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Informacion técnica
Asunto: KTB 320 N° T10357ES

RENAAULT: CLIO - ESPACE - GRAND ESPACE LAGUNA - LAGUNA - MEGANE MEGANE - MEGANE SCENIC
Motor: F4P.7.20 - F4P.7.22 - F4AP.7.60 - .011 F4P.7.60E2 - F4R.7.00 - F4R.7.01 - F4R.7.30 F4R.7.40 - F4R.7.41 - F4R.7.44 - F4R.7.46 - FAR.7.47 - F4R.7.80
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El Kit de distribucién KTB320 incluye:

® una correa de distribucién 94872 con 128 dientes, ancha 27 mm (OES 7701063999)
e un tensor ATB2223 (OES 8200989172)

¢ un rodillo tensor ATB2285 (OES 8200483288)

¢ un rodillo tensor B ATB2077 (OES 8201058069)

g

Radila 1Erear B

Enailo rasor A

Radilka Rixlilla
It & feres o ]

PROCEDIMIENTO DE MONTAJE Y TENSADO - A REALIZAR CON MOTOR FRIO

e Comprobar que las ranuras de los arboles de levas estén alineadas (Fig. 1).

e Comprobar que el perno de puesta en fase (N° Mot. 1054) se ha introducido en el cigiiefial.

e Comprobar que la barra de bloqueo del arbol de levas (N° Mot. 1496) esta correctamente colocada.

¢ Montar el nuevo rodillo tensor “A” y bloquear el perno correspondiente al par de 45 Nm.

e Montar el nuevo rodillo de tensor y apretar la tuerca correspondientes a un par de 7 Nm de manera provisional.

¢ Asegurarse de que la patilla posterior del tensor haya quedado introducida de manera correcta en la ranura de la cabeza.

* Montar el nuevo rodillo tensor “B”.

* Montar la nueva correa de distribucion en sentido contrario a las agujas del reloj a partir del pifidon del cigliefial.

e Desengrasar la polea del ciguefal.

e Comprobar que la longitud méaxima del perno de la polea del cigiiefial no sea superior a 49,1 mm. De lo contrario, sustituir el perno.
e Apretar el perno de la polea del cigiefial de manera provisional dejando 2/3 mm de juego.

e Aflojar la tuerca del tensor y utilizar una llave Allen de 6 mm para girar el tensor en el sentido de las agujas del reloj hasta que las muescas X y Y estén
alineadas (Fig. 2).

¢ Bloquear provisionalmente la tuerca del cojinete del tensor al par de 7 Nm.

¢ Bloquear el volante motor con un destornillador y apretar el perno de la polea del cigliefial al par de 20 Nm.

Fig. 2
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* Marcar los pifiones de los arboles de levas y la cabeza en los puntos indicados (Fig. 3).

e Extraer el perno de puesta en fase del cigliefial y la barra de bloqueo de los arboles de levas.

* Bloquear el volante motor con un destornillador y apretar mas el perno de la polea del cigliefial con un giro de 100/130°.

e Girar el cigiiefial dos vueltas en el sentido de las agujas del reloj y comprobar que las muescas de puesta en fase estén alineadas (Fig. 3).
e Introducir el perno de puesta en fase en el cigliefial.

e Comprobar que la barra de bloqueo del arbol de levas se puede introducir sin dificultad.

e Comprobar que las muescas X e Y del tensor siguen alineadas. De lo contrario, repetir el procedimiento de tensado.

¢ Bloquear definitivamente la tuerca del tensor al par de 28 Nm.

e Quitar el perno de puesta en fase del cigliefial y volver a colocar todos los tapones de acoplamiento.

¢ Volver a montar los demdas componentes en orden inverso al de desmontaje.

Fig. 3
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Un movimiento perfecto
es el primer elemento del motor.
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Cursos Online FAATRA GRATUITOS

En el actual contexto de aislamiento social, preventivo y obligatorio, que nos encontramos por la pandemia frente al COVID-19, continuamos con los
Cursos del Sector Automotriz, en modalidad online, organizados por FAATRA.

Te mostramos en imagenes los Cursos y Charlas Técnicas que seguimos desarrollando, entre ellos se encuentran: Mecanica Avanzada de Motos,
Cajas Automaticas, Sistema de Inyeccion Nafta, Charla Técnica TURBODINA, Transmisiones de Doble Embrague, Desarrollo de Motores
de Motos de 4 tiempos.

Mecanica avanzada de Motos Cajas Automaticas

Repsino de valvulas P.AM,  msapies Pessmra  wcium

v bl e paeiite et

Al WOLUME

Mas de cuatro decadas de trabajo,
nos avalan en confiabilidad y calidad,
brindando siempre productos de
primera marca.
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Macro Argentina §.A.: www.macroargentina.com.ar | consultas@macroargentina.com.ar
Buenos Aires: Wames 1198 CABA | T(11)4855-3159/4856-6607 | ventas@macroargentina.com.ar/
Humboeldt 224, CABA | T(11)4855-4589/4854-9441 | info@macroargentina.com.ar

Salta: Av. San Martin 1099, Salta | T(0387)4212358 | mymsanmartin@macroargentina.com.ar/
Urquiza 1632, Salta | T(0387)4329120/4310178 | salta@macroargentina.com.ar

Confiabilidad
y calidad europea

MADE IN TURKEY

INFO@APLUS.NET.AR

WWW.APLUS-AUTOMOTIVE.COM
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La gama mas completa

NAM TA@ de productos y aplicaciones

para su vehiculo

Anunciamos las siguientes incorporaciones:
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Para consultar los Cursos Online - Oferta Formativa Junio/julio 2020,
ingresa al siguiente link: http://www.faatra.org.ar/novedad/cursos-online

Y para consultar sobre las Charlas Técnicas, ingresa al siguiente link:
http://lwww.faatra.org.ar/novedad/charlas-tecnicas-online-faatra

LAS CAMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A:
A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafael, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs.

As), A.-T.AM. (Mar del Plata, Bs. As.), A.-T.A.N.Q. (Necochea, Bs. As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolds, Bs. As.), A.PT.R.A. San Juan. A. T.G.S. (San Miguel, Bs. As.),
A.T.R.A.P. (Pergamino, Bs. As.), A.RT.R.A. (San Miguel de Tucumdn), Cam. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.),
A.M.U.PT.R.A (Villa Cabrera, Cérdoba), Red Talleristas (Marcos Judrez, Cérdoba), U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Parand, Entre Rios), Ctro.Taller Autom.
(Concordia, Entre Rios), C.R.A.B.B. (Bahia Blanca)

TALLER ACTUAL | Direccion Editorial: GF CONTENIDOS S.A. Telefax: (54-11) 4760-7419 Lineas Rotativas - E-mail: info@grupofaros.com Director
Comercial: Lic. Javier I. Flores. Director General de Redacciéon: Enzo Nuvolari. ® Hecho eldepdsito que marca la Ley 11723. Prohibida su reprodu-
ccién total o parcial por medio mecanico o electrénico conocido o por conocer, sin permiso escrito del Editor. Registro de propiedad Intelectual en tramite. El Editor
ha puesto el mayor cuidado en la realizacién de figuras y esquemas como también en la compaginacién de los articulos, pero no obstante no se hace responsable de
los errores que podrian haberse deslizado, ni por sus consecuencias. Disefio y diagramacion: cergraf@yahoo.com.ar Los editores no necesariamente coinciden con
los conceptos de las notas firmadas, ni se responsabilizan por el contenido de los avisos publicitarios y las opiniones vertidas por los entrevistados.

MATERIAL DE FRICCION

de dltima generacion y alta
performance, baja emisidn

de polve en la rueda.

EAJO NIVEL DE RUIDOS
y vibraciones (NVH),
chaflanes y ranuras
especialmente disefiadas
para cada vehiculo
{mejoran la disipacion de
calor y optimizan la
performance de frenado).

COEFICIENTE DE FRICCION
comportamiento estable en
diferentes condiciones de
presion y temperatura,
sistemna aftercure.

BRAKES

MAYOR YVIDA UTIL
reduce |a frecuencia de
recambio.

CAPA UNDERLAYER
para neutralizacion
termica, reforzando
adherencia y control de
ruidos.

ACCESORIOS
normalizados segun
planos originales.

TRAZAEILIDAD TOTAL
de nuestros procesos
productivos.,

WWW,

CALIDAD CONTROLADA
de materias primas y
procesos, garantizan la

seguridad y performance
los productos LITTOM.

PLACA ANTIVIERADORA
equipe ariginal, minimiza
ruidos y vibraciones
{aplicable seqln
catalogo).

PINTURA EPOXI
excelente proteccion
contra corrosion

y salinidad.

brakes.com
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Sergio L’Estrange, Director Regional de Ventas de la Division Aftermarket de
Robert Bosch Argentina:

“Tuvimos un golpe duro, pero el
Sector ya esta en carrera nuevamente”

Director
Regional de Ventas de Ila
Division Aftermarket de Robert
Bosch Argentina

Sergio L’Estrange,

iCual es la politica de Bosch a
nivel global y en Argentina con
respecto a la pandemia?

En lineas generales, Bosch se antici-
pé a
Argentina y ya el 18 de marzo,
antes de que se determinara el aisla-
miento obligatorio para todos, se

la cuarentena aqui en

decidié activar la modalidad de tra-

bajo home office. En mi caso, por
tener mas de 60 afios, y en el de
toda la gente que entraba en el
grupo de riesgo por enfermedades
preexistentes propias o de familia-
res, el mismo lunes 16 llegamos a la
oficina y nos hicieron volver a casa.

Esto pone de manifiesto hasta
dénde Bosch cuida a la gente: antes
de que el pais entrara en cuarente-
na, nosotros ya
haciendo, y desde ese momento
dijeron que no se regresaba hasta el
30 de abril. En ese momento algu-
nos nos decian que la medida era
exagerada, pero con el tiempo se
demostré que no lo era, sino que se
trataba de una politica que Bosch
llevé a cabo por lo que veia en el

la estabamos

resto del mundo, sobre todo en Asia
primero y Europa después. A nivel
global, donde Bosch tiene 400 mil
personas trabajando, pas6 exacta-
mente eso mismo y, de esta forma,
al menos en mi Divisién, no tuvimos
ninguna persona contagiada de
Coronavirus en China, por ejemplo.

i{Como se planifica una posible
salida de la cuarentena?

Ahi si tienen que ver los distintos
paises, las normas de cuidado de
cada uno y las diferentes etapas de
la pandemia por las cuales vamos
pasando. En Argentina todavia no
tenemos fecha para volver a la ofici-
na. Hay empresas colegas que ya
estan trabajando, ya que al ser auto-
partistas son esenciales, pero noso-

tros lo seguimos haciendo desde

nuestras casas. En Alemania, por

ejemplo, la situacién es similar y
recién ahora estan volviendo algu-
nos colegas a las oficinas; en Brasil,
mi Division tiene practicamente al
100% del personal haciendo home
office,
grupo de trabajadores del Centro
de Entrenamiento de Campinas (el
30 o 40% del personal), que lo
hacen cumpliendo todos los proto-
colos de Bosch, los cuales en gene-
ral son incluso mas exigentes que

la dnica excepcion es un

los de los propios paises.
Posiblemente, en julio se produzca
un retorno parcial de los colegas a
las oficinas de Brasil, pero todavia

no esta confirmada la fecha.

En Europa hay preocupacion
por las bajas que se esperan en
las ventas de vehiculos, con
una posible caida del 70%.
iEso cambia las politicas del
mercado de reposicion, porque
puede influir también en las
operaciones inter-company?

Esa caida puede esperarse para esos
meses, no para el total del afo.
Creo que siempre que el nivel de
venta de vehiculos cero kilémetro
disminuye notoriamente, se da, en
primera instancia, un buen resulta-

do en el aftermarket: porque la
gente se ocupa mas de la repara-
cién de sus vehiculos, porque sabe
que lo tiene que hacer durar y los
cambios de piezas no los pude pos-
tergar. Eso en el corto plazo es
correcto, pero en el mediano o
largo plazo no termina siendo tan
asi. Mi idea es que cuando la crisis
es tan profunda, se rompe todo. No
digo que sea este el caso pero
tomemos el ejemplo del 2002, el
afno de menor venta de vehiculos
hasta ahora al mercado: fue critico
para todos, porque el aftermarket
tampoco trabajaba porque la gente
no tenia plata en el bolsillo, enton-
ces se rompe el mercado del cero
kilbmetro y el aftermarket se perju-
dica. En este caso en particular, creo
que el aftermarket va a ser de los
primeros que salgan de esta crisis,
de hecho, el nivel de reparaciones
que estamos teniendo en este
momento es quizas hasta mayor al
que nosotros esperabamos hace 40
o 50 dias. El aftermarket sigue fun-
cionando, y ahi es donde se diferen-
cia el liviano del pesado y mientras
mas cerca o lejos estas del AMBA.
Hoy hay provincias trabajando al 80
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0 90%, practicamente, en los dos
rubros, mas alla del malestar econ6-
mico que es aparte de la pandemia.
Maés cerca del AMBA, con las prohi-
biciones y las restricciones a la circu-
lacién, se trabaja mucho menos. Un
ejemplo de esto son las caidas en las
ventas de combustibles, que en
algin mes llegé a ser del 80% en
naftas. Eso implica menor cantidad
de kildmetros recorridos y, en con-
secuencia, menor cantidad de vehi-
culos reparados y productos vendi-
dos. Esto tiene excepciones como
las baterias, que al pasar varios dias
sin dar arranque al auto pueden
necesitar reemplazo.

iComo fue en este tiempo la
afluencia a los talleres de la
red Bosch en el AMBA?

Nosotros tenemos una red de talle-
res con los cuales tenemos una
comunicacién continua: vemos que
los de la regién de AMBA estan tra-
bajando ahora al 30 0 40% y llega-
ron a hacerlo al 20 o 25%. Entre el
20 de marzo y el 13 de abril, cuan-
do estaba prohibido trabajar, fue
cero para todo el mundo; después,
timidamente, se empezé a subir,
pero hoy todavia no llegamos al
50% en la zona de AMBA.

A partir de la baja venta de
vehiculos, ;hay un crecimiento
del interés de las terminales y
las concesionarias por atender
la posventa?

Ese interés es algo que se observa
hace ya muchos afios, pero no creo
gue esta situacion en particular fun-
cione como un acelerador en ese

sentido. No creo que esto sea una
oportunidad para las concesionarias
de tomar mayor cantidad de traba-
jo. Nosotros somos socios de las ter-
minales automotrices y, por lo tanto,
también los somos de las concesio-
narias, que son nuestros clientes.
Bosch tiene dos canales: el OES, que
es venta a las terminales para el
aftermarket, y el IAM, que es el after-
market independiente. En Argentina
tenemos una persona vendiendo en
OES y alrededor de ocho en IAM, lo
cual marca la diferencia del volumen
de canales. Creo que los colegas de
las terminales, en cuando al after-
market, vienen desde hace tiempo
tratando de ir ganando mercado,
pero todavia no lo veo con una
penetracion tan grande, al menos
en Argentina. En otros paises, sobre
todo de Europa, la relacién es mas
pareja, de 50 y 50%.

Bosch comercializa un mix de
productos de origen externo y
origen nacional; se observa en
el marco de la pandemia algu-
na particularidad diferente a
las habituales en cada uno de
estos origenes? ve algiin cam-
bio que se esté produciendo en
alguno de los eslabones?

El 35% de nuestra facturacion tiene
que ver con productos nacionales.
En el inicio de la pandemia, toda la
cadena de valor quedé débil: los
gue no podian vender, los que no
podian cobrar, los que no podian
mover dinero, todos. Fue un golpe
muy duro, aunque légico porque
habia que evitar que se expandiera
el virus. Eso obligd a que todos

Para que tu Casa de Repuestos esté en todos los Celulares

tuviéramos que repensar y reaco-
modar. Ante una baja en la factura-
cién, hay que ajustar los costos fijos,
es decir, tomar medidas urgentes
para poder seguir operando en el
futuro. Por el lado de la importa-
cién, ese viernes en el que sali6 la
resoluciéon del 70/30 del Banco
Central, afecté de formas diferentes
a los players actuantes en el merca-

ROTOFRANCE

TECNOLOGIA - CALIDAD

www.rotofrance.com.ar

N

PARAMIAUTO.COM

do. Ahi hay gente mas y menos
afectada, los que tienen que operar
en esa norma en el mercado de
contado con liqui, es una situacién
para esa empresa un poco mas difi-
cil, porque queda menos competiti-
vo en relacion al resto de los pla-
yers. Pero esa situacién no es para el

Continda en la pdg. 16 m——
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100% de los importadores sino para
aquellos que se encuentran en los
espacios cubiertos por la norma.

iUd. nota algun tipo de com-
pra mas especulativa ante posi-
bles aumentos de precios?

Si, claro. Siempre que hay brecha
entre el délar oficial y el no oficial,
o incluso entre el oficial y el conta-
do con liqui, se pueden tomar dis-
tintas referencias. Algunos toman
este Ultimo como referencia por-
que es el Gnico ddlar al que tienen
acceso, y otros lo hacen porque
creen que, antes o después, el
valor estara parado en eso. Ahi se
producen ese tipo de especulacio-
nes. A la vez, creo que no hay
tanto espacio para especular en
este momento, porque, después
de lo que pasamos, nadie tiene la
espalda
poder comprar sin vender. Estamos
saliendo de un momento econémi-
co en el que toda la cadena podia
hacer ese esfuerzo y decia “yo me
lleno de stock y después que pase
lo que pase”. Hoy en dia eso no se
puede hacer, al menos no por més
de un mes o mes y medio. Creo

suficiente como para

que hoy nadie quiere perderse una
pieza de stock: lo vendiste, lo repo-
nés, si o si. Si tu espalda es muy
grande, ahi puede llegar a pasar
que hagan alguna otra cosa, pero
en general, y ahi si hablo por los
distribuidores de Bosch (que no
son pero
conozco su forma de trabajar),
ellos estan muy seguros de trabajar

nuestras empresas,

con nosotros, porque nunca frena-
mos la venta, no dijimos “no tene-

mos precio” y no dejamos de
entregar. Eso les da la seguridad de
que no los vamos a dejar mal para-
dos, pero ellos tratan de hacerse
del stock que venden: vendieron
10, compran 10, pero no hay una
especulaciéon de vender 10 y com-
prar 30 porque no pueden hacer
frente a esos pagos.

iCual es para Bosch la caida
anual del mercado?

Si vamos al caso global, la estima-
cién para Automotive Aftermarket
es de entre un 12y 13% en el afio,
maximo 15% si hablamos de
Argentina. A nivel local, eso se esta
recalculando porque tuvimos un
mes bastante mejor que lo que

esperabamos.

iComo analizan la situacién
actual del mercado de vehicu-
los pesados?

Nosotros en Bosch hacemos una
discriminacién para los pesados.
Para nosotros esta claro que el sec-
tor pesado estd mucho menos afec-
tado que el liviano, pero ademas de
eso hay que ver los diferentes secto-
res dentro de los pesados, porque
hay distintos rubros y distintos com-
portamientos: el
pasajeros estd mal, en cambio el de
carga, si bien no estd al 100%,
siguié funcionando bien, sobre
todo en lo relacionado al agro. En
cuanto a la linea de pesados livianos
que hace distribucién en ciudades
no notamos una baja: si hablo del
diésel, que es donde nosotros parti-
cipamos, ahi no tenemos ningin
problema sino al contrario.

transporte de

Para que tu Lubricentro esté en todos los Celulares...

Las medidas que restringen la
del transporte
publico, ;pueden incidir positi-

circulacion

vamente en el mercado auto-
partista por una mayor circula-
cion de vehiculos particulares?
Lo que yo creo es que cambian los
mercados: lo que va a circular més
de vehiculos particulares, va a circu-
lar menos de transporte puablico. Y
nosotros con Bosch tenemos una
gran penetracion en el segmento de
pesados, con mucha importancia
en lo que es micros de larga distan-
cia, por ejemplo: son clientes de
Bosch, entonces para nosotros lo
mejor es que funcione todo normal-
mente. No nos conformamos por
vender algunas bujias o filtros mas
para auto particular y dejar de ven-
der lo pesado, lo mejor es que el
pesado se recupere. Esto es para
nuestro caso, depende de los Cores
que tiene cada empresa: si bien el
sector pesados estd mejor, sobre
todo por lo relacionado con el agro,
nosotros sentimos la falta de trans-
porte publico. Los servicios de
AMBA que solian trabajar con trans-
porte publico todavia no han logra-
do recuperar un nivel satisfactorio,
estan muy bajos.

iComo estan organizando sus
cursos de capacitacion dentro
del contexto de pandemia?

Este fue uno de los aspectos en los
que mas tuvimos que cambiar y
adaptarnos: practicamente toda
nuestra capacitacion era presencial
y tuvimos que modificarlo a partir
de la imposibilidad de movilizarse.
Todavia estamos trabajando profun-
damente en eso, pero sacamos ade-
lante alrededor de 20 cursos en
plataforma de Super
Profesionales, donde hoy en dia
tenemos mas de 1600 inscriptos, de
los cuales 700 se sumaron durante
el periodo de cuarentena. Esto se
explica porque nosotros le dimos
mayor atencién y difusion a esta
modalidad y porque la gente empe-
z6 a contar con mayor disponibili-
dad de tiempo para asistir a esos
cursos. En ellos tocamos practica-
mente todos los temas que tienen
que ver con Bosch: son gratuitos,
via web se accede a una plataforma

nuestra

e incluso se obtiene un certificado al
finalizar. Ante esos 1600 inscriptos
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se brindaron mas de 2200 cursos,
eso significa que muchos realizan
mas de uno. Durante la cuarentena,
el nimero de certificados que otor-
gamos fue muy elevado.En cuanto a
los cursos que dabamos en nuestro
centro de entrenamiento, que son
mas complejos y elaborados, esta-
mos haciendo algunos ensayos.
Todavia no sacamos ninguno de
ellos a la venta de forma online,
pero si estamos haciendo pruebas
con las cuales estamos muy conten-
tos. Estamos planificando seguir
con todos los cursos online, porque
creemos que es un de las oportuni-
dades que brinda este efecto pan-
demia, evitando costos de transpor-
te y de salida del taller y, a la vez,
aprovechando una amplia gama de
horarios.

iQué se puede esperar para los
meses que vienen, tanto para
Bosch como para su red de dis-
tribuidores?

Creo que esto se puede explicar
desde dos visiones: desde la pande-
mia y desde lo econémico. En cuan-
to a la vision desde la pandemia,
nosotros esperamos que el segundo
semestre sea de pronta recupera-
cion. Decimos que el aftermarket va
a ser uno de los rubros que puede
estar entre los primeros en volver a
tener niveles de ventas adecuados.
Sinceramente, lo veo con optimis-
mo, porque los vehiculos necesitan
seguir reparandose. Por otro lado,
tenemos la visién econémica: Bosch
estd en Argentina desde 1924,
entonces pasé por cantidad de crisis
en el pais. Hay muchas variables
que son ajenas a nosotros, que
somos los que tratamos de sobrelle-
var la situacidon ante estas crisis,
pero sabemos que como Empresa
estamos muy bien parados para
hacer frente a lo que venga, justa-
mente por estar siempre dentro del
marco de la ley y por haber protegi-
do siempre a nuestra gente, de
modo de no tener ningln caso de
Coronavirus. Hemos adaptado
todos nuestros sistemas para poder
seguir trabajando por mucho tiem-
po de la manera en que lo estamos
haciendo hoy: actualmente, en
Robert Bosch Argentina, todo el
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mundo hace su trabajo, ninguna
gerencia pierde de hacer algo por o
estar en home office. Conozco
muchas empresas que no tenian las
laptops para trabajar, o su gente no
tenia las conexiones de VPN que
necesitaba, que no tenian los siste-
mas operativos necesarios, pero hoy
cada uno de nosotros puede hacer
en su casa el trabajo que hacia antes
en la oficina.

Eso es lo que me hace pensar que,
dentro de este contexto, nuestra
empresa estd muy bien parada para
afrontar lo que viene. Después, si a
todo el mundo le cae uno de esos
problemas econdémicos que te
desarman, de alguna forma vamos
a quedar también heridos, pero
seguramente mejor que otros. Eso
es lo que yo siempre rescato de
Bosch, tenemos todas las posibilida-

des para poder hacer frente a lo que
venga. Entonces, yo soy optimista
de como el aftermarket se va a recu-
perar y, si bien no estan todavia las
actividades al 100%, ya se esta
recuperando. Nuestra Empresa esta
preparada para hacer frente a lo
que venga y nuestros distribuidores
también: mientras las cadenas de
pagos de muchos rubros fueron
sufriendo por los cheques rechaza-
dos o la caida del clearing bancario,
nosotros salimos muy bien parados
de todo esto y nuestros clientes
también. Hoy nosotros estamos
operando normalmente con todos
nuestros clientes, no hay uno solo
con la cuenta bloqueada o parada.
Por supuesto que lo que pasamos
fue un golpe duro, hubo gente que
estuvo complicada, pero a esta altu-
ra ya estamos todos en carrera nue-
vamente. Por eso, si en este contex-
to ya estamos todos bien, yo soy
optimista para los meses que vie-
nen. Después veremos si el mercado
bajé o crecid, eso es otra cosa, pero
en nuestro contexto estamos muy

bien parados y esperamos seguir
por este camino.

Ademas no hubo conflictos
entre los canales, como si
habia pasado en el 2001.
iHubo un aprendizaje con res-
pecto a aquellos ahos?

Lo que pasa es que esa vez el délar
habia aumentado a cuatro veces su
valor, se fue de un peso a cuatro. Eso
no pas6é ahora, convengamos que
estamos complicados pero eso no
pas6é. Aquella vez, muchisimas
empresas que habian vendido en
pesos y no habian todavia pagado al
exterior, tuvieron que pagar por cua-
tro lo que habian vendido por uno.
Eso fue un crack muchisimo mas
complicado que el actual, y no creo
que eso pase ahora. Veremos cémo
se resuelve, hay temas en nuestra
economia adn sin resolver, pero lo
que digo es que soy optimista, que
nuestro mercado en Argentina es
fuerte y que nosotros, con todo el sis-
tema de distribucién, tenemos una
posicién fuerte dentro del mercado B
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o s estabilidad y excelente control del Amortiguadores Bieletas
vehiculo en cualquier lerreno : o e
Rotulas Juntas Homocinéticas
* Mayor tecnologia . .
: = Extremos Semiejes
» Confort Axiales Tricetas
* Sequridad Parrillas con Rotulas Mazas
» Durabilidad, mayor vida Gtil Brazos

infofarmetal.com.ar

Amistoncia Tecnica v Garantia

www.armetal.com.ar

La gama mas completa
de productos y aplicaciones
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Asegurarnos que el auto esté en
buenas condiciones, es fundamental
para resguardar nuestra seguridad,
pero también para preservar su
buen funcionamiento, contribuir
con una mayor vida Gtil del motor y
evitar imprevistos mecanicos.

La exposicién a condiciones climati-
cas extremas, la exigencia del uso
prolongado y la falta de conoci-
miento sobre los cuidados del siste-
ma refrigerante, son algunos de los
motivos mas comunes que pueden
aparejar serios inconvenientes. En
esta oportunidad, te brindamos las
claves a tener en cuenta a la hora de
poner tu auto en marcha durante el
invierno.

Como primera medida, siempre es
importante tener en cuenta los con-
troles mecanicos que recomiendan
las terminales automotrices. Ade-
mas, es conveniente, en lo posible,
estacionar el auto bajo techo, espe-
cialmente durante la noche, dado
que las bajas temperaturas pueden
afectar la bateria, la carroceria, la
pintura y los circuitos del liquido
refrigerante. En este sentido, mante-
ner una temperatura adecuada en
los fluidos es de suma importancia
dado que, de no hacerlo, puede
ocasionar inconvenientes en el
encendido del motor, como asi tam-
bién congelarse el agua en los circui-
tos de refrigeracion.

Un error comin es creer que el agua
es suficiente para el buen funciona-
miento del motor. Es importante
recordar que el agua es el principal
componente que transporta el calor
en un circuito de refrigeracion. Sin
embargo, como sabemos, hierve a
100°C y congela a 0°C, dos tempe-
raturas que no son suficientes en el
motor. Es por este motivo que resul-

Para que tu Estacién de Servicio esté en todos los Celulares... *‘;‘\
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ESPACIO DE PUBLICIDAD

Llega el invierno:

Aqui las claves para chequear que tu
auto esta en condiciones para
arrancar en frio

ta vital la utilizaciéon del anticonge-
lante, dado que lleva el punto de
congelamiento a menos grados bajo
cero.
PETRONAS Paraflu, juega un rol
fundamental para garantizar el
arranque del motor en épocas de
bajas temperaturas ya que regula la
temperatura de los fluidos y evita el
congelamiento del agua en los cir-
cuitos de refrigeracion del auto.
Ademés, tiene propiedades antico-
rrosivas y antiherrumbre para brin-
dar proteccién a los distintos meta-
les de la corrosién y formacion de
incrustaciones en el sistema, vy
antiespuma y anti cavitacion para
prevenir el picado por cavitacion.
Garantiza maxima proteccién contra
la electroerosion, evitando las llama-
s “pinchaduras de camisas” que
terminan en costosas reparaciones;
mantienen libre de depésitos al ter-
mostato y aseguran su eficiencia,
como asi también conserva, practi-

4

PETROMAS

camente inalterables, sus propieda-
des protectivas ante repetidos ciclos
de calentamiento-enfriamiento.
PETRONAS Paraflu, en sus versio-
nes HT (amarillo), RED (rojo) y UP,
recomendado por FIAT, son refrige-
rantes/anticongelantes orgéanicos
que ayudan a llevar el punto de con-
gelamiento del fluido de refrigera-
ciéon a -40°C, asegurando el buen
funcionamiento del motor.

Para los vehiculos de mayor edad,
PETRONAS ofrece el Paraflu 11, un
producto inorganico, que ofrece
maxima proteccion contra el conge-
lamiento (por hasta una temperatu-
ra externa de -40°), la formacién de
escamado y la ebullicion en meses
de verano, en autopistas congestio-
nadas y en en el transito de la ciu-
dad (temperatura de circuito de
hasta +125°C).

Como recomendacién de manteni-
miento, es importante mantener la
concentracién en el rango adecuado

PETRONAS
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Esta nota es presentada por:

PETRONAS

de aproximadamente 50% ya que
una concentracién por debajo de
30-35% no garantiza mantener sus
funciones y proteccién, y una con-
centracién por encima de 55%
generara sobrecalentamiento.

IMPORTANTE: PETRONAS aconse-
ja no mezclar los refrigerantes/anti-
congelantes organicos con el inor-
ganico (tecnologia para vehiculos
mas antiguos) y para su correcto
cuidado, nunca se debe utilizar sélo
agua en el circuito de refrigeracion.

e

PETRONAS

Llega el frio extremo.

En tu motor, la temperatura justa.

PETRONAS Paraflu, el factor da prﬁteccmn
que tu auto necesita para est:

PETROMNAS

CONEENTRADS
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El portfolioc PETRONAS Paraflu, juega un rol fundamental
para garantizar el arranque del motor en épocas de bajas
temperaturas ya que regula la temperatura de los fluidos
y evita el congelamiento del agua en los circuitos de
refrigeracién del auto.

PETRONAS
Parafiu

PETRONAS. PRESENTE EN EL MUNDO, EN TU AUTO, EN TU VIDA.

www.pli-petronas.com/es-ar/
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POSIBLES CAUSAS DE CORROSION - oot precntada o
EROSION / CORROSION - CAVITACION AT/ " Y
EN LAS BOMBAS DE AGUA AN e

Uno de los problemas mas frecuentes en las bombas de agua, es la corro- Ejemplos de bomba de agua con efectos de la corrosién-erosién:
sién-erosion. Esto se debe al contacto de las piezas con liquidos refrigeran-

tes de baja calidad con proporciones inadecuadas o con la ausencia de inhi-

bidor de corrosién.

Otro caso es el de la corrosidén-cavitacion localizada en zonas de la pieza
debido a la mayor velocidad del flujo de liquido refrigerante a la entrada de
la bomba, restricciones en el circuito que generan este efecto Ejemplos,
mangueras estranguladas, perdidas, nivel del liquido refrigerante fuera del
rango Min/Max. Esto produce la formacién de burbujas de vapor que se
crean por ese efecto hidrodindmico que implotan contra la superficie del
material produciendo la degradacién del mismo.

Ambos procesos son particularmente perjudiciales en materiales como el
aluminio.

En ambos casos, un buen liquido refrigerante con inhibidor de corrosién y
en proporciones adecuadas contribuye a la formacién de una pelicula pro-
tectora en las paredes de la bomba que evita el ataque de los agentes corro-
sivos al material. El uso de estos compuestos eleva el punto de ebullicién en
el liquido refrigerante reduciendo el efecto nocivo de la corrosién.

RFO03 PO603

BOMBAS DE AGUA

ACOPLES VISCOSOS | REFRIGERANTES

bombasdeaguavmg.com VME
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LOs respuestos,
originales
El aceite,

Shell Helix

Para el cuidado dplima de tu Volkswagen
te recomendamaos el uso de repuasios

originales y que realices los cambios de
aceite con Shell Helix.
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Informacion de Servicio

Cod. LuK Caja Foto Marca [ Aplicacién Modelos
Gol; Gol Trend;
= s
= Yoyage; Saveiro;
462 005510 MQ 200 --_-Ei%“ = Volkswagen Fos Sran
Crossfox
38ice
. L “ Polo Classic; Bora y
462 0056 10 MQ 250 2005 aq Volkswagen ol
2 31220 o
286 g
I NS '1_3}*. Vento lll; Vento IV;
462 0057 10 OAM DSG £ )|  wvolkswagen | YEntolll:Ventoly:
a 8 o Passat CCy Scirocco
e e 00

EI;E- o Doblo: Grand Siena;
62015410 C 514 @ @. -c Fiat Stilo; Palio; Punto;
@ o

500; Strada v Marea

&
2 >
C3; Berlingo; Xsara;
462 015110 MA (5 marchas) @ ﬂ Peugeot [ Citroéin Cd oy 206; 207; 306
© o @0y v 405
I s oo @

La solucian protesionzl para tu reparacion - Kits de caja Luk; Cada kit de reparacion LuK hs sido desarollade para un tipo de

transmision especifico ¢ incluye odos los componentes necesarios par una reparacién profesional, Herramientas cspeciales, videos
de instalacién v £laras inatfruccionas de instalacion completzn nuestra aferta. De esta forma brindamos al reparador todo el soparte

para una reparacién de excelendia,

SCHAEFFLER
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SCHAEFTLER

REP>)(PERT T

f

LA HERRAMIENTA CORRECTA
PARA MEJORAR TU CONOCIMIENTO

Bienvenido a REPXPERT, el portal oficial de Schaeffler con todo el soporte
para el mecanico que utiliza piezas de calidad Luk, INA y FAG. En este
canal encontraras catalogos, materiales técnicos oficiales, manuales
de instalacion y videos con la informacian necesaria para la reparacion.
Visite www.repxpert.com.ar y aprenda como hacer de su conocimiento.
Tu herramienta principal.

info-ar@schaeffler.com n {SchaefflerAmericaDelSur

SCHAEFFLER



FRASLE ™ FRENVIAX

A S, NUEVA LINEA DE PRODUCTOS

LIDUIDOS eara FRENDS

e

ACELERA CON TRANQUILIDAD
FRENA CON SEGURIDAD.

TE BRINDAMOS LA SOLUCION COMPLETA p
PARA TU RENAULT KWID. { :

FREMAX |

Liguiog LIOUIDg Lipuiog
PARA FRENDS PARA FRENDS ™ PARA FRENDS

s
\ TIP04 TIP0 5.1

sl GO

: . 2 s oni . Punto de
Producto de gran tecnologia y calidad. taonvade | Liquido Opciones Ebullicién

TIPO 3 1 litro, 500cm™y 200z 205'C

+ Mejor desempefio y mas seguridad. Sallo Fall de e
ink: I_IIP=:J 4 1 litro, S00cm™y 200cmT EI0C

+ Excelente performance para vehiculos

Ervme Pléstin | | Pos1 1o 260°C
con ¥ sin ABS. =) Cansulte el manual det vehicuk.

Los liquidos para frencs FREMAX cuentan con el sallo IRAM-AITA Cartificacidn del Producto y con el Cerificado de Homologacidn
de Autopartes de Segundad CHAS para el Mercado de Reposicion.

=2 E-MAIL: FREMAX 0600-666-6930

ventas@fras-le.com.ar

La masce; Imagen ylogotips squl taostrados gon propleded inislectual de sus proplos duenos
w =0 wtiliradas unicamants con fine s inforrmativos gfoilustrativos.
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Eztimados clientes v amgﬂus% - .
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Mo pademas dajar de H-Elludi-]ﬂﬂ?'g' agradecerlas en nuestrp 54 aniversario como empresa, a la que dedicagos gran parke de nuestra vida.
Codigos Expoyer: . o r 4 . .Y
511000110 511015610 511030210 512000110 Liega este mes del afio, el de nuestro aniversario, y es cuando hacemos un balance, entre reflexiones, y vemaos donde estamos parados,
511001010 511015040 S11031810 512004040 a lo que hemas llegado, lo gue hemos lograda, e Y . -
SO0 210 S110TEI0 511032910 512007010 - 4 =
’ :11:3;;:"3 ::I':gzz‘;;:: ;::II E:::jlg ::;g:;‘;:g Estamnos muy felices de poder crecer... el afio pasado incorporamos, acorde a las necesidades del mercado autopartista, una nueva linea;
":":'ﬂ RME TECN | CO - |T3 2 EIEREE . STIOHOI0. BIVHEATI0. EiSEE it e Jeep, de lo cual nes sentimas muy orgullosos. Finalmente estamos instalados en la nueva planta de Caseros, después del arduo trabajo i
de mas de 3 afios que se realizé para lograr re mndflarla y 85ta I;vlecernn:la, con un depasito muy sustentahle y moderna, @
ad

acorde al momento que vivimos, encantrando un Iugar que nos permitic aumentar la capacidad de stock, ¢
aptimizar los fempos de antrega v la calidad de nuestros despachas, siendo un gran benaficia para nosotras para mucho mas para

Cuidadus con la instataciﬁn dEl EiStEmﬂ dE ﬂccinnamentu nuestras clientes, para quienes fue pensado principalmente este cambio.
semi hidraulico/hidraulico | -

Tambign estamos muy satisfechos y orgullosos con la insercion y los resultados de ACCESORIOS ARGENTINGS

Cilindro Maestro an nuestra plaza y en el exterior, tenienda coma dnico objetiva LA CALIDAD de sus productos que dios mediante seguird craciendo.
Alolargo del camblo de embrague se recomienda la limpleza de todo el sistema de acclonarniento, de reservatorios Pero creo que 25 el momento de pensar en la inventiva de algo que nos abra la puerta para salir lo mas ilesos posibles de esta pandermia.
y tuberias. Retire el depbsito y limpielo con alcohol, después pase agua. Después de la limpieza, el tanque debe

estar lleno de aceite Dot4 o Dot5, seglin la especificacian del fabricante del vehiculo. Wi agradecimiento a la maveria de nuestros clientes (mas del 95% que han hecho esfuerzos denodados para honrar su compromisa,
Atencidn: Los solventes/derivados de minerales ylasimpurezas pueden causar la contaminacién del aceite del depdsito, al rasto Expayer tendrd distinto comportamianta).

con los siguientes resultados:
- La deformidad del anillo de sellado cambiando su diametro, el aumento de |a friccian con la camisa, la generacién
de pedal duro, fuga o blogueo del retorno del fluido, ocasionando el patinaje;

- Fugainterna, es decir, al pisar el pedal del embrague el cilindro maestro no tiene ninguna accion {presian), debido B e | I d did | | lae § lici
a la contaminacian de la junta interior. ese a este momeanto Expover cumple con fa entrega de sus pedidas entre el 95% y el 98% de los items solicitados.

Advertencia: Nunca completar el liguido, pero se reemplaza por completo, porgue si ya esta contaminado, dang en En ningun momento cerramas ni deja tHIE de acompafiar y brindar el servicio que se merecen HUEEtFDE clientes.
poco tiempo el cilindro maestro (sellado del esclavo y el actuador). Jamds especularemos con una devaluacién o algo que venga a perturbar nuestra relacidn comercial.

Uno de nuestras orgullos san ustedes, nuestros clientes, que dia a dia tenemos para ocupar algo mas en sus estanterias,
Es por esto que tratamos de acercarnos todo lo posible a ustedes que son nuestro anico canal de venta (ninguna otra posibilidad
*\ de internat o algo semejante]. Nuestra empresa estd abierta 2 escuchar sugerencias v necesidades donde juega un papel importante
. la historia de cada uno de ustedes.

Traten de no dejar caer su stock, repongan siempre v aseguren su futuro,
Expover estard siempre respalddndalos v mejoranda adn sus sarvicios!

Muestra empresa honrd sus compromisos con todas sus proveedores en tiempo y forma,
3 algunas de origen extranjers que no comprendieron de pandemia a pesar q esta desgracia ocupd el mundao.

Para verificar si el cilindro maestro se encuentra en perfecto estado de funcionamento, hay que tenerlo en la mana,

tirar del eje de accionamiento hasta su batiente (Stop) v soplar en la alimentacion, el aire debe pasar libremente a
la otra conexidn. 5i el pasaje no es libre, se debe reemplazar el cilindro. Muchas gracias a quienes nos acompanan siempre y a quienes se van sumandas en nuestro camino, a todo el equipo de trabajo,

que hoy mas g nunca, como nasotros, hace un gran esfuerzo y da lo mejor para la empresa,

Cilindro Maestro Nuevo Cilindro Esclavo (Actuador)
El aire/aceite pasa entre las conexiones (OK). Relative al cilindro esclavofactuador, tomar el Mos comprometemos a seguir progresando v apostando nuevos retas. Cada reto gue tuvimos fue cumplida, gracias en parte,
mayor cuidadoe durante la i!"““%“j"—""- mmpmbandu a todos ustedes. Esto nos alienta a pesar del momento, a seguir, nos fortalece como empresa, nos renueva y por sobre todo
Al = el asiento correcto del anillo o'ring exterior en el nas anima a seguir apostando junto a ustedes. Todos ustedes son eslabones fundamentales en |a construccidn de |a trayectoria
e alojamiento de la cara del cambioy apriete [os tornillos

, u : . i1 et :
de fijacién gradualmente al par recomendada. De de una empresa Argentina que aposto todo al pais y lo seguira haciendo

lo contrario, puede ocurrir fuga a través de la parte
posterior delo mismo. Vale la pena recordar que el
liquida contaminado con impurezas o cualquiertipo de
_ lubricante de origen mineral, causa danos irreversibles Muestro agradecimientos a todos los clientes v persanal. Muchas gracias! Z
Cilindro Maestro Danado tales como fugas, pedal duroy el patinaje. )
El aire/aceite no pasa porlas conexiones,

aracias por permitirnos aste nueve aniversariol

_ Y
s 'hll _l'-.
: Actuador f I
: - =l e i -
Wisal - f\ _ Wirginia Monayer ~Carlas Manayer
I TF
Original  Contaminado Pt s DOIZ E BOSCH ARGENTA =NESSEL & @2 Gutinental
A-L{;Hili | 05) @ TENSA ©

Salle nuevo Sello contaminado TFIICG ) FREMER sz ACDeico :
o— O B ey . oo =
; WOFTGATE  \apara  Soapbedy

7 |Hutchinson: [1I[EEER w ﬂ.II.EEE

&) Fac | e SCHAEFFLER
www.expoyerweb.com.ar :: info@expoyer.com.ar :: Tel.: 4574-2100/3636 ﬁ G @
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Conociendo la suspension

| -]

Martin Spann, Responsable de las lineas de
Rotulas

Hoy nos encontramos con Martin Spann,
Responsable de las lineas de Rotulas, extremos,
axiales, bieleteas y Parrillas de suspension de
CORVEN Autopartes. El nosva a ayudar a conocer
y a profundizar conceptos importantes de la
Suspensién.

La funcién de la suspension es absorber todos los
movimientos que se producen en la carroceria
por defectos o irregularidades en los caminos,
darnos una conduccién mas estable, segura y
confortable. La componen un conjunto de piezas
que conectan las ruedas con el chasis, permitien-
do asi un movimiento entre ambas partes. Por
este motivo, cada componente debe encontrarse
en perfecto estado de funcionamiento ya que si
una de esas piezas se desgasta, toma juego o se
rompe, hace que todo el conjunto pierda su efi-
ciencia y afecte a la seguridad del vehiculo. Desde
Corven les contamos cémo funciona.

Hay varios tipos de suspensién, en este caso,
vamos a mencionar a una de ellas, que es la mas
utilizada en la actualidad y es la “Suspensién
McPherson” que a groso modo, forma un meca-
nismo de triangulo articulado compuesto por la
parrilla de suspensién, el amortiguador y el chasis.
Dentro de todas estas piezas que conforman la
suspension vamos a hablar sobre el funciona-
miento de alguna de ellas:

PARRILLA DE SUSPENSION

La parrilla de suspensién, también denominada
brazo oscilante o simplemente brazo de suspen-
sién, es la responsable de unir la rueda a la
carroceria o chasis. De esta forma, la rueda
puede tener movimientos de arriba hacia abajo,
mientras el habitdculo se mantiene estable y
firme. Estd compuesta por una estructura que
puede ser de fabricacién en chapa estampada,
forja o fundicién y aluminio. Ademas, la compo-
nen una o dos rotulas, dependiendo del mode-
lo, y bujes.

En el caso de las parrillas de chapa y aluminio, las
rotulas son intercambiables, en cambio, en algu-
nas de forja o fundicién no se pueden reemplazar.

Obligan a adquirir la parrilla completa. Los ejem-
plos mas comunes son: Peugeot 206/207,
Peugeot Partner / Citroen Berlingo y Ford Ranger
superior.

La instalacién de la rétula a la parrilla se puede
realizar de dos formas posibles de acuerdo al
modelo:

Con bulones. Ejemplo en foto.

Abulonada
Para clavar. Ejemplo en foto.

Clavada
EXTREMO DE DIRECCION

Es muy importante, ya que es la conexién entre el
axial y el porta maza de rueda, y va clavado al
mismo. El extremo debe estar en perfectas condi-
ciones, ya que si se encuentra desgastado puede
hacer que la direccién sea inestable o se desvie.
Uno de los componentes importantes y a tener
en cuenta es el fuelle, también llamado guarda-
polvo o capuchén de goma. Su funcién es pro-
teger las partes internas evitando el ingreso de
agua y polvo, y de esta forma no perder lubrica-
cién ni que se oxide el pivot, ya que sin esta, su
vida util se reduciria. Por tal motivo, se debe
revisar que no se encuentre roto, cuarteado o en
mal estado.

ROTULA

Su funcién es permitir el movimiento en toda la
direccién y del giro de las ruedas. Es la unién
entre el porta maza y la parrilla de suspensién; un
componente de seguridad que por su trabajo, de
mucho movimiento, sufre mas el desgaste.

Para que tu Garage esté en todos los Celulares... K‘\
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Esta nota es presentada por
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- Autopartes

En esta imagen se pueden observar los distintos
componentes de una rotula:

TURRCA AF FLsn

COMMETE STV RICCRN

Hay 2 tipos de pernos de fijacién al porta maza:

1- Perno (ball pin) cénico con rosca, para asegu-
rarlo al porta maza con una tuerca.

=

i

2- Perno con ranura, generalmente llamado
pasante, ya que pasa por el agujero del montante
y se asegura con un bulén.

Como mencioné anteriormente, las rotulas se
pueden fijar a las parrillas en algunos casos con

bulones o clavadas.
Ejemplo de rotula para clavar:

AXIAL O PRECAP

El axial o cominmente también llamado precap,
es la conexién entre la caja de direccién y el
extremo, y es de vital importancia para que las
ruedas puedan girar. Hay de muchos largos y
medidas segln el vehiculo, pero existen 4 tipos:

Continta en la pag. 36 e
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a) Rosca macho lado extremo - macho lado caja
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b) Rosca hembra lado extremo - macho lado caja
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¢) Rosca macho lado extremo - hembra lado caja
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d) Rosca hembra lado extremo - hembra lado caja

La bieleta es la encargada de acoplar la barra esta-
bilizadora con la parrilla o con el amortiguador.

Su funcion es fundamental para la estabilidad del
vehiculo, en especial cuando doblamos o encara-
mos una curva a velocidad en la ruta.

Se presentan de muchas formas y, dependiendo
del vehiculo, tambien llevan traseras.

La mas comun consiste en una varilla rigida de
metal con una rotula en cada extremo.

Aunque tambien se presenta con un buje en cada
extremo

Cabe resaltar que el estado de todos los compo-
nentes de la suspension influye en el desgaste de
los neumaticos. Tanto positivo como negativo.
Alineacién del vehiculo: siempre que se reempla-
cen parrillas, rétulas, extremos y axiales, se debe
realizar la alineacion.

Para finalizar, quiero comentarles las ventajas de
adquirir un producto Corven. En un principio: el
prestigio de la marca. Trabajamos hace 50 afios

Para que tu Garage esté en todos los Celulares...
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para ofrecer lo mejor del mercado. Nuestros pro-
ductos son premium: respetan todas las normas
de calidad internacional asi como las especifica-
ciones requeridas por las terminales automotri-
ces. Ademas, cuentan con la certificacion C.H.A.S
para la homologacién de autopartes de seguridad
para el mercado argentino.

De acuerdo a la presentaciéon del producto, con-
tiene accesorios para la instalacion de rotulas
(bulones de alta resistencia a la rotura, tuercas
autoblocantes y arandelas.) En cuanto a estas y
los extremos, el fuelle que contienen es de exce-
lente calidad y elasticidad, tuerca autoblocante o
torre con espiga, segln el modelo y alemite para
engrase, en caso que el producto lo requiera. En
el caso de axiales: contra tuerca, arandela y segu-
ro, segun el modelo que lo requiera.

Cerrando con la charla, Ezequiel Alonso Gerente
del Area de Producto comenta: “la propuesta de
Corven siempre es que el cliente pueda confiar en
la fidelidad de nuestros productos. Para esto con-
tamos con profesionales como Martin en el sector
para responder y aclarar cualquier duda que se
presente. Les acercamos la seguridad de nuestros
productos con la mayor calidad y garantia
Corven.

CORVEN
a1 o
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Para un automovil, de caracteristicas deportivas, la suspension debe ser “blanda’, es decir que se debe eliminar todo aquello que sea rigido.

Cuando un automdvil cricula por las  este caso las caracteristicas de una  pendidas”, y de las masas “suspen- do en serie, con caracteristicas nor-

=

calles o por las rutas, se producen  suspension para un vehiculo depor-  didas”. males, es decir no deportivos, posee kg R R i B B S R R i ket A e el S S e e e

fendmenos oscilatorios en la carro-  tivo, de la manera mas simple posi- Respecto a la estabilidad que brinda también una suspensién poco

ceria o estructura portante, y en las  ble. Se trata de los movimientos y  un sistema de suspension, es nece-
. p . Continta en la pag. 40 s
sario saber que un vehiculo fabrica- pag

ruedas. La intencion, es analizar en  oscilaciones de las masas “no-sus-
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La masa no suspendida, esta formada por las ruedas y por todo lo que

= Fabrica y Distribucion de Radiadores, Intercoolers,
- Enfriadores de Aceite, Condensadores, Electroventiladores,
Calefactores y todo tipo de Intercambiadores de Calor.

f w

WWW.facorsa.coml

Direcciéon de las fuerzas que actuan sobre la rueda, y por lo tanto
sobre la suspension. Las fuerzas longitudinales son frenantes y de ace-
leracién, las transversales son por las curvas, y las verticales debido a
las cargas: | - Fuerza lateral en curva 2- Fuerza frenante 3- Fuerzas de
carga 4- Fuerza de aceleracion.

adaptada a la conduccién deporti-
va, y constituye un auténtico pro-
blema en velocidad.

En realidad, las fabricas terminales
montan en los vehiculos, compo-
nentes como los resortes, amorti-
guadores y otros, en parte por com-
promiso. Las suspensiones suminis-
tran al mismo tiempo, un ambiente
“mullido”, gracias a la accién de los

diferentes componentes elasticos, y

una funcién de “suavizar” a través
de los amortiguadores.

Sin duda el confort de funciona-
miento o de marcha, es de gran
importancia, para un automovil
producido en serie, que no tenga
caracteristicas deportivas. Para
obtener este perfil en un buen nivel,
la suspension debe ser “blanda”, es
decir que se debe eliminar todo

aquello que sea rigido. En este caso,

El compartimiento sobre el suelo, del automovil, esta relacionado a
las caracteristicas de la suspension, y la gama de tipos de amortigua-

dor es amplia.

la absorciéon de los golpes y de las
irregularidades del camino es mejor,
pero al mismo tiempo es mayor la
inclinacién variable en frenada y en
aceleracién, es notablemente mas
acentuada.

La situacién empeora, debido a que

la deformaciéon de los resortes es
mayor, y que el centro de gravedad
o baricentro es mas alto. En un vehi-
culo, se distingue la masa “no sus-
pendida” y la “suspendida”. La pri-
mera es constituida por las ruedas y

Continta en la pig. 42 e
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Automovil con amortiguadores telescépicos, montados en una clasi-
ca suspension MacPherson, reduciendo las oscilaciones de los resor-
tes y manteniendo las ruedas en contacto con el suelo.

por todo lo que se mueve vertical-
mente junto a ellas, debajo de la
suspensién. La masa suspendida,
por otra parte, esta constituida por
la estructura portante y por todos
los componentes, desde el motor
hasta el tren trasero, solidarios con
ella, es decir todo lo que esta enci-
ma de las suspensiones.

Las mismas sin duda, cumplen la
funcion de garantizar el necesario
confort de marcha, a los ocupantes
del automévil, a mantener las rue-
das siempre en contacto con el
suelo, haciendo que los mismos
“copien” con precision las irregula-
ridades del mismo, y asegurar la
tenida en ruta y el control del auto
manteniendo el equilibrio correcto.
Los componentes de la suspensién
son elementos intermedios, para la
transmission de la fuerza, de las rue-
das a la estructura del vehiculo y
viceversa.

Las suspensiones ofrecen al mismo
tiempo una funcién mullida, suave,

gracias a la accion de los diferentes
elementos elasticos, y una funcién
suavizante gracias a los amortigua-
dores.

Los elementos eléasticos son los
resortes, que cuando las ruedas se
encuentran con obstaculos “absor-
ben”
absorbiendo energia, que devuelven
en seguida durante la expansion.
Estos resortes soportan las cargas y
sus tansferencias
cuando se toman las curvas, y longi-
tudinales en frenada y aceleracion).
La mayoria de los automéviles, uti-
liza resortes helicoidales, dispuestos

el golpe comprimiéndose y

(transversales

en formas distintas de acuerdo al
esquema de suspension utilizado.
Uno de ellos, estd constituido por
una varilla de acero, formado en
espiral, que trabaja basicamente a
la torsion, y la constante elastica a
la caracteristica del resorte lo da, la
fuerza que actua sobre él y la defor-
macién. Se habla del acortamiento
unitario, y por lo tanto tal constan-

te se expresa en Newtons/mm.
(N/mm).

Existen también resortes de rigidéz
variable, llamadas también resortes
“progresivos”. Para obtener esta
caracteristica, se recurre a distintas
soluciones, como ser; resortes coni-
cos o bicénicos, de paso variable,
varilla con didametro no constante.
La rigidéz de un resorte aumenta, al
disminuir las espiras activas, al dis-
minuir el radio del bobinado, y al
aumentar el didmetro de la varilla.
De acuerdo a su importancia, y a su
simpleza estructural, que se traduce
en costos razonables y al alcance, es
I6gico que el resorte sea objeto de
atenciéon cuando se modifica el
equilibrio y/o la suspensién de un
automoévil.

En muchas oportunidades, se mon-
tan simplemente resortes con una
altura menor. Esto significa una baja
del centro de gravedad, que es ven-
tajosa en lo referente a la tenida en
ruta. El vehiculo tiene un cabeceo y
un rolido menor, y puede encarar
las curvas a velocidades mas altas.

Si el nimero de espiras es menor,
respecto al resorte original, la rigidéz
es mayor y como consecuencia es
menor la variacién de equilibrio en
frenada, en aceleracién y en curva
(menor desplazamiento transversal).

Los resortes mas rigidos son por lo

Para que tu Lubricentro esté en todos los Celulares...
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tanto siempre ventajosos, para una
conduccién deportiva. Es importan-
te destacar, que cuando se cambian
estos componentes, es de mucha
importancia actuar también en los
amortiguadores, reemplazéndolos
por otros con caracteristicas adapta-
das a las modificaciones (acorde
con los resortes). Cuando se mon-
tan resortes “mas bajos”, que los
originales, es importante cerciorarse
que no existe interferencia o con-
tactos con las ruedas, u otras partes
méviles en cualquier posicion de la
suspensién (comprimida o expandi-
da), y con cualquier angulo de
direccion de las ruedas (de un extre-
mo al otro). La funcién de los amor-
tiguadores es la de suavizar las osci-
laciones verticales de la suspension,
es decir de frenar el moviemitneo
de los resortes en compresién y
expansion.

La estructura portante, no debe
“rebotar” sobre los resortes, y las
ruedas no deben “saltar” sobre el
camino. Esta amortiguacién se logra
hidraulicamente, es decir restrin-
giendo el paso de un fluido, esta
relacionada a su viscosidad, y a la
secciéon de pasaje, pero ademas de
la velocidad de movimiento que
tiene una funcién importante. En
los amortiguadores del tipo mas
simple, la accién frenante es direc-
tamente proporcional a la velocidad
de compression o de expansion H

Audi
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Y CON ASISTENCIA ELECTRICA (EPSC)

Por tu seguridad no uses recambio o elemeantos reacondicionados, el sistema de direccidn
de un vehiculo esta denominado como un elemento de seguridad, como tal debe cumplir
normas de fabricacidon v supearar ensavoes especificos detallados en la Norma IRAM-AITA 11-Al.

Muestros productos se fabrican bajo esta norma v las exigidas por QOEM, de esta manera
podemos brindar una opcicon de excelencia vy llegar a ser el primer productor en volumen
de piezas v cantidad de modelos en stock en Ameérica para el aftermarket.

El reemplazo de los sistemas de asistencia hidraulica por eléctrica (EPSC) nos ofrece la
oportunidad de nuevos desarrollos, ampliando nuestro portfolio significativamente en los
proximos afnos,

Da hecho somaos proveedores de los dos primeros proyectos de autos eléctricos fabricados
an serie en Argentina.

Gervasio Posadas 1147 - (B1643FTW) Bececar - Buenos Aires - Argentina - Telefax: (54 11) 4743-2397 /1900 [ 4742 BO77

fyvifyv.com.ar - www.hv.com.ar
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BOMBA DE AGUA: EIl corazon del sistema
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Esta nota es presentada por:

de refrigeracion del motor o

SU FUNCION

La funcién principal de la bomba hidraulica es asegurar una circulacién con-
stante del refrigerante y hacer posible que el sistema de refrigeracién pueda
mantener el equilibro térmico del motor.

Este proceso garantiza las condiciones adecuadas de funcionamiento del
bloque motor para poder completar de manera 6ptima la combustion del
carburante, elevar el rendimiento del vehiculo, facilitar la eliminacién de
polucién y potenciar la buena lubricacién del motor.

CUIDADOS

Para mantenerla en excelentes condiciones hay varias cosas que podemos
hacer:

1. Inspecciones regulares

- Inspeccién visual de todos los componentes del sistema de refrigeracion:
correas, mangueras, radiador y bomba de agua.

- Prueba de presion de la tapa del radiador para asegurar que el sistema de
refrigeracién esta funcionando dentro de los margenes de presion esperados.
- Revision del termostato para asegurar que el sistema esta funcionando a
la temperatura adecuada.

- Prueba de presion y/o un ensayo de liquidos penetrantes para comprobar
si hay fugas en el sistema.

AllaRodamientas

2. Cambio de refrigerante

Deberia cambiarse a intervalos regulares. Las recomendaciones del fabri-
cante suelen variar entre los 3 y 5 afios o entre los 80.000 y 160.000 km.

3. USAR REFRIGERANTE DE CALIDAD

Sélo refrigerante de motor de calidad y mezclarlo con agua destilada al
cambiar el anticongelante. Al limpiar el sistema de refrigeracién, usar sélo
agua destilada. Esto evita que cualquier metal pesado que esté presente en
el agua comUn pueda provocar corrosién o que se acumule en el sistema de
refrigeracion. Los sedimentos en la bomba de agua, por ejemplo, pueden
dafiar el sello del eje y hacer que falle antes de tiempo.

iSomos distribuidores oficiales de CHIVILCOY BOMBAS! Contactanos

- Revision del ventilador para asegurar su correcto funcionamiento.
MAS DE 35 ANDS DE TRAYECTORIA,

Qli : QUE AVALAN LA EXCELENCIA

AlfaRodamientos | 0 NUESTRO SERVICIO

RETEMES O-RINGS CRUCETAS FITROS BOMBAS DE AGUA  CRAPODINAS
JUNTAS CORREAS PALERES FRENDS TREM DELAMTERD

Distribuidores oficiales
de CHIVILCOY BOMBAS
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SKF presenta una solucion integral
para la reparacion completa del
sistema de embrague

Sumamos una nueva linea a
nuestro portfolio.

+85%

L& SLCR | HA
L HERLELES

Ventajas del Kit

s Aharre tiempao: no husgue varios numeros de piezas

e Elimine errores; no existe peligro de mstalar las piezas
incorractas ni de tener que repetir el trabajo debido a que no
se cambit un compenente junto con la crapodina

* Piazas de altas prestaciones bajo estandares de calidad SKF
s [esempeno unifarme en todos los componentes

« Cuznla conel respaido v asistendia Lecnica de SKF

Disco

= El compuesto de friccién esta
canformado con materiales de
altos estandares de calidac,

> Control del alabeo del disco
para evitar trepidaciones con el
sistama acoplado.

> Separacion calibrada entre forros para asequrar acople
suave y eficaz.

» Maza central con menor mercia que proporciona la
rigidez necesaria y facilita un rapido acaple.

Placa y diafragma

lratamienta  térmico  en  los
exlramos de las delgas para propar-
clonar mayar resislenca v evilar
desgaste prematura,
= Balanceo del conjunto para evitar
vibraciocnes gue puedan afectar al
sistema.

Crapodina
Tanto para el mercads de primer mantaje comao de reposician,
la crapodima SKEF es la preferida por los especialistas en =
segmentno, reconocida por su prestaciones y calidad a (o largo
de| pericda de funcionamiento.

= Muestros kits cuentan can crapodi-
nas y actuadares de eguipa original.
> El mejor balance v sclucion de alta
resistencia y poca peso.

= Disonado para resistir operaciones
continuas de acople v desacople.

;Qué nos identifica?

Tecnologias y experiencia en equipos originales
Los principales fabricantas del mundo han depositado
su confianza en nosotros durante decadas.

"Concepto de kit completo”
Muastro enfague de paguetes especiticos permite una
reparacion completa con un solo kit

Oferta de asistencia completa

Te ayvudamas a instalar componentes de conhanza por
medio de documentacién técnica, programas de
formacion, catalogas digitales, guias técnicas y videos
tormnativos.

Garantia SKF
Tados los kits cuantan can el senvicio de garantia SKF.

Kits de Embrague

SKF presenta una solucion integral para

la reparacion completa del sistema

de embrague.

Ahorre tiempo: no busque

varios numeros de piezas

Piezas de altas prestaciones
bajo estandares de calidad SKF

Desempeno uniforme en todos

los componentes

Cuenta con el respaldo y

asistencia técnica de SKF

25Ca
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Tecnologia/Transmision

bagtiansnisionautomatica

Caja de velocidades automatica de 5 marchas, de Gltima generacion - BMW

La transmisién automatica comenzé
a ser usada en la década del ‘50, y
en todo este tiempo fue experimen-
tando muchas transformaciones,
que la van haciendo cada vez mas
compleja.

Sin embargo, los componentes
bésicos que la caracterizan perma-

necen iguales o similares, entre ellos
el convertidor del par y los trenes
epicicloidales.

La diferencia de funcionamiento
respecto de las cajas tradicionales
con comando manual puede resu-
mirse sintéticamente de la siguiente
manera: la caja manual estd conec-

tada al motor a través del embra-
gue, que permite transmitir la cupla
motriz desde el ciguenal al eje pri-
mario de la misma caja. El eje
secundario acciona la transmision,
para después poder seleccionar
manualmente los cambios o mar-
chas, con relaciones idéneas en fun-

cién del estado de funcionamiento
del vehiculo.

Esta seleccién activa una cupla o par
de engranajes especifico, por medio
de una palanca selectora —que se
encuentra ubicada en el puesto de

Continta en la pag. 54 e
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Vea bien donde comprar
repuestos Alemanes

ventas@castellmar.com.ar

Av. Juan B. Justo 4476 (1416) Capital Federal
Telefax: 011 4585 1222

- - - - !
QiN2a301>

Descargd la aplicacion maovil
TARANTO autopartes y descubri
nuestra amplia gama de productos.
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NUEVA LINEA

CUERPO
MARIPOSA

b . Arbol de
la turbina
™ Cuarpo
4
bt
s 3 e
Cigienal
Partes componentes del convertidor de par: |I. Convertidor. 2. Palanca selectora de accionamiento de una caja automatica, con

Turbina. 3. Reactor. 4. Impulsor. El plato de acoplamiento esta conec-

tado directamente al ciguenal.

conduccién- que posee una serie
de palancas de reenvio, desplaza-
bles, con acople de tipo frontal,
montadas sobre los dos ejes o arbo-
les de la caja.

La cupla motriz o el par motor,
suministrado por el motor al eje pri-
mari a través del embrague, pasa al
eje secundario, de alli al diferencial,
y después a las ruedas motrices.

La transmisién automatica se carac-
teriza por el denominado converti-
dor de par, que pone en contacto al
propulsor con el mecanismo interno
de la caja misma. Este mecanismo
permite efectuar un cierto ndmero
de relaciones (por ejemplo tres
hacia adelante y una marcha atras),
aprovechando la accién de los tre-
nes epicicloidales.

La colocacién o insercién de estas
relaciones se realizan obviamente
de manera automatica y sin inte-
rrupcion de la transmision del par
motor. Los trenes epicicloidales son
gestionados por medio de compo-
nentes mecanicos, hidraulicos, eléc-
tricos y electrénicos. La cupla motriz
o par motor a la salida de la trans-
misién automatica es enviada pos-
teriormente a las ruedas motrices a
través del diferencial.

Con respecto al denominado “con-
vertidor de par”, el ciguenal del
motor se acopla con la caja automa-
tica de modo progresivo, a través
del “convertidor de par”, el cual
estd compuesto por tres partes basi-
camente: la turbina, el reactor o
estator, la bomba o impulsor. El
cuerpo o carcasa del convertidor,
que contiene las tres partes mencio-
nadas, esta formada por dos semita-
pas soldadas entre si. La misma es
solidaria al ciguenal a través de la
placa de arrastre, y se llena de aceite
(ATF:  Fluido de Transmision
Automatica) durante el funciona-
miento de la transmisiéon automati-
ca. El “impulsor” est4, a su vez, fijo
al cuerpo del convertidor y por lo
tanto es accionado por el motor del
vehiculo.

Cuando el impulsor se pone en
movimiento, debido a las paletas
que posee internamente, le impri-
me velocidad al fluido en una deter-
minada direccion, haciendo correr
o desplazéndolo desde la parte cen-
tral a su periferia.

La “turbina” esta conectada al
mecanismo (parte mecénica) de la
caja automatica, formada por los
trenes epicicloidales, a través de un

techa de desbloqueo (A): P - Parking; R - Reversa; N - Neutral; D -

Drive, S - Sport.

arbol o eje denominado “eje de tur-
bina”. Debido a la acciéon que el
impulsor efectia sobre el fluido,
este es también denominado
“bomba”.

La “turbina”, caracterizada también
por paletas especiales, recibe el flui-
do de la periferia y lo envia hacia el
centro. También la turbina es pues-
ta en movimiento, por el fluido y a

|II

través del “arbol de la turbina”, y
activa el mecanismo que forma
parte de la caja. Cuando el motor
funciona en ralenti (régimen de
minima), el fluido movido por el

impulsor, aunque tampoco posee

una elevada energia, arrastra tam-
bién a la turbina.

Este es el motivo por el cual, en tales
condiciones, el vehiculo se mueve y
el conductor lo debe mantener fre-
nado (por ejemplo: cuando estad
detenido en un seméforo, y se
encuentra seleccionada la Posicién
D, a través de la palanca selectora).
La circulacién en torbellino del flui-
do en el interior del cuerpo del con-
vertidor de par, varia en funcién de
la diferencia de velocidad de rota-
cion (deslizamiento y circulacién)

Continla en la pg. 56 me—

Detalle del mecanismo de ‘“rueda libre’’: 1. Cubo o nicleo del reactor.
2. Rodillo de bloqueo. 3. Resorte. 4. Rotacion imposible. 5. Rotacion

posible.

’
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Conjunto que forma al reactor, compuesto a la derecha por el impul-
sor, a la izquierda por la turbina, y al centro por el reactor.

presente entre el impulsor y la turbi-
na. Cuando esta diferencia es nota-
ble, el fluido que sale de la turbina
en forma de torbellino muy eleva-
do, de manera de ir frenando al
impulsor. El reactor tiene entonces
la finalidad de mantener este efec-
to, dirigiendo oportunamente el
fluido.

Ademas de disminuir la diferencia
de velocidad, se reduce también el
movimiento de torbellino y el con-
vertidor se transforma de hecho en
una junta hidraulica, que pone fun-
damentalmente en acople rigido al
impulsor con la turbina. Solamente
si la turbina misma adquiere veloci-
dad, el reactor no debe influenciar
respecto de la circulacién del fluido,
y es por este motivo que viene
montado sobre un mecanismo de
“rueda libre”.

Cuando realiza su trabajo (condi-
cién con elevado deslizamiento
entre turbina e impulsora), la rueda

libre se bloquea. Si por el contrario
la velocidad o la diferencia dismi-
nuyen, la rueda libre se desblo-
quea, de manera que el reactor no
tenga mas influencia sobre el movi-
miento del fluido. Es posible notar
que el fluido llega desde el cuerpo
del convertidor, a través de una
bomba que se encuentra en el car-
ter de la caja, accionada por un eje
denominado “de la bomba de
aceite o de fluido”. Este fluido cap-
tado en el carter fluye por el inte-
rior del eje de la bomba, que es
hueco, y estd posicionado dentro
del eje de la turbina.

Posteriormente, alcanza el cubre
convertidor y vuelve al carter
mismo, a través de los orificios prac-
ticados en el nlcleo del reactor,
donde se posiciona la ya menciona-
da “rueda libre”. Cabe destacar que
es notable que, cuando el motor del

Continta en la pdg. 58 e

Transmision automatica de 5 velocidades, que muestra la compleji-
dad de su disefio y construccion, la utilizacion de los embragues de
discos multiples, que brindan un funcionamiento mas suave -
Mercedes Benz.

Esquema del “Convertidor de par”: |I. Convertidor. 2. Caja de trans-

misién. 3. Eje de entrada de la transmision. 4. Placa de arrastre. 5.

Ciguenal.
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vehiculo se detiene, el fluido sale en
parte del cuerpo del convertidor y
vuelve a la caja automatica.

Por este motivo, el nivel de aceite o
fluido debera ser constatado con el
motor encendido. Ademas, durante
el funcionamiento de la transmi-
sion, el fluido debe ser enfriado,
debido a que circulando entre
impulsor y turbina se calienta como
consecuencia de la friccion. Es por
ello que sobre muchas aplicaciones
se usan radiadores exteriores y, en
otros casos, el cuerpo del converti-
dor posee un aleteado externo.

Si nos referimos al tren epicicloidal,
una caja automatica puede seleccio-
nar una serie de relaciones que per-
mite al vehiculo avanzar hacia ade-
lante, y también hacia atrés
(Retromarcha).

Sin duda, la caja debe seleccionar
estas relaciones de la manera mas
conveniente, sin que el conductor
intervenga, ya que el mismo debera
accionar solamente el pedal acelera-
dor y el de freno.

Para contar con tres marchas hacia
adelante (3 velocidades) y una mar-
cha atras (MA), son utilizados dos
trenes epicicloidales. Estos reciben
el movimiento desde el eje de la tur-
bina, realizando la desmultiplica-
cién y transmitiendo el movimiento
al eje de salida de la caja que, a su
vez, acciona el diferencial.

El acople automaético de las relacio-
nes se concreta a través de disposi-
tivos mecanicos, hidraulicos, eléctri-
cos y electronicos. Cabe sefialar que
un tren epicicloidal es un conjunto

Para que tu Taller esté en todos los Celulares...

Caja automatica en corte del Mercedes Benz S400 Hybrido

de engranajes con dientes helicoi-
dales externos e internos, especial-
mente acoplados entre ellos, y que
pueden concretar diferentes relacio-
nes de desmultiplicacién en funcién
tipo de
de tren epicicloidal,

|Il

de cémo sea utilizado. E
dispositivo”
denominado “simple”,
do por los siguientes componentes:
e Un engranaje con dentado exte-
rior

e Los satélites sostenidos por el por-
tasatélites

esta forma-

¢ Una corona con dentado interno
Para modificar las relaciones de des-
multiplicacién de este tren epicicloi-
dal, es necesario actuar sobre dos
de los tres elementos que lo compo-
nen.

Si, para ampliar, nos referimos al
“Convertidor de par” o de cupla,
puede decirse que se trata de un
dispositivo hidraulico, que en su
interior circula aceite o fluido para
transmisién automatica, que se uti-
liza para realizar los cambios auto-
maticos, y que transmite la potencia
entre dos ejes coaxiales de manera
variable. De esta forma, se modifica
el “par motor o cupla” y el régimen
de velocidad.

Funciona como un embrague, o
como una transmisién de infinitas
relaciones (en una estrecha gama
que, al maximo, puede triplicar la
cupla motriz). Un inconveniente del
“convertidor de par” es que la
transmisiéon de potencia genera

SN

PARAMIAUTO.COM

siempre un cierto deslizamiento o
patinamiento (indispensable para la
partida desde detenido), entre dos
de las tres partes principales que lo
conforman.

Estas partes, como sabemos, son:
una, conectada al motor, denomi-
nada bomba, y la conectada a la
turbina; esto determina pérdidas de
potencia, y una respuesta menos
rapida del acelerador. Las cajas
automaticas de velocidades mas
modernas usan “convertidores de
par” del tipo bloqueable (con siste-
ma lock-up), cuando se concreta el
cambio o la marcha superior (ascen-
dente), la potencia es transmitida

Contintia en la pdg. 60 g
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Circulacion del fluido para transmisiones automaticas (ATF) en funcion de la velocidad: |. Diferencia de velocidad alta. 2. Diferencia de velocidad.

3. Diferencia de velocidad baja.

directamente a la “bomba” (rotor
conductor), a la turbina (rotor con-
ducido), saltando el elemento o
componente intermedio denomina-
do “reactor o estator”, eliminando
asi las pérdidas que derivan del pati-
namiento interno.

e En definitiva, el “convertidor de
par” esta compuesto por tres par-
tes:

e La “bomba” conectada al motor,
que acciona al fluido (ATF)

e La “turbina” conectada a la trans-
misién, que es movida por el fluido
El “estator” libre de girar en el eje
de la turbina, que regula el flujo del
fluido, entre los dos anteriores com-
ponentes.

Volviendo a los trenes epicicloidales,
basicamente se componen de un
juego de engranajes planetarios con
tren epicicloidal de engranajes,
compuesto por un pifién o “engra-
naje planetario” con engranajes o
pifiones “satélites” que giran a su
alrededor, un conjunto portasatéli-

tes, y una “corona exterior” denta-
da por dentro.

El engranaje planetario va montado
en el centro. Cabe destacar que un
tren epicicloidal simple cuenta con
un par de satélites solamente, aun-
que lo normal es que se monten tres.
Dichos satélites giran sobre ejes
(que tienen forma de U), unidos a
un portasatélites y montados sobre
un eje coaxial con el del planetario.
Cuando gira el portasatélite, los

engranajes satélites giran sobre sus
ejes, y al mismo tiempo alrededor
del planetario, con el que se aco-
plan.

Al mismo tiempo, los satélites tam-
bién engranan con el dentado inte-
rior de la corona, que puede girar
alrededor del conjunto de satélites y
planetarios, sobre el mismo eje de
giro. Si cualquiera de estos compo-
nentes se pone fijo, los dos restantes
pueden girar para conseguir distin-

tas relaciones de velocidad, de
acuerdo a las dimensiones de los
componentes.

Si se bloquean los satélites, o se
hacen solidarios la corona y el pla-
netario, el tren de engranajes girara
como si fuera una sola pieza. En
conclusién, todos los ejes giraran a
la misma velocidad. Si el portasaté-
lite se bloquea pero el planetario

Continda en la pg. 62 m—e—

Tren epicicloidal simple: C. Corona. ps. Portasatélites. p. Planetario. s . Satélites.
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gira, los satélites haran que la coro-
na gire en sentido contrario. Fijando
la corona y girando el portasatélites,
los mismos giraran dentro de la
corona, impulsando al planetario en
el mismo sentido, pero con distinta
velocidad. Cuando se quiere tener
una cantidad precisa de marchas,
las cajas de velocidades automaticas
tienen 2, 3 y hasta 4 trenes epici-
cloidales bien relacionados entre si.
Algunos componentes de cada uno
de ellos estan conectados de mane-
ra permanente. Otros son frenados
por embragues y por frenos de
cinta, que se seleccionan por medio
de sistemas hidraulicos. El fluido
para transmisiones automaticas
(ATF) a presién, que viene de la
“bomba”, que se alimenta de la
misma caja automatica, acciona los
embragues y los frenos de cinta.

De acuerdo al tipo de caja, la palan- A - Funcionamiento del tren simple — primera posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. planetario. s. saté-
lites. B — Funcionamiento del tren simple - segunda posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. planetario. s.
satélites. C — Funcionamiento del tren simple - tercera posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. planeta-
rio. s. satélites. D — Funcionamiento del tren simple — cuarta posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. pla-

ca selectora de cambios actila en
forma directa sobre las valvulas,
salvo en la posicion “D” W netario. s. satélites.
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Volkswagen lanza la campaiha comunicacional
de la nhueva Amarok V6 258 cv

Por: David Gil // Fuente: VOLKSWAGEN Argentina

Volkswagen Argentina inici6 la
campafa de comunicacién de la
nueva Amarok, que aumenté la
potencia de sus motores V6 de 224
a 258 cv. El concepto del comercial,
identificado como “Domador”, se
enfoca en resaltar las capacidades de
la pick up y su versién V6, “la mas
indomable de las Amarok”.

Fabricada en Pacheco y exportada al
mundo, la Amarok V6 258 cv
comenz6 su comercializacién a la
red de concesionarios en el mes de
marzo, luego de una exitosa preven-
ta de 200 unidades que agoté en
pocos dias.

La campafia esta protagonizada por
la Amarok Black Style, una edicién
especial de lanzamiento basada en
la variante Extreme. A la versi6n
Black Style la distinguen, al frente,
insertos en negro brillante en la par-
rilla y en los marcos de los faros anti-
niebla; en los laterales, llantas negras
de 20” de disefio Talca, apliques
negros en los espejos y estribos
ovales de color negro mate; y com-
pletan sus distinciones el paragolpes
trasero también en color negro
mate, la barra deportiva en negro
brillante y el protector de caja de
carga. En cuanto al interior, tendra
una moldura en el tablero en negro
brillante, con el objetivo de estar en
sintonia con el resto del vehiculo.
La funcién Overboost, que caracter-

iza desde siempre a la motorizacién
V6 de Amarok, le otorga esta vez 14
caballos de potencia mas, alcanzan-
do los 272 cv por un periodo de 10

segundos (entre los 50 y los 140
km/h) y logrando un torque maéxi-
mo de 580 Nm.

Con una cobertura de 6 afios o

150.000 km (lo que ocurra primero)
para todas sus versiones, Amarok
ofrece ahora también la garantia
mas amplia del mercado.

CALIDAD SUPERIOR
EN AUTOPARTES

Su exito es nuestro Futuro -
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l] W Soguires hmd
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El sistema de enfriamiento, o de

refrigeracién del motor, es un con-

junto de conductos y dispositivos
adecuados para sustraer calor del
motor, cediéndolo al medio
ambiente exterior. Esto ocurre, para

Dispersion coloidal que contiene Disulfuro te Molibdeno (MoS2-Salidos de alto sinergismo) que brinda
proteccion efectiva a las piezas del motor expuestas a friccion y desgaste. Otorga proteccion adicional a
los componentes del turbo [eje y bujes] gue soportan altas revoluciones.

poder mantener la temperatura del
propulsor entre valores, que permi-
tan optimizar el rendimiento gene-
ral, y las emisiones contaminantes

queden muy disminuidas a tal

o e o consivi m o, NN T A 4 2 < Para motores tiesel y nafta

para la integridad personal. " A . - %

Las partes componentes del circuito ; - ? T5 : _ i 1 ' cl"l v 5“1 Tl“'l]ﬂ
de enfriamiento son como sigue: ' ' i R —

¢ La bomba de agua, movida gene- : \

ralmente por el motor, a través de

una correa trapezoidal o de una

correa dentada de la distribucién.

« Bl raciaor N | Gompatible con

¢ E| ventilador.

* El termostato. “ XY % . ) aGEIles 5““3“305 [I]ase Pnn]

La denominada bomba de agua, SRV B e e e -

activa concretamente la circulacion i inge- | ' j SB“"'S' “te“cﬂs " m"lerales.
del liquido de enfriamiento (una & : b '

mezcla de agua y anticongelante i
basicamente, que debe sustituirse
de acuerdo a las indicaciones de la
terminal automotriz) por el block
cilindro, por la culata o tapa de cilin-

Conting la pie. 74 Motor V8 de 4.2L turbo-intercooler, de 450 CV entre 5.700 y
ontina en fa pag. m—- 6.400 rpm., con un sistema de enfriamiento complejo- Audi.
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Esquema basico de un circuito de enfriamiento: | Entrada de aire a
temperatura exterior. 2 Grupo moto-ventilador. 3 Deposito de expan-
sion. 4 Bomba de agua. 5 Aire caliente. 6 Sistema de calefaccion. 7
Valvula termostatica o termostato. 8 Termocontacto. 9 Radiador.

dros, y por el radiador. Cabe sefialar
que el termostato, evita la circula-
cién del liquido al radiador, hasta
que el mismo no haya alcanzado la
temperatura correcta o suficiente.
Para disminuir el consumo de ener-
gia, y acelerar el régimen de tempe-
ratura de trabajo del motor, el ven-
tilador del radiador, es generalmen-
te accionado por un motor eléctri-
co. Este Gltimo estd conectado a un
termocontacto, o a la unidad de
control electrénico del motor.

El el caso de los ventiladores, accio-
nados por el motor por medio de
una correa trapezoidal, suelen utili-

zar una junta viscosa para poder
regular la velocidad de funciona-
miento del ventilador en funcién de
la necesidad de enfriamento del
radiador.

Una derivacién del circuito de
enfriamiento, hace circular liquido
por el circuito de climatizacién para
poder lograr el calentamiento del
habitaculo del vehiculo.

La puesta a punto del circuito de
enfriamiento, es en la actualidad
mas compleja que hace un tiempo,
debido a que para reducir el consu-
mo de combustible y las emisiones
toxicas, es importante que el motor

Esquema de balance energético de un motor de ciclo Otto, o de
nafta/gasolina, enfriado por liquido, de 2.0 litros montado en un auto-
movil que circula a 90 km/h. de velocidad, en cuarta marcha: I-
Energia del combustible (100 por ciento). 2- Emisiones de escape (44
por ciento). 3- Sistema de enfriamiento (29,7 por ciento). 4-
Radiacion (5,5 por ciento). 5- Energia en el cigueiial (20,8

por ciento).

Para que tu Estacion de Servicio esté en todos los Celulares...

alcance lo mas rapido posible, la
temperatura de trabajo y la man-
tenga constante.

Basicamente el sistema funciona de
la siguiente manera; y se compone
de varios elementos: el liquido de
enfriamiento toma el calor del
motor y la transporta hacia el radia-
dor, para que el fluido o el liquido la
transfiera al medio ambiente. La
bomba de agua, activa o acelera la
circulacién del liquido, para favore-
cer al intercambio entre el motor, el
liquido y el radiador, la valvula ter-
mostatica o el termémetro regula el
caudal de liquido.

Con el motor en frio, el liquido efec-
tda un recorrido corto sin pasar por
el radiador. Con el motor en calien-
te, el circuito es prolongado con
pasaje de fluido por el radiador. El
termostato desconecta el ventila-
dor, cuando la temperatura del
liquido es baja, y el depésito de
expansién mantiene el nivel de
liquido en el circuito. La denomina-
da bomba de agua o de liquido, es
en realidad la que produce el trans-
porte del liquido de enfriamiento, y
su ubicacion es por lo general en la
parte delantera del block cilindro. Es
una bomba del tipo centrifuga a
paletas, y es instalada entre el block,
y el radiador del circuito.
Normalmente estd compuesta por
un carter o carcasa, en cuyo interior
se aloja un eje en cuyo extremo, va
montado a presion el rotor o turbina.
El accionamiento de la bomba, se
realiza a través de una polea, que es

—

PARAMIAUTO.COM

movida por una polea del ciguenal
de motor, a través de una correa
trapezoidal generalmente.

Esta bomba centrifuga, toma el
liquido del depésito inferior del
radiador y por medio de la turbina,
la centrifuga hacia el block cilindros.
El eje de la bomba, se apoya en
varios cojinetes que son suficiente-
mente estancos, para evitar fugas.
El radiador, tiene la funcién de eva-
cuar el calor generado por el motor.
Al mismo llega el agua caliente
desde el propulsor, a altas tempera-
turas, par ser enfriada y ser devuelta
al mismo. El proceso de enfriamien-
to del agua se efectua en el radia-
dor, haciendo pasar una corriente
de aire a través del él.

Este flujo de aire, deber ser realmen-
te importante, de manera que el
liquido no entre en ebullicion.

Los radiadores estdn compuestos
por dos depésitos, el superior por el
que entra el liquido desde el motor,
y el inferior por donde sale el liqui-
do, a menos temperatura hacia el
motor (flujo vertical).

Los dos depédsitos, estan unidos por
una cantidad de tubos, rodeados por
aletas, que son los que ceden el calor
a la atmésfera, por medio del flujo de
aire que atraviesa el radiador.
También existen radiadores con los
depdsitos en los costados, en ese
caso el flujo de liquido que atraviesa
los tubos es desde lo horizontal (flujo
horizontal). Por lo general, en la

Continda en la pdg. 76 mmle—

Modelo computado, de la circulacion del flujo de liquido de enfria-
miento dentro de una tapa de cilindros Diesel.
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La bomba de agua, es en realidad lo que produce el impulso del liquido de enfriamiento, y es del tipo a paletas centrifugas.Vista exterior de la
bomba, y detalle de un corte del eje sobre rodamientos. (1)

actualidad, los materiales que se usan
para la fabricacion de los radiadores,
son el plastico para los depésitos, y el
aluminio para las aletas y las peque-
fias laminas de unién, en tanto que
los conductos son metdlicos.

En cuanto al ventilador, esta por lo
general montado sobre el eje de la
bomba, y es accionado por la misma
correa trapezoidal. Su funcién es sin
duda generar una importante
corriente de aire, para que se con-
crete la cesion de calor a la misma.
Existen ventiladores llamados de
accionamiento directo, muy poco
usado actualmente, debido a que
los mismos giran siempre y absor-
ben potencia del motor.

Los de accionamiento eléctrico, deno-
minados también electroventiladores,
son movidos con motores eléctricos
de corriente, comandados por un ter-
mocontacto cuando se alcanza una
determinada temperatura.
Actualmente se suele montar dos
electroventiladores de funciona-
miento diferenciado, es decir en dos
etapa (primero uno, y cuando se
llega a cierta temperatura mayor, el
segundo ventilador).

Los ventiladores de accionamiento
viscoso, tienen un accionamiento
parecido al directo —por medio de
una correa- pero al que se le inter-
cala un “embrague viscoso”, basa-
do en las siliconas. Estos realizan la

conexién, cuando el motor llega a
la temperatura de trabajo.

Todo esto se basa en la sensibilidad
de las siliconas, en funcion de la
temperatura, y tiende a hacerse séli-
da y funcionar como un sensor de
movimiento, cuando la misma se
eleva. Es decir que, la velocidad del
ventilador depende de la tempera-
tura, y cuando mayor sea ésta,
mayor sera la solidicacién de la sili-
cona y el grado de arrastre.

El termostato tiene la funcién, de
acelerar el proceso de calentamien-
to del motor, evitando que el liqui-
do refrigerante circule hacia el
radiador, no permitendo su enfria-
miento. Cuando el mismo alcanza

la temperatura de trabajo, el ter-
mostato se abre dejando pasar al
liquido hacia el radiador.

El termocontacto, es un interruptor
eléctrico, que funciona de acuerdo
a la temperatura del liquido de
enfriamiento, con el cual se encuen-
tra en contacto, comanda la accién
del electroventilador.

En un futuro cercano, serdn reem-
plazada por la gestién de la Unidad
de Control Electrénica. El depésito
de expansién, puede ser utilizado
en un “circuito cerrado”, ya que
cuando se calienta el liquido, se
experimenta un aumento de volu-

Continda en la pdg. 78 mumle-
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Circuito de enfriamiento, en el “ciclo de continuacion”. Las flechas
rojas, indican el sentido de flujo cambiado: |- Bomba para “ciclo de
continuacién” del liquido. 2- Turbocompresor.

men, que es absorbido por el
mismo circuito. Basicamente, la
fuanciéon del depésito es absorber
los aumentos de volimenes del
liquido, alojando o reteniendo, el
exceso de liquido con altas tempe-
raturas y devolviéndo al circuito,
cuando baja la temperatura,
mediante un conducto conectado
con la parte de arriba del radiador.

Respecto al circuito de enfriamiento
de un moderno motor V8, la deno-
minada bomba de agua, o de liquido
refrigerante, envia a dicho liquido
hacia los bancos de cilindros (4 y 4).
En el caso de las tapas de cilindros —
que generalmente son de aleaci6
liviana- que a veces poseen cinco
valvulas por cilindro, tres de admi-
sion y dos de escape. Los motores,
tienen en cada uno de los cilindros,
camisas de agua optimizadas, para
alcanzar una mayor disipacién del
calor, en las areas de la camara de
combustién y de los conductos de
escape. Las juntas de tapa de cilin-
dros, también son considerados, y
disefiados de modo tal, de dar paso
al caudal de liquido de enfriamiento
Cabe destacar
que, el radiador de aceite del

correspondiente.

motor, se encuentra integrado a su
vez, al circuito de liquido.

En los motores V8 turbosobreali-
mentados, para evitar todo posible
recalentamiento, se utiliza una
bomba de agua eléctrica. Después
que el motor se detiene, se pueden

producir picos de sobrecalentamie-

to locales, con formacién de burbu-
jas de vapor, debido a las altas tem-
peraturas del liquido de enfriamien-
to, en la zona de los turbosobreali-
mentadores.

Para evitar este inconveniente, se
realiza en “ciclo de continuidad”
por un tiempo de la bomba deno-

minada “de continuacion”, del

Para que tu Lavadero esté en todos los Celulares...

liquido de enfriamiento. La activa-
cion de esta bomba, la efectia la
Unidad de Control Electrénico del
motor, a través del relé para el ciclo
de continuacién del liquido refrige-
rante.

La activacion de dicha bomba,
depende de los sensores siguientes;
- Sensor de temperatura del liquido
de enfriamiento.

- Sensor de temperatura del aceite
del motor.

- Sensor de temperatura del motor
(exterior).

Es importante aclarar que, durante
el tiempo que la “bomba de conti-
nuacion” es activada, el sentido del
flujo se invierte hacia los turbos. Si
el motor, cuando se detiene, tiene
una temperatura de 60 grados C el
“ciclo de continuacién” de la
bomba se mantiene unos 15 minu-
tos. Después de pasado ese tiempo,
el relé principal desactiva definitiva-
mente a la misma.

N\
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El radiador de aceite del motor, rea-
liza el enfriamiento del lubricante. El
intercambiador de calor para liqui-
do refrigerante/aceite, posee un
caudal continuo. El aceite del
motor, alcanza la temperatura de
trabajo en la etapa de arranque en
frio, por medio del prescalenta-
miento a través del intercambiador
de calor.

Una vez alcanzada, una determina-
da temperatura especifica, se pone
en conexién el segundo circuito, al
radiador aire/aceite, regulado por el
termostato. Normalmente, éste (lti-
mo se encuentra posicionado
delante del radiador principal de
liquido, y va montado junto con el
radiador adicional para el aceite de
transmision.

Los dos radiadores, de aceite motor
y aceite transmisién, comparten
una carcasa compartida, tienen
entradas independientes y trabajan

diferente W

Circuito de refrigeracion durante el

funcionamiento del motor

8

Circuito de enfriamiento con motor en funcionamiento, V8 de 4,2 litros turbo-intercooler - Audi. |-
Radiador principal de liquido. 2-Ventiladores eléctricos. 3- Radiador de aceite del motor. 4- Intercambiador
de calor de la calefaccion. 5- Turbocompresores. 6- Orificio de aireacion. 7- Sensor de temperatura del liqui-
do de enfriamiento. 8- Depdsito de expansiéon. 9- Bomba para “ciclo de continuacién’ de liquido. 10-

Termostato.
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La version LuK

En el afio 1999, Audi transpuso los
limites de la transmisién automatica
con el sistema Multitronic. El con-
cepto CVT (Transmisién Variable
Continua) no es, sin embargo, nue-
vo, ya que el mismo existe desde
1959, equipando a los pequefios
autos DAF que también penetraron
en el mercado japonés.

Lo que es verdaderamente novedo-
so, por el contrario, es que Audi
adapté la transmisiéon CVT a los mo-
tores que poseen una elevada cupla
o par motor. Esto, que fue conside-
rado como técnicamente imposible,
actualmente es realizado por Audi y,
por primera vez, montado sobre el
modelo A6 2,8i de 142 kW de po-
tencia, y 280 Nm de par motor.

El confort del sistema Multitronic ha
estado seduciendo a un gran publi-
co y, debido a ello, se monté tam-
bién en los modelos A4 y A8. La ca-
sa alemana demostré que la trans-
misién CVT se acomoda o adapta
perfectamente a los motores que
generan un par motor de 195 a 330

El concepto CVT (Transmision Variable Continua) tiene de novedoso que Audi lo ha podido adaptar a mo-
tores que desarrollan una cupla o par motor elevado — Luk.

Nm, y que permiten lograr veloci-
dades maximas del orden de los
250 km/h sin la menor dificultad.

La mayoria de los componentes de
la CVT son desarrollados y fabrica-
dos por la firma LuK, la bomba hi-

draulica, el servo-comando hidrauli-
co, las poleas cénicas, y la cadena
de transmisién.

Dicha cadena constituye, induda-
blemente, la joya técnica y estética
de esta transmision. La misma se

compone de 1.025 plaquetas y de
150 ejes moviles.

En el arranque, estos ejes son some-
tidos a una fuerza de 8 toneladas.
La presion de las poleas sobre estos

Continta en la pag. 82wl
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A fines de los 90 Audi aplicé la CVT en sus transmisiones Multitronic,
que captaron gran publico para sus modelos A4,Aé6 y A8 con motores

de elevado par motor.

ejes, es regulada mediante un sensor
o captor de cupla de dos “etapas”, a
través de la presién del circuito hi-
dréulico del sistema, la misma puede
llegar perfectamente a los 60 bares.

Como resultado, tenemos que el
par motor o cupla transmitido se
hace sin dificultad a través de un
contacto lubricado entre dos com-
ponentes construidos en acero.

Ademas de Audi, LuK suministra,
desde el 2004, la cadena de trans-
misién para el Ford CFT.30 (310
Nm) que se produce en gran serie
en los Estados Unidos.

LuK esta, como consecuencia, parti-
cularmente satisfecha de que sus
componentes sean la referencia en
el terreno del rendimiento, de la
economia del consumo y del con-
fort. Mucho mas de un millén de
componentes CVT salieron de la fa-
brica LuK, destinados a la fabrica
Audi/VW, y siguen el desarrollo y las
pruebas correspondientes a los pro-

Viene de la pig. 84 mle—
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De todos los componentes, la cadena de transmisioén es la joya técni-
ca. Esta compuesta de 1.025 plaquetas y 150 ejes méviles que —en el
arranque— son sometidos a una fuerza de 8 toneladas - LuK.
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Este sistema CVT (Transmisién Variable Continua), también denominado ‘“Powertoros Unit”, desarrollado por NSK, esta compuesto por rodi-
llos de traccion semi-toroidales, que operan entre dos discos (de entrada y de salida).Rodillo de traccion, Disco de entrada, Disco de salida. De-

saceleracion - Aceleracion.

totipos, que permitiran equipar con
una CVT a un motor que suministra
una cupla de 400-450 Nm.

La version NSK

Como sabemos, la transmisién CVT
(Transmisién Variable Continua) es
también denominada “sin escalona-
mientos”. Llamada asimismo “Po-
wertoros Unit”, estd compuesta en
este caso, por rodillos de disefio se-
mi-toroidal, que operan entre dos
discos: un disco de entrada y un dis-
co de salida. Estos discos tienen por
finalidad permitir un cambio de ve-
locidades en el vehiculo por medio
de “rodillos de traccién”, que se
mueven para adentro y para afuera
del disco.

III

Cuando un lado del “rodillo de trac-
cién” se mueve para el centro del
disco (didametro menor), la otra par-
te (el otro extremo) entra en con-
tacto con el diametro mayor del dis-
co, produciéndose la deceleracién
(disco de salida).

La aceleracion del vehiculo se pro-
duce cuando el rodillo de traccién
estd en contacto con el didametro
mayor del disco de entrada, y el
otro extremo del rodillo esta en
contacto con el diametro menor del
disco de salida

Este sistema permite una transmi-
siébn con cambios rapidos de veloci-
dades, jamas vistos hasta ahora en
el aspecto deportivo.

En cuanto al accionamiento de la
traccion, si un solo diente de un en-
granaje pudiese ser fabricado infini-
tamente pequefio... este es el con-
cepto en el que se apoya este siste-

ma de traccién, de este nuevo tipo
de mecanismo de transmision de
fuerza.

De esta manera, el sistema CVT se-
mi-toroidal es un mecanismo que
permite la transmisién de alta poten-
cia y la concrecién de cambios de ve-
locidades con rapidez, suavidad y de
forma en extremo silenciosa.

Con respecto a las cargas elevadas,
una pelicula lubricante de una milé-
sima de milimetro de espesor, se for-
ma en los puntos de contacto, entre
los discos y los rodillos de traccion.
Un aceite especial, que se solidifica
bajo alta presién en los puntos de
contacto, permite una transmision
de fuerza desde el disco al aceite, y
del aceite hacia los rodillos.

El aceite lubricante (su pelicula) no
se rompe bajo ninguna condicién, y
de esta manera se previenen las es-
camaciones.

Realizar esta aplicacién requiere, en
la practica, altisima precisién en la
construccién de los discos y de los
“rodillos de traccion”, asi como un
aceite de traccion con elevado coe-
ficiente de fricciéon. Aplicando la
tecnologia de una tribologia avan-
zada, obtenida en el desarrollo de
los rodamientos, la firma NSK cred
el primer sistema de transmisién de
traccién, para la aplicacion automo-
triz mundial.

La préxima generacién de CVT se-
mi-toroidal es, ademas, eficiente

gracias al sistema “Power-Split” de-
sarrollado para usar engranajes pla-
netarios combinados con el CVT.

Esta tecnologia permite que la ma-

yor parte de la potencia del motor
—un 97 por ciento— sea efectiva-
mente transmitida a las ruedas del
vehiculo.

Diaco de Salida

Rodillo de tracckin ==

ol

Para aplicar este sistema CVT se requiere, en la practica, mucha pre-
cision en la construccion de los discos y de los “rodillos de traccién”,
asi como un aceite con elevado coeficiente de friccién — NSK.
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