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Nuevo Tensor APV4023 - 
Vehículo Híbridos 

N°: SI0069 
Dayco amplía la gama con el tensor APV4023 OE PSA 1611426080 para vehículos híbridos equipados con motor DW10 HY Hybrid con sistema BSG (gene-
rador de arranque por correa). 
 
Este tensor permite mantener correctamente tensas las bifurcaciones de la transmisión por correa Poly-V en ambos modos de funcionamiento del sistema 
BSG. 
- Funcionalidad estándar: la correa Poly-V acciona el alternador. 
 
- Funcionalidad de arranque: el alternador acciona la correa Poly-V y hace que el cigüeñal gire. 
 
Aplicaciones principales: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
También se ha introducido el KIT Poly V KPV1145 OE PSA 1611278480 que consta de lo siguiente: 6PK1080DT (1 ud) y APV4023 (1 ud), para las mismas 
aplicaciones 
 
El listado completo de las aplicaciones se puede consultar gratis en nuestro sitio www.daycocatalogue.com

Esta nota es presentada por 
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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Comenzamos a partir de la segunda quincena del mes de febrero de 2023, nuestro 
ciclo de Formación Profesional, con 11 Cursos Base, Cursos de Especialización y 
Perfeccionamiento Profesional (en total, más de 90 cursos); que están a su disposi-
ción sin costo para asociados y aportantes. 
Consultar a la Asociación de Talleres más cercana, o en la Sede de la Federación, 
para mayor información. 
 

Contacto de Cámaras 
• AMA San Carlos Centro. Teléfono: 03404 423348 / 03404 15641765 E-mail: amasancarlos@hotmail.com 

• AMUPTRA Villa Cabrera Córdoba. Teléfono: 0351 4801139 / 351 3021357 

    E-mail: amuptra@hotmail.com - Web: www.amuptra.org.ar 

• APROTAME Rafaela. Teléfono: 03492 451885 / 15507794 E-mail: osvaldodcardoso@hotmail.es 

• APTA Zona Norte. Teléfono: 011 47560694 E-mail: aptazonanorte@yahoo.com.ar 

  Web: www.aptazonanorte.org.ar 

• APTMA Santa Fe Teléfono: Fijo y WhatsApp: 342 4601185 E-mail: aptmasantafe@hotmail.com 

   Web: www.mecanicosunidos.com.ar 

• APTRA Tucumán Teléfono: 0381 424-3044 E-mail: aptra1973@hotmail.com Web: www.aptratucuman.org 

• ATA Paraná Teléfono: 0343 4075243 / 343 5072921 E-mail: ataparana@gmail.com 

• ATAM Mar del Plata Teléfono: 0223 4822618 / 0223 5347156 E-mail: atam-mdp@hotmail.com 

   Web: www.atam-mdp.com.ar 

•   ATASAN San Nicolás Teléfono: 0336 4437034 E-mail: atasancamara@hotmail.com 

• ATGS San Miguel Teléfono: 011 4451-6808 / 5432-7580 E-mail: atgs2006@yahoo.com.ar 

    Web: www.atgs.com.ar 

• ATRAANES Reconquista-Avellaneda Teléfono: 03482 445858 E-mail: atraanes@gmail.com 

• ATRAR Rosario Teléfono: 0341 4400388 E-mail: atrar@atrar.org.ar Web: www.atrar.org.ar 

• CMSL San Luis Teléfono: 02657 15602679 / 02657 15509785 E-mail: camaramecanicossl@gmail.com 

• CRA Teléfono: 011 4941-6666 E-mail: camararectifi cacion@fi bertel.com.ar 

  Web: www.camararectifi cacion.org 

• CRABB Bahía Blanca Teléfono: 0291 154 402 7004 E-mail: crabahiablanca@gmail.com 

    Web: www.crabb.org.ar 

• CTAC Concordia Teléfono: 0345 4273091 E-mail: centrotalleresconcordia@gmail.com 

• UPTMA Capital Federal Teléfono: 011 4942-9942/0484 E-mail: unionpropietarios@uptma.org.ar 

   Web: www.uptma.org.ar 

• UTMA Mendoza WhatsApp: 261 4311061 E-mail: utmamendoza@gmail.com Web: 

www.utma.weebly.com 

• UTMAS San Juan 264 405-3608 E-mail: utmas.sanjuan@gmail.com
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Motores

Nuvolari Enzo ©

Continúa en la pág.  12

Hemos considerado anteriormente, 
algunos conceptos respecto a los 
motores nafteros y gasoleros actua-
les y del futuro. Los temas tratados 
son como sigue: 
• El “downsizing” y los motores Otto 
y Diesel. 

• La inyección directa y la formación 
de la mezcla. 
• La recirculación de los gases de 
escape (EGR). 

• La sobrealimentación. (compresor 
volumétrico o turbo). 
• El tratamiento de los gases de 
escape. 

• La reducción de los ruidos y de las 
vibraciones. 

Bugatti Carlos ©

En los motores nafteros, se busca reducir el consumo, sobre 
todo en cargas parciales, disminuir las emisiones de CO2, y el 
uso de combustibles convencionales.
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Continúa en la pág.  14  

ral, de menor cilindrada “downsi-
zing”, para lograr una disminución 
de las pérdidas mecánicas, y obte-
ner un mejor rendimiento. 
• En los motores gasoleros, se 
busca reducir las emisiones conta-
minantes, como el NOx (óxidos de 
nitrógeno), y el carbono particulado 
microscópico. 
• Optimización de la “puesta en 
marcha”, y reducción del período de 
funcionamiento fuera de los valores 
de temperatura de trabajo (motor en 
frío). 
• Incremento de la “vida útil”, y 
ampliación de los períodos de revi-
sión. 
• Uso de la electricidad para el 
accionamiento de sistemas auxilia-
res del motor, en reemplazo del 
accionamiento mecánico. 
• Adaptación y adecuación técnica, 
con generadores eléctricos, para la 
tecnología híbrida. 
Se considera que el futuro del motor 
de combustión interna alternativo, 
es todavía de proyección en el tiem-

po, y los aspetos a tener en cuenta 
respecto al diseño evolucionado, 
podrían resumirse de acuerdo a lo 
siguiente: 
- Aumento de la potencia y el par 
motor importantes en motores 
pequeños. 
- Economía de combustibles (con-
sumo específico) líquidos y gaseo-
sos. 
- Reducción de la contaminación 
atmosférica (emisiones cero). 
- Utilización de nuevos combusti-
bles (no convencionales). 
- Combinación de motores térmicos 
y eléctricos (tecnología híbrida). 
 
La técnica del “Downsizing” 
Existen empresas que actualmente 
desarrollan motores con la técnica 
del “downsizing”, y otras que por el 
contrario no están de acuerdo en 
hacerlo, como es el caso de la japo-
nesa Mazda. 
La misma presentó hace un tiempo, 

En los motores gasoleros, se busca reducir las emisiones contaminantes, 
como el NOx (óxidos de nitrógeno), y el carbono particulado.

Según los investigadores, los requi-
rimientos del futuro se van a centrar 
en los aspectos que se detallan a 
continuación: 
• Lograr en los motores de 
nafta/gasolina, un consumo menor, 

en especial en cargas parciales, 
para cumplir con los reglamentos 
anticontaminación de C02, y dismi-
nuir la dependencia con los com-
bustibles convencionales. 
• Motores más pequeños en gene-
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Continúa en la pág.  16  

Motores nafta/gasolina y gasoleros ambos con 14 a 1 de relación de com-
presión, desarrollados por Mazda.

El diagrama de distribución ideal, depende de las condiciones de funciona-
miento del motor, y es función del régimen de velocidad. El sistema de 
“distribución variable’, está diseñado en cumplir para cualquier condición 
de funcionamiento - Volkswagen.

una nueva generación de motores 
denominados Sky, y piensan que el 
denominado “downsizing” no es el 
mejor camino técnico. En lo referen-
te a los motores gasoleros Euro 6, 
hay un costo de producción o de 
fabricación menor que en los moto-
res Euro 5. 
Al respecto se ha experimentado 
sobre la “relación de compresión” 
especialmente (iguales en motores 
nafteros y gasoleros), es decir de 14 
a 1. 
Esto es, en apariencia alta para un 
motor de ciclo Otto, y baja en con-
secuencia en un motor Diesel. Para 
los investigadores, era cuestión de 
resolver una serie de inconvenien-
tes, que hasta el momento habían 

inpedido este tipo de intervención. 
 
Para los motores de nafta/gasolina, 
el problema fue la “detonación” 
(fenómeno anormal de combustión 
violenta) que dañaba los pistones. 
Para los motores gasoleros, el pro-
blema era el encendido de la mez-
cla con baja “relación de compre-
sión”, ya que no estaba asegurada 
la “puesta en marcha” con bajas 
temperaturas, ni la “marcha regular” 
en caliente (regularidad de funcio-
namiento). 
 
Aquí lo importante es pensar que el 
motor Diesel SKY, cumple con las 
normas Euro 6, sin tener que recu-
rrir a un catalizador anti-NOX. Es 

probable que en los modelos gran-
des, con caja de velocidades auto-
mática, no resultara tan beneficioso 
(mayor contaminación debido a la 
baja relación de compresión). 
 
Las investigaciones de Mazda arro-
jaron que, se obtuvieron buenos 
resultados reproyectando el “con-
vertidor de par”, de la caja automá-
tica clásica. 
Para lograr propulsores de baja 
cilindrada de 2.0 litros (nafta), de 
acuerdo a los objetivos buscados, la 
firma japonesa tuvo que superar 
dos problemas considerables; 
 
1- El enfriamiento de los pistones. 
2- El fenómeno de la “detonación”. 

El diseño del pistón para alta com-
presión, posee una mayor superfi-
cie respecto al volumen de la cáma-
ra de combustión, por lo tanto disipa 
más el calor. Para evitar la “detona-
ción”, se ha rediseñado el sistema 
de escape. El nuevo escape con 
conductos con disposición 4-2-1 
permite, evacuar completamente 
los gases combustionados, y efec-
tuar un mayor llenado de los cilin-
dros con aire fresco de admisión. 
 
Sin duda en los motores de 
nafta/gasolina, es conveniente una 
“relación de compresión” alta, pero 
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fue necesario encontrar la solución 
a los dos problemas mencionados 
anteriormente. 
Además del rediseño del escape, 
en el motor Mazda SKY 2.0 con 
inyección directa de nafta y cámara 
de combustión compacta, que 
aumenta el rendimiento disipando 
menos el calor, el nuevo escape y la 

“puesta en fase” de la distribución, 
evacúan mejor a los gases ya com-
bustionados. 
Respecto al motor Diesel SKY. de 
22 litros, al reducirle la presión de 
compresión, disminuye la tempera-
tura y la presión máxima, además 
se dispone de tiempo para realizar 
la mezcla aire/gasoil de manera 

homogénea, antes de que se efec-
túe el encendido espontáneo. 
Este motor tiene la capacidad, de 
reducir la producción de hollín y de 
NOx, de modo tal que  este SKY-D 
es Euro 6, sin necesidad de montar 
un posterior, delicado y costoso 
catalizador anti-NOx. Las partículas 
carbonosas, se generan cuando en 

la cámara de combustión existen 
zonas con poco oxígeno, en tanto 
que los NOx. se forman si las tem-
peraturas son localmente elevados. 
En conclusión el filtro anti partículas 
FAP está siempre en el motor SKY-
D, coo decisión de la casa japone-
sa, lo mismo que el clásico cataliza-
dor oxidante que controla los NOx ■

La recirculación de gases de escape (EGR), es una técnica muy usada 
actualmente para controlar la emisión de gases contaminantes, en moto-
res Otto y Diesel.

Los sistemas de post-tratamiento, tienen influencia en el rendimiento del 
motor, debido al aumento de la contrapresión en el escape - Volkswagen.
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Una nueva temporada, nuevos 

retos y un auto nuevo. Se presentó 

el Mercedes-AMG F1 W14 E PER-

FORMANCE que aporta soluciones 

audaces a los desafíos presentados 

al W13 el año pasado. 

Forjado en los aprendizajes de un 

difícil 2022, el W14 es sorprendente 

en su apariencia. El concepto sub-

yacente del W13 se ha mantenido y 

el desarrollo se ha enfocado en las 

áreas centrales de rendimiento. 

Esto ha llevado a un automóvil que 

conserva el ADN distintivo de su 

predecesor e introduce una combi-

nación de cambios notables que 

son visibles en la primera inspec-

ción, como la carrocería del barran-

co en la cubierta del motor, y otros 

debajo de la superficie. 

El aspecto deslumbrante del auto-

móvil tampoco se limita a la arqui-

tectura. La icónica librea negra de 

2020 y 2021 se ha refinado como 

parte de un importante proyecto 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

para reducir el peso total. 

Conduciendo el W14 estarán Lewis 

Hamilton y George Russell, quienes 

se alinean para su segunda tempo-

rada juntos, apoyados por Mick 

Schumacher en su papel de tercer 

piloto. 

“Nuestras esperanzas y expectati-

vas son siempre ser capaces de 

luchar por un Campeonato del 

Mundo. Sin embargo, nuestros 

competidores fueron muy fuertes el 

año pasado, y estamos tratando de 

ponernos al día”, dijo el director y 

CEO del equipo Mercedes-AMG 

PETRONAS F1, Toto Wolff. “Correr 

en la parte delantera requiere resi-

liencia, trabajo en equipo y determi-

nación. Nos enfrentamos a todos 

los desafíos, ponemos al equipo en 

primer lugar, y no dejaremos piedra 

sin mover en la persecución por 

cada milisegundo. Este año, vamos 

a apostar por volver al frente”. 

Las áreas objetivo incluyen reducir 

el peso total, dar a los conductores 

un equilibrio más consistente del 

automóvil en todo el rango de velo-

cidad y adaptar mejor las caracte-

rísticas aerodinámicas a las deman-

das de las regulaciones aerodinámi-

cas. Esto se confirma en áreas 

como un chasis significativamente 

más ligero, la geometría revisada 

de la suspensión delantera, los 

ajustes del sistema de refrigeración 

y un concepto aerodinámico refina-

do basado en el aprendizaje del año 

pasado. 

 

“Con esta generación de coches, el 

rendimiento está en los detalles. 

Cuando miras el W14, verás el ADN 

del W13, pero también mucha evo-

lución y mejora de los detalles”, dijo 

el director técnico, Mike Elliott. 

 

30 años después de la creación del 

motor construido por Brixworth que 

vio a Mercedes volver a unirse a los 

Grand Prix, la fábrica en 

Northamptonshire es una vez más 

un hervidero de actividad. Con la 

congelación del hardware de Power 

Unit en efecto, el enfoque se ha 

desplazado a dos áreas clave: con-

fiabilidad y software. Los desafíos 

presentados por el W13 tampoco se 

limitaron al chasis. El efecto del 

rebote en la unidad de potencia fue 

motivo de preocupación, y se han 

implementado correcciones de con-

fiabilidad.  

 

La fiabilidad, la correlación y el 

aprendizaje serán el foco cuando se 

trate de pruebas de pretemporada 

en Bahrein. Con solo tres días de 

carrera antes del primer fin de 

semana de la temporada, una prue-

ba eficiente y exitosa es imperativa. 

Toto agregó: “Nos estamos prepa-

rando para comenzar la próxima 

temporada. Veo mucho esfuerzo, 

motivación y energía en la organi-

zación para lanzar un auto que 

eventualmente será lo suficiente-

mente competitivo como para 

luchar en la parte delantera de la 

grilla”.

F1: el equipo Mercedes-AMG PETRONAS presenta 
su monoplaza W14 E PERFORMANCE 

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:

Volkswagen Argentina anuncia una 

actualización de equipamiento para 

el icónico modelo que revolucionó el 

segmento de los SUV, el Taos. En 

esta oportunidad, se suman varios 

ítems que potencian las característi-

cas del modelo y lo hacen aún más 

competitivo. 

La primera novedad es la incorpora-

ción del paquete “Touch” que incluye 

un volante multifunción táctil capaci-

tivo, únicamente para la  versión 

Highline, junto con un nuevo climati-

zador “Climatronic” de 2 zonas tam-

bién capacitivo. Por otro lado, tam-

bién incorpora una entrada USB C 

adicional en la plaza trasera. Estas 

novedades hacen que, desde la ver-

sión Comfortline, se ofrezca más 

sofisticación y comodidad a nuestros 

clientes. 

Otras de las novedades que se 

incorporan como ítems de seguridad 

y confort son el asistente de mante-

nimiento de carril (Lane Assist) y el 

estacionamiento autónomo (Park 

Assist), ambos también exclusivos 

para la versión Highline. A través del 

sistema de Estacionamiento 

Autónomo (Park Asssit), el vehículo 

tiene la capacidad de analizar el 

espacio seleccionado por el conduc-

tor y ejecutar de forma autónoma la 

maniobra de estacionamiento. 

Finalmente dentro de la versión 

Highline MY23, se ofrecerá el nuevo 

“paquete Bi Tono”. Este será exclusi-

vo en color blanco, y contemplará el 

techo y los espejos retrovisores pin-

tado en negro brillante. 

Martín Massimino, Director 

Comercial del Grupo Volkswagen 

Argentina, sostuvo: “Taos es sin 

duda, un producto que llegó para 

revolucionar el segmento de los 

SUV y con estas actualizaciones 

ofreceremos un producto, producido 

en Argentina, con un equipamiento 

referente de la industria local y suda-

mericana”. 

El Volkswagen Taos fue lanzado al 

mercado argentino en junio de 2021 

y es fabricado en la planta de 

General Pacheco.

Volkswagen Argentina actualiza el TAOS
Autor: Negocios & Autopartes //  Fuente: Volkswagen
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La aerodinámica, es un parámetro importante de estudio, en la evolución del automóvil - Porsche.

En la década de los ‘80, se realizan trabajos serios y profundos sobre aero-
dinámico, a nivel mundial - M. Benz.

En la actualidad, uno de las princi-

pales parámetros de estudio, en la 

evolución del automóvil, es la cono-

cida aerodinámica. 

 

Desde la aparición del automóvil 

hasta nuestros días, uno de los pro-

blemas de los constructores y dise-

ñadores, ha sido siempre, la mane-

ra de optimizar el “movimiento” del 

vehículo, para hacer eficiente 

mecanicamente su funcionamiento. 

 

Está demostrado que, un adecuado 

perfil podría contribuir a aumentar la 

velocidad del vehículo, y también el 

rendimiento del medio propuesto 

para tal fin, desde las máquinas a 

Continúa en la pág.  30  
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Continúa en la pág.  34

vapor, a los primeros autos dotados 

de un motor a explosión, incluyendo 

a los vehículos experimentales 

dotados de un motor eléctrico. La 

aerodinámica entre 1930 y 1940, es 

considerada hasta el presente como 

el parámetro que surge con mayor 

entusiasmo, entre dichos años, 

influyendo mucho sobre el diseño y 

la arquitectura. 

 

La etapa que ha quedado registrada 

en el mundo entero, como de afir-

mación del “diseño italiano”, por 

ejemplo, por medio de la realización 

de muchos carroceros italianos 

como; Bertone, Pininfarina, Zágato, 

Vignale, Scaglietti, Bizzarrini, 

Caggiola, Fioravanti, Fissore, 

Maggiora, Michelott, Moretti e 

Italdesign, entre tantos otros, ha 

conocido constantemente a empre-

sas, institutos y proyectistas que se 

fueron afirmando en la verdadera 

creatividad, en cuanto al diseño del 

automóvil. 

Se fueron dando ambos aspectos, 

por una parte se construyeron 

modelos teóricos que respondían al 

comportamiento dinámico, y por la 

El alerón trasero activo, representan una gran ventaja para lograr el equi-
librio aerodinámico, delantero y trasero- McLaren.

En el mundo entero, ha quedado registrada una etapa referida a los aspec-
tos “diseño-aerodinámica”, de afirmación del diseño internacional.
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otra se le dió importancia, a la efi-

ciencia del perfil del automóvil pro-

yectado. 

A través de los años, se ha visto la 

presencia de diseños “impredeci-

bles” o difíciles, y en la década de 

los ‘60, con la intervención de 

Vignale, Touring y Pininfarina entre 

otras, se destacó la corresponden-

cia entre búsqueda aerodinámica y 

diseño automobilístico, como un 

binomio inseparable. 

Además del aporte tecnológico, en 

los años ‘70 el tema de la “aerodi-

námica” se va afirmando como 

consecuencia de la experiencia y 

de la verificación científica, que se 

logra con la recopilación de datos 

mediante instrumental de preci-

sión. 

La transición en esta época, lo con-

cretan; por un lado los trabajos 

Los resultados del túnel, determinan el comportamiento del automóvil, y 
los aspectos a mejorar - M. Benz.

Vehículo deportivo de la década del ‘40, frente al túnel de viento para 
estudios aerodinámicos.

Continúa en la página 36
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efectuados en 1976 entre el Centro 

Nacional de la Investigación (CNR) 

italiana, y la firma Pininfarina (cons-

trucción de un automóvil aerodiná-

mico), en un túnel de viento construi-

do por la empresa carrocera. Por la 

otra parte, fue la fábrica Ford, con su 

primer “concept Probe” en el año 

1979, indicando realmente una tran-

sición de las prestaciones aerdiná-

micas, en el terreno de la producción 

en serie de automóviles. 

 

Pero si hablamos de la “aerodiná-

mica activa”, debemos saber que el 

centro de aplicación o de “presión 

aerodinámica” de un automóvil 

está, donde se manifiesta toda la 

fuerza que efectúa el viento sobre 

el automóvil -su carrocería- de 

acuerdo con el avance del mismo, 

y la velocidad y la dirección del 

aire. 

 

Puede decirse que la variable más 

importante, es la relación entre el 

“centro de presión y el centro de gra-

vedad” ■

Las terminales automotrices invierten mucho, en la construcción de túneles 
de viento- GM.

Un parámetro de importancia, de influencia aerodinámica es la velocidad del 
automóvil que afecta potencialmente - McLaren.
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Esta nota es presentada por:

En enero, el sector autopartista rea-

lizó exportaciones por 11.358 unida-

des. Así tuvieron una baja del 49,8% 

con relación diciembre y un descen-

so del 22,2% con relación a igual 

mes del año anterior. 

Para Martín Galdeano, Presidente 

de ADEFA, “es muy importante con-

tinuar trabajando en conjunto con la 

cadena de valor y el Gobierno”. A su 

vez, el directivo destacó que como 

uno de los temas importantes de 

agenda dar impulso a las negocia-

ciones internacionales. 

“Dado el fuerte perfil exportador que 

forjó nuestro sector y que representa 

el 39% de las exportaciones MOI 

(Manufactura de Origen Industrial) 

aportando un ingreso anual de divi-

sas de USD 8.000 millones en 2022, 

es necesario seguir reforzando ese 

proceso con el avance de nuevos 

acuerdos comerciales y buscando 

una mejora de las condiciones de 

acceso en  más mercados de la 

región”, enfatizó el titular de la enti-

dad.Autor:  

Los fabricantes buscan más exportaciones
Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA
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Gran presente y futuro para 
CORVEN AUTOPARTES 

www.corven.com.ar

ESTA NOTA ES PRESENTADA POR

Con más de 50 años de trayectoria, 

Corven Autopartes continua presen-

tando su diversa oferta de productos 

y su moderna estructura.  

Sobre este año 2023 Gabriela 

Massari, Gerente de Marketing, 

explicó que “una vez más, estamos 

felices de continuar presentando 

miles de novedades, muchas mar-

cas y líneas de producto nuevas. 

Principalmente, la línea de 

Embragues Valeo, que se sumó gra-

tamente a nuestro porfolio de pro-

ductos, una línea de pastillas de 

freno premium que todos deben 

recordar: Ferodo y finalmente nue-

vas líneas de amortiguadores para 

algunos nichos específicos como 

super pick up y línea pro tuning, 

amortiguadores deportivos”. 

Este año además la marca continúa 

acompañando a su piloto Manu 

Urcera, quién se coronó campeón 

de TC en 2022, en la más legendaria 

y popular categoría de nuestro país, 

sumándose además al TN Y al TC 

PICK UP. 

Para el mes de Marzo Corven se 

prepara con todo, retomando char-

las técnicas, capacitaciones, pre-

sentaciones de producto, gran pre-

sencia en los autódromos y compar-

tiendo momentos lúdicos junto a sus 

clientes aliados.  

Gabriela Massari expresó: “Con 

mucho orgullo, estamos acompa-

ñando cada uno de nuestros lanza-

mientos a partir de una gira nacio-

nal, con el objetivo estar cerca de 

nuestros distribuidores a lo largo y 

ancho del país”. 

Gabriela Massari, Gerente de 
Marketing de Corven Autopartes.
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La Ferrari 458 Spaciale es 90 kg más liviana que la Ferrari 458 Italia y su motor atmosférico de nafta/gasolina con 
ocho cilindros en V y 4,5 litros de cilindrada desarrolla  605 CV de potencia máxima (27 CV más que en la 458 Italia). 
Esto resulta una potencia específica de 135 CV por litro de cilindrada, un valor muy alto para un motor sin sobreali-
mentación.

La Ferrari 458 Speciale es una ver-

sión especial de la Ferrari 458 Italia, 

un deportivo de tracción trasera con 

4,53 metros de largo. Cuenta con 

una serie de modificaciones mecá-

nicas y aerodinámicas que la hacen 

más ligera, potente y rápida. 

 

Es 90 kg más liviana que la Ferrari 

458 Italia y su motor atmosférico de 

nafta/gasolina con ocho cilindros y 

4,5 litros de cilindrada desarrolla  

605 CV de potencia máxima (27 CV 

más que en la 458 Italia). Esto 

resulta en una potencia específica 
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La Ferrari 458 Speciale puede acelerar de 0 a 100 km/h en 3,0 segundos (0,4 s más rápido que la 458 Italia) y de 0 a 
200 km/h en 9,1 segundos.

de 135 CV por litro de cilindrada, un 

valor muy alto para un motor sin 

sobrealimentación. 

La 458 Speciale puede acelerar de 

0 a 100 km/h en 3,0 segundos (0,4 

s más rápido que la 458 Italia) y de 

0 a 200 km/h en 9,1 segundos. 

Curiosamente, a pesar de ser más 

potente y rápido, consume menos 

combustible que la 458 Italia (11,8 

l/100 km frente a 13,3 l/100 km).  

Ferrari ha añadido alerones móviles 

en la parte delantera y trasera de la 

carrocería para gestionar la resis-

tencia aerodinámica al avance en 

función de las necesidades de con-

ducción. 

Una de las características principa-

les del vehículo es nuevas solucio-

nes aerodinámicas móviles patenta-

das-Ferrari en la parte frontal y la 

parte trasera del auto que aseguran 

que las diferentes configuraciones 
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aerodinámicas se pueden adoptar 

en las curvas, donde la máxima 

carga aerodinámica es esencial, y 

en las rectas, donde, en cambio, el 

arrastre debe ser reducido a un 

mínimo. 

La 458 Speciale tiene una excelente 

carga aerodinámica (Cl) valor de 

0,53. Gracias al aerodinámico acti-

vo antes mencionado, este último 

no penaliza el Cd que está a sólo 

0,35. 

Otra novedad en la 458 Speciale es 

el sistema Side Slip Angle Control, 

el cual, según Ferrari, analiza cons-

tantemente el deslizamiento lateral 

del vehículo, lo compara con los 

valores ideales y reparte el par 

motor entre las dos ruedas traseras 

para ayudar a tener un paso por 

curva más rápido sin menoscabo de 

la estabilidad y la sensación de con-

trol. 

Los neumáticos que utiliza la 458 

Speciale son Michelin Pilot Sport 

Cup 2, rediseñados para adaptarlos 

a esta versión. 

 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 

Motor: V8 - 90 ° 

Cilindrada total: 4.495 cm3 

Max. Potencia del motor: 605 CV 

a 9.000 rpm 

Max. par motor: 540 Nm a 6.000 

rpm. 

Peso: 1.290 kg 

Relación peso / potencia: 2.13 kg 

/ CV 

Rendimiento 

0-100 km / h: 3.0s 

0-200 km / h: 9.1s 

Velocidad máxima: 325 km/h (202 

mph) 

Fiorano tiempo de vuelta: 1'23 "5 

Emisiones de CO2: 275 gr / km, con 

sistema HELE, (High Emotion Low 

Emissions) concebido para reducir 

el impacto medioambiental del vehí-

culo aumentando las prestaciones y 

el placer de conducción ■
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- ¿QUIÉNES SON LOS BENEFICIARIOS? 
Los propios puntos de venta que comercialicen productos de SKF, y que hayan sido relevados e inscriptos previamente por el personal 

de SKF Argentina S.A. 

 

- REQUISITOS PARA ACCEDER AL PROGRAMA SUMÁ CON SKF 
• Es un requisito para la participación en el Programa adquirir los productos a un Distribuidor Oficial de SKF, debidamente registrado. 

 

• Se acreditarán puntos mensualmente a los puntos de venta de acuerdo a las compras que se realicen durante cada mes. Cada beneficiario 

deberá ingresar a la web www.sumaconskf.com.ar, para lo cual necesitará un usuario y una contraseña. El usuario y su contraseña serán su 

número de CUIT escrito sin puntos, ni guiones. Al ingresar por primera vez, se solicitarán una serie de datos adicionales. 

 

• Se adquieren puntos con cada compra realizada en los Distribuidoras Oficiales, que participan del programa y comunicado en la plataforma. 

 

• La acreditación de los puntos en la Plataforma se realizará a los 20 días del mes siguiente al cierre. 

 

• SKF Argentina S.A. publicará en la plataforma, un listado de Distribuidores Oficiales habilitados a los fines de que el beneficiario pueda 

conocer cuáles serán los Distribuidores Oficiales con los que podrá sumas puntos. Ese listado podrá ser actualizado por SKF Argentina S.A. 

 

• Cada casa de repuesto elegirá a su libre criterio un Distribuidor Oficial “preferido”. Las compras realizadas a dicho distribuidor tendrán pun-

tos adicionales. 

 

• En la web www.sumaconskf.com.ar, en “Mis movimientos” el beneficiario podrá mantenerse actualizado sobre su cuenta de puntos, donde 

se le informará el saldo y los movimientos. 

 

• Los puntos que no han sido cargados correctamente por el Distribuidor Oficial a la Plataforma, serán acreditados al mes próximo. 

Conocé Sumá con SKF
Sumá con SKF es el Programa de Beneficios de SKF Argentina 
S.A.  para puntos de venta que comercialicen productos de 
SKF. Los beneficiarios acumularán puntos con los cuales luego 
podrán intercambiarlo por ciertos beneficios en la página 
web www.sumaconskf.com.ar

Para recibir más información, darte de alta en el Programa y empezar a sumar puntos contacta 
a tu Distribuidor oficial SKF
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En el turbocompresor, la turbina accionada por los gases de escape, es la que suministra la energía necesaria para 
mover el conjunto. - Motor en banco de pruebas.

Sobrealimentación

Enzo Nuvolari©

Sin duda, en la sobrealimentación 

se trata de enviar a presión al aire 

de admisión que ingresa a los cilin-

dros, con la finalidad de aumentar 

el rendimiento volumétrico o llenado 

de los mismos. Cabe señalar, que 

el nivel o grado de llenado de los 

cilindros del motor es superior que 

el alcanzado en el propulsor de 

aspiración natural o atmosférico. 

 

Es lógico suponer, que a una mayor 

masa de aire de admisión ingresa-

da, corresponde un mayor aporte 

de combustible, y la combustión de 

Continúa en la pág.  58  
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Un excelente par motor, un caudal máximo de aire, una reacción o res-
puesta optima del conjunto, son las condiciones del turbo. Se busca tam-
bién disminuir el peso y las dimensiones del turbo.

La aplicación del turbocompresor, beneficia el logro de motores menos 
contaminantes, debido a la mejora del proceso de combustión. También 
aporta al futuro de los propulsores “downsizing”.

El intercambiador de calor o “intercooler”, es el encargado de reducir la 
temperatura, que se genera debido a la sobrepresión del aire aspirado, el 
mismo se ubica entre el turbo y el motor.

En los motores de modelos deportivos, de varios cilindros, es necesario 
realizar un diseño especifico del conjunto de la admisión, para posicionar 
el “intercooler”.

la cantidad extra o suplementaria de 

mezcla, genera el aumento de la 

PME (Presión Media Efectiva). 

Esto significa el incremento del par 

motor y de la potencia efectiva, 

teniendo una misma cilindrada total, 

y el mismo régimen de rpm. 

 

El valor de sobrealimentación, es el 

indicador del aumento de potencia, 

y debe ser controlado, de acuerdo 

al funcionamiento del motor, evitan-

do siempre el proceso de combus-

tión anormal denominado “detona-

ción”. 

Sabemos que los compresores 

dinámicos, están generalmente 

combinados o unidos a las turbinas 

centrípetas, de allí la denominación 

“turbocompresor”. La turbina gira a 

muy alta velocidad, movida por los 

gases de escape, y combinada con 

un compresor del tipo centrifugo. La 

turbina suministra la energía nece-

saria para el funcionamiento del 

conjunto. En tanto que el compresor 

presuriza el aire que ingresa desde 

el exterior al interior de los cilindros. 

La energía contenida en los gases 

de escape, es recuperada por la tur-

bina, a nivel de presión y temperatu-

ra. Es decir que se aprovecha la 

energía, la presión, la expansión de 

los gases. 

Vista exterior del turbo GARRETT-e (EAT-Electrically Assited 
Turbocharger), asistido electricamente.
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El compresor centrífugo, es el encargado de presurizar al aire de admisión, que ingresa a los cilindros del motor. 
El valor de sobrepresión es controlado por la válvula “waste gate” o por el sistema TGV o VNT (de álabes varia-
bles).

El compresor y la turbina unidos 

por un eje común, que trabaja en 

baño de aceite, sobre bujes, coji-

netes especiales, y en las últimas 

épocas sobre cojinetes a rodillo o 

rodamientos. 

 

En la elección de un turbo, se debe 

verificar que trabaje con buen rendi-

miento, ya que de lo contrario, en 

igual grado o nivel de sobrealimen-

tación se dará una mayor tempera-

tura del aire presurizado, y una 

mayor contrapresión de escape. 

Por otra parte, dicha elección se 

concreta después de una aproxima-

ción matemática, por medio de 

pruebas experimentales directas. 

En lo referente a la elección de la 

“turbina”, se recurre normalmente a 

un rápido método de verificación, no 

siendo posible lograr óptimos rendi-

mientos en toda la gama de funcio-

namiento del motor. 

 

Para determinar los valores experi-

mentales de las curvas, a velocidad 

constante y con estados de carga 

constante del motor, es necesario 

compararlos sobreponiéndolos a 

las curvas del compresor (compre-

sor map). 

 

La característica de funcionamiento 

de un compresor centrifugo, es 

expresada en forma grafica, y es 

conveniente que la zona individuali-

zada, de las curvas características 

del motor, este comprendida entre 

la línea limite del “bombeo” y el lími-

te de “estrangulamiento” del com-

presor. Además existen dos aspec-

tos importantes al respecto, y ellos 

son: 

• El caudal másico elaborado, que 

depende de las perdidas a lo largo 

de los conductos de admisión, y de 

la mezcla con el combustible, es la 

misma para el compresor que para 

el motor. 

 

• La relación entre la presión del 

aire aspirado, y del aire comprimido. 

Cuando el motor debe funcionar en 

una amplia gama, de estados de 

carga y velocidades, lo primero a 

definir es, el máximo valor de “sumi-

nistro” que el compresor debe 

enviar. 

Este caudal generalmente coincide, 

con lo que requiere el motor, al régi-

men de máxima potencia, y se iden-

tifica con un punto; caudal-relación 

de compresión.■
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Sobrealimentación

Enzo Nuvolari ©

Motor Volvo e-Drive sobrealimentado con un compresor volumétrico rotativo de accionamiento mecánico.

Sabemos que la sobrealimentación, 

está relacionada con el progreso o la 

evolución del motor de combustión 

interna, de aplicación aeronáutica, 

de tipo alternativo. Los beneficios y 

ventajas, de este recurso mecánico 

ya fueron aplicados y utilizados 

desde comienzos del siglo ‘20. 

 

Sin duda, fue en el área de la avia-

ción donde este recurso mecánico, 

encontró las posibilidades de verda-

dero desarrollo. La necesidad de 

contar con motores bien livianos, 

con concentración de potencia 

(potencia específica), y con la dis-

minución de dicha potencia debido 

a las alturas, hicieron de la sobrea-

limentación un recurso fundamental 

para la evolución técnica del motor 

térmico. 

Respecto en especial al compresor 

volumétrico mecánico, hemos publi-

cado oportunamente, algunas notas 

o artículos; que se dividen en 6 par-

tes: 

En la Parte 1: Se dió la definición 

del compresor volumétrico, y su uso 

en motores de ciclo Otto y Diesel. 

Se menciona el uso del compresor 

volumétrico más el turbo, en el 

motor Volkswagen 1.4 

“Twincharger”, y al uso del compre-

sor Roots en el Lancia S-4 Abarth 

Volumex. 

En la Parte 2: Se menciona la apli-
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Vista exterior del motor Volvo Drive con compresor volumétrico de des-
plazamiento positivo.

Módulo de compresor volumétrico Roots aplicado a un motor Audi V6 TFSI de 3,0 litros.

cación del compresor en los moto-

res Mercedes Benz en Alemania, y 

en Francia sobre los motores 

Delage y Bugatti, también en Italia y 

Estados Unidos. Se usó incluso 

antes de la Segunda Guerra 

Mundial, en los comienzos de la 

Fórmula 1. También fué utilizado en 

motocicletas deportivas BMW y 

Gilera. 

 

En la Parte 3: El aspecto de las 

competiciones, después de la 

Segunda Guerra Mundial, cuando 

corrían con motores atmosférico y 

sobrealimentados con compresor 

centrífugo (BRM en 1951). 

Respecto al turbo, se utiliza sobre 

un motor Cummins Diesel, en las 

500 millas de Indianápolis. La pri-

mera aplicación comercial, fue en el 

año 1962, sobre el Chevrolet 

Corvair “Monza”. 

 

En la Parte 4: El compresor volu-

métrico y la mejora del “balance 

energético” se consideró no solo en 

las competiciones, sino también en 

los motores normales. 

 

En la Parte 5: Se destaca el uso del 

compresor volumétrico Roots en el 

pasado, y se muestra su aplicación 

en el presente, a través de General 

Motors en su modelo Chevrolet 

Corvette ZR1. 

En la Parte 6: Se habla del compre-

sor Roots, usado en el año 1921, 

sobre el Mercedes Benz 6 cilindros 

de 1 litro y medio de cilindrada total. 

También se explica el funciona-

miento del compresor volumétrico, y 

sus características mecánicas. 

 

En la actualidad, son varias las mar-

cas que recurren a la sobrealimen-

tación por compresor volumétrico, 

incluso con diferentes sistemas, 

como es el caso de Volkswagen, y 

el motor 1.4 litros de 4 cilindros en 
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Las ventajas de este recurso mecánico de sobrealimentación, fueron ya 
aplicadas desde comienzos del siglo ‘20 - Ford/Whipple.

El compresor volumétrico, encontró desde un principio, verdaderas posi-
bilidades de desarrollo en la aviación.

línea, con doble sobrealimentación, 

es decir con un compresor volumé-

trico por una parte, y un turbocom-

presor con intercooler por la otra. 

Como lo mencionáramos oportuna-

mente, los compresores tipo Roots. 

pertenecen al grupo de los denomi-

nados compresores rotativos, de 

desplazamiento positivo, sin com-

presión interior. 

El mismo posee sin duda, una sim-

plicidad mecánica muy interesante, 

pero por el contrario, el inconve-

niente se presenta debido a que el 

efecto de compresión, se logra por 

un retroceso del flujo desde la zona 

de alta presión, cuando comienza a 

abrirse la salida de escape. Esto 

quiere decir, que no solo ingresa al 

compresor la carga de aire freso, 

que arrastra el impulsor en el giro, 

sino también la porción o parte de 

aire de retroceso. Todo se descarga 

contra la presión de salida. 

El compresor está basicamente 

compuesto por una carcasa o cár-

ter, y en su interior giran dos impul-

sores con forma de ocho. (forma de 

un engranaje de dos lóbulos). 

Dichos rotores o impulsores están 

acoplados a dos ejes, vinculados 

entre sí por medio de engranajes, 

siendo uno de ello accionados por 

el motor. 

El contacto de los impulsores o roto-

res lobulados rotativos, es sólo apa-

rente, ya que la transmisión se efec-

túa mediante los engranajes exte-

Continúa en la pág.  68  
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rior giran dos rotores de dos o más lóbulos.

El uso del compresor volumétrico se destaca en el pasado, no solo en los motores de alto rendimiento, sino tam-
bién en motores normales - WEINSTEC. ENG.

riores. La separación de los rotores, 

es decir el juego existente entre 

ellos y la carcasa, es muy bien estu-

dida, entre valores determinados, 

ya que espacios muy reducidos o 

muy justos, puede significar la des-

trucción del compresor. Por el con-

trario las luces o juegos muy gran-

des reducen considerablemente el 

rendimiento del mismo. 

 

Este tipo de compresores, no son 

realmente aptos para trabajar con 

altas presiones, debido a que las 

pérdidas por fugas se incrementan 

con rapidéz en función de la presión 

alcanzada. Los mismos son utiliza-

dos, generalmente para presiones 

de alrededor de 1 bar., sin embargo 

su capacidad y su gama de utiliza-

ción es muy amplia, y va desde los 

pequeños modelos usados para 

sobrealimentar motores de automó-

viles de seire y deportivos, pasando 

por los propulsores de vehículos 

comerciales e industriales. 

Las velocidades de rotación usadas 

varían normalmente entre las 200 y 

las 2.000 rpm. en forma aproxima-

da, más que nada para modelos 

pequeños. Los rotores son balan-

ceados dinámicamente con el fin de 

evitar vibraciones que traerían 

como consecuencia grandes tensio-

nes mecánicas. 

 

Respecto al compresor Lysholm, el 

mismo también pertenece al tipo de 

los compresores mecánicos de des-

plazamiento positivo. Está basica-

mente compuesto por dos rotores 

provistos con impulsores helicoida-

les, los cuales giran acoplados  

entre sí, sin ningún contacto mecá-

nico. Los dos rotores, alojados en 

un cárter exterior, generan la com-

presión que se efectúa sobre car-

gas sucesivas de aire, con frecuen-

cias elevadas (5.000 a 15.000 ciclos 

por minutos), debido a ello, el flujo 

es por consecuencia practicamente 

contínuo. 

 

Cabe señalar que, entre los rotores 

se produce un volúmen que dismi-

nuye a medida que el espacio libre 

progresa desde el ingreso del aire 

hasta la sección de salida. 

 

Con este sobrealimentador, se 

logran algunas ventajas como un 

alto rendimiento, flujo contínuo, etc.). 

Se pueden alcanzar relaciones de 

compresión considerables, y altos 

rendimientos adiabáticos de casi un 

0,80 por ciento en forma aproxima-

da. Las velocidades de funciona-

miento son de hasta 3.500 rpm. 

 

El compresor mecánico Lysholm, no 

requiere sistema de enfriamiento, ni 

lubricación exterior, debido a ello el 

aire a alta presión suminstrado está 

exento de impurezas. 

En cuanto al desarrollo comercial 

del mismo, existe el obstáculo de un 

alto costo de producción.■
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Tecnologia / Transmisión

La Caja Automática con Control 

Manual 

Esta caja de velocidades, tiene la 

característica de tener la instalación 

de una selección manual, en una 

transmisión automática convencio-

nal, con la economía de combustible 

y la efectividad mecánica de una 

caja manual, mejorando en conse-

cuencia el rendimiento del motor. 

La técnica del doble embrague, es 

en verdad innovadora, ya que su 

gestión permite realizar un acople 

de engranajes en forma contínua, es 

decir, manteniendo la relación supe-

rior preseleccionada en el embrague 

correspondiente, a la espera de ser 

acoplada de inmediato. 

 

Al no producirse un escalonamiento 

entre velocidades (de una marcha a 

la otra), el consumo de combustibles 

es más reducido. De esta forma, son 

dos los embragues que actúan; uno 

para las marchas o velocidades 

impares, y el otro, para las marchas 

pares y la marcha atrás (RM), con lo 

que se asegura un nivel de confort 

de funcionamiento o de marcha mas 

alto. 

Una particular característica, es que 

durante la aceleración, considera-

blemente más rapida, no se produce 

ninguna interrupción en la tracción 

del vehículo. El pasaje de velocida-

des, de una marcha a la siguiente, 

se concreta de manera más suave y 

progresiva, con la correspondiente 

Enzo Nuvolari ©

Transmisión con doble embrague, unido a un diferencial autobloqueante del modelo SLS/AMG – M. Benz.
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economía de combustible. Por otra 

parte no hay pérdida de potencia, y 

los costos del sistema no son muy 

altos. 

Hace un par de años, que se está 

aplicando en la practica, y aparente-

mente no hay grandes problemas 

mecánicos - electrónicos, es un con-

junto que funciona eficazmente, y 

por el momento no existe nada real-

mente negativo que destacar. 

En este sistema, que es uno de los 

mejores, se destacan los cambios de 

tipo deportivos consecutivos, así 

como el confort y la suavidad de un 

cambio normal automático en ciudad. 

Las terminales lo denominan DCT., 

es el caso de BMW, y de Ferrari, la 

casa Porsche PDK., el grupo VAG. y 

Bugatti; DSG, la marca Audi: 

S.Tronic, Ford la llama Powershift, y 

Mitsubishi, SST. 

 

El cambio Manual Automatizado 

Se trata de una caja de velocidades, 

y de un embrague normales que 

funcionan con una bomba hidráuli-

ca, en tanto que la unidad de control 

electrónica actúa sobre el regulador. 

Con este tipo de caja de velocida-

des, además de funcionar con el 

modo automático, los cambios de 

marcha también pueden realizarse 

manualmente usando la palanca 

selectora de velocidades, o las 

pequeñas palancas que se ubican 

en el volante de dirección. En los 

dos casos, la interrupción del flujo 

de potencia durante el pasaje, es 

mínima. 

Este tipo de transmission, se ase-

meja a la que utilizan en la Fórmula 

1, y usada convenientemente puede 

resultar de bajo consumo. Si la regu-

lación o el reglaje del sistema, se dá 

para que los cambios se efectúen 

rapidamente, el conductor notará la 

aceleración fisicamente, si por el 

contrario es lento, es decir que se 

busca la suavidad en el pasaje de 

velocidades, el conductor notará la 

lentitud. 

Las terminales lo denominan R-

Tronic en el caso de Audi, Sportshift 

Caja de velocidades automática con embrague de discos multiples, del tipo MCT (Multi Clutch Tecnology) – M. Benz.
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en el caso de Aston Martin, SMG 

para BMW, Sensodrive lo llama 

Citroën, Ferrari lo identifica como 

F1, Mitsubishi como Allshift, y 

Maserati como DuoSelect. 

 

El cambio automático  

doble embrague 

La particularidad de esta transmi-

sión, es que en una caja automática 

normal, se monta o se instala una 

selección del tipo manual. Esta caja 

de velocidades con convertidor de 

par hidráulico, le permite al conduc-

tor eliminar el modo automático 

moviendo la palanca selectora, a 

una segunda guía de cambios de 

marcha. Aquí las velocidades, estan 

posicionadas sucesivamente, como 

la caja secuencial de un automóvil 

de competencia. 

Esto significa que, para colocar una 

marcha superior se acciona la 

palanca hacia adelante (pasaje 

ascendente), y para colocar una 

inferior, se mueve la palanca hacia 

atrás (pasaje descendente). 

El funcionamiento es eficaz y suave, 

el control manual dá una cierta sen-

sación deportiva, además de combi-

nar el confort de una caja automáti-

ca y el placer de manejo deportivo 

de una caja manual. La función de 

“caja automática”, cuando se realiza 

una marcha superior o ascendente, 

que se dá cuando se alcanza el 

máximo regimen de velocidad (en 

rpm.), brinda una mayor seguridad 

en la conducción. 

En ciertos casos, por experiencia, se 

piensa que el conjunto ofrece un 

poco menos de potencia y de rendi-

miento mecánico. 

Se destaca en especial su suavidad 

de acción, apta para el tránsito ciu-

dadano. Cierta brusquedad en la 

Caja de velocidades manual automatizada del tipo R-Tronic de Audi.

Continúa en la pág.  76
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La caja de velocidades denominada PDK, posee un sistema de doble embrague, en donde los cambios son instanta-
neos, es decir que se concretan a gran velocidad – Porsche Carrera.

aceleración, se debe al rendimiento 

del convertidor de par, y a la comple-

jidad del conjunto de engranajes de 

la caja automática. 

Las terminales automotrices la lla-

man Tiptronic en el caso de Audi y 

de Porsche, Q – Tronic para Alfa 

Romeo, Touch Tronic para Aston 

Martin, la casa inglesa Jaguar la 

denomina Jaguar Drive, y Mercedes 

Benz Speedshift. 

 

La caja automática  

multiembrague – MCT 

Se trata de una caja de velocidades, 

desarrollada por Mercedes Benz, y 

lanzada en el 2009, sobre uno de 

sus modelos deportivos. La casa 

alemana la denominó Multi Clutch 

Technology (MCT), y su característi-

ca es tener un embrague multiple de 

accionamiento húmedo, con control 

electrónico, un lugar de un converti-

dor de par. 

Posee también, cuatro programas 

de manejo, y la función automática 

de un doble embrague, con lo que 

aumenta el confort de marcha y dis-

minuye los golpes en los pasajes de 

marcha. El mecanismo reúne las 

ventajas de una caja manual –de 

reacción rápida y deportiva- con el 

confort total de una caja automática, 

asegurando así una conducción 

más directa entre el motor y las rue-

das de tracción, y un suministro de 

potencia más eficiente. 

Los cambios se efectúan con gran 

suavidad, inclusive en los motores 

con gran par motor, existiendo ade-

más una relación más directa entre 

el acelerador y las ruedas, compa-

rado con las cajas automáticas tra-

dicionales. Se ha probado que su 

eficacia es positiva, y en ruta ofre-

ce gran rapidez para concretar los 

cambios. Una vez que se colocó la 

marcha, tanto el motor como las 

ruedas tienen una firme conexión. 

De acuerdo a los diferentes progra-

mas existentes de conducción, se 

puede alterar la suavidad del cam-

bio de marcha, con solo apretar un 

botón. También posee una función 

deportiva denominada “Race Start”, 

y en el tránsito ciudadano la suavi-

dad es total. 

La firma Mercedes Benz, lo utiliza 

en su modelo SL63 AMG., y lo 

denomina Tecnología Multi 

Embrague (Multi Clutch 

Technology) – MCT ■
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Un 2023 con ferias automechanika 
en todo el mundo Esta nota es presentada por:

Este año se celebrarán un total de 
diez ferias Automechanika en todo 
el mundo. La atención se centra en 
la sostenibilidad y la transformación 
del mercado de repuestos automo-
trices, lo cual se ve reflejado en su 
imagen: el artista fotográfico Rafael 
Neff ha desarrollado sus propias 
visiones para esto. En los motivos, 
ahora se pueden descubrir metrópo-
lis de aspecto futurista, nuevos com-
ponentes y soluciones junto con pro-
ductos clásicos del mercado de 
accesorios.  
Este año, el primer lugar de encuen-
tro internacional para el mercado de 

Autor: Taller Total Internacional 
Fuente: Messe Frankfurt
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA

repuestos de automóviles será 
excepcionalmente en Shenzhen del 
15 al 18 de febrero, organizado por 
el equipo de Automechanika 
Shanghai. En el Centro Mundial de 
Exposiciones y Convenciones de 
Shenzhen, un total de 3.500 empre-
sas expositoras mostrarán sus últi-
mos productos y soluciones.  

En Malasia, la industria automotriz 
ha sido un importante contribuyente 
a la economía del país durante años 
y desempeña un papel importante 
en la transformación industrial, la 
digitalización y la electrificación en 
general. En este contexto, la próxi-
ma Automechanika Kuala Lumpur se 
celebrará del 16 al 18 de marzo bajo 

el lema “Sourcing, Entertainment 
and Training”. 
 
Luego Kazajstán, el país con la 
economía más grande y poderosa 
de Asia Central, conecta continen-
tes y regiones debido a su ubica-
ción geográfica en el corazón de 
Asia Central. Con la nueva Ruta de 

la Seda, el país se convierte en el 
mayor centro de negocios de la 
región; por lo que es la base ideal 
para Automechanika Astana, que 
tendrá lugar del 12 al 14 de abril. 
Con el correr del año, las ediciones 
de Automechanika se seguirán suce-
diendo para seguir impulsando al 
sector en todo el mundo.
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El acuerdo con Brasil le abre 
puertas al sector
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Télam – Min. de Economía

El presidente Alberto Fernández y su 
par de Brasil, Lula Da Silva, anuncia-
ron una serie de acuerdos de coope-
ración mutua y, entre ellos, uno para 
la financiación de importaciones. 
Uno de los objetivos del acuerdo es 
reducir el déficit comercial con Brasil 
(USD 2.250 millones en 2022). El 

año pasado, los primeros dos luga-
res de las importaciones fueron ocu-
pados por bienes de la industria 
automotriz: “Partes y accesorios 
para vehículos automotores” y 
“Vehículos de pasajeros”, que repre-
sentaron más del 20% de las impor-
taciones totales desde Brasil. 

De acuerdo a lo explicado por el 
Ministro de Economía argentino, 
Sergio Massa, “avanzamos en un 
programa de financiamiento de 
exportaciones recíproco que tiene 
por objetivo, en el caso de Brasil, 
aumentar el volumen y simplificar la 
vida de las empresas brasileñas a la 
hora de exportar a la Argentina, y en 
el caso de Argentina, aumentar el 
ritmo de abastecimiento en lo que es 
las cadenas de valor argentina” 
El mecanismo consiste en que el 
Banco do Brasil asume un compro-
miso con las empresas de ese país y 
el Banco Nación lo hace con las 
argentinas. “Al aumentar la línea de 
crédito, el Banco do Brasil a 366 

días, la obligación de pago de divi-
sas se corre un año y un día, y ese 
es el impacto positivo que tienen las 
reservas del Banco Central argenti-
no, porque la operación de pago es 
automática por parte del Banco 
Nación y el financiamiento en reales 
lo realiza el banco do Brasil a las 
empresas brasileras”, contó Massa. 
El acuerdo de importación podría 
beneficiar, entre otros, al sector 
automotriz, uno de los puntales en la 
relación bilateral. Precisamente, el 
presidente brasileño Lula puso al 
sector como ejemplo de los acuer-
dos entre los países que representa-
ron un crecimiento de la producción 
para Argentina y Brasil.

Esta nota es presentada por:
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Automec, un clásico entre las ferias 

del sector en América Latina, ocupa-

rá los 8 pabellones de la Expo São 

Paulo, sumando un área total de 

100.000 m2 para atender la alta 

demanda de expositores en la feria 

que se realizará del 25 al 29 de abril 

de 2023. Con el apoyo de las princi-

pales entidades del sector - 

Sindipeças, Sindirepa, Sincopeças, 

Andap/Sicap -, el evento cuenta con 

más de 1.500 marcas expositoras y 

espera para este año a 80.000 visi-

tantes. 

 

La edición marcará la reanudación, 

desde 2019, del principal escenario 

de novedades y oportunidades de 

negocio en el mercado de sustitu-

ción y reparación de vehículos lige-

ros, pesados   y comerciales. La esti-

mación de la organización de la feria 

es un volumen total de generación 

de negocios de alrededor de R$ 24 

mil millones. 

Entre las grandes marcas que ya 

han garantizado su participación en 

Automec para presentar sus nove-

dades al mercado se encuentran 

Borgwarner, Bosch, Continental, 

Denso, Randon Group, Fras-le, 

KSPG, Magneti Marelli, Mahle 

Metal Leve, Sabó, Schaeffler, 

Tecnomotor, Valeo y ZF, entre 

muchas otras. 

Además de las novedades de las 

marcas expositoras, uno de los prin-

cipales atractivos de la feria será 

Automec Experience, que se compo-

ne de espacios de experiencia con 

talleres modelo, un espacio de for-

mación profesional y una arena de 

contenidos. Contará con un progra-

ma variado de demostraciones de 

productos y servicios de posventa y 

reparación. 

Para aprovechar la gran demanda 

de este mercado, Automec también 

promoverá Ruedas de Negocios 

entre las empresas expositoras y los 

compradores invitados, con miras a 

fortalecer las relaciones y acelerar el 

proceso de negociación entre ellos.

AUTOMEC: 
Lista para volver con todo
Autor: Taller Total Internacional  ///  Fuente: Automec

Esta nota es presentada por:
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Nuevo Neumático BFGOODRICH 
Trail-Terrain T/A

Autor: Taller Actual  //  Fuente: BFGoodrich

Bajo la premisa “Siempre lista para 

la aventura”, BFGoodrich presenta 

el nuevo BFGoodrich Trail-Terrain 

T/A, un neumático diseñado para 

rodar predominantemente sobre 

asfalto, pero con capacidad para 

adaptarse a situaciones off road, 

incluso en distintas condiciones cli-

máticas, con una estética atractiva 

que invita a escaparse. 

El nuevo BFGoodrich Trail-Terrain 

T/A es un neumático que tiene con-

fort, durabilidad y seguridad para 

uso diario en suelos asfaltados, 

pero con performances y tracción 

adecuadas para una eventual utili-

zación fuera de ruta como, por 

ejemplo, vacaciones o una escapa-

da de fin de semana. 

En cuanto al diseño de la banda de 

rodamiento y funcionalidades, sus 

hombros dentados junto a unos 

canales laterales cerrados garanti-

zan una conducción más silenciosa 

en ruta, pero con capacidades de 

tracción en suelos blandos fuera de 

ruta.  

Este modelo se destaca por un par-

che de contacto optimizado con 

laminillas autoblocantes del tipo 

“3D”, que entregan una mayor esta-

bilidad de los bloques de la banda de 

rodaje para un desgaste más parejo, 

que se traduce, a su vez, en mayor 

durabilidad y confort acústico. 

Adicionalmente, BFGoodrich Trail-

Terrain T/A también entrega una 

óptima tracción con bajas tempera-

turas y condiciones invernales, ya 

que sus profundas laminillas crean 

aristas suplementarias a los tacos, 

diseñadas para mejorar el agarre en 

superficies deslizantes, y durante 

toda la vida útil del neumático.  

La estética del neumático cumple un 

rol importante para un segmento de 

consumidores que se aventuran a 

distintos escenarios fuera de ruta, 

por eso algunas dimensiones de 

este nuevo modelo incluyen letras 

blancas en relieve, muy característi-

co de la marca BFGoodrich.

Esta nota es presentada por
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La actividad autopartista 
crecio 2.6%

De acuerdo a un informe difundido 

por AFAC (Asociación Argentina de 

Fábricas de Componentes) y reali-

zado en base a datos del Ministerio 

de Economía, durante los primeros 

11 meses de 2022 se registró un 

incremento de la actividad del sector 

autopartista de 2,6% respecto al 

mismo periodo de 2021. El mes de 

noviembre, por su parte, registró un 

incremento de 1,9% respecto al 

mismo mes del año anterior, y al 

compararlo con octubre de este año 

el resultado es un aumento de 9,8%. 

  

Como viene sucediendo en los últi-

mos meses, todos los rubros vincula-

dos a la Cadena de Valor Automotriz 

tuvieron un buen desempeño en lo 

que va del año, aunque el sector de 

Neumáticos aún continúa registrando 

una caída “residual” en el acumulado 

respecto al año anterior (‐8,2% i.a.) 

como consecuencia de los conflictos 

gremiales que hubo. 

 

La producción de vehículos aumentó 

durante enero‐noviembre de 2022 

un 26,6% respecto al mismo periodo 

de 2021, cerrando el mismo con un 

total de 499.774 unidades fabrica-

das. Al comparar el mes de noviem-

bre contra octubre de 2022 se verifi-

ca un leve incremento de 1,8%, al 

igual que sucedió con el autopartis-

mo, ya que este es el segmento que 

más impacta en la actividad de dicho 

sector.  

A pesar de los inconvenientes en cues-

tiones globales vinculadas a la logística 

y los procesos internos de comercio 

exterior, la producción del sector conti-

núa manteniendo su buena performan-

ce. Las exportaciones de autopartes, 

por su parte, registraron una muy 

buena performance durante el periodo 

considerado con un aumento del 

11,1% interanual. Si bien ha sido una 

buena medida la eliminación de los 

derechos de exportación para exporta-

ciones incrementales, considerando 

las altas exigencias de competitividad 

en este sector en los mercados inter-

nacionales, este impuesto debería ser 

eliminado en su totalidad.

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC
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AUTOMECHANIKA Shanghai y las 
nuevas tecnologías del mundo

Del 15 al 18 de febrero de 2023, 

Automechanika Shanghai profundiza-

rá en la transformación automotriz. 

Más de 50 actividades in situ muy 

solicitadas en el Centro Mundial de 

Exposiciones y Convenciones de 

Shenzhen, incluida una variedad de 

eventos emblemáticos y foros espe-

cializados, explorarán políticas, ten-

dencias, reformas técnicas e innova-

ción en diferentes áreas de la cadena 

de suministro. Además, AMS Live 

continuará ofreciendo redes globales 

e intercambio de conocimientos a tra-

vés de sus funciones de coincidencia 

comercial y transmisión en vivo. 

Innovation4Mobility Mainstage está 

configurado para destacar cómo las 

nuevas investigaciones, tecnologías, 

fabricación y procesos de produc-

ción están influyendo en todos los 

rincones del ecosistema automotriz.  

En particular, los eventos abarcarán: 

- Tecnología de conducción por cable 

- Tendencias en la cadena de sumi-

nistro automotriz 

- Sistemas de gestión térmica 

- La comercialización de la transfor-

mación inteligente y la electrificación 

en vehículos comerciales 

- Tecnología de chasis inteligente 

- Sistemas de Mando y Control para 

Vehículos Autónomos en Entorno 

Urbano 

- Tecnologías aplicadas de electróni-

ca de potencia y movilidad eléctrica 

Además, los expertos en la zona de 

Green Repair se preparan para dis-

cutir los temas que movilizan hoy al 

mercado mundial: 

- Cumbre de posventa de vehículos 

de nueva energía  

- Capacitación técnica en manteni-

miento de baterías, motores y con-

troles electrónicos de vehículos de 

nueva energía  

- Capacitación técnica en manteni-

miento de sistemas de potencia de 

vehículos de nueva energía 

- Cumbre de inspección y manteni-

miento de emisiones de vehículos 

para un futuro más verde 

- Tecnología de reparación y mante-

nimiento de vehículos de nueva 

energía

Esta nota es presentada por:
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AFAC (Asociación de Fábricas 

Argentinas de Componentes) dio a 

conocer su informe de comercio 

exterior, el cual reflejó que la balanza 

comercial de autopartes presentó un 

déficit de USD 8.766 millones duran-

te el año 2022, aumentando el saldo 

un 28,0% respecto al mismo periodo 

de 2021. Este desequilibrio resultó 

récord para el período 2002-2022. 

 

Las exportaciones, en tanto, aumen-

taron un 11,6%, cerrando el periodo 

analizado en USD 1.522 millones.  

“Mientras la eliminación de los dere-

chos de exportación para exporta-

ciones incrementales ha sido una 

muy buena medida, considerando 

las altas exigencias de competitivi-

dad en este sector en los mercados 

internacionales y la necesidad de 

renovar cada año esta exención, 

sería necesario que el impuesto a 

las exportaciones fuera eliminado 

en su totalidad”, afirmaron desde la 

entidad. 

 

A la vez, las importaciones de auto-

partes se incrementaron un 25,3%, 

alcanzando los USD 10.288 millo-

nes en el año 2022. “Entre una de 

las causas de este incremento se 

encuentran los aumentos de costos 

de los últimos años en los principa-

les insumos que inciden en el precio 

de las autopartes importadas”, 

señaló el informe de AFAC. 

 

Los principales socios comerciales 

de la Argentina en el sector fueron 

Brasil, con un déficit comercial de 

USD 2.318 millones (importaciones 

por USD 3.318 millones y exporta-

ciones por USD 1.001 millones), el 

Bloque de la Unión Europea, con 

un saldo negativo de USD 1.786 

millones (USD 1.921 millones vs. 

USD 135 millones), Tailandia, cuyo 

déficit ascendió a USD 1.328 millo-

nes (USD 1.329 millones vs. USD 

375.688), China, con USD 1.107 

millones de saldo deficitario (USD 

1.110 millones vs. USD 2,3 millo-

nes) y Estados Unidos, acumulan-

do un déficit de USD 494 millones 

(USD 595 millones vs. USD 101 

millones).

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC
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Ford regresa a la fórmula 1 en 2026
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: FORD

Después de más de dos décadas, 
Ford regresa a la Fórmula 1. La icó-
nica automotriz norteamericana y 
Red Bull Powertrains comienzan una 
alianza técnica y estratégica de largo 
plazo para el desarrollo de la próxi-
ma generación de motorizaciones 
híbridas que se usarán en la 

Fórmula 1, desde la temporada 2026 
y en adelante. 
Red Bull Ford Powertrains proveerá 
las unidades de potencia para los 
equipos Oracle Red Bull Racing y 
Scuderia AlphaTauri desde 2026 y -
al menos- hasta 2030. 
“Este es el comienzo de un nuevo y 

emocionante capítulo en la historia 
deportiva de Ford, que comenzó 
cuando mi bisabuelo ganó la carrera 
que ayudó a lanzar nuestra compa-
ñía”, dijo Bill Ford, presidente ejecu-
tivo. 
A partir de 2023, Ford y Red Bull 
Powertrains trabajarán en el desa-

rrollo de la unidad de potencia que 
será parte de las nuevas regulacio-
nes técnicas, incluyendo un motor 
eléctrico de 350kW y un nuevo 
motor de combustión interna capaz 
de alimentarse con combustibles 
completamente sustentables, y que 
estará lista para la temporada 2026. 
Ford proveerá su experiencia y 
conocimiento técnico en todas las 
áreas donde pueda agregar valor al 
equipo líder en el Campeonato 
Mundial. Las áreas que se explora-
rán en conjunto serán enfocadas en 
el motor de combustión y en desa-
rrollos claves como tecnología de 
celdas de batería y motores eléctri-
cos, así como software de control y 
análisis de unidades de potencia. 
“Es fantástico dar la bienvenida a 
Ford en su regreso a la Fórmula 1 a 
través de esta alianza”, afirmó 
Christian Horner, director y CEO del 
equipo Oracle Red Bull Racing.

Esta nota es presentada por:



96 T A L L E R A C T U A L




