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Instalacion correas auxiliares
Motores Renault Clio, Kangoo, Laguna, Logan, Scenic, 
versiones 1.4 1.6 1.8 2.0 gasolina y 1.5 Dci 
 
En algunas motorizaciones Renault, se emplean, para el mando de órganos auxiliares, correas con 5 gargantas (rubber) en acoplamiento a poleas con 6 
gargantas. 
Lo antes dicho se observa, frecuentemente, por ejemplo, en los motores F4P, F4A, F5A, K9K. 
Lo mismo dígase en los motores 1.5 DCi K9K700, K9K702, K9K710, sin aire acondicionado, donde con poleas de 6 gargantas se emplea la correa de 5 
gargantas 5PK1137, ref. OE 8200020924. 
También en los motores 1.4 y 1.6 (K4j, K4M, K7J, K7M) con aire acondicionado, hemos cambiado de correas d 6 gargantas (6PK), ref. OE 7700101261 = 
6PK1750, a correas de 5 gargantas (5PK), ref. OE 7700111671 = 5PK1750. 
Para garantizar una alineación correcta de la correa con todas las poleas interesadas en el montaje, resulta por lo tanto imprescindible conocer cual es la 
garganta que tiene que quedar libre. 
No existe una regla general, consecuentemente, según el tipo de motor, con o sin aire acondicionado, con bomba mecánica o eléctrica de la caja dirección, 
siguiendo siempre las indicaciones de la casa que construye el motor, deberá cada vez preverse la colocación correcta de la correa entre las dos distintas 
posibilidades incompatibles ( Fig. 1 y Fig.2 ). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Es superfluo hacerles notar cuáles graves consecuencias llevaría consigo un montaje incorrecto de la correa y como muy a menudo un desprendimiento 
de unos fragmentos de la misma, que se ha deshilachado y/o roto por un específico error de montaje, pueda implicar también la correa de distribución con 
consiguientes daños colaterales aún más importantes. 
A continuación, indicamos el posicionamiento de la correa en la polea: 

Esta nota es presentada por 



4 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Acción Gremial
Sr. Tallerista Independiente. 
 
Los dos principios fundacionales de la 
Federación, son la actividad Gremial y de 
Capacitación Base, Especialización, y 
Perfeccionamiento Profesional, sin Costo para 
Asociados y Aportantes al Sistema Nacional, con 
el objetivo de dignificar y profesionalizar la labor 
del Tallerista de Reparación y Mantenimiento del 
parque automotor nacional independiente. 

Hoy debemos agregar a estos principios, la 
incertidumbre que vivimos como pequeñas 
pymes, por la falta de reglas claras en la econo-
mía actual, valor de reposición de los repuestos, 
la venta en algunos casos de repuestos con fac-
tura abierta, repuestos de vehículos de más de 
diez años descontinuados, las demoras en la 
entrega de repuestos, sobre todo en importa-
dos; con un aumento promedio de las listas de 
precios de un 8 al 15 % mensual, y en particular 

el acceso a herramientas digitales originales, 
hoy exclusiva para talleres oficiales. 
 
La acción Gremial que hoy desarrolla la 
Federación, es plantear ante Autoridades 
Provinciales y Nacionales, la problemática del 
Sector, en representación de más de 35.000 
Talleres y 150.000 puestos de trabajo, acompá-
ñenos a través de su Cámara Zonal. 
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Esta nota es presentada por:
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El movimiento del vehículo propulsado por un motor, se genera a través del 
suministro de algún tipo de energía.           
La energía suministrada puede ser química (nafta, gasoil, etc.), eléctrica o 
gaseosa. 
Esta energía produce que el motor genere la potencia necesaria para poner 
al vehículo en movimiento. 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Cuando el vehículo está a una determinada velocidad, la energía queda 
almacenada en forma de energía cinética. 
 
Uno de los sistemas fundamentales de cualquier vehículo es aquel que 
le permite reducir su velocidad e incluso detenerlo cuando sea reque-
rido por el conductor.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Para detener un vehículo en movimiento necesitamos retirar la energía ciné-
tica generada. En realidad no se retira, se transforma en otro tipo de energía 
llamada calor, producida por la fricción entre dos elementos. 
 

En base a lo descripto podemos decir que hay dos tipos de “máquinas”: 
 
El motor que transforma la energía del combustible en energía cinética. 
El freno, que transforma la energía cinética en calor. 
 
 
  
 
 
 
 
 
Tanto el motor como el freno tienen la función de transformar un determi-
nado tipo de energía en otra. En ambos casos es posible calcular la potencia 
generada. Tal es así que: 
Un vehículo que pesa 1600 kg. a una velocidad de 100 Km/h produce una 
energía cinética que detenerlo a .8G toma 3.5 segundos. Esto es igual a 174 
KW (233 HP) 100 a 0 Km/h en  3 segundos.                                                                                    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          
 
Cada vez que un cuerpo resbala, se desliza o intenta deslizarse sobre otro 
objeto, aparece una fuerza llamada fricción que intenta impedir ese desliza-
miento.  
 
Por consiguiente, la fricción entre dos cuerpos es el principio de funciona-
miento de cualquier tipo. 
 
Cuando un cuerpo resbala sobre otro se produce calor. 
Un ejemplo práctico es cuando se baja deslizando por una cuerda, la fricción 
que se genera llega a quemar las manos. 
 
Ahora bien, la intensidad de la fricción entre dos cuerpos depende de dos 
factores: 
 
   1.- COMPRESION: Cuanto mayor es la compresión de un cuerpo sobre 
otro, mayor será la fricción. 
 
   2.- ASPEREZA: Cuanto más áspera es la superficie de contacto mayor es 
la fricción, compara da con superficies lisas. 

Transformación de la energía
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Nuvolari Enzo ©

Continúa en la pág.  12

El Mercedes-Benz Concept IAA  
Intelligent (Aerodynamic Automobile 
y a su vez del Internationale 
Automobil - Ausstellung, nombre del 

Salón de Fráncfort) es un prototipo 
que Mercedes-Benz lo denomina 
coupé con cuatro puertas híbrida 
enchufable en el que la marca 

muestra sus avances en aerodiná-
mica y en sistemas de comunica-
ción con el entorno, tanto con pea-
tones como con otros vehículos .Su 

coeficiente aerodinámico Cx es 
0,19, una cifra muy baja. 

La Mercedes-Benz Concept IAA tiene un sistema de impulsión híbrido enchufable que combina un motor de nafta/gasolina y uno eléctrico, cuya 
potencia conjunta es 279 CV. La velocidad máxima que alcanza, limitada electrónicamente, es 250 km/h. Su autonomía eléctrica depende del modo 
en que se circule: en modo aerodinámico es 66 km, en modo diseño es 62 km, aunque según Mercedes-Benz, estas cifras de autonomía, calculadas 
mediante el sistema NEDC, no muestran el potencial real de su aerodinámica debido a que es obligatorio circular por ciudad para medirlo.
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Continúa en la pág.  14  

vas varían su desplazamiento de 55 

a 0 mm y un deflector móvil se retrae 

60 mm en la parte baja del paragol-

pes frontal para mejorar la canaliza-

ción de aire por debajo del vehículo. 

En función de la configuración aero-

dinámica en que se halle, la longitud 

varía: 5,04 m o 5,43 m. el ancho y 

altura no cambian: 1,99 m y 1,30 m 

respectivamente. La distancia entre 

ejes es 2,97 m y el ancho de vías 

delanteras y traseras es 1,71 y 1,77 

m respectivamente. 

Tiene un sistema de impulsión híbri-

do enchufable que combina un 

motor de nafta/gasolina y uno eléc-

trico, cuya potencia conjunta es 279 

CV. La velocidad máxima que 

alcanza, limitada electrónicamente, 

es 250 km/h. Su autonomía eléctri-

ca depende del modo en que se 

circule: en modo aerodinámico es 

66 km, en modo diseño es 62 km, 

aunque según Mercedes-Benz, 

estas cifras de autonomía, calcula-

das mediante el sistema NEDC, no 

muestran el potencial real de su 

aerodinámica debido a que es obli-

gatorio circular por ciudad para 

medirlo. 

El “Concepto IAA”  auto de la demostración forma parte de una larga línea de vehículos aerodinámicamente per-
feccionados de Mercedes-Benz. Con un concepto dimensional que lo hace adecuado para el uso diario, este modelo 
de cuatro plazas alcanza un valor  del coeficiente Cx de 0,19. En la actualidad los modelos de Mercedes-Benz ocu-
pan la primera posición de la aerodinámica en prácticamente todos los segmentos de vehículos. En 2013, el 
Mercedes-Benz CLA alcanzó una cifra Cd de 0,22 - marca un nuevo mínimo histórico, tanto dentro de la gama de 
modelos de Mercedes-Benz y entre todos los autos de producción en serie.

Su carrocería se puede configurar en 

dos modos, bien pulsando un botón 

o bien a partir de 80 km/h: modo 

diseño (por debajo de 80 km/h.) y 

modo aerodinámico. Ocho segmen-

tos móviles en la parte trasera de la 

carrocería se expanden prolongán-

dola 390 mm mas cuando el modo 

aerodinámico se activa, y cuatro ale-

rones en el paragolpes delantero se 

extienden 25 mm hacia adelante y 

20 mm hacia atrás. Las llantas acti-
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Continúa en la pág.  16  

Las aletas delanteras en el paragolpes  delantero delante de los pasos de rueda se mueven hacia el exterior por 25 
milímetros y 20 milímetros en la parte trasera, hasta el borde posterior de la media luna de la rueda. Esto mejora 
sustancialmente la entrada de aire a las ruedas y el flujo de aire sobre los arcos de las ruedas delanteras.

En el habitáculo, Mercedes-Benz ha 

empleado materiales como aluminio 

o cristal. Todas las funciones se 

activan mediante mandos táctiles, 

incluidos los mandos del volante. 

Según Mercedes-Benz, el interior 

avanza el diseño de futuras berlinas 

de la marca. 

El Mercedes-Benz “Concepto IAA” 

(Intelligent aerodinámica del auto-

móvil) es de dos  autos en uno: un 

campeón del mundo de la aerodiná-

mica con un valor Cx de 0,19 y una 

coupé de cuatro puertas que incor-

pora el diseño irresistible. El estu-

dio, que celebra su estreno mundial 

en el Salón Internacional de 

Frankfurt, cambia automáticamente 

del modo de diseño a modo de 

aerodinámica cuando el vehículo 

alcanza una velocidad de 80 km / h, 

por lo que numerosas medidas 

aerodinámica alteran la forma del 

vehículo. En el interior, el “Concepto 

IAA” sigue la línea de diseño de la 

Clase S y Clase S Coupé, ofrece 

nuevas funciones táctiles y propor-

ciona una idea de lo que el interior 

de un salón de negocios podría ser 

similar en el futuro cercano 

Con sólo pulsar un botón, o automá-

ticamente al alcanzar una velocidad 

de 80 km/h, el Mercedes-Benz 

“Concepto IAA” (Intelligent aerodi-

námico automóvil) realiza una 

transformación fascinante en el que 

la coupé de cuatro puertas, se 

El trío de volante, instrumentos y unidad principal en el “Concepto IAA” forma un todo estético, con clase, que ha 
sido adoptado de la Clase S Coupé Concept (AIA 2013) y sometidos a mayor refinamiento. Los colores básicos del 
diseño del interfaz altamente estético y claro se basan en la luz ambiental azul y crean un vínculo con estilo armó-
nico entre la iluminación interior y la interfaz de usuario. La unidad del equipo y la cabeza se convierten  en un 
panorama de la información, la combinación de pantallas que incorporan la claridad de alta tecnología con vanguar-
dia, y un diseño que fluye.
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logística y el área de servicio ya se 

está convirtiendo en realidad. 

El diseño y la configuración aerodi-

námica del “Concepto IAA” no 

habrían sido posibles sin la creación 

de redes digitales sistemática de 

diferentes departamentos especiali-

zados. Los diseñadores han emple-

ado los últimos métodos de diseño 

de algoritmos para manejar el dise-

ño geométrico complejo. El softwa-

re adaptado individualmente permi-

te el diseño dinámico en el espacio 

tridimensional. Este modelado diná-

mico permite visualizar y modelar 

diferentes estados simultáneamen-

te. La resultante altamente geome-

trías complejas se convirtió en reali-

dad con la ayuda de las tecnologías 

de producción innovadoras (prototi-

pado rápido) ■

convierte en un mundo aerodinámi-

ca Champion: ocho segmentos se 

extienden en la parte trasera, el 

aumento de su longitud por hasta 

390 mm; aletas delanteras en el 

paragolpes delantero se extienden 

por 25 mm en la parte delantera y 

20 mm en la parte trasera, lo que 

mejora el flujo de aire alrededor de 

la parte delantera y los pasos de 

rueda delanteros; los bordes activos 

alteran su catación de 55 mm a 

cero; y el Louvre en el paragolpes  

delantero se desplaza 60 mm en la 

parte trasera, lo que mejora el flujo 

de aire debajo de la carrocería. 

 

El “Concepto IAA” un ejemplo de los 

cambios tecnológicos fundamenta-

les que se están produciendo en la 

industria del automóvil. La principal 

fuerza impulsora detrás de este pro-

ceso de cambio es la digitalización - 

comúnmente conocida en un con-

texto empresarial como “Industria 

4.0”. Para Mercedes-Benz, una 

cadena de proceso digital continuo 

de investigación y desarrollo a tra-

vés de la producción hasta la 

comercialización y las ventas, la 
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Todo problema puede resolverse si 

se detecta a tiempo. La corrosión, 

por ejemplo, es un problema común 

en los sistemas de refrigeración, y 

puede causar daños graves y costo-

sos en sus componentes. Sin 

embargo, existen medidas simples 

que se pueden tomar para evitar y 

proteger su inversión. 

 

No es fácil saber cómo evitarla, 

pero el equipo de Petronas cuenta 

con tecnología avanzada para 

garantizar eficacia y durabilidad con 

sus productos pero además brinda 

tips a tener en cuenta: 

En primer lugar, es importante uti-

lizar líquidos refrigerantes adecua-

dos que sean compatibles con los 

materiales del sistema de refrige-

ración. El uso de líquidos refrige-

rantes incompatibles puede corro-

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

er metales como el cobre y otros 

materiales. 

Además, se debe controlar el pH 

del líquido refrigerante y mantenerlo 

dentro de un rango específico. Un 

pH bajo puede causar corrosión en 

los metales, mientras que un pH 

alto puede provocar la formación de 

depósitos y obstrucciones. 

Otra medida preventiva importante 

es el uso de inhibidores, que se 

pueden agregar al líquido refrige-

rante para reducir el riesgo de 

corrosión, ya que  forman una capa 

protectora en las superficies metáli-

cas y evitan la oxidación. 

Por otro lado, es crucial mantener el 

sistema de refrigeración limpio y 

libre de impurezas porque pueden 

actuar como catalizadores para la 

corrosión y acelerar el proceso de 

deterioro. 

Finalmente, se recomienda realizar 

un mantenimiento adecuado del sis-

tema de refrigeración, incluyendo la 

limpieza y el reemplazo de compo-

nentes dañados o desgastados. 

Esto ayudará a detectar y corregir 

cualquier problema antes de que 

cause daños graves. 

 

Teniendo en cuenta los puntos 

anteriores, es importante contar 

con fluidos y lubricantes que cola-

boren con la preservación de los 

sistemas. Así, Petronas desarrolló 

la línea de refrigerantes Petronas 

Paraflu, para lograr que el sistema 

de refrigeración funcione correcta-

mente, manteniendo al circuito lim-

pio y libre de incrustaciones. Y 

recordá que es importante no com-

binar refrigerantes orgánicos con 

inorgánicos. 

 

En resumen, tomar medidas pre-

ventivas para evitar la corrosión en 

el sistema de refrigeración es esen-

cial para proteger tu inversión y 

extender la vida útil de tu equipo de 

refrigeración.  

 

Acerca de PETRONAS Lubricants 

Argentina 

PETRONAS Lubricants Argentina 

(PLA) es una división de PETRO-

NAS Lubricants International, res-

ponsable de atender las necesida-

des de los clientes de todo el país. 

Consolidada en el mercado local, 

se especializa en el segmento auto-

motriz donde supera el 7% de parti-

cipación a través de la comerciali-

zación de sus marcas PETRONAS 

Syntium, Selenia, Tutela, Urania, 

Paraflu, Sprinta, Ambra, Akcela, 

Mach 5 y Arbor.

Esta nota es presentada por:

La corrosión, el enemigo de los 
autos 
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Esta nota es presentada por:

Los avances de Ford hacia la neutralidad de 
carbono

Ford publicó su Informe Integrado de 

Sostenibilidad y Finanzas 2023, que 

detalla el progreso de la compañía 

con su compromiso de “crear un 

transporte más sostenible, inclusivo 

y equitativo en el futuro”. 

El documento muestra que la com-

pañía está en camino de lograr la 

neutralidad de carbono para 2050 en 

toda su línea de vehículos, operacio-

nes y cadena de suministro. 

También destaca el progreso de las 

iniciativas de la compañía para obte-

ner materias primas producidas de 

manera responsable y hacer que su 

cadena de suministro de vehículos 

eléctricos y baterías sea más trans-

parente. 

“Creemos que el éxito a largo plazo 

de cualquier negocio está estrecha-

mente relacionado con la creación 

de valor para los clientes, los emple-

ados y las comunidades, al mismo 

tiempo que se cuida el planeta”, dice 

Bill Ford, presidente de la junta.  

Ford está invirtiendo más de $ 50 mil 

millones en todo el mundo desde 

2022 hasta 2026 para desarrollar y 

fabricar vehículos eléctricos y baterí-

as. La compañía está en camino de 

alcanzar su objetivo de producción 

anual de 600 000 vehículos eléctri-

cos para fines de 2023 y más de 2 

millones para fines de 2026. Para 

2030, la marca espera que la mitad 

de su volumen de ventas global 

sean vehículos eléctricos. 

El informe proporciona datos sobre 

el impacto de esta estrategia. 

Conducir un vehículo eléctrico Ford 

puede reducir las emisiones de dió-

xido de carbono de por vida hasta en 

un 60 %, según el modelo, cuando 

se carga con la red eléctrica prome-

dio de EE. UU., en comparación con 

un vehículo de combustión similar. 

Para el F-150 Lightning, reducir el 

dióxido de carbono durante la vida 

útil del vehículo equivale a ahorrar 

más de 33.000 litros de gasolina.

Autor: Taller Total Internacional // Fuente: Ford Brasil
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Pocos meses después de que se 

pusiera en marcha la producción del 

nuevo BMW XM, BMW M GmbH 

presenta la versión estrella de su 

primer auto de altas prestaciones 

con sistema de propulsión eléctrico.  

El nuevo BMW XM Label Red com-

bina un sistema M HYBRID con 

potencia extra y detalles de diseño 

personalizados que ponen de mani-

fiesto sus extraordinarias prestacio-

nes. Con una potencia del sistema 

de 550 kW/748 CV (desarrollada 

por la combinación de un motor de 

combustión V8 de hasta 430 

kW/585 CV, y un motor eléctrico 

Continúa en la pág.  30  

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

El nuevo BMW XM Label Red
Autor: Taller Actual 
Fuente: BMW

Esta nota es presentada por:
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Continúa en la pág.  34

integrado en la caja de cambios M 

Steptronic de ocho velocidades que 

produce hasta 145 kW/197 CV), el 

BMW XM Label Red es el modelo 

BMW M más potente jamás fabrica-

do. También lidera los rankings de 

potencia en el segmento de los 

Sports Activity Vehicle y Sports 

Activity Coupé. 

El sistema M HYBRID del BMW XM 

Label Red demuestra el efecto 

embriagador de la electrificación 

con un estilo impresionante. La pre-

cisa interacción entre el motor eléc-

trico y el motor V8 garantiza una 

entrega instantánea de potencia, 

que luego aumenta de forma con-

tundente y entrega una potencia 

lineal en todo el rango de revolucio-

nes. Esta combinación de motor de 

combustión y motor eléctrico coinci-

de con el concepto de propulsión 

del nuevo prototipo de carreras de 

resistencia BMW M Hybrid V8, que 

debutó con éxito este año en las 24 

Horas de Daytona de la serie norte-

americana IMSA y que participará 

en eventos como las 24 Horas de 

Le Mans en 2024. 

Con una potencia del sistema ele-

vada a 550 kW/748 CV, la nueva 

versión tope de gama supera al 

BMW XM estándar producido desde 

diciembre de 2022 en 70 kW/95 CV. 

El par motor ha aumentado 200 Nm 

y ahora alcanza los 1.000 Nm. La 

potencia se transmite a la ruta 

mediante el sistema de tracción 

integral M xDrive. En combinación 

con la tecnología de chasis especí-

fica del modelo y el control de alta 

precisión del sistema de propulsión 

y el chasis, se crea una experiencia 

de rendimiento única con un dina-

mismo y una agilidad a un nivel 

completamente nuevo. 

 

Motor V8 con tecnología M 

TwinPower Turbo de última gene-

ración y altas revoluciones 

El sistema M HYBRID del BMW XM 

Label Red combina las virtudes de 

la electrificación con las cualidades 

tradicionales de un motor de com-

bustión de ocho cilindros y altas 

revoluciones, con tecnología M 

TwinPower Turbo. La última genera-

ción del V8 destaca por su rapidísi-

ma entrega de potencia, su mayor 

eficiencia y sus emisiones minimiza-

das. Además de un múltiple de 

escape cruzado, también cuenta 

con un accionamiento reforzado del 

cigüeñal, un turbo con válvula de 

alivio controlada eléctricamente y 

suministro de aceite mejorado. 

En el BMW XM Label Red, el V8 

contribuye aún más a la potencia del 

sistema. Produce una potencia máxi-

ma de 430 kW/585 CV a 5.600 rpm. 
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El par máximo es de 750 Nm, lo que 

supone un aumento de 100 Nm res-

pecto a la versión estándar del BMW 

XM, y se encuentra disponible en un 

margen de revoluciones extremada-

mente amplio, de 1.800 a 5.400 rpm. 

El sistema de escape deportivo del 

BMW XM Label Red, con dos válvu-

las de regulación continua y control 

electrónico, acompaña la entrega 

de potencia del motor con una 

intensidad y una contundencia que 

normalmente no se asocian a un 

motor de ocho cilindros. Por tanto, 

el sonido del motor tiene una cali-

dad muy distintiva, al igual que sali-

das de escape dobles dispuestas 

una encima de la otra. 

Al igual que el motor V8, el motor 

eléctrico del sistema M HYBRID 

también emplea una tecnología 

innovadora para proporcionar un 

notable aumento de la potencia de 

propulsión. Este propulsor está inte-

grado en la caja de cambios M 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Steptronic de ocho velocidades 

junto con su electrónica y responde 

a ligeros movimientos del acelera-

dor con una entrega de la potencia 

instantánea. 

El motor eléctrico contribuye con 

hasta 145 kW/197 CV a la potencia 

máxima del sistema del BMW XM 

Label Red y desarrolla un par nomi-

nal de 280 Nm. Mediante una etapa 

de pre-engranaje patentada por 

BMW, el par producido por el motor 

aumenta hasta un máximo efectivo 

de 450 Nm en el momento en que el 

motor se acopla a la caja de cambios. 

De este modo, el compacto motor es 

capaz de proporcionar el tipo de par 

que normalmente sólo podría conse-

guirse utilizando un propulsor mucho 

más grande y pesado. 

El sistema de tracción integral M 

xDrive transmite la potencia genera-

da por el motor de combustión y el 

motor eléctrico a las cuatro ruedas 

con precisión, rapidez y según las 

necesidades de cada momento. El 

sistema tiene una configuración tra-

sera, que mejora la agilidad del 

BMW XM Label Red y es particular-

mente notable en el modo 4WD 

Sport.  

Entre las tecnologías equipadas de 

serie se encuentra el Driving 

Assistant, que comprende la adver-

tencia de colisión frontal, el Aviso de 

Cambio de Carril que incluye el 

retorno al carril con asistencia de 

dirección, el frenado autónomo y el 

indicador de límite de velocidad. El 

Driving Assistant Professional 

opcional añade el Control de 

Crucero Activo con la función 

Stop&Go, junto con otras funciones 

como el reconocimiento de semáfo-

ros, el asistente de límite de veloci-

dad y Navegación Activa. 

El asistente de estacionamiento con 

funciones ampliadas (Parking 

Assistant Plus) también forma parte 

del equipamiento de serie. Además 

del asistente de marcha atrás, este 

sistema incluye las funciones Park 

View, Panorama View y 3D View.
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A la hora de definir a la Empresa y 

hacerle llegar un mensaje a los 

clientes, los titulares CASA MOR 

afirman que “encontrarán una 

atención personalizada y asesora-

miento técnico en la búsqueda de 

soluciones”. 

 

TA: ¿Cuál es la especialidad y las 

características de CASA MOR? 

CM: CASA MOR se dedica a la 

Comercialización minorista y mayo-

rista de repuestos y accesorios de 

frenos y embragues, posee stock 

tanto para vehículos nacionales e 

importados. Cuenta con local y 

deposito ubicado en la zona de 

Bernal Oeste – Av. Dardo Rocha 

662, en la provincia BsAs.; 

Formamos un equipo de gente 

capacitada Técnicamente en 

Frenos y Embragues para asistir a 

Clientes ante sus necesidades 

específicas. También realizamos 

reacondicionados de frenos y 

CASA MOR, 35 años de experiencia

embragues de diferentes marcas y 

modelos, tanto para el cliente parti-

cular como para el taller o casa de 

repuestos. Contamos con vehículos 

para entrega rápida dentro de la 

zona Sur GBA. 

 

TA: ¿Cuál es el vínculo que man-

tienen con VDR SR33? 

CM: Con VDR SR33, distribuimos 

sus productos desde sus inicios, 

siendo una Marca muy reconocida 

en el rubro; Crecemos en demanda 

día a día, apostando al servicio al 

cliente. El vínculo entre ambas 

empresas es estratégico, a largo 

plazo y focalizado en el crecimiento 

mutuo, apoyándose con capacita-

ciones a clientes y brindando un 

servicio y entrega de excelencia. En 

este marco, el crecimiento de SR33 

en participación del mercado es 

sostenido en todas las temporadas 

por la buena aceptación del produc-

to en relación precio-calidad.

sr33.com.ar

Entrevistamos a Claudio y Roberto Otero, Titulares de la empresa CASA MOR 
quienes gerencian un negocio familiar con más de 35 años de experiencia en el rubro.
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Motores

Es bien sabido que la gestión elec-

trónica del motor, es una operación 

bastante compleja, ya que la central 

o unidad de control electrónica es 

en realidad complicada. 

Se dice que no es tan compleja a 

nivel del hardware, sino a nivel de 

software. Si por ejemplo, el softwa-

re utilizado en la central que 

comanda un automóvil M. Benz de 

alta gama, de última generación, 

hubiera que imprimirlo en un docu-

mento en la computadora, se llena-

rían más o menos 6.000 páginas de 

papel. 

Continúa en la pág.  42  

Es de importancia considerar, todo lo que gestiona una 
central ECU., por ejemplo en un motor de última genera-
ción, como el Twin Power Turbo, con inyección directa de 
nafta, turbo “twin Scroll” intercooler, Valvetronic y Doble 
Vanos de 245 HP. - BMW.
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www.corven.com.ar

Con más de 50 años de trayectoria, 

Corven Autopartes continúa reco-

rriendo el país con diferentes activi-

dades, presentando su diversa ofer-

ta de productos y su moderna 

estructura junto a sus grandes alia-

dos: colaboradores y clientes. 

Durante el primer trimestre del año, 

Corven realizó varias charlas técni-

cas exponiendo sus novedades y 

lanzamientos, aprovechando las 

diferentes plazas del automovilismo. 

Uno de los encuentros principales 

fue en el sur de nuestro país, en la 

ciudad de Río Gallegos, donde con 

motivo del Turismo Nacional cele-

braron un nuevo encuentro denomi-

nado “Panel de Experos”. Allí, los 

jefes de línea capacitaron a los 

mecánicos de la zona sobre sus 

nuevos productos SUPER PICK UP, 

FERODO, JURID, PRO TUNNING Y 

CTR.  

Un mes después, todos los clientes 

de la zona pudieron asistir y estre-

nar el nuevo circuito automovilístico 

de El Calafate, disfrutando una 

excelente carrera de TC y acompa-

ñando al piloto de la marca Manu 

Urcera.  

Gabriela Massari, Gerente de 

Marketing del Grupo, expresó: “Con 

mucho orgullo, estamos acompa-

ñando cada uno de nuestros lanza-

mientos a partir de una gira nacio-

nal, con el objetivo estar cerca de 

nuestros distribuidores a lo largo y 

ancho del país”.

CORVEN AUTOPARTES recorre el país 
junto a sus clientes aliados
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Cuando se apreta el acelerador, la 

central cumple con una cantidad de 

acciones, que son entre otras; 

• Mover la mariposa de aceleración 

eléctrica para regular la cantidad de 

aire que entra en la admisión. 

• Modificar el tiempo de apertura de 

los inyectores, para enviar mayor 

cantidad de nafta/gasolina. 

• Modificar el avance al encendido. 

• Intervenir sobre el varidador de 

fase, sistema de distribución. 

• Intervenir sobre la válvula de EGR 

(Recirculación de los gases de 

escape). 

No solemente se encuentra frente al 

problema de gestionar al motor, que 

así sea del mismo tipo, con idénticas 

características, no son iguales a la 

perfección debido a diferentes tole-

rancias de construcción de sus com-

ponentes. también se dan problemas 

relacionados con el desgaste, debido 

al tiempo transcurrido de funciona-

miento y al kilometraje. 

La ECU (Electronic Control Unit), 

tiene la función de buscar conciliar 

Viene de la pág.  38

Esquema del sistema de inyección de nafta Motronic de Bosch con diagnóstico integrado: 1- Depósito de carbón acti-
vado. 2- Válvula de cierre 3- Válvula regeneradora 4- Regulador de la presión de nafta 5- Inyector 6- Actuador de pre-
sión 7- Bobina de encendido 8- Sensor de fase 9- Bomba de aire secundario 10- Válvula de aire secundario 11- Medidor 
de masa de aire 12- Unidad de control ECU 13- Sensor de la mariposa 14- Actuador de ralentí 15- Sensor de tempe-
ratura del aire 16- Válvula de recirculación de gases de escape (EGR). 17- Filtro de nafta 18- Sensor de detonación 19- 
Sensor del régimen (rpm) 20- Sensor de la temperatura del motor. 21- Sonda Lambda 22- Interfase de diagnóstico 
23- Lámpara de diagnóstico 24- Sensor de presión diferencial 25- Electrobomba de nafta.
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de la mejor manera posible, todas las 

exigencias existentes en total contra-

dicción. Es decir consumir lo menos 

posible, y contaminar todavía menos, 

sin disminuir el confort, y el placer de 

conducir, es decir a un funcionamien-

to regular y óptimo del motor. 

A esta altura, parece evidente deter-

minar la definición “optimización”, rela-

cionada con las modificaciones del 

reglaje original de la central o ECU. 

En realidad, no se trata de un traba-

jo de “optimización”, ya que la 

misma ha sido efectuada por el 

constructor, sino de privilegiar el 

mejoramiento de las prestaciones, 

detrimento de la vida útil, del consu-

mo de combustible, y de las emisio-

nes poco contaminantes. 

Es sabido que a veces, se manifies-

tan problemas, que ponen en eviden-

cia cuan difícil es para la central, pre-

veer con la precisión necesaria todo 

lo que sucede dentro de la cámara 

de combustión. Un ejemplo típico, es 

la advertencia de los usuarios de 

ciertos marcos, en relación al softwa-

re que, en algunos autos Diesel, ges-

tionan mal la regeneración periódica 

del filtro anti-particulado (FAP), para 

impedir que el hollin depositado ter-

mine por saturarlo. 

La central, en realidad, no debe pro-

ceder a quemar las partículas, ni 

cuando son pocas, ni cuando son 

excesivas. En general el software 

actual puede tener en cuenta más 

de 5.000 características del motor, 

para cubrir todas las posibles condi-

ciones de uso, en las diferentes 

áreas climáticas, evaluando por 

ejemplo; la temperatura exterior, la 

altitud, la humedad relativa del aire, 

y la calidad de la nafta/gasolina. 

Para mejorar el funcionamiento del 

motor, en la actualidad, se siguen y se 

buscan nuevos caminos, como el de 

los modelos matemáticos, capaces 

de interpretar en tiempo real, lo que 

ocurre en la cámara de combustión 

Existen también los sensores piezoeléctricos que detectan la detonación, son 
en principio detectores de vibraciones, y convierten las mismas en señales 
eléctricas que son transmitidas a la central o ECU: 1- Cerámica piezoeléctri-
ca 2- Masa vibratoria o sísmica 3- Carcasa 4- Tornillo 5- Contactos 6- 
Conexión eléctrica 7- Block cilindro. V: Vibraciones F: Fuerzas de presión. - 
Bosch.

Continúa en la pág.  46
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partiendo de lo que sucede en los sis-

temas de admisión y de escape. 

Esto significa que, en lugar de acce-

der a la enorme cantidad de datos 

relativos al funcionamiento del 

motor, precedentemente memoriza-

dos por los proyectistas, la central o 

ECU. hará uso de los “modelos de 

cálculo”, para comprender que esta 

ocurriendo en los cilindros, y adap-

tar en forma inmediata -con algorit-

mos matemáticoas archivados- los 

reglajes necesarios. 

 

Motores Nafteros “Downsizing” 

Entre los motores desarrollados por 

Fiat con esta tecnología, hace un 

par de años la firma italiana constru-

yó un pequeño motor turbosobreali-

mentado, que reemplaza a un motor 

aspirado de mayor cilindrada, más 

grande y más pesado, y con igual 

potencia máxima. 

La ventaja realmente, no se mide en 

valores de potencia máxima (veci-

nos a la zona roja del tacómetro), 

potencia que rara vez se usa, pero si 

en bajas y medias velocidades. En 

otras palabras, la ganancia es en 

valores de “par motor”. 

El menor peso, la silenciosidad, la 

mayor gama de aprovechamiento 

del motor, la economía de construc-

ción (especialmente en la inyección 

y en el sistema anticontamincación 

de los gases de escape), son las 

armas del motor de nafta/gasolina. 

En el aspecto deportivo, aumenta el 

par motor, ya que interviene la pre-

sión del turbo, incluso es más rápida 

la respuesta al acelerador. 

Es decir, un motor naftero turbo que 

consume poco. Esto es debido a las 

menores fricciones o roces, y peso 

del motor, y de las relaciones de 

transmisión más largas (permitido 

por el par motor o la cupla motríz 

más alta), es posible. Aprovechando 

las marchas o velocidades altas 

(transmisión), y el par motor a 

Vista exterior del motor Fiat turbo “downsizing” Continúa en la pág.  48
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régimen intermedio, se consume 

menos con respecto a un motor naf-

tero aspirado de igual potencia. No 

se puede por lógica espera -por 

ejemplo- aprovechar a fondo los 150 

cv. de un motor turbo 1.400 con un 

determinado consumo, comparado 

con un 1.400 de 80 cv. 

Si en la fabricación del motor, se 

ubiera aplicado la inyección directa 

de nafta/gasolina, se reduciría aun 

más el consumo, ya sea debido a la 

posibilidad de una mayor relación de 

compresión posible (la evaporación 

de la nafta en la cámara de combus-

tión reduce la temperatura, y aleja 

los riesgos de detonación, o por un 

mejor llenado. 

En lo referente al mantenimiento y a 

la vida útil, todos los motores moder-

nos de ciclo Otto o Diesel, son pro-

yectados para durar por lo menos 

250.000 km. 

Los motores turbo, han recibido distin-

tas modificaciones, con respecto a los 

motores atmosféricos, llevando a los 

cambios de aceite cada 30.000 km. 

 

Combustión y medición de la 

presión 

Es de conocimiento que todavía está 

en vigencia en Europa la norma 

Euro 5 de anticontaminación, pero 

que ya muchas empresas están 

desarrollando motores con los avan-

ces necesarios para cumplir con las 

normas Euro 6. 

Cabe destacar que además de los 

dispositivos de los sistemas de 

escape (filtros antiparticulas y cata-

lizadores de NOx, con o sin inyec-

ción de Urea en condición de aditi-

vo que favorece la transformación 

de los Nox), que se usan para limi-

tar la producción de contaminantes, 

actualmente se recurre a reducir los 

contaminantes en el interior del 

motor, interviniendo con nuevos 

recursos y componentes sobre la 

combustión. 

Una novedad intersante, fue presen-

tada hace un tiempo, por la GM 

Powertrain, que utiliza la experiencia 

sobre los motores Diesel desarrolla-

da por los especialistas italianos. 

Después de la separación Fiat/GM 

(unión en la cual Fiat tenía la res-

ponsabilidad del desarrollo del 

Diesel, y GM, la del naftero). 

El V6 de 3 litros “Common rail” (250 

cv y 550 Nm de máximo par, a partir 

de los 2.000 rpm), se utiliza sobre 

las modelos Cadillac. Equipado con 

el sistema de inyección Bosch, con 

inyectores piezoeléctricos que per-

miten una presión de inyección de 

2.000 bares, en ocho etapas o fases 

durante un solo ciclo. 

Este propulsor V6, utiliza bujías 

incandescentes (pre y posencendi-

do), que además cumplen la fun-

ción de “sensores” de presión en la 

cámara de combustión, enviando 

así una información útil, para la 

central o ECU. del motor. Esta 

úlima está en condiciones de modi-

ficar, ciclo par ciclo y cilindro por 

cilindro, el avance y la modalidad 

del punto de inyección. De esta 

manera, será posible reducir la 

generación de carbono particulado 

y sobre todo la de NOx (óxidos de 

nitrógeno), sin penalizar el consu-

mo ■

Motor Diesel V6 de 3 litros de GM con bujías incandescentes de pre-poscom-
bustión, que miden directamente la presión de combustión. Con esta infor-
mación, la ECU puede modificar el momento de inyección del gasoil.

Respecto a la combustión, la simulación con la computadora permite desa-
rrollar los mejores inyectores, y los procesos más completos y más limpios.- 
M. Benz.
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Vista exterior de un motor V8 biturbo de 4.0 litros y 462 HP. de potencia efectiva - AMG.

Motores

Enzo Nuvolari©

Es una empresa alemana formada 

por dos socios; Ausfrech y Melcher, 

en la pequeña villa de 

Grossaspach, de allí AMG. 

 

La finalidad de esta empresa es la 

preparación de automóviles de 

carrera y por supuesto de sus moto-
Continúa en la pág.  58  

res. Respecto a los autos, se trata-

ban de distintos modelos de 

Mercedes Benz, que participaron 

con éxito en las competiciones y 

además eran presentados en dife-

rentes exposiciones y además eran 

presentados en diferentes exposi-

ciones mundiales. 

 

En 1990 se realiza una sociedad 

con M.Benz, y nace el modelo 

Mercedes C36, que es el primer 

auto del constructor AMG. En rea-

lidad esta firma es más que una 

marca de ciertos modelos prepara-

dos, deportivos, de Mercedes con 

motores de alto rendimiento 

(mayor par motor y potencia). 

Con el tiempo, se mudaron a una 

pequeña ciudad cerca de Stuttgart 

denominada Affalterbach. Cabe 

señalar que las llantas de gran diá-

metro y las colaboraciones con 
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Continúa en la pág.  60  Vista exterior de frente del motor V8 de 4.0 litors “Twinturbo” de Mercedes Benz AMG.

relojes de lujo, no son los trabajos 

más impactantes de AMG. 

Lo más importante son los motores, 

ya que no muchos fabricantes pose-

en una gama de propulsores de lata 

prestaciones tan extensa. 

Se elaboraron históricamente moto-

res V8 de 5.5 litros con compresor 

volumétricos, que entregaban 

potencias de 500 CV., motores V12 

biturbo de 6.0 litros con 600 CV. o 

más. 

Por otra parte AMG. oportunamente 

preparo el V8 de 625 CV. del 

McLaren SRL., Y EL v12 DE 7.3 

litros de los Pagani Zonda de 600 

CV. 

A través de los años AMG. fabrica 

sus propios motores V8 desarrolla-

dos en su totalidad. En AMG. lo importante son los motores especiales, ya que no muchos fabricantes poseen una gama tan amplia.

Durante algunos años, los motores 

AMG. eran derivados de los propul-

sores M.Benz. 

Actualmente la firma produce una 

cantidad de motores diferentes, par-

tiendo del diseño tradicional y com-

putado. 

En principio, los motores estaban 

elaborados manualmente, una 

extensa tradición de la casa alema-

na, con el considerable aporte de 

mano de obra. 

En el área de montaje, cada espe-

cialista posee un pequeño “carro” 

que se va desplazando en un traza-

do, conforme a la secuencia de 

armado. 

En el mismo, se monta un block 

cilindro pieza terminada, al que se 

le van agregando los componentes 

necesarios; tapas de cilindros, sis-
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temas de distribución, parte alterna-

tiva-rotativa, sistemas de alimenta-

ción, lubricación y enfriamiento, etc. 

El armador toma metódicamente 

cada pieza o conjunto de las estan-

terías ubicadas lateralmente. 

El proceso normalmente, depen-

diendo del tipo de motor, toma su 

tiempo y no necesita herramientas 

ni dispositivos especiales del tipo 

pesado. Cada mecánico es sin 

duda, responsable de la totalidad 

del armado del motor y de su nivel 

de precisión. 

El control y la verificación de los 

motores es muy estricto, y los mis-

mos pasan por lo menos por 3 ban-

cos de pruebas, en donde se verifi-

can los siguientes puntos; 

- La estanquidad. (circuitos de líqui-

do y aceite). 

- El funcionamiento sin arranque. 

(fricción, golpes, interferencias, 

arrastre). 

- La potencia, y el par motor. (fun-

cionamiento a distintos regímenes, 

rendimiento, contaminación). 

Cabe destacar que en AMG. la 

capacitación del personal es muy 

importante, ya que el objetivo es 

lograr el “ Error Cero”. 

Solo un muestreo de estos motores, 

pasan a la sala de ensayos para 

efectuar el relevamiento de curvas 

características. Puede decirse que 

existe una planta especial, donde 

se producen los motores McLaren 

SLR. y del Pagani, en donde se 

hace incapié en un estricto control 

electrónico, y se verifica a fondo los 

valores de performance. 

A pesar que AMG. no fabrica auto-

móviles, existen clientes, por lo 

general de Medio Oriente y Asia, 

para los que realiza trabajos espe-

ciales requeridos para sus vehícu-

los personalizados (blindajes, 

colores y accesorios Premium, etc.) 

Siguiendo con los trabajos que AMG. 

realiza, para la preparación y puesta 

a punto de los motores de los dos 

ciclos, el criterio general es mejorar 

el rendimiento de aquellos propulso-

res, que con características deporti-

Motor en corte.

Motor V8 biturbo, detalle de los dos turbos, la admisión y la inyección, y 
el conjunto alternativa- rotativo-AMG.
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vas o normales de serie, salen de la 

línea de armado de Mercesdes Benz 

para equipar los distintos modelos 

de la casa alemana.  

Se trata de motores de 4 cilindros 

en línea, de 6 y 8 cilindros en V., y 

de 12 cilindros en V. aspirados natu-

ralmente o sobrealimentados, con 

compresores o turbos, con inyec-

ción directa o indirecta. 

Es sabido que la finalidad de esta 

firma, es lograr un mayor rendimien-

to o una performance superior. 

Entre los aspectos considerados, 

están los siguientes: 

- Mejora del rendimiento. 

- Mejora del llenado.(rendimiento 

volumétrico). 

- Reducción de las masas en movi-

miento (alternativas/rotativas). 

- Mejorar el sistema de distribución. 

- Reducción de las fricciones o fro-

tamientos. 

- Mejora de la lubricación y el enfria-

miento. 

- Aumento de la PME. (Presión 

Media Efectiva). 

- Mejora de las tapas de cilindros. 

- Perfeccionamiento de los siste-

mas de admisión y escape. 

- Mejora de los sistemas de inyec-

ción directa e indirecta. 

- Mejora de los sistemas de sobrea-

limentación: turbo y compresores. 

- Optimización del proceso de com-

bustión ■

Motor V8 Mercedes AMG. escape al rojo en banco dinamométrico de 
pruebas.

Banco de Pruebas diamométrico - AMG.
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Sa be mos que las fá bri cas ter mi na -

les, pro duc to ras de au to mó vi les de 

ele va das pres ta cio nes, vie nen ofre -

cien do al mer ca do in no va cio nes –

du ran te años– con res pec to a los 

fre nos, que son el re sul ta do de una 

evo lu ción de sus am plias ex pe rien -

cias en las com pe ti cio nes. 

El ele va do ni vel de ren di mien to del 

sis te ma que po seen los mo de los fa -

bri ca dos en se rie, es el re sul ta do 

del tiem po de di ca do a la in ves ti ga -

ción y el de sa rro llo. Un au to mó vil de 

ma yo res pres ta cio nes que los ori gi -

na les, fa bri ca dos en se rie, de be 

ade cuar tam bién su sis te ma de fre -

nos. En la úl ti ma épo ca, va de sa pa -

re cien do el fre no a tam bor, apa re ce 

el fre no a dis co, el ser vo fre no, el 

sis te ma ABS (An ti Blo queo de Rue -

das), el sis te ma ASR (Re gu la dor 

An ti des li zan te en Ace le ra ción), y, 

sin du da, ac tual men te, la si tua ción 

téc ni ca al res pec to es muy bue na 

real men te. 

Sin em bar go, sa be mos que se ha ce 

im por tan te op ti mi zar el ren di mien to 

de los sis te mas fre nan tes, si el au -

to mó vil es del ti po de por ti vo, o se le 

mo di fi ca el uso de neu má ti cos, de la 

sus pen sión, amor ti gua ción o de la 

es ta bi li dad a un au to nor mal fa bri -

ca do en se rie. En el ca so de los 

neu má ti cos, que po seen ma yor su -

per fi cie de con tac to con el sue lo –

im pron ta más gran de–, sin du da 

pue den trans mi tir al pi so po ten cias 

ma yo res (tam bién pue de apro ve -

char se en las fre na das). 

Si se pre pa ra el mo tor, pa ra lo grar 

ma yor ren di mien to, es tá cla ro que 

op ti mi zar la per for man ce de los fre -

nos se trans for ma en una exi gen cia. 

Es de cir que a ma yor po ten cia ge -

ne ra da por el mo tor –ma yor trac -

ción– co rres pon de una ma yor po -

ten cia fre nan te. 

En mu chos ca sos, con el cam bio de 

las pas ti llas de fre no ori gi na les, se 

pue de, en cier tas opor tu ni da des, lo -

grar una sen si ble me jo ra. 

Es por es to que exis te un gran mer -

ca do de dis cos y pas ti llas, y de pin -

zas es pe cia les, ya que mu chos au -

to mo vi lis tas de di ca dos a la con duc -

ción de por ti va, bus can ma yo res 

pres ta cio nes en el fre na do, en re la -

ción con los otros au to mó vi les. 

Los fre nos pue den es tar so me ti dos 

a so li ci ta cio nes –car gas y es fuer -

zos– muy in ten sas, y por otra par te 

de ben ase gu rar ace le ra cio nes ne -

ga ti vas muy su pe rio res a las ace le -

ra cio nes po si ti vas. Es sa bi do que, 

en cier to mo do, fun cio nan al con tra -

rio de un mo tor tér mi co, ya que con -

vier ten en ca lor la ener gía me cá ni -

ca. Sin em bar go, la po ten cia que al -

can zan a de sa rro llar los fre nos pue -

de ser bas tan te su pe rior. 

La can ti dad de ca lor ge ne ra da en la 

uni dad de tiem po, de bi do a la fric ción 

de las pas ti llas con tra el dis co, en es -

pe cial con el uso de por ti vo, de be rá 

ser con ve nien te men te eli mi na da. 

Los fa bri can tes de fre nos tie nen co -

mo ob je ti vo, no so lo lo grar ele va das 

“de ce le ra cio nes” (es de cir, muy re -

du ci das dis tan cias de fre na do) si no 

tam bién el rea li zar com po nen tes que 

sean ca pa ces de so por tar so li ci ta cio -

nes más al tas que los de se rie, y si 

es po si ble con me nor pe so. 

Gran can ti dad de au to mó vi les fa bri -

Tecnología

Las fir mas Fe rra ri y Brem bo de sa rro lla ron una alea ción es pe cial, pa ra la cons truc ción de los dis cos –en la que se 
in cor po ra el mo lib de no– que pa ra el mo de lo F430, son per fo ra dos y au to ven ti la dos (cons trui dos en ace ro), con 
pin zas de cua tro pis to nes. Co mo al ter na ti va exis ten los de car bo no-ce rá mi ca de úl ti ma ge ne ra ción.

Metz Juan Pablo ©

En el di se ño del con jun to de fre -
nos, se uti li za mu cho la com pu ta -
do ra, tan to en los dis cos co mo en 
las pin zas, que nor mal men te son 
del ti po au to ven ti la dos.
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ca dos en se rie, es tán equi pa dos 

con sis te mas de fre no con “pin zas 

flo tan tes”, por ra zo nes de es pa cio y 

de con ve nien cia eco nó mi ca. Es tas 

pin zas tie nen un so lo pis tón, o dos 

en pa ra le lo, am bos ubi ca dos del 

mis mo la do, con una so la pas ti lla 

mó vil (en la cual ac túa el pis tón) y 

una pas ti lla fi ja. 

Cuan do el cir cui to hi dráu li co de co -

man do es so me ti do a pre sión, el 

pis tón es em pu ja do ha cia la par te 

ex ter na, es de cir con tra el dis co, y 

al mis mo tiem po el cuer po de la pin -

za (que pue de des pla zar se so bre 

los per nos guía) se des pla za en 

sen ti do opues to. El dis co es de es ta 

ma ne ra pre sio na do con fuer za en -

tre las dos pas ti llas, sien do fre na do. 

Cuan do, sin em bar go, au men tan 

las pres ta cio nes, es ne ce sa rio mon -

tar un sis te ma de ma yor ren di mien -

to. Ca be se ña lar que en di fe ren tes 

au tos de por ti vos, o de al ta ga ma –

sin en trar en los de com pe ti ción–, 

se usan pin zas fi jas, con pis to nes 

opues tos que pre sio nan al dis co, a 

tra vés de las pas ti llas, en for ma hi -

dráu li ca. 

En los au to mó vi les pre pa ra dos, no 

so lo la po ten cia del mo tor es su pe -

rior con pres ta cio nes que re sul tan 

ma yo res que los ori gi na les, si no 

que ade más se adop tan neu má ti -

cos más an chos, y rue das con ma -

yo res án gu los de “com ba”. 

Es to ha ce au men tar el es pa cio 

dis po ni ble, y per mi te por lo tan to 

mon tar nor mal men te pin zas fi jas, 

que pue den ga ran ti zar un com por -

ta mien to me jor, es de cir pres ta cio -

nes su pe rio res res pec to al fre na -

Continúa en la pág.  68  El sis te ma de fre nos es tá siem pre muy so li ci ta do, en es pe cial des de el pun to 
de vis ta tér mi co, ya que muy se gui do de sa rro llan tem pe ra tu ras muy al tas.
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do. En los úl ti mos tiem pos, se ha 

pa sa do de los dos pis to nes opues -

tos, a la pin za de cua tro pis to nes, 

la ven ta ja de es ta apli ca ción es 

que, a pa ri dad de diá me tro de dis -

co, au men ta el diá me tro “efi caz” y 

por lo tan to me jo ra la po ten cia fre -

nan te. Las pas ti llas po seen una 

for ma alar ga da, y por lo tan to me -

jo ran la dis tri bu ción de la pre sión, 

que se re par te so bre una su per fi -

cie más am plia. 

Tam bién el ca lor es dis tri bui do en 

un área ma yor, en lu gar de es tar 

con cen tra do so bre un área más es -

tre cha. El diá me tro “efi caz” del dis -

co, es la dis tan cia exis ten te en tre el 

eje de ro ta ción (es de cir el eje del 

dis co) y los ejes del pis tón o de los 

pis to nes. 

En la ac tua li dad, se ofre cen en el 

mer ca do pin zas con una can ti dad 

de pis to nes su pe rior a cua tro, y 

exis ten ade más cons truc cio nes es -

pe cia les con do ce pis to nes opues -

tos (seis en una se mi pin za y seis en 

la otra). 

 

Una ten den cia que se da en es tos 

úl ti mos años, y que va pro gre san do, 

es el au men to del diá me tro de las 

rue das, co sa que tie ne su ven ta ja 

en lo que res pec ta a los fre nos, ya 

que per mi te el uso de dis cos más 

gran des. 

Con res pec to a las “ma sas no sus -

pen di das”, hay pro pues tas re cien -

tes, de dis cos fa bri ca dos con ma te -

ria les que po seen una den si dad 

con cre ta men te in fe rior res pec to a la 

co no ci da fun di ción. 

En tre las pro pues tas más in te re -

san tes, es tán las re la cio na das con 

la ce rá mi ca, con dis cos pro du ci dos 

a tra vés del pro ce so de sin te ri za -

do, y con los ma te ria les me ta lo ce -

rá mi cos, co mo –por ejem plo– 

aque llos cons trui dos con una ma -

triz de alu mi nio en la cual se dis -

per san, par tí cu las du ras y fi bras de 

ce rá mi ca ■

Las pin zas de se rie de ben ser com pac tas, y de ba jo cos to, y de bi do a ello, ca si siem pre son del ti po flo tan te – Ford.
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La Firma anuncia que comenzaron con las obras finales de su futura ofici-

na en Asunción (Paraguay) que empezará a operar el 1° de junio de 2023, 

contarán con un importante depósito con lo cual estarán abiertos al comer-

cio de cualquier tipo de mercadería con salidas diarias a Encarnación y 

Ciudad del Este. 

 

Para descargar el listado de ítems en stock y las novedades 2023 sobre 

inyección Diesel y Turbos ingrese en https://bit.ly/3UeumQ3 //https://lautaro-

diesel.com.ar/catalogo 

LAUTARO DIESEL, nueva oficina 
en Asunción, Paraguay

Más información en www.lautarodiesel.com.ar
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Hemos mencionado en su oportuni-

dad, que la suspensión es el conjun-

to de organos mecánicos que en un 

vehículo, conectan a las ruedas con 

la estructura portante. También for-

man parte, los componentes que 

vinculan a las mazas de las ruedas 

al chasis, los resortes, los amorti-

guadores, las barras estabilizadoras 

y a las neumáticas. 

Sabemos que existen múltiples 

esquemas de suspensión, como ser: 

Mac Pherson, multilink, De Dion, de 

brazos longitudinales, etc, que ade-

más se dividen en dos o tres siste-

mas fundamentales, que son; de 

ruedas independientes, o de ruedas 

interconectados. 

Respecto a la Suspensión Trasera 

Independiente, de brazos arrastra-

dos y resortes helicoidales, estos 

brazos también denominados osci-

lantes están vinculados a la parte 

trasera. Los mismos describen 

durante los movimientos de la sus-

pesnión, arcos de círculo alrededor 

del eje transversal del vehículo. Los 

ángulos del vehículo, como ser 

paralelismo y comba de las ruedas 

traseras, si son nulas, no varían 

cualquiera sean las condiciones de 

peso del mismo. 

La suspensión Trasera Semi-rígida, 

y se forma en cuadrilátero articulado 

con los semiblocks. La barra trans-

versal, denominada semi-rígida, es 

flexible a la torsión y compensa las 

diferentes deformaciones entre las 

dos ruedas, mejorando de esta 

manera la tenida en ruta y el confort 

de los ocupantes. 

La Suspensión Trasera con eje rígi-
Continúa en la pág.  76

Tecnología

Suspensión trasera moderna trapezoidal “multilink”, es decir de brazos múltiples con amortiguadores telescópicos y 
resortes helicoidales - Audi.

do, es un sistema de guía que 

conecta las dos ruedas, y contituye 

en esquema rígido sobre el cual se 

implanta el puente. Este sistema es 

muy utilizado, en especial en los 

Bugatti Carlos ©
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Continúa en la pág.  78

Suspensión trasera de brazos arrastrados, con resortes helicoidales: 1- Barra 
estabilizadora. 2- Brazo oscilante. 3-Resorte helicoidal. 4- Amortiguador. 5- 
Fijaciones a la carrocería.

Este sistema de suspensión trasera “multilink“, con puente incorporado, es 
fabricado enteramente en aluminio-M. Benz.

Detalle de una suspensión trasera, con eje rígido.: 1- Barra antirrolido. 2- 
Brazo oscilante. 3- Resorte helicoidal. 4- Amortiguador. 5- Eje rígido. 6- 
Bieleta antielevación. 7- Bieleta de unión a la carrocería. 8- Barra Panhard.

Tren delantero en corte con sistema de dirección - M. Benz.

vehículos TodoTerreno y en ciertos 

vehículos comerciales. El eje está 

guiado, con relación a la estructura 

portante, por dos brazos, dos biele-

tas de reacción y una barra 

Panhard, que orienta los esfuersos 

transversales. 

Con el Tren Trasero Multibarras, la 

rueda y su maza son guiados por dos 

brazos superpuestos, un brazo trans-

versal, y una bieleta de convergencia 

de las ruedas. Cada brazo tiene una 

función particular, el brazo inferior 

contiene los elementos de suspen-

sión, y está diseñado de tal manera 

que con el brazo superior, la rueda 

puede contar con su ángulo de incli-

nación que varía en función de los 

variantes de la suspensión (sobre 

toda en ayuda en una curva). El brazo 

longitudinal permite controlar los 

esfuerzos longitudinales. La bieleta 

de convergencia permite la variación 

del ángulo de convergencia de la 

rueda en función del ángulo de rolido. 

Este ángulo es regulable, gracias a 

una excéntrico ubicada sobre la fija-

ción de este brazo sobre el soporte. 

Este sistema relativamente comple-

jo, tiene la ventja, de provocar varia-

ciones del ángulo de comba y de 

inclinación que mejora sensiblemen-

te el comportamiento del vehículo 

en curva. En cuanto a la composi-

ción del sistema de dirección, y de la 

unión con las ruedas, consideramos 

un sistema de piñón y cremalleras. 

Este conjunto está compuesto por lo 

siguiente: 

• El volante de dirección, un piñón, 

una cremallera, una barra de trans-

misión o columna de dirección (entre 

el volante y la cremallera), los brazos 

de dirección sobre los pivots, las bie-

letas de dirección. (entre los brazos y 

la cremalleras). En relación a los ele-

mentos del sistema de dirección, el 

volante debe permitir al conductor de 

girar las ruedas. El esfuerzo necesa-

rio para su movimiento o rotación, es 

inversamente proporcional a su 

radio. (el radio del volante). 

La barra de transmisión, establece la 

unión mecánica entre el volante y la 

cremallera, y en caso de choque 

frontal del vehículo, no debe transmi-

tir el desplazamiento eventual de la 

cremallera hacia el volante. Existen 

numerosos dispositivos que asegu-

ran esta función, con barra telescópi-

ca, o con tres barras unidas por dos 

juntas cardánicas u homocinéticos. 

La cremallera fija sobre la estructura 

portante, permite transformar un 

movimiento de rotación (el del 

volante), en movimiento de trasla-

ción a la salida de la cremallera. Se 

trata concretamente de un sistema 

de engranajes, con un piñón accio-

nado por el volante y otro donde su 
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Caja de dirección servoasistida, similar a la del tipo convencional, con piñón 
y cremallera, y cilindro hidráulico de asistencia integrado - Ford.

Composición del sistema de dirección clásico con piñón y cremallera: 1- 
Volante de dirección. 2- Barra de transmisión (columna). 3- Cremallera. 4- 
Bieletas de dirección.

radio es infinito. La cremallera, está 

unida en ambos partes extremas, a 

las bieletas de dirección. 

La relación de desmultiplicación 

permite adaptar el esfuerzo del 

volante, al número de vueltas del 

volante entre topes (de un extremo 

a otro). Cuanto mayor es el número 

de vueltas, mayor la disminución 

del esfuerzo y viceversa. Cabe 

señalar que actualmente existen, 

una gran cantidad de vehículos 

con “dirección asistida”, con el fin 

de que sea aceptable el esfuerzo 

en el volante, con relación al núme-

ro total de vueltas. 

Las bieletas de dirección -entre los 

extremos y la cremallera- transfor-

man el moviemiento de traslación de 

la cremallera, en un movimiento de 

rotación de los extremos de direc-

ción. Los mismos permiten regular 

el ángulo de paralelismo, gracias a 

un sistema tuerca/tornillo. 

Las posiciones angulares, de los 

extremos, deben respetar la condi-

ción de no derrapar de las ruedas 

durante una curva. En realidad en 

una curva, las ruedas derecha e 

izquierda, deberán describir trayec-

torias no paralelas con la finalidad 

que las ruedas giren sin derrapar. 

Como conclusión, podemos decir 

que la dirección se utiliza, para cam-

biar la trayectoria de un vehículo. 

Compuesta por órganos, como 

extremos bieletas, el cárter, el piñón 

y la cremallera, la circulación de 

esferas, el tornillo sinfin, etc. 

Para reducir el esfuerzo sobre el 

volante, la servodirección es muy, 

difundida, en especial la hidráulica 

(con bomba accionada por el motor 

a través de una correa, o por un 

motor eléctrico). Para evitar el desli-

zamiento o el derrape, de los neu-

máticos sobre el suelo o la superfi-

cie, las ruedas delanteras direccio-

nales deben girar con distintos 

ángulos, y debe ser mayor para la 

rueda que recorre la trayectoria 

interna. Existen también sistema de 

dirección en las cuatro ruedas 

(4WS), es decir 4 Ruedas 

Direccionales, pero su aplicación es 

muy limitada.■
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Tracker y Tracker Midnight: 
Características Técnicas

Chevrolet tiene varios tipos de vehí-
culos, con múltiples configuraciones, 
y el SUV más vendido de los últimos 
años llega con dos nuevas versio-
nes: el Tracker RS, que aporta un 
aire más deportivo, y el Tracker 
Midnight, que destaca por sus aca-

bados y carrocería con detalles en 
negro. 
Tracker ha conquistado el mercado 
por ofrecer el conjunto de seguridad, 
rendimiento, tecnología, comodidad 
y, sobre todo, diseño. Pero el fabri-
cante entiende que el producto aún 

tiene potencial para ir más allá, atra-
yendo a otros perfiles de clientes. 
El Tracker RS   y el Tracker Midnight 
contrastan mucho entre sí, tanto en 
esencia como en el motor, pero fue-
ron diseñados para deleitar a los 
consumidores que buscan un SUV 

compacto con un toque extra de 
exclusividad y una apariencia muy 
llamativa. 
Nuevos de la línea 2024 de SUV 
compactos de Chevrolet, el Tracker 
RS   y el Tracker Midnight también se 
caracterizan por su amplio contenido 
y debutan a partir de esta semana 
en los concesionarios de la marca. 
Principales características de 
Tracker RS: 
- Motor turbo de 133 hp y transmi-
sión automática AT6 

Continúa en la pág.  82

Esta nota es presentada por
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- Corbata de Chevrolet y placa con el 
nombre del coche en negro 
- Logotipo RS en la parte delantera y 
trasera. 
- Parrilla delantera deportiva, estilo 
panal 
- Detalles en negro brillante en la 
parrilla, los espejos exteriores y las 
inserciones en el centro del paragol-
pes 
- Llantas de 17 pulgadas con acaba-
do negro “High Gloss” 
- Faros Full LED con máscara negra 
Linterna LED 
Asientos, volante con parte inferior 
plana, panel de la puerta y consola 
en acabado Premium Black con cos-
turas de adorno rojas 
- Techo solar panorámico 
- MyLink con proyección inalámbri-
ca, OnStar y myChevrolet App 
- Wi-Fi nativo 
Opciones de color de la carrocería: 
Summit White, Chili Red, Rush Grey 
y Black Another Black 

Principales características de 
Tracker Midnight: 
- Motor turbo de 116 hp y transmisión 
automática AT6 
- Corbata Chevrolet negra 
- Emblema de medianoche en la 
base de las puertas delanteras 
- Detalles en negro brillante en la 
parrilla delantera, los espejos exte-
riores y las inserciones del paracho-
ques central 
- Llantas de 17 pulgadas con acaba-
do negro “High Gloss” 
faros con máscara negra 
- Volante de base recta con acabado 
premium 
- Asientos en acabado Premium 
Black con pespuntes grises 
-MyLink con proyección inalámbrica, 
OnStar y myChevrolet App 
- Wi-Fi nativo 
 
Opciones de color de la carrocería: 
Eclipse Blue, Rush Grey y Black 
Another Black
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA

Nuevo Renault Espace

En 1983, Renault presentó lo que 
puede considerarse el primer “auto 
para vivir”, el Renault Espace. Este 
pionero de la categoría se ha gana-
do el estatus de icono a lo largo de 
cinco generaciones. 
Renault presenta ahora el nuevo 
Espace, el nuevo SUV de 5 o 7 pla-
zas, que se unirá a la gama lideran-
do el avance de la marca en los seg-
mentos C y D. 
En sintonía con los tiempos, Nuevo 
Espace presenta una alta tecnología 
tanto por dentro como por fuera. 
Tiene toda la conectividad que su 
conductor y pasajeros necesitan y 
mantiene reducida su huella 

Continúa en la pág.  87

Autor: Taller Actual 
Fuente: Renault
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medioambiental. Sus dimensiones 
exteriores son más reducidas y es 
215 kg más ligero que su predece-
sor, y está equipado con un motor E-
Tech full hybrid de 200 CV ultra efi-
ciente. Su bajo consumo de combus-
tible (4,6 litros a los 100 km) le da 
hasta 1.100 km de autonomía y la 
batería no necesita ninguna carga. 
En consonancia con el linaje de 
Renault de autos para la vida y para 
vivir, las prestaciones de conducción 
y seguridad del Nuevo Espace para 
todos sus ocupantes están en lo 
más alto de la gama. Construido 
sobre la plataforma CMF-CD de la 
Alianza, incorpora 32 sistemas de 
ayuda a la conducción. MULTI-
SENSE y 4CONTROL Advanced, el 
sistema de dirección a las cuatro 
ruedas de Renault, elevan el placer 
al volante a un nivel superior. 
La amplitud es uno de los puntos 
fuertes del Nuevo Espace, ofrecien-
do capacidad para hasta 7 perso-
nas. Más que nunca, ofrece a todos 
los pasajeros el confort ideal para 
los viajes largos. 
Está construido sobre la plataforma 

modular CMF-CD de la Alianza, 
viene con las versiones largas de las 
unidades central y trasera, y el 
espacio interior se ha optimizado 
específicamente. Mide 4,72 metros 
de largo en total, 14 cm menos que 
la generación anterior. El habitáculo 
es aún más largo (2,48 metros hasta 
la tercera fila).  
En cualquier versión, el equipamien- Continúa en la pág.  88

to de serie incluye la pantalla openR 
de 24 pulgadas, apertura de baúl 
eléctrico, cargador de teléfono por 
inducción, llantas de 19 pulgadas, 
fijaciones Isofix en los asientos late-
rales de la segunda fila y un amplio 
paquete de seguridad. 
 
Gran capacidad de carga 
Ideal para un uso familiar, el com-

partimiento trasero del Nuevo 
Espace ofrece unas capacidades de 
carga al más alto nivel del mercado, 
es decir: 
1.818 litros en la versión de 5 plazas 
con los asientos de la segunda fila 
abatidos. 
777 litros en la versión de 5 plazas 
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delantera (cabe destacar la guante-
ra de más de 6 litros y dos compar-
timentos en las puertas de más de 4 
litros cada uno). En la consola cen-
tral está libre de mandos y se divide 
en dos espacios: uno de 2 litros bajo 
el apoya manos deslizante y otro de 
3,6 litros bajo el apoyabrazos. 
Menor peso, mayor eficiencia 
La plataforma CMF-CD, compartida 
con Renault Austral, ha permitido 
que esta nueva generación de 
Espace sea 32 mm más bajo y 215 
kg más ligero que su predecesor. 
Casi la mitad de la disminución del 
peso se debe a la reducción de las 
dimensiones exteriores. El resto se 
debe al motor E-Tech full hybrid, que 
es más ligero que la anterior genera-
ción de motores térmicos, y a un 
tren de rodaje y unos asientos más 
ligeros. 
Este logro técnico va acompañado 
de una aerodinámica optimizada 
gracias al diseño de nuevos retrovi-
sores, una línea de techo descen-
dente que termina en un pequeño 
alerón y unas rejillas en el paragol-
pes trasero que mejoran la resisten-
cia aerodinámica. 
Con estas ventajas, el modelo con-
sigue un consumo de 4,6 litros cada 
100 kilómetros en ciclo mixto mien-
tras que rinde 200 CV de potencia. 
Este bajo consumo permite una 
autonomía de hasta 1.100 km, sufi-
ciente para afrontar largos viajes 
con total tranquilidad. 
 
Motor y conducción 
El Nuevo Espace se sitúa a la cabe-
za de su segmento en términos de 
autonomía y emisiones de CO2 gra-

cias a su motor de E-Tech full hybrid 
de 200 CV combinado con una caja 
de cambios automática multimodo. 
Estas características técnicas per-
miten al conductor disfrutar de un 
placer de conducción sin límites, 
aumentado, según las versiones, 
por las prestaciones multi-sense y 
4Control advanced de última gene-
ración. 
El Nuevo Espace está propulsado 
por la nueva generación de motores 
Renault E-Tech full hybrid. Con 200 
CV, este motor híbrido de nafta ofre-
ce la mejor relación costo/consumo 
del mercado. Está compuesto por 
un motor de nafta turboalimentado 
de 3 cilindros con 96 kW (130 CV) y 
205 Nm de par y dos motores eléc-
tricos alimentados por una batería 
de iones de litio de 2 kWh en red de 
400 V:  
Un motor eléctrico principal de 50 
kW (70 CV) y 205 Nm se utiliza para 
la conducción eléctrica. 
Un motor eléctrico secundario o 
motor de arranque de alto voltaje 
(denominado HSG, High-voltage 
Starter Generator) con 25 CV y 50 
Nm de par. Se utiliza para arrancar 
el motor de combustión y cambiar 
de marcha. 
Con un arranque siempre 100% 
eléctrico y la recuperación de ener-
gía activada automáticamente 
durante la deceleración y el frenado, 
esta motorización E-Tech full hybrid 
permite hasta un 80% de tiempo de 
conducción eléctrica en ciudad y 
hasta un 40% de ahorro de combus-
tible. Proporciona una sensación de 
conducción de coche eléctrico sin 
necesidad de cargarlo. 

con el asiento desplazado hacia 
delante al máximo. 
159 litros en configuración de 7 asien-
tos y con la tercera fila sin abatir. 
Para optimizar el volumen disponi-
ble en la parte trasera y obtener al 
mismo tiempo un suelo plano para 

facilitar la carga, la segunda fila se 
puede plegar fácilmente en 2/3-1/3. 
Este nuevo modelo ofrece una gran 
capacidad de almacenamiento inte-
rior que contribuye a la calidad de 
vida a bordo: 39 litros en total, de los 
cuales hay 20 litros en la parte 



90 T A L L E R A C T U A L

PARAMIAUTO.COM

Para que tu Garage esté en todos los Celulares...

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

AFAC publicó su informe de activi-
dad del 1º bimestre 2023, en el cual 
señala que el sector autopartista 
cerró el período enero - febrero con 
un incremento en su actividad de 
4,6% respecto a igual periodo de 
2022. 
 
En la comparación entre febrero y 
enero de 2023, se registró un 
aumento de 33,5% (de acuerdo a la 
entidad, variación esperable por la 
menor cantidad de días hábiles labo-
rables durante el primer mes del 
año), y si se lo compara con febrero 
de 2022 el resultado fue una leve 
caída de 0,3%. 
 
Además, el informe señaló que los 

principales segmentos del negocio 
autopartista mostraron tendencias 
alcistas:  
• La producción de vehículos 
aumentó en el primer bimestre de 

2023 un 30,5% respecto a igual 
periodo de 2022.  
 
• Las exportaciones de autopartes 
tuvieron una caída de 7,1%, pero un 

aumento de casi 50% febrero res-
pecto a enero.  
 
• El Mercado de reposición registró 
un aumento en la actividad del 4,4%. 

Actividad Autopartista en Crecimiento
Autor: Negocio & Autopartes  /  Fuente: AFAC

Esta nota es presentada por:
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Los números de la exportación 
automotriz

Según datos de ADEFA, las exporta-
ciones de marzo tuvieron una suba 
del 35,3% con relación a febrero y 
un aumento del 31,7% con relación 
a igual mes del año anterior. El volu-
men de vehículos exportados fue de 
32.420 unidades. 
 
Comparando el primer trimestre del 
2023 con respecto al 2022 se regis-
tró una suba del 25,6%, gracias a 
las 67.738 unidades exportadas en 
el acumulado enero-marzo. 

 
En el acumulado de los tres prime-
ros meses del año, Brasil continúa 
como el principal destino de las 
exportaciones argentinas, con una 
participación del 56,8%, seguido 
por Perú (10,1%) y Colombia 
(9,2%) 
. 
En cuanto a los segmentos, los utili-
tarios toman ventaja sobre los vehí-
culos livianos: el primer trimestre 
registró un total de 39.635 exporta-
ciones para los primeros y de 
28.103 para el restante grupo.

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA
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Stellantis lideró el mercado en el 
primer trimestre

Las unidades productivas de 
Ferreyra (Córdoba) y El Palomar 
(Buenos Aires) cerraron un trimestre 
con una producción conjunta de más 
de 40 mil vehículos, que hoy lo posi-
cionan como el grupo líder de pro-
ducción en Argentina. 
En este período, Stellantis se mantu-

vo como líder de ventas con más del 
31% del mercado, impulsado espe-
cialmente por Fiat Cronos y Peugeot 
208 como los modelos más vendidos 
de Argentina. Ambos productos son 
fabricados en el país y con la mayor 
integración nacional de autopartes 
(48% y 42% respectivamente). 

Dentro del destacado mes de 
marzo en el que la industria alcan-
zó el cuarto mejor marzo de su his-
toria según ADEFA, Stellantis 
Argentina logró un 36,4% de creci-
miento interanual gracias a la pro-
ducción conjunta de Ferreyra y El 
Palomar. 

El amplio e icónico portafolio de 
marcas de Stellantis lo mantiene 
también como el grupo líder de 
ventas en Argentina con el 31,8% 
de participación de mercado gra-
cias a las más de 36 mil unidades 
vendidas en el período enero-
marzo 2023. 

Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Stellantis




