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Nuevo tensor APV4023  

Para vehículos híbridos – N° SI0069
Esta nota es presentada por 

Dayco amplía la gama con el tensor APV4023 OE PSA 1611426080 para vehículos híbridos equipados con 
motor DW10 HY Hybrid con sistema BSG (generador de arranque por correa). 
 
Este tensor permite mantener correctamente tensas las bifurcaciones de la transmisión por correa Poly-V en 
ambos modos de funcionamiento del sistema BSG. 
 
■ Funcionalidad estándar: la correa Poly-V acciona el alternador. 
 
■ Funcionalidad de arranque: el alternador acciona la correa Poly-V y hace que el cigüeñal gire. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Aplicaciones principales:
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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Invitamos a visitar nuestra página web y redes socia-
les para interiorizarse en las acciones gremiales que 
viene desarrollando la Federación
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Continúa en la pág.  12

Sabemos del afán de las terminales  automotrices y de los 
fabricantes de motores térmicos, para contar con propulso-
res potentes, económicos y limpios. Para lograr esto, se ha 
recurrido a distintos soluciones mecánicas con el apoyo de 
la electrónica, que cada día avanza más. Como manifestá-
ramos oportunamente, se utilizan; sistemas de distribución 
variable, inyección directa de nafta/gasolina, turbosobreali-
mentación simple o doble, con y sin “intercooler”. Se recu-
rrió también al compresor volumétrico mecánico y a los 
convertidores catalícos para los gases de escape. 
Hace unos años, también se utiliza el sistema denominado 
“downsizing”, motores de tamaño y cilindrada reducidos, y 
debemos agregar el permanente estudio e investigación 
respecto al proceso de combustión, con mezclas pobres o 
cargas “estratificadas” en capas o estratos. 
 
Los puntos desarrollaos en esa oportunidad, fueron los 
siguientes: 
• La inyección directa de nafta/gasolina. 
• El turbosobrealimentador tipo TGV (turbina de geometría 
variable) 
• El sistema de distribución variable. 
En lo referente al sistema de distribución variable, se con-
sideraron el sistema desarrollado por BMW “Valvetronic” 
combinado con el “vanos doble”, y el desarrollado por 
Porsche, para sus modelos aspirados Carrea del año 
2.000. 
La Inyección Directa de Nafta-Gasolina Este sistema de 
inyección directa – dentro de la cámara de combustión

Las terminales automotrices y los fabricantes de motores, realizan grandes esfuerzos 
para contar con motores, potentes, económicos, y limpios-Porsche.
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Continúa en la pág.  14  

nando en modo “pobre”, se produ-

cen emisiones de óxido de nitróge-

no NOx, que deben ser eliminadas 

con un catalizador acumulador 

específico. 

 

El Turbosobrealimentador tipo 

TGV. 

Como es sabido, en este caso, el 

Motor de 3 cilindros en línea en sala de ensayo, con sistema “downsizing”, 
de reducidas dimensiones y cilindrada, con excelentes rendimientos-
MAHLE.

Partes componentes del movimiento alternativo –rotativo de un motor 
desarrollado con “downsizing”, pequeño y compacto- BMW.

cuando funciona con mezcla homo-

génea “rica”, se comporta de algu-

na manera como la inyección indi-

recta– en el conducto de admisión –

es decir que se dan casi las mismas 

condiciones. 

Pero en el funcionamiento con 

“carga estratificada”, la mezcla de 

aire/nafta es “estequiométrica” (quí-

micamente perfecta) solamente en 

la nube que se forma de “carga 

estratificada” alrededor de la bujía 

de encendido. 

Pero más allá de esta zona, el cilin-

dro está lleno de aire fresco y gas 

inerte, pero considerando toda la 

cámara de combustión, la relación 

aire/nafta es muy alta (mezcla 

pobre). Debido a este modo de fun-

cionamiento, no toda la cámara de 

combustión esta llena con una mez-

cla inflamable, y como consecuen-

cia el par motor y la potencia sumi-

nistradas son reducidas. Para que 

se genere una potencia máxima, 

debe existir una mezcla homogénea 

en toda la cámara de combustión 

(como con la inyección indirecta). 

En función del proceso de combus-

tión, y de distribución de la mezcla 

en la cámara de combustión, funcio-
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compresor dinámico esta unido a 

una turbina centrípeta a través de 

un eje de rotores, es por eso que el 

conjunto es denominado turbocom-

presor. La turbina tiene el fin de 

accionar al compresor aprovechado 

la energía proveniente de los gases 

de escape, los cuales alcanzan 

temperaturas y presiones elevadas. 

En lo referente a los motores de 

ciclo Otto, de nafta/gasolina, con 

sistema de distribución variable en 

combinación con una óptima sobre-

alimentación, e inyección directa de 

combustible, estos son especiales 

para el concepto “downsizing”. Un 

turbo con turbina de geometría 

variable TGV, reduce significativa-

mente el consumo. 

La permanente utilización de herra-

mientas desarrolladas “al estado de 

arte”, y la búsqueda intensiva en el 

terreno de los materiales de extre-

ma alta resistencia, permiten la pro-

ducción en serie de turbos con tec-

nología TGV para motores nafteros. 

Aptos para cumplimentar los requi-

sitos de funcionar con temperaturas 

de escape mucho más elevadas –

por encima de los 1.050 grados C, 

los rotores de las turbinas son fabri-

cados con aleaciones en “base 

níquel” de alta resistencia. 

Los turbos TVG en combinación con 

la inyección directa de nafta/gasolina, 

logran grandes ventajas, por ejemplo 

una buena resistencias a la detona-

ción de alto nivel. La optimización del 

defasaje de las válvulas - distribución 

Los modernos motores térmicos de concepto “downsizing”, utilizan la sobrealimentación como recurso de impor-
tancia, tanto volumétrica como la trubocompresión- MAHLE.

variable– en la gama de bajo régimen  

del motor, también evita el gas resi-

dual de barrido. De esta manera se 

efectúa un llenado óptimo de cilin-

dros con mezcla fresca, lo que incre-

menta la potencia del motor. 

Respecto al consumo, el mismo dis-

minuye entre un 15 y un 20 por ciento 

con una conducción normal. 

 

El Sistema de Distribución 

Variable. 

Con respecto al comando de válvu-

las, son muchos las firmas automo-

trices que trabajan en el desarrollo 

de una distribución variable. 

El sistema VarioCamPlus permite el cambio entre dos valores de alzada de 
válvulas, y el reglaje de los ángulos de árbol de levas de admisión.
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En el control de las válvulas de 

admisión o de escape, el llenado de 

los cilindros del motor no se contro-

la con una válvula de mariposa, sino 

variando la alzada de las válvulas, 

para mejorar el rendimiento. 

El sistema Valvetronic desarrollado 

por la casa alemana BMW, posee 

para que su funcionamiento en con-

junto sea preciso, conductos indivi-

duales de admisión. Este sistema 

combina la regulación o el reglaje del 

ángulo de la distribución “Vanos 

doble”, con un comando de tipo con-

tínuo de la alzada de las válvulas. Un 

servomotor eléctrico acciona un eje 

de excéntricas, que actúan sobre los 

balancines a rodillo. El modo de fun-

cionamiento de este sistema es el 

siguiente; el árbol de levas de admi-

sión, acciona una palanca interme-

dia cuya posición es modificada por 

un eje de excéntricas. 

De esta manera, se logra una alza-

da de la válvula variable y contínua. 

Por otra parte la casa Porsche, 

adoptó un sistema para el modelo 

Turbo del año 2.000, y para los 

motores aspirados del modelo 

Carrera. Para la marcha en vacio y 

para las cargas reducidas, se utili-

zan los botadores de tipo de vaso 

invertido dobles concéntricos, que 

se apoyan sobre una leva plana, 

con una corta carrera de la válvula. 

Si el estado de carga va en aumen-

to, el sistema cambia a 2 levas más 

inclinadas con una carrera mayor ■

El sistema Valvetronic II de varia 
ción continua de la alzada de las 
válvulas de admisión: 1. Actuador 
(motor eléctrico). 2. Tornillo sin fin. 
3. Resorte. 4. Bloqueo. 5. Árbol de 
levas de admisión. 6. Perfil inclina 
do. 7. Apoyo del balancín de admi-
sión. 8. Válvula de admisión. 9. 
Válvula de admisión. 10. Balancín 
de escape. 11. Botador del balancín 
de escape. 12. Balancín de admi-
sión. 13. Palanca intermedia. 14. Eje 
de excéntricos. 15. En granaje. 16. 
Árbol de levas de escape.
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La Organización Mundial de la Salud 

inauguró en Ginebra el Decenio de 

Acción para la Seguridad Vial 2021-

2030, con el ambicioso objetivo de 

prevenir al menos el 50 % de las 

muertes y lesiones causadas por el 

tránsito para 2030.  

Este Plan Global describe las accio-

nes necesarias para lograr ese 

objetivo. Esto incluye una acción 

acelerada para hacer que caminar, 

andar en bicicleta y usar el transpor-

te público sea seguro, ya que tam-

bién son modos de transporte más 

saludables y ecológicos; y garanti-

zar rutas, vehículos y comporta-

mientos cuidadosos. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Los accidentes de tránsito siguen 

siendo una de las principales cau-

sas de muerte en todo el mundo, a 

pesar de que cada una de esas tra-

gedias y lesiones se puede prevenir. 

A nivel mundial, más de 3500 per-

sonas mueren todos los días en las 

rutas, lo que equivale a casi 1,3 

millones prevenibles y aproximada-

mente 50 millones de lesiones cada 

año, lo que lo convierte en la princi-

pal causa de fallecimiento de niños 

y jóvenes en todo el mundo. En 

Argentina, según un informe de 

Seguridad Vial de la Nación, cuatro 

personas mueren por día a causa 

de accidentes de tránsito que invo-

Mes de la seguridad vial: según la OMS, 
Argentina es el cuarto país más peligroso 
para manejar Esta nota es presentada por:

lucran a motociclistas. 

Por eso, este mes, Petronas recuer-

da la importancia de adoptar con-

ductas responsables al volante y 

destaca la importancia del cuidado 

del motor de las motos para garan-

tizar una conducción segura. 

La compañía, con su experiencia y 

compromiso con la calidad, desarro-

lló la línea Sprinta con tecnología 

UltraFlex™, diseñada para darle 

vida y respuesta inmediata a la 

moto, frente a las diferentes exigen-

cias, brindando una defensa y rendi-

miento excepcional para tomar la 

delantera, ahora y siempre. 

Además, invita a todos los motoci-

clistas a elegir los productos ade-

cuados para mantener el motor en 

óptimas condiciones. Asimismo, se 

deben considerar las siguientes 

medidas preventivas:  

Revisar y ajustar los frenos, el siste-

ma de iluminación, los neumáticos, 

la dirección y los fluidos, lo cual 

garantizará un manejo seguro y evi-

tará sorpresas desagradables 

durante el trayecto. Además, es fun-

damental contar con los elementos 

de seguridad, ya sean luces, chale-

co refractario y casco. 

De esta manera, estarán en condi-

ciones para salir a rodar, mejorarán 

el rendimiento de la moto y prolon-

garán su vida útil. 

 

Acerca de PETRONAS 

Lubricants Argentina 

PETRONAS Lubricants Argentina 

(PLA) es una división de PETRO-

NAS Lubricants International, res-

ponsable de atender las necesida-

des de los clientes de todo el país. 

Consolidada en el mercado local, 

se especializa en el segmento auto-

motriz donde supera el 7% de parti-

cipación a través de la comerciali-

zación de sus marcas PETRONAS 

Syntium, Selenia, Tutela, Urania, 

Paraflu, Sprinta, Ambra, Akcela, 

Mach 5 y Arbor. 

Es responsabilidad de todos y fundamental adoptar medi-
das que protejan la vida de los motociclistas. 
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Esta nota es presentada por:

General Motors anunció que incre-

mentará los volúmenes de produc-

ción de Tracker en su Complejo 

Industrial Automotor santafecino 

con el fin de satisfacer la demanda 

de este vehículo, que se está con-

virtiendo en el SUV más vendido 

del mercado y de la región en 

Sudamérica. En mayo se fabricó la 

unidad 25.000, lo que marca tomó 

como un hito a solo meses de su ini-

cio productivo a mediados del 2022. 

La producción de Tracker en 

Argentina no sólo permitió a GM 

conquistar nuevos mercados de 

exportación como Colombia sino 

además incrementar la disponibili-

dad de este vehículo en el mercado 

local, logrando que se posicionará 

rápidamente en el podio de ventas. 

La firma anunció además que Cruze 

se continuará produciendo hasta 

finales del año 2023, cerrando un 

exitoso ciclo de fabricación de casi 8 

años en la Argentina.  

A la vez, GM seguirá produciendo en 

país los repuestos en su Complejo 

Industrial Automotor por los próxi-

mos 10 años. A fin de año, la produc-

ción de Tracker se incrementará 

para asegurar su disponibilidad en el 

mercado local y fortalecer las expor-

taciones de Argentina hacia los mer-

cados de la región.  

“De esta forma GM reafirma su com-

promiso con la producción industrial 

en el país”, expresó la firma en un 

comunicado de prensa.
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Sin duda, la casa de Maranello es 

una fuente inagotable de noticias, y 

justamente una habla de la posible 

construcción del modelo “Dino” –

nombre muy conocido– rememo-

rando a la pequeña Ferrari de la 

década del ’70. 

Sin embargo, la decisión de cons-

truir una nueva Ferrari ya habia sido 

tomada: los estudios de factibilidad 

se habían realizando, la base técni-

ca estaba definida, y los prototipos 

ya estaban en funcionamiento. La 

mis ma fue presentada en el Salón 

del Automóvil de Detroit en los 
Continúa en la pág.  30  

Nuvolari Enzo ©

Estados Unidos en enero de 2008. 

El responsable de Fiat, Sergio 

Marchionne, considera que la firma 

Ferrari posee un limitado crecimien-

to industrial todavía. Para paliar 

esta situación, el primer trabajo a 

efectuar será el lanzamiento de un 

mo delo –perfectamente seleccio-

nado– que incremente no solo las 

ganancias o beneficios, si no tam-

bién que aumente su capacidad 

industrial. 

El automóvil es gestado en base a 

La Ferrari 250 GTO carrozada por Scaglietti, una berlineta italiana fascinante. Una obra de ingeniería de Giotto 
Bizzarrini bajo la dirección técnica de Carlo Chiti – Ferrari.
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un proyecto de tres empresas: Alfa 

Romeo, Maserati y Ferrari, y el pri 

mer vehículo de este acuerdo es el 

Alfa Romeo 8C Competizione, al 

que sucedió el regreso de la 

válvulas, que en el Alfa Romeo tiene 

una cilindrada de 4.7 litros, y una 

potencia de 450 CV. El chasis utili-

zado es el de la Maserati Quattro 

porte, con modifi caciones, pero sin 

la seguridad de saber si va a cons-

truirse en acero o en aluminio como 

otros modelos de Ferrari. 

Las empresas Alcoa y Scaglietti, van 

a producir el chasis de dicha Ferrari, 

la primera va a fabricarlos subchasis 

de aleación liviana, en tanto que el 

montaje final se prevé que sea en la 

planta de Maranello, con el inconve 

niente que esta fábrica ya se 

encuentra funcionando a pleno. 

Esto daría la posibilidad de que la 

“Dino” podría producirse en las líne-

as de armado o montaje, ya moder-

nizadas de Maserati. 

Respecto a la Ferrari F430, ya nos 

hemos dedicado oportunamente, y 

la misma también estaba equipada 

con un motor V8 a 90 grados, de 4,3 

litros de cilindrada, 32 válvulas (4 

por cilindro) con una potencia de 

490 CV a 8.500 rpm, y un par motor 

de 465 Nm a 5.250 rpm. 

Salida de Maranello en el ’99, la Fe 

rrari F360 Módena tenía la misión de 

sustituir al mode lo F355, y en el 

2004 fue reemplazada por la Ferrari 

F430 que nace como una seria evo-

lución de la F360. 

Respecto al diseño, la F430 conser-

vó los volúmenes y el perfil de la 

F360, y las modificaciones estéticas 

se con -cretaron en las partes de 

lantera y trasera. En la anterior, con 

dos faros más estrechos, que son 

montados un poco más arriba sobre-

los guardabarros, y en la parte pos-

terior con cuatro luces de stop pro-

minentes como cuatro “ojos” que en 

cuadran o en cierran una pequeña 

grilla de aireación. 

La presencia de un complicado difu-

sor, muestra que el aspecto aerodi-

námico estuvo muy presente. El 

peso actual de la F430, es de 1.450 

kg, y la velocidad máxima es de 315 

km/h, la aceleración de 0 a 100 km/h 

se concreta en 4,0 segundos. 

Respecto a la Ferrari GG 50 diseña-

da por Giorgetto Giugiaro, se dice 

que la idea de construirla fue para 

celebrar los 50 años de actividad en 

el diseño de automóvil. Todo seda 

en el Salón del Automóvil de París 

de 2004, donde Giorgetto Giugiaro –

el diseñador del siglo– le expone su 

idea al presidente y consejero dele-

gado de Ferrari, Luca de 

Montezemo lo que elige el modelo 

que fue la base de la GG 50; la 

coupé de 12 cilindros de cuatro pla-

zas 612 Scaglietti. 

Giorgetto recibe además dos indica-

La Ferrari F430 nace como una evolución seria de la F360 Módena, con un 
motor V8 a 90 grados, de 4,3 litros de cilindrada y una potencia de 490 CV 
a 8.500 rpm.

Maserati Coupé, y al que le seguirá 

la Ferrari denominada probablemen 

te “Dino”. Es decir que los tres auto-

móviles es tarán equipa dos con el 

mismo motor de 8 cilindros en V, 32 

Continúa en la pág.  34

Respecto a la tecnología de la F430, su transmisión es a las ruedas traseras 
motrices, con caja mecánica de 6 velocida desrobotizadas. Las suspensio-
nes son por triángulos super puestos con barra anti-rolido. El peso es de 
1450 kg y la velocidad máxima es de 315 km/h.
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ciones –siempre manteniendo una 

absoluta libertad creativa en la rea-

lización del proyecto– la primera es 

que el modelo debe reconocer se 

como una verdadera Ferrari, y la se 

gunda, es que de be trans mi tir una 

sensación de solidez, permanecien-

do siempre como un automóvil 

aprovechable cien por ciento. 

El motor es un V12 de 5748 cm3, y 

su potencia 540 HP a 7250 rpm. 

A comienzos del 2006 se construye 

la Ferrari F430 “Challenge”, que es 

una derivación de la F430 básica y 

posee tecnologías desarrolladas 

para la F1, y para el Campeonato 

Mundial de GT. 

Este modelo es el resultado de la 

fantástica experiencia de Ferrari, 

tanto en ruta como en el circuito. 

Los especialistas dicen que es ta Fe 

rrari es la “pasión” en estado puro. 

La perfecta unión de la competición 

y la ruta. 

Para establecer un paralelo con el 

modelo F360 Módena “Challenge”, 

es notable el aumento de los valo-

res de potencia y de par motor 

máximos: 490 CV a 8.500 rpm, y 

47,4 mkg a 5.250 rpm, contra 400 

CV a 8.500 rpm y 38 mkg a 4.750 

rpm. 

El comando de la caja secuencial 

F1 se vuelve a utilizar, pero con 

palancas o paletas de accionamien-

to más largas. El embrague de 

doble disco permite reducir conside-

rablemente la inercia y favorecer la 

rapidez en la ejecución de los cam-

bios de velocidades. Al respecto, 

Maranello anuncia un tiempo de 

150 mili se gun dos. 

Las características generales de la 

F430 “Challenge” son las siguien 

tes: 

El motor es un V8 a 90 grados de 32 

válvulas, con una cilindrada total de 

4.308 cm3. La po ten cia máxima es 

de 490 CV a 8.500 rpm y el par 

motor máximo de 47,4 mkg a 5.250 

rpm. 

La tracción se realiza sobre las rue-

das traseras, la caja es secuencial 

de 6 velocidades, con un diferencial 

mecánico “autobloqueante” de se 

rie. Los frenos son a disco (adelante 

y atrás) ventilados de carbono-cerá 

mica. El peso del automóvil es de 

1.225 kg, y la distribución del mismo 

es 525 kg adelante y 698 kg atrás.■
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Consejos 
Si la carretera acumula nieve debemos extremar las precauciones. En 

lo posible evitar el uso de cambio de marchas, priorizar el uso de marchas 

largas, ser suaves con los mandos y, en los modelos automáticos, usar el 

modo “Snow” o “Winter” (si existe), que suaviza los programas. Cuanto más 

larga sea la marcha, menos fuerza se transmite a las ruedas y habrá menos 

riesgo de pérdida de adherencia. 

La utilización del pedal de freno  debe hacerse como si no tuviésemos 

ABS instalado, o sea sin pisarlo a fondo y dosificándolo paulatinamente con 

suavidad. 

Es importante aumentar las distancias de seguridad por encima de lo que lo 

haríamos normalmente, ya que el vehículo no va a frenar igual, ni con la 

misma precisión y en caso de pérdida de adherencia necesitamos espacio 

para corregir la situación. 

También hay que ser mucho más cuidadosos con el uso del volante, 

evitando los golpes de dirección y la conducción agresiva. 

El peor enemigo que tenemos en invierno es el hielo, que es igual de 

resbaladizo como el aceite y puede significar pérdida de control total, lleve-

mos las ayudas electrónicas que llevemos. Salvo que sea imprescindible, no 

quitaremos las ayudas electrónicas: tienen su efectividad, aunque los neu-

máticos agarren mucho menos y pueden ser la diferencia entre una situa-

ción complicada y otra mucho peor. 

Podemos encontrar hielo escondido bajo la nieve o en zonas donde no 

da el sol en los cortos días de invierno.  

 

Soluciones 
Existen en el Mercado múltiples soluciones para la conducción en nieve, las 

tradicionales cadenas metálicas que, si bien son efectivas, son muy engo-

rrosas de colocar y con riesgo de provocar roturas en el tren delantero si no 

fue montado correctamente. 

Las Cadenas Textiles son una nueva solución que se desarrollaron en 

Europa, las cuales tienen como principal ventaja ser muy fáciles de montar 

y efectivas en la conducción con nieve; evitando posibles daños al tren 

delantero respecto a las tradicionales metálicas. Son compatibles en vehí-

culos con ABS, ESP y ADAS (Sistemas de Seguridad en la Conducción) 

Las cadenas textiles se comercializan en diferentes tamaños, dependiendo 

las medidas del neumático se seleccionan según tabla de equivalencia.  

Técnicamente el efecto deseado, es la adherencia del neumático a la carre-

tera con nieve o hielo, la cadena textil genera un efecto de repelencia para 

que no se acumule la nieve sobre la banda de rodadura del neumático y así 

evitar el deslizamiento que provocaría nieve en la banda de rodadura y 

nieve en la carretera. 

Hay otras soluciones un poco menos efectivas, como son los Aerosoles 

antiadherente de Nieve Y hielo, este producto para distancias cortas y en 

situaciones temporales, se aplica sobre la banda de rodadura evitando la 

adherencia de la nieve al neumático, y logrando que los canales del neumá-

tico continúen estando limpios y sirvan como mordiente sobre la nieve. 

Conducción en caminos con 
nieve / hielo
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La exitosa trayectoria de MKW, la marca 
propia de Alfa Rodamientos
Alfa Rodamientos, la reconocida 

Empresa bahiense dedicada a la 

venta mayorista y minorista de roda-

mientos y repuestos automotores 

agrícolas, se enorgullece de contar 

la historia de su marca MKW.  

 

Desde su importación inicial hasta la 

actualidad, MKW ha experimentado 

un constante crecimiento en el sec-

tor rulemanero. Fue en el año 2013 

cuando Alfa Rodamientos decidió 

diversificar su catálogo de productos 

y buscar nuevas oportunidades en 

el mercado. Después de un minucio-

so proceso de investigación y selec-

ción de productos, surgió la posibili-

dad de importar desde China y con-

tar con la distribución nacional de 

esta prometedora marca, cuya rela-

ción precio-calidad ha sorprendido 

desde entonces. 

A lo largo de estos diez años, la 

empresa ha trabajado incansable-

mente en fortalecer la presencia de 

su marca en el mercado local y toda 

la Patagonia, logrando posicionarse 

como una opción confiable y preferi-

da por numerosos clientes. 

 

En el presente año, han ingresado al 

país más de 70,000 artículos MKW, 

entre sus rubros más destacados 

podemos encontrar: rodamientos, 

mazas, crapodinas, centros de car-

dan, soportes, autocentrantes, ten-

sores de alternador y distribución, 

entre otros. 

 
 

Todos estos productos y muchos 

más, los encontrás en: 

www.alfarodamientos.com.ar 

Tel: (0291) 4555054 / 

Whatsapp: 2914747767 / RRSS. 

ALFA RODAMIENTOS

Esta nota es presentada por:
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www.corven.com.ar

CTR: Calidad y confianza de la mano 
de CORVEN

La exclusiva marca de productos de 

suspensión y dirección número 1 en 

Asia continúa en alza en el mercado 

argentino de la mano del equipo 

Corven. 

Con ventas que superan los 900 

millones de dólares y más de 300 

clientes alrededor del mundo, entre 

los que destacan 43 OEM, la marca 

coreana se consolida gracias a la 

calidad y la tecnología de avanzada 

de sus productos. 

Corven, representante exclusivo de 

la marca en Argentina, ofrece a sus 

clientes una amplia gama de pro-

ductos de alta calidad en suspen-

sión y dirección, que destacan en el 

mercado por características sobre-

salientes como: 

Revestimiento exterior por electro-

deposición: condición indispensable 

en los Equipos Originales, este acaba-

do asegura una óptima vida útil del 

producto, evitando su oxidación. Los 

productos CTR han sido puesto a 

prueba con un ensayo de niebla, supe-

rando las 240 horas de exposición. 

Asiento de esfera: fabricado con un 

polímero de alta resistencia, este 

acabado garantiza baja variación de 

par y juego independiente de la exi-

gencia, además de una mínima 

resistencia a la fricción, garantizando 

una larga durabilidad del producto. 

Guardapolvos de alto nivel: de bor-

des suaves y terminaciones excel-

sas, son elaborados con goma de 

alta calidad con excelente nivel de 

elasticidad. 

Kit de accesorios: un set de alta 

resistencia que incluye bulones y 

tuercas de calidad suprema que 

aseguran una máxima durabilidad y 

seguridad. 

Cada uno de los componentes CTR 

ha sido certificado por las normas 

ISO 9001, lo que asegura la alta cali-

dad en todo el proceso de produc-

ción: desde la fabricación de los pro-

ductos hasta los servicios posventa. 

Además, la marca está certificada 

con las normas ISO 14001 que 

garantiza que la compañía gestiona 

políticas que tienden a minimizar el 

impacto ambiental, reduciendo el 

consumo de energía y minimizando 

el desperdicio.  

Por estas razones, la marca CTR es 

líder mundial en equipo original en 

marcas asiáticas, lo que demuestra 

la confianza que grandes fabrican-

tes de automóviles depositan en la 

calidad de sus productos. 

“Para nosotros es un honor poder 

ampliar la oferta para nuestros 

clientes de la mano de una marca 

como CTR  por la confianza y dura-

bilidad de sus productos reconocida 

mundialmente que no ha parado de 

crecer desde el año 2010 un 6.8% 

anual promedio” comenta Gabriela 

Massari, Gerente de Marketing de 

Corven, y agrega: “Compartimos 

además los valores del compromiso 

con la calidad y en trabajar con el 

mejor equipo de expertos que 

acompañan a nuestros clientes en 

todo momento”

ESTA NOTA ES PRESENTADA POR
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Queremos recordar que, como se 

ha mencionado, la aerodinámica 

es la ciencia que estudia el movi-

miento de un objeto en el aire. 

Otra manear de decirlo es que la 

aerodinámica es la parte de la 

ciencia –mecánica de los fluídos– 

que se ocupa del movimiento del 

aire y de otros fluídos gaseosos, 

y de las acciones que ejerce el 

aire sobre los cuerpos sólidos. 

 

Se sabe que los primeros especia-

listas aerodinámicos que, a poste-

riori, se dedicaron al automóvil o al 

vehículo, venían de la parte aero-

náutica, y sus diseños se apoyaban 

Ensayos aerodinámicos en túnel de viento del reciente modelo SLS AMG – Mercedes Benz.

en modelos inspirados en la avia-

ción. Pero en la década de los ’70, 

debido a la crisis del petróleo, las 

terminales automotrices se dedica-

ron de lleno al estudio y la investiga-

ción aerodinámica, como uno de los 

factores muy importantes y condi-

cionantes, en el momento de pro-

yectar un modelo nuevo. 

En la actualidad, de la aerodinámica 

dependen también aspectos como: 

las prestaciones, la seguridad de 

marcha y el confort. 
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Si se consideran los flujos de aire, 

en el contacto existente entre el 

vehículo y el aire pueden apreciarse 

dos flujos distintos: el flujo interior y 

el exterior. 

 

El primero nuclea al aire de la venti-

lación del habitáculo y al usado en la 

admisión y el enfriamiento del 

motor. Se calcula que es aproxima-

damente el 20 por ciento de la resis-

tencia aerodinámica total y, sin 

duda, condiciona el confort climático 

interior y el rendimiento general del 

motor. 

En lo referente a la ventilación, la 

aerodinámica debería ofrecer lo 

siguiente: Renovar el aire interior (de 

manera que el ambiente no se 

empobrezca). 

Mantener la temperatura interior 

constante (aislada de la exterior y de 

la velocidad). 

No alterar la humedad ambiente. 

Posibilitar la existencia de varios 

grados de temperatura (como com-

pensar la temperatura exterior). 

Si hablamos del flujo exterior, se 

considera tanto al aire que pasa por 

sobre el vehículo como el que pasa 

entre el suelo y la carrocería (princi-

pal factor de resistencia aerodiná-

mica). 

El flujo de aire influye también en el 

confort (por la sonoridad). Un buen 

coeficiente aerodinámico logrado 

permite que el vehículo sea silen-

cioso. 

Los factores que determinan la 

resistencia aerodinámica al avance 

del automóvil son los siguientes: 

Las dimensiones o el tamaño y la 

forma de la carrocería, la velocidad 

Continúa en la pág.  46

El conocido automóvil “Rumpler” de 1922, denominado gota de agua, fue recientemente restaurado y probado aero-
dinámicamente – Volkswagen AG.
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Con respecto al Cx, a igualdad de 

superficie frontal, cuanto más eleva-

do es el coeficiente de penetración 

–más bajo el número– es mejor. En 

proporción directa, es la condición 

necesaria para mantener una cierta 

velocidad. El Cx de un cuerpo con 

forma de cubo –por ejemplo– se 

acerca a 1, es decir más del triple 
Continúa en la pág.  48

Pruebas con humo químico en túnel aerodinámico de un modelo Mercedes Benz.

relativa del vehículo con respecto al 

aire, y la densidad del mismo. 

 

Actualmente, se habla del conocido 

Cx, Coeficiente de penetración 

aerodinámico. La resistencia del 

aire que se opone al movimiento del 

automóvil es proporcional al pro-

ducto entre la superficie frontal y el 

Cx, es decir el coeficiente de pene-

tración. 

 

La aerodinámica toma una gran 

importancia a medida que aumenta 

la velocidad, ya que la resistencia 

del aire depende del cuadrado de la 

velocidad (la resistencia se cuadru-

plica si la velocidad se duplica). 

del de un auto moderno, que está 

alrededor de 0,3. 

 

Normalmente, el Cx medido o rele-

vado en el túnel de viento no corres-

ponde al valor real o verdadero. 

El Cx puede ser tenido en cuenta de 

dos maneras: 

 

El Cx de calle o ruta (real). 

El Cx de análisis de las prestacio-

nes del auto (simulado). 

 

Este coeficiente aerodinámico sin 

dimensiones, de resistencia, de 

acuerdo a los valores que emiten 
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las terminales automotrices es, en 

ocasiones, poco exacto. Cabe des-

tacar que la medición de este coefi-

ciente se efectúa de manera solo 

experimental. 

Es decir que se realizan simples 

simulaciones, lo que hace imposible 

una verdadera reproducción de las 

reales condiciones del movimiento 

aerodinámico. Sabemos que la “x”, 

muy usada en matemática para indi-

car una incógnita, está siempre junto 

a la “C” de coeficiente. 

Considerando las características de 

la forma y de la orientación de un 

cuerpo, representa por sí misma una 

incógnita en el movimiento de un 

cuerpo móvil en la atmósfera. 

 

Más específicamente, teniendo en 

cuenta el hecho de que el Cx puede 

también ser medido en ruta (el méto-

do más usado es el “de libre desace-

leración”), con ayuda de computado-

ras de abordo. 

 

Si en la investigación se acepta un 

cuerpo físico, estático, colocado en 

un túnel de viento, se comete un 

error, ya que: 

• La estaticidad de las ruedas es una 

primera limitación. 

• La capa límite que genera el flujo 

de aire, sin el avance del vehículo, 

es otra limitación. 

 

Para aproximarnos a las condicio-

nes verdaderas, en las pruebas de 

simulación se usa una cinta móvil 

que simula el piso y que obliga tam-

bién al movimiento de las ruedas. 

Volviendo a los túneles de viento, 

como se mencionara con anteriori-

dad, para lograr un óptimo diseño 

aerodinámico es necesario, además 

de los estudios y cálculos, efectuar 

una prueba de experiencia basada 

en un modelo o prototipo a escala 

del vehículo proyecto.■
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Asociación técnica SKF y Pagani

SKF y Pagani forman una asocia-

ción técnica para desarrollar solu-

ciones de rodamientos de alta tec-

nología 

  

SKF y Pagani S.p.A. anunciaron 

recientemente que formaron una 

asociación técnica para desarrollar 

rodamientos livianos y de baja fric-

ción para los vehículos hiperdeporti-

vos de Pagani. Las dos compañías 

han disfrutado de una relación fabri-

cante-proveedor de automóviles de 

25 años. 

 

“El desarrollo conjunto de estos 

nuevos rodamientos con mayor 

capacidad de carga y menor fricción 

es una exploración hacia el mejor 

rendimiento de extremo de rueda en 

la historia de los automóviles”. – 

Philipp Herlein, Director Global de 

Vehicle Aftermarket SKF. 

 

Pagani S.p.A es un fabricante italia-

no de autos deportivos de lujo, fun-

dado en 1998 por Horacio Pagani. 

La empresa se hizo rápidamente un 

nombre como fabricante de automó-

viles a medida utilizando materiales 

tecnológicamente avanzados como 

la fibra de carbono y el titanio. SKF 

se enorgullece de ser un socio técni-

co que equipa las nuevas creaciones 

de Pagani con la última tecnología 

de rodamientos de rueda de SKF. 

  

 SKF ha estado suministrando solu-

ciones de rodamientos a Pagani 

desde los cimientos del fabricante 

de automóviles, desde el primer 

superdeportivo icónico Zonda C12 

hasta los últimos e impresionantes 

superdeportivos Huayra R y Utopia. 

En los segmentos de superdeporti-

vos y deportivos de lujo, el principal 

desafío es combinar soluciones de 

rodamientos de alta tecnología con 

especificaciones de automóviles de 

carretera de alto rendimiento y alta 

resistencia. El diseño de nuestros 

nuevos rodamientos de rueda pre-

senta baja fricción, bajo peso y, por 

lo tanto, bajas emisiones de auto-

móviles. Utilizamos diseños de ani-

llos livianos con un uso optimizado 

del material para reducir el peso, 

jaulas de polímero para lograr un 

peso reducido y una fricción reduci-

da, y bolas de cerámica que pesan 

126 gramos menos por rueda en 

comparación con las bolas de acero. 

Este enfoque y tecnología innovado-

res tienen un impacto positivo en la 

seguridad y la sostenibilidad en toda 

la industria, contribuyendo al objeti-

vo de SKF de ser completamente 

neutral en carbono para 2030. 

  

Los fabricantes de superdeportivos 

esperan lo mejor en rendimiento y 
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calidad, y al mismo tiempo quieren 

algo único en términos de solucio-

nes ligeras y de baja fricción, con 

una alta integración de funcionali-

dad y características. 

  

La asociación se centra en el desa-

rrollo de soluciones de rodamientos 

híbridos, que combinan anillos exte-

riores e interiores de acero con 

bolas o rodillos de cerámica. Los 

rodamientos híbridos SKF utilizan 

elementos rodantes de nitruro de 

silicio (rodamientos de bolas, roda-

mientos de rodillos cilíndricos o 

diseños personalizados) que tienen 

propiedades distintas a las de sus 

homólogos de acero estándar. El 

nitruro de silicio es más del doble de 

duro que el acero para rodamientos 

y tiene una resistencia a la compre-

sión y un módulo elástico más altos, 

lo que proporciona un rendimiento 

superior y resistencia al desgaste al 

tiempo que reduce la fricción, una 

ventaja clave de los rodamientos 

híbridos. La reducción de la fricción 

de los rodamientos puede ayudar a 

reducir el consumo de energía. Las 

pruebas de SKF han demostrado 

que los rodamientos híbridos a altas 

velocidades tienen entre un 5 % y 

un 8 % menos de fricción que los 

rodamientos de acero. 

“Con nuestras capacidades Racing 

apoyamos la hoja de ruta de 

Pagani de alcanzar el nivel de ren-

dimiento más alto en el segmento 

de los autos deportivos de lujo. Por 

lo tanto, hemos estado desarrollan-

do continuamente soluciones 

específicas de baja fricción para 

las plataformas de Pagani durante 

los últimos años. El segmento de 

carreras también es un esfuerzo 

muy emotivo para nosotros y 

resuena bien con nuestros usua-

rios finales independientes del 

mercado de accesorios para mos-

trar al mercado nuestro conoci-

miento de la ingeniería y el espíritu 

de fabricación”. –Herlein. 

 

El éxito de esta colaboración radica 

en la innovación y el liderazgo de 

ambas empresas a lo largo de la 

historia. Para ambos, las tecnologí-

as modernas y la contribución a la 

protección del medio ambiente son 

dos de los pilares de nuestro creci-

miento en el sector de la automo-

ción. Creemos en esta sólida aso-

ciación a largo plazo con Pagani, 

que es fundamental para una cola-

boración exitosa en beneficio de 

ambas partes en el futuro.■
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La transmisión automática comenzó 
a ser usada en la década del ’50, y 
en todo este tiempo fue experimen-
tando muchas transformaciones, 
que la van haciendo cada vez más 
compleja. Sin embargo, los compo-
nentes básicos que la caracterizan 
permanecen iguales o similares, 
entre ellos el convertidor del par y 
los trenes epicicloidales. 
La diferencia de funcionamiento 
respecto de las cajas tradicionales 
con comando manual puede resu-
mirse sintéticamente de la siguiente 
manera: la caja manual está conec-
tada al motor a través del embra-
gue, que permite transmitir la cupla 
motriz desde el cigüeñal al eje pri-
mario de la misma caja. El eje 
secundario acciona la transmisión, 
para después poder seleccionar 
manualmente los cambios o mar-
chas, con relaciones idóneas en 
función del estado de funcionamien-
to del vehículo. 
Esta selección activa una cupla o 
par de engranajes específico, por 
medio de una palanca selectora –
que se encuentra ubicada en el 
puesto de conducción– que posee 
una serie de palancas de reenvío, 

desplazables, con acople de tipo 
frontal, montadas sobre los dos ejes 
o árboles de la caja. 
La cupla motriz o el par motor, sumi-
nistrado por el motor al eje primario 
a través del embrague, pasa al eje 
secundario, de allí al diferencial, y 
después a las ruedas motrices. 
La transmisión automática se carac-
teriza por el denominado converti-
dor de par, que pone en contacto al 
propulsor con el mecanismo interno 
de la caja misma. Este mecanismo 
permite efectuar un cierto número 

Tecnología/Transmisión

Caja de velocidades automática de 5 marchas, de última generación – BMW.

de relaciones (por ejemplo tres 
hacia adelante y una marcha atrás), 
aprovechando la acción de los tre-
nes epicicloidales. 
La colocación o inserción de estas 
relaciones se realizan obviamente 
de manera automática y sin inte-
rrupción de la transmisión del par 
motor. 
Los trenes epicicloidales son gestio-
nados por medio de componentes 
mecánicos, hidráulicos, eléctricos y 
electrónicos. La cupla motriz o par 
motor a la salida de la transmisión 

automática es enviada posterior-
mente a las ruedas motrices a tra-
vés del diferencial. 
Con respecto al denominado “con-
vertidor de par”, el cigüeñal del 
motor se acopla con la caja automá-
tica de modo progresivo, a través 
del “convertidor de par”, el cual está 
compuesto por tres partes básica-
mente: la turbina, el reactor o esta-
tor, la bomba o impulsor. El cuerpo 
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Grupo Cromosol inauguró su nueva 
Sucursal Mendoza

Grupo Cromosol, empresa líder en 

el rubro de autopartes abrió recien-

temente una nueva sucursal en 

Guaymallen Ciudad de Mendoza, 

con esta llegada a la provincia, el 

grupo hace pie en la región de 

Cuyo, afianzando su crecimiento a 

nivel nacional, su objetivo es facili-

tar a sus clientes el acceso a todos 

sus productos y servicios por lo que 

esta apertura les enorgullece y abre 

el camino a próximos proyectos en 

el interior del país. La sucursal ser-

virá para acercar el stock de artícu-

los de sus dos empresas más 

importantes Cromosol, especializa-

da principalmente en carrocería, 

accesorios, ópticas y espejos y BBA 

autopartes, enfocada principalmen-

te a mecánica general, frenos, siste-

ma térmico, eléctrico y motriz.  

La sucursal cuenta con más de 

2000 m2 de depósito y un exclusivo 

Showroom donde los clientes pue-

den ver los productos de primera 

mano. De esta forma el grupo acer-

ca a los clientes de la región su 

catálogo de más de 35.000 artícu-

los. Se destaca entre sus servicios 

el envío sin cargo dentro de las 

24hs hasta 40 km a la redonda 

(Mendoza capital y gran Mendoza) 

La posibilidad de retirar el pedido en 

el mismo día en la sucursal, y la 

entrega entre 24 y 48 hs por expre-

so a San Juan, San Luis y 

Mendoza.  

La novedad de la cercanía y los ser-

vicios se complementa con el traba-

jo de un equipo de agentes de venta 

presente en cada provincia. Todos 

quedan invitados a visitar la nueva 

sucursal y conocer todas las líneas 

disponibles en su página web. 

Si queres ser cliente podes anotarte 

en la página web: 

http://grupocromosol.com/ 

Por cualquier consulta podés comu-

nicarte a sus medios de contacto. 

Dirección: Av. Bandera de los andes 

473, San José, Guaymallén, Mendoza 

Whatsapp: +54 9 261 3625413 

Mail: Mdzcaja@cromosol.com 

Tel: 0810 122 0787 

Horario Lunes a Viernes de 08:30 a 

17:30 hs .Sábados de 9 a 13

ESTA NOTA ES PRESENTADA POR
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o carcasa del convertidor, que con-
tiene las tres partes mencionadas, 
está formada por dos semitapas 
soldadas entre sí. La misma es soli-
daria al cigüeñal a través de la 
placa de arrastre, y se llena de acei-
te (ATF: Fluido de Transmisión 
Automática) durante el funciona-
miento de la transmisión automáti-
ca. El “impulsor” está, a su vez, fijo 
al cuerpo del convertidor y por lo 
tanto es accionado por el motor del 
vehículo. 
Cuando el impulsor se pone en 
movimiento, debido a las paletas 
que posee internamente, le imprime 
velocidad al fluido en una determi-
nada dirección, haciendo correr o 

desplazándolo desde la parte cen-
tral a su periferia. 
La “turbina” está conectada al meca-
nismo (parte mecánica) de la caja 
automática, formada por los trenes 
epicicloidales, a través de un árbol o 
eje denominado “eje de turbina”. 
Debido a la acción que el impulsor 
efectúa sobre el fluido, este es tam-
bién denominado “bomba”. 
La “turbina”, caracterizada también 
por paletas especiales, recibe el 
fluido de la periferia y lo envía hacia 
el centro. También la turbina es 
puesta en movimiento, por el fluido 
y a través del “árbol de la turbina”, y 
activa el mecanismo que forma 
parte de la caja. Cuando el motor 

funciona en ralentí (régimen de 
mínima), el fluido movido por el 
impulsor, aunque tampoco posee 
una elevada energía, arrastra tam-
bién a la turbina. 
Este es el motivo por el cual, en 
tales condiciones, el vehículo se 
mueve y el conductor lo debe man-
tener frenado (por ejemplo: cuando 

está detenido en un semáforo, y se 
encuentra seleccionada la Posición 
D, a través de la palanca selectora). 
La circulación en torbellino del fluido 
en el interior del cuerpo del conver-
tidor de par, varía en función de la 
diferencia de velocidad de rotación 

Pa lan ca se lec to ra de ac cio na mien to de una ca ja au to má ti ca, con 
te cha de des blo - queo (A): P - Par king; R - Re ver sa; N - Neu tral; D - 
Dri ve, S - Sport.

Detalle del mecanismo de “rueda libre”: 1. Cubo o núcleo del reactor. 2. 
Rodillo de bloqueo. 3. Resorte. 4. Rotación imposible. 5. Rotación posible.

Conjunto que forma al reactor, compuesto a la derecha por el impulsor, a 
la izquierda por la turbina, y al centro por el reactor.

Viene de la pág.  58  
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(deslizamiento y circulación) pre-
sente entre el impulsor y la turbina. 
Cuando esta diferencia es notable, 
el fluido que sale de la turbina en 
forma de torbellino muy elevado, de 
manera de ir frenando al impulsor. 
El reactor tiene entonces la finalidad 
de mantener este efecto, dirigiendo 
oportunamente el fluido. 
Además de disminuir la diferencia 
de velocidad, se reduce también el 
movimiento de torbellino y el con-
vertidor se transforma de hecho en 
una junta hidráulica, que pone fun-
damentalmente en acople rígido al 
impulsor con la turbina. Solamente si 
la turbina misma adquiere velocidad, 
el reactor no debe influenciar respec-
to de la circulación del fluido, y es por 
este motivo que viene montado sobre 
un mecanismo de “rueda libre”. 
Cuando realiza su trabajo (condi-
ción con elevado deslizamiento 
entre turbina e impulsora), la rueda 
libre se bloquea. Si por el contrario 
la velocidad o la diferencia disminu-
yen, la rueda libre se desbloquea, 

de manera que el reactor no tenga 
más influencia sobre el consecuen-
movimiento del fluido. Es posible 
notar que el fluido llega desde el 
cuerpo del convertidor, a través de 
una bomba que se encuentra en el 
cárter de la caja, accionada por un 
eje denominado “de la bomba de 
aceite o de fluido”. 
Este fluido captado en el cárter fluye 
por el interior del eje de la bomba, 
que es hueco, y está posicionado 
dentro del eje de la turbina. 
Posteriormente, alcanza el cubre 
convertidor y vuelve al cárter 
mismo, a través de los orificios 
practicados en el núcleo del reactor, 
donde se posiciona la ya menciona-
da “rueda libre”. 
Cabe destacar que es notable que, 
cuando el motor del vehículo se 
detiene, el fluido sale en parte del 
cuerpo del convertidor y vuelve a la 
caja automática. Por este motivo, el 
nivel de aceite o fluido deberá ser 
constatado con el motor encendido. 
Además, durante el funcionamiento 

de la transmisión, el fluido debe ser 
enfriado, debido a que circulando 
entre impulsor y turbina se calienta 
como consecuencia de la fricción. 
Es por ello que sobre muchas apli-
caciones se usan radiadores exte-
riores y, en otros casos, el cuerpo 
del convertidor posee un aleteado 
externo. 
Si nos referimos al tren epicicloidal, 
una caja automática puede selec-
cionar una serie de relaciones que 
permite al vehículo avanzar hacia 
adelante, y también hacia atrás 
(Retromarcha). 
Sin duda, la caja debe seleccionar 
estas relaciones de la manera más 
conveniente, sin que el conductor 
intervenga, ya que el mismo deberá 
accionar solamente el pedal acele-
rador y el de freno. 
Para contar con tres marchas hacia 
adelante (3 velocidades) y una mar-
cha atrás (MA), son utilizados dos 
trenes epicicloidales. Estos reciben 
el movimiento desde el eje de la tur-
bina, realizando la desmultiplicación 
y transmitiendo el movimiento al eje 
de salida de la caja que, a su vez, 
acciona el diferencial. 
El acople automático de las relacio-
nes se concreta a través de disposi-
tivos mecánicos, hidráulicos, eléctri-
cos y electrónicos. Cabe señalar 
que un tren epicicloidal es un con-
junto de engranajes con dientes 
helicoidales externos e internos, 

especialmente acoplados entre 
ellos, y que pueden concretar dife-
rentes relaciones de desmultiplica-
ción en función de cómo sea utiliza-
do. El “tipo de dispositivo” de tren 
epicicloidal, denominado “simple”, 
está formado por los siguientes 
componentes: 
• Un engranaje con dentado exterior 
• Los satélites sostenidos por el por-
tasatélites 
• Una corona con dentado interno 
Para modificar las relaciones de 
desmultiplicación de este tren epici-
cloidal, es necesario actuar sobre 
dos de los tres elementos que lo 
componen. 
Si, para ampliar, nos referimos al 
“Convertidor de par” o de cupla, 
puede decirse que se trata de un 
dispositivo hidráulico, que en su 
interior circula aceite o fluido para 
transmisión automática, que se utili-
za para realizar los cambios auto-
máticos, y que transmite la potencia 
entre dos ejes coaxiales de manera 
variable. De esta forma, se modifica 
el “par motor o cupla” y el régimen 
de velocidad. 
Funciona como un embrague, o 
como una transmisión de infinitas 
relaciones (en una estrecha gama 
que, al máximo, puede triplicar la 
cupla motriz). Un inconveniente del 
“convertidor de par” es que la trans-

Transmisión automática de 5 velocidades, que muestra la complejidad de 
su diseño y construcción, la utilización de los embragues de discos múlti-
ples, que brindan un funcionamiento más suave – Mercedes Benz.

Caja automática en corte del Mercedes Benz S400 Hybrido

Esquema del “Convertidor de par”: 1. Convertidor. 2. Caja de transmisión. 
3. Eje de entrada de la transmisión. 4. Placa de arrastre. 5. Cigüeñal.
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misión de potencia genera siempre 
un cierto deslizamiento o patina-
miento (indispensable para la parti-
da desde detenido), entre dos de 
las tres partes principales que lo 
conforman. 
Estas partes, como sabemos, son: 
una, conectada al motor, denomina-
da bomba, y la conectada a la turbi-
na; esto determina pérdidas de 
potencia, y una respuesta menos 
rápida del acelerador. Las cajas 
automáticas de velocidades más 
modernas usan “convertidores de 
par” del tipo bloqueable (con siste-
ma lock-up), cuando se concreta el 

cambio o la marcha superior 
(ascendente), la potencia es trans-
mitida directamente a la “bomba” 
(rotor conductor), a la turbina (rotor 
conducido), saltando el elemento o 
componente intermedio denomina-
do “reactor o estator”, eliminando 
así las pérdidas que derivan del 
patinamiento interno. 
• En definitiva, el “convertidor de 
par” está compuesto por tres par-
tes: 
• La “bomba” conectada al motor, 
que acciona al fluido (ATF) 
• La “turbina” conectada a la trans-
misión, que es movida por el fluido Continúa en la pág.  68  

El “estator” libre de girar en el eje de 
la turbina, que regula el flujo del flui-
do, entre los dos anteriores compo-
nentes. 
Volviendo a los trenes epicicloida-
les, básicamente se componen de 
un juego de engranajes planetarios 

con tren epicicloidal de engranajes, 
compuesto por un piñón o “engra-
naje planetario” con engranajes o 
piñones “satélites” que giran a su 
alrededor, un conjunto portasatéli-

Circulación del fluido para transmisiones automáticas (ATF) en función de 
la velocidad: 1. Diferencia de velocidad alta. 2. Diferencia de velocidad. 3. 
Diferencia de velocidad baja.

Tren epicicloidal simple: C. Corona. ps. Portasatélites. p. Planetario. s . 
Satélites.
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tes, y una “corona exterior” dentada 
por dentro. 
7 Dichos satélites giran sobre ejes 
(que tienen forma de U), unidos a 
un portasatélites y montados sobre 
un eje coaxial con el del planetario. 
Cuando gira el portasatélite, los 
engranajes satélites giran sobre 
sus ejes, y al mismo tiempo alrede-
dor del planetario, con el que se 
acoplan. 
Al mismo tiempo, los satélites tam-
bién engranan con el dentado inte-
rior de la corona, que puede girar 
alrededor del conjunto de satélites 
y planetarios, sobre el mismo eje 
de giro. Si cualquiera de estos 
componentes se pone fijo, los dos 
restantes pueden girar para con-
seguir distintas relaciones de velo-
cidad, de acuerdo a las dimensio-
nes de los componentes. Si se blo-
quean los satélites, o se hacen 
solidarios la corona y el planetario, 
el tren de engranajes girará como 
si fuera una sola pieza. En conclu-
sión, todos los ejes girarán a la 
misma velocidad. 

Si el portasatélite se bloquea pero el 
planetario gira, los satélites harán 
que la corona gire en sentido con-
trario. Fijando la corona y girando el 
portasatélites, los mismos girarán 
dentro de la corona, impulsando al 
planetario en el mismo sentido, pero 
con distinta velocidad. Cuando se 
quiere tener una cantidad precisa 
de marchas, las cajas de velocida-
des automáticas tienen 2, 3 y hasta 
4 trenes epicicloidales bien relacio-
nados entre sí. 
Algunos componentes de cada uno 
de ellos están conectados de mane-
ra permanente. Otros son frenados 
por embragues y por frenos de 
cinta, que se seleccionan por medio 
de sistemas hidráulicos. El fluido 
para transmisiones automáticas 
(ATF) a presión, que viene de la 
“bomba”, que se alimenta de la 
misma caja automática, acciona los 
embragues y los frenos de cinta. 
De acuerdo al tipo de caja, la palan-
ca selectora de cambios actúa en 
forma directa sobre las válvulas, 
salvo en la posición “D” ■

A – Funcionamiento del tren simple – primera posibilidad: c. corona. ps. 
portasatélites. p. planetario. s. satélites. B – Funcionamiento del tren sim-
ple – segunda posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. planetario. s. 
satélites. C – Funcionamiento del tren simple – tercera posibilidad: c. coro-
na. ps. portasatélites. p. planetario. s. satélites. D – Funcionamiento del 
tren simple – cuarta posibilidad: c. corona. ps. portasatélites. p. planetario. 
s. satélites.
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Diseño & Estilo

Bugatti Carlos ©

Es sabido que el estilo italiano, tiene 

origen en los viejos talleres, en 

donde se reparaban los carruajes y 

las carrozas (de allí carroceros), en 

donde se conjugaban el estilo, el 

refinamiento del trazado y la sabidu-

ría y experiencia adquiridas del tra-

bajo con la chapa. Sin duda, todo 

esto estuvo acompañado de ese 

“saber hacer”, de ese don que es la 

verdadera esencia, la real y auténti-

ca “alma” que lo hizo famoso mun-

dialmente. 

 

En las últimas épocas, se habla de 

una En las últimas épocas, se habla 

de una crisis del diseño italiano, y 

cabe entonces preguntarse; está en 

Pininfarina Síntesi Concept

crisis el estilo o el saber italiano. Es 

importante puntualizar, que hay dise-

ñadores italianos en los centros de 

estilo de las marcas automovilísticas 

mundiales, por ejemplo De´Silva y 

Manzini, que dirigen el diseño del 

grupo Volkswagen, Parte 1 Filippini y 

su relación con la francesa Renault, 

y otros italianos que trabajan en 

Ford, Honda, Mazda, Toyota y otras. 
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De esta manera, se mantiene la tra-

dición del estilo generando prototi-

pos  automóviles de serie. 

 

El director de diseño de Fiat,  

L.Ramaciotti, siempre dedicado al 

automóvil y vinculado al diseño de 

algunas Ferraris, cuando pertenecía 

a Pininfarina, opinó al respecto que 

la crisis de las empresas de diseño, 

es un problema muy importante ya 

que las mismas son un punto de 

referencia para el exterior. Esta 

situación, perjudica de alguna mane-

ra –actuando de catalizador comer-

cial inclusive- para todas las firmas 

que operan en Turín. 

 

Los especialistas opinan que tam-

bién se pierde la manera de hacer 

una gran escuela. Un profesional 

recién recibido, que ingrese en 

Pininfarina -por ejemplo- tiene la 

posibilidad de trabajar y de hacer 

experiencia, en dos o tres años en 

diferentes proyectos, y en las termi-

Continúa en la pág.  76

nales de grandes marcas (después 

de pasar mucho tiempo por sectores 

específicos), solo puede darse en 

cinco o seis años. 

 

Sin embargo parece que la crisis, 

noes de ideas, de creatividad ni de 

estilo, estrategias en función de los 

tiempos que corren. Es decir que 

existe un problema de adaptación, 

en esas decisiones con relación al 

negocio, y que no se logra compen-

sar económico- financieramente las 

pérdidas de las carroceras. 

Pero parece que todo esto, también 

está relacionado con un aspecto 

“generacional”, ya que actualmente 

les toca actuar, en algunos casos, a 

los nietos de aquellos que fundaron 

las industrias, pero habría que ver si 

las mismas están a la altura de las 

circunstancias. 

 

Sin duda se puede llegar a compren-

der, que para tener una continuidad 

de prioridad de la familia en la con-

ducción de la empresa, se puede lle-

gar a cometer errores. 

 

En la actualidad, los fabricantes de 

automóviles, han tomado conciencia 

que realmente el diseño es una 

herramienta de estrategia, y debido 

a eso se han desarrollado las escue-

las de estilo y de diseño locales o de 
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cada grupo o país, incluso para cada 

fábrica. 

 

De esta manera, por ejemplo, el 

famoso Bertone, fue perdiendo de a 

poco los pedidos históricos de las 

terminales, que eran las que traían 

el progreso. Una de las últimas opor-

tunidades, que perdió esta empresa 

por indecisión de la dirección, fue 

con el Alfa Romeo modelo GT. Este 

modelo fue diseñado, preparado y 

desarrollado por los carroceros, y 

era lógico pensar que debía salir de 

sus líneas de producción. Sin 

embargo, ante la duda de la direc-

ción, de no poder lograr los niveles 

de calidad necesarios, dieron la 

oportunidad a la terminal de utilizar 

sus propios sistemas de producción. 

En la actualidad, aún existen peque-

ños estudios, pequeñas empresas 

especializadas especializadas, que 

diseñan modelos, herramental para la 

producción de los mismos, que fabri-

can componentes, que son consulto-

ras de estilo. Pareciera que sin las 

grandes marcas, se podría tener una 

mayor libertad de expresión. Se sabe 

que las grandes marcas son, la parte 

reconocible, la imagen, del sistema 

italiano, y una fábrica terminal extran-

jera tiende a preferir las marcas famo-

sas antes de usar la potencialidad del 

sistema. El resultado puede ser, que 

se bloquee la creatividad. 

 

Por ejemplo, la alianza Ferrari-

Pininfariana, en la cual histórica-

mente el genial Pininfarina diseño 

modelos muy originales, hoy en día 

se encuentra con un serio inconve-

niente, ya que si los nuevos mode-

los no siguen la esencia de los ante-

riores, se los califica de no seguir 

con la tradición, y si son parecidos 

se dicen que son ya vistos. 

 

Dentro del sistema creativo de dise-

ño italiano, existe mucho talento, 

pero talento y marca son cosas muy 

distintas. 

 

Cabe señalar que en la actualidad, 

el “talento italiano” está difundido 

por el mundo, en los centros de 

diseño de las fábricas terminales. Es 

de analizar, que en una etapa de 

supuesta crisis del diseño italiano, 

los diseñadores de ese país tengan 

puestos de considerable importan-

cia, en marcas productoras de auto-

móviles ■
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Volkswagen Argentina introduce en 

el país el nuevo Polo Track, el fla-

mante modelo de entrada de gama 

de la marca. Un vehículo robusto y 

confiable, que arriba con un exclusi-

vo diseño alineado con el “New 

Brand Design” de Volkswagen. Está 

equipado con el motor naftero 1.6 

MSI de 110CV de potencia y 155Nm 

de torque, combinado con una caja 

manual de 5 velocidades. 

Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: Volkswagen

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Nuevo Polo Track, en Argentina
Esta nota es presentada por:
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“El nuevo Polo Track llega a nuestro 

mercado para revolucionar el seg-

mento de entrada de gama. Tendrá 

la difícil tarea de reemplazar al que-

ridísimo e histórico Gol, pero esta-

mos confiados en que su robustez y 

su amplio listado de elementos de 

seguridad y confort le harán ganarse 

rápidamente un lugar en las familias 

argentinas”, sostuvo Martín 

Massimino, Director Comercial del 

Grupo Volkswagen. 

 

Fabricado en Brasil, el nuevo Polo 

Track está construido sobre la 

moderna plataforma MQB y llega 

con un diseño único para esta ver-

sión. En el frente se destaca la grilla 

tipo “panal de abejas” en color 

negro, y faros halógenos con DRL 

integrados. Además, incorpora llan-

tas de acero de 15” con embellece-

dores de diseño exclusivo. 

 

En términos de confort, posee 

volante multifunción, asientos 

delanteros de tela con apoyacabe-

zas integrado  y alzacristales delan-

teros eléctricos. Agrega la radio 

“Media Plus” con conexión 

Bluetooth y tres puertos USB, dos 

de los cuales son de tipo C. Cuenta 

con una computadora de abordo I-

System y cierre centralizado con 

comando a distancia. 

 

En términos de seguridad, el Polo 

Track viene equipado de serie con 

cuatro airbags: dos delanteros fron-

tales y dos laterales para protección 

de tórax y cabeza. Incluye también 

control de estabilidad (ESC), asis-

tente de arranque en pendientes 

(HHC), EBD y ABS, y anclajes ISO-

FIX en las plazas traseras.■
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Con 20 días hábiles de actividad, las 

terminales automotrices produjeron 

53.282 unidades, un 14,8 % por 

sobre los registros de mayo del año 

anterior cuando se fabricaron 

46.422 unidades y un 2,1 % menos 

respecto de abril. 

 

En el acumulado de enero a mayo el 

sector produjo 242.255 vehículos de 

pasajeros y utilitarios, es decir, un 

24,0 % más respecto de las 195.306 

unidades que se produjeron en el 

mismo período de 2022. 

“Si bien la readecuación de las 

líneas de montaje por mantenimien-

to y lanzamiento de  nuevos mode-

los causó una leve baja en los volú-

menes intermensuales, en términos 

interanuales, la actividad continua 

registrando un crecimiento sosteni-

do gracias al trabajo y esfuerzo de la 

cadena de valor”, explicó  Martín 

Galdeano, presidente de ADEFA.  

 

En relación al contexto desafiante 

que atraviesa al sector, agregó: “Las 

empresas terminales acordaron 

nuevas condiciones comerciales de 

importación hasta septiembre 2023 

y regulatorias  priorizando  la pro-

ducción y exportación”. 

En lo que respecta al comercio exte-

rior, el informe de ADEFA indicó que 

el sector exportó 30.279  unidades 

en mayo, lo que mostró un alza de 

13,1% en comparación con el 

mismo mes del año pasado y una  

baja de 1,5 % en su comparación 

con abril. 

En el acumulado de los primeros 

cinco meses del año, las terminales 

automotrices exportaron 128.753  

unidades, un 19,0 % más respecto 

de las 108.157  unidades que se 

enviaron a diversos mercados entre 

enero y mayo del año pasado. 

 

Finalmente, en lo que respecta a 

ventas mayoristas, el informe  arrojó 

que en mayo  el sector automotor 

comercializó a la red de concesiona-

rios 38.604 vehículos, un 14,5 % por 

sobre el volumen  de mayo 2022 y 

un 14,2 % más respecto de las 

entregas de abril.■ 
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Crecimiento sostenido en la producción
Esta nota es presentada por:Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA
Durante un acto con la presencia del 

ministro de Economía Sergio Massa 

y las máximas autoridades de Ford 

en Sudamérica, la automotriz anun-

ció el inicio de la producción de la 

Nueva Ranger, fabricada en su 

Planta de General Pacheco, en 

Argentina. 

El proyecto de inversión de USD 

660 millones para fabricar la nueva 

generación de Ranger en Argentina 

están destinados a la completa 

transformación de Planta Pacheco 

en una operación de manufactura 

4.0, a un incremento de 70% de 

capacidad instalada a 110.000 pick-

ups por año, a un significativo plan 

de localización de autopartes, al que 

se destinó alrededor del 30% de la 

inversión, y a la fabricación de una 

nueva familia de motores para equi-

par a la Nueva Ranger. 

Martín Galdeano, presidente de 

Ford Argentina, agregó “Quiero 

agradecer y felicitar especialmente a 

todo el equipo de Ford Argentina y 

Sudamérica, sindicatos y nuestra 

cadena de valor. Fueron más de dos 

años de arduo trabajo para concre-

tar este ambicioso proyecto que 

transformó completamente a nues-

tra Planta Pacheco”. 

Gracias a la incorporación de tecno-

logía de vanguardia y procesos de 

manufactura 4.0, Pacheco es ahora 

una planta digitalizada y conectada, 

La inversión millonaria de Ford 
en Pacheco
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Ford 

Esta nota es presentada por:
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con las últimas tecnologías y proce-

sos globales de fabricación, en línea 

con otras plantas de Ford, y posicio-

nándose también como una de las 

fábricas automotrices más avanza-

das de Sudamérica. 

 

Todo el rediseño de la planta tuvo 

como prioridades la calidad, la pro-

ductividad, la ergonomía y bienestar 

de los trabajadores. La sustentabili-

dad es también una prioridad para 

Ford: a partir del lanzamiento de 

esta Nueva Ranger, Pacheco opera 

con 100% de energía eléctrica de 

fuentes renovables y sumó múltiples 

tecnologías para reducir el consumo 

de energía.■

El Gobierno argentino lanzó el 

nuevo Régimen de Impulso a la 

Producción de Vehículos para la 

Región, que promueve el desarro-

llo de plataformas de producción 

de nuevos modelos en Argentina. 

Su puesta en marcha otorga bene-

ficios arancelarios para aquellas 

empresas que realicen inversiones 

tendientes a producir nuevos 

modelos en nuestro país, comple-

mentándose con la producción 

local existente. 

El objetivo central de esta medida 

es fomentar el desarrollo de seg-

mentos del mercado automotor 

que hoy cuentan con escalas pro-

ductivas reducidas y bajo conteni-

do local. 

Específicamente, el nuevo régi-

men habilita la reducción en los 

Derechos de Importación 

Extrazona para vehículos total-

mente desarmados e incompletos 

(IKD). Para acceder y mantenerse 

dentro del régimen, las terminales 

automotrices en el país deberán 

establecer metas anuales de incre-

mento de contenido local, aumento 

de las exportaciones y sustentabili-

dad en la balanza comercial. 

“Hoy es un día para festejar para 

todo el sector automotriz argentino, 

no por lo que representa el decreto 

sino por lo que representa poner en 

marcha la producción de vehículos, 

y utilitarios que nos van a permitir 

seguir liderando en nuestra región y 

consolidar a la Argentina como pla-

taforma regional de producción 

automotriz”, aseguró el ministro de 

economía Sergio Massa durante la 

presentación de los nuevos modelos 

que Toyota producirá en Zárate. 

“El nuevo régimen va a permitir ace-

lerar los procesos de integración y 

producción en el país. Con herra-

mientas como estas, estamos impul-

sando el desarrollo de proveedores, 

una mayor integración local y a la vez 

fomentar una fuerte política exporta-

dora”, completó el secretario de 

Se lanzó el nuevo Régimen de 
Impulso a la Producción

Industria y Desarrollo Productivo, 

José Ignacio de Mendiguren.

Esta nota es presentada por:
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Del 23 al 25 de junio, Vietnam reci-

birá a Automechanika Ho Chi Minh, 

a realizarse en el Saigon Exhibition 

and Convention Center. 

 

En el evento se presentará V-

Connect, una plataforma digital que 

se ejecuta junto con la feria física 

para ampliar su influencia y alcance 

en esta plataforma colaborativa. 

 

A través de las diversas funciones 

de la plataforma y una multitud de 

canales de marketing, le permite 

intercambiar sus ideas de negocios 

a través de la transmisión en vivo 

de eventos pregrabados y videos 

de una manera animada. Además, 

la plataforma admite oportunidades 

comerciales y de networking efi-

cientes. 

 

Para registrarse como visitante de 

Automechanika Ho Chi Minh City 

puede aplicar automáticamente V-

Connect: https://portal.messefrank-

furt.com.hk/services/vor/registra-

tion_form.aspx?exhibition_id=3542

Automechanika Ho Chi Minh, 
presencial y digital
Autor: Taller Total Internacional 
Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:
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Luego de 26 años en el país, 
Toyota anunció la producción de 
un tercer vehículo en su planta de 
Zárate, el utilitario HIACE. La 
compañía ya comenzó con la 
construcción de una nueva nave 
industrial para producir el vehículo 
comercial en sus versiones 
Furgón L2H2 y Commuter -pasaje-
ros-, a partir de enero de 2024. 
Con una inversión de US$ 50 millo-
nes, el volumen de producción 
durante su primera etapa rondará 
las 4.000 unidades, con un potencial 
de 10.000 unidades anuales a 
mediano plazo. 
Al igual que el proyecto Hilux, que 
nació en 1997, la producción de 
HIACE estará destinada al mercado 
doméstico y de exportación a Brasil, 
como punto de partida para evaluar 
nuevos destinos en la región. Este 
nuevo proyecto industrial compartirá 
autopartes y componentes con los 
dos vehículos que hoy se producen 
en Zárate y se exportan a 22 países 
de América Latina: la pickup Hilux y 
el SUV SW4. 
La nave industrial en construcción 
tendrá un diseño modular que con-
templará una eventual ampliación 
para proyectos futuros de Toyota en 
su predio industrial. 
“Así como la Hilux aportó al desarro-
llo de la industria argentina y logró 

convertirse en sinónimo de vehículo 
de trabajo, aspiramos a que en 10 
años la HIACE producida en Zárate 
cumpla con las mismas expectativas 
de nuestros clientes”, afirmó 
Masahiro Inoue, CEO de Toyota 
Latinoamérica y Caribe (TLAC). 
Por su parte, el presidente de Toyota 
Argentina, Gustavo Salinas, agregó: 
“Con la incorporación de HIACE, for-
talecemos nuestra operación en el 
país que se basa en la inversión, el 
crecimiento y la generación de 
empleo”. 
En el acto estuvieron presentes el 
ministro de Economía, Sergio 
Massa, y del secretario de Industria 
y Desarrollo Productivo, José 
Ignacio de Mendiguren.

Toyota producirá un nuevo modelo 
en Zárate
Autor: Negocio & Autopartes 
Fuente: Toyota

Esta nota es presentada por:
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King Tony, precisión y calidad para 
disfrutar tu trabajo 

Comprometido con el diseño y fabri-
cación de herramientas profesiona-
les por más de 38 años, King Tony 
se enfoca en suministrar calidad a 

sus clientes. La compañía persigue 
el objetivo de satisfacer las deman-
das más exigentes del entorno de 
trabajo en taller e industria. 

Terminar un trabajo profesional es 
una meta para cada mecánico. 
Realizar ese trabajo de modo más 
simple, es un logro aún mayor. A par-

tir de esta motivación, King Tony 
plasma en sus herramientas profe-
sionales la posibilidad de que cada 
mecánico pueda terminar un trabajo 
en forma más rápida, más fácil, más 
segura y más precisa. Y como resul-
tado poder sentir más confianza en 
cada labor y disfrutar lo que se hace.  
King Tony fabrica herramientas fáciles 
de llevar y prácticas de usar, que aho-
rran tiempo y optimizan esfuerzo. King 
Tony Argentina ofrece una extensa 
gama de productos para taller, auto-
móvil e industria. La compañía cuenta 
con showroom permanente en CABA 
y brinda atención personalizada. 
Disfrutá cada trabajo mecánico que 
encarás en tu taller o industria. 
Comenzá a usar vos también las herra-
mientas profesionales KING TONY. 
 

Web: www.kingtony.com.ar

Esta nota es presentada por:

Fundada en 1974 desde sus inicios 
estableció en sus productos su 
impronta audaz e innovadora, sien-
do la primer fábrica de pastillas de 
frenos nacional en tener un packa-
ging diferencial, las aún recordadas 
cajas metálicas que marcaron 
época, impronta conserva y afirma 
con su ya conocida caja plástica, 
lanzada en 2019.  
Sus trayectoria y constate innova-
ción la posicionan como una de las 
firmas más experimentadas en la 
industria de fricción en el mercado 
de reposición. 
En 1998 es adquirida por José María 
y Juan Bosch, dos inmigrantes cata-
lanes, emprendedores con vasta 
experiencia como proveedores de 
terminales automotrices en el rubro 
metal mecánico. 

Con el devenir de los años incursio-
naron en el desarrollo de respaldos 
de pastillas de freno, rubro en el que 
se convirtieron en la empresa nacio-
nal líder del mercado, elevando los 
estándares de calidad a niveles 
internacionales, al punto de conver-
tirse en la primer exportadora de res-
paldos a países como Uruguay, 
Chile, Bolivia y México. 
La ¨Mejora continua¨ como premisa 
irrenunciable, y su inversión en nue-
vas tecnologías, los llevaron a 
expandirse permitiéndoles realizar 
una fabricación integral de las pasti-
llas de freno. 
Fri-ma a fuerza de trabajo, inversión 
e innovación constante logró desa-
rrollar uno de los mejores productos 
en calidad y rendimiento del merca-
do de reposición. 

Su planta radicada en Moreno, 
Provincia de Buenos Aires, cuenta 
con matricería propia, sectores de 
corte láser y estampado, fricción y un 
laboratorio de Control de Calidad que 
permite asegurar la estandarización 
de todo el proceso de fabricación. 
La certificación IRAM AITA 6C2, per-
miten asegurar la calidad de todos 
los productos y procesos producti-
vos realizados en su planta. 
Su Departamento de Investigación y 
Desarrollo, dispone de Laboratorio 
propio, que permite efectuar ensa-
yos según Normas Nacionales e 
Internacionales tales como ISO 6310 
(Compresibilidad), ISO 6312 
(Cizallamiento), SAE J379 (Dureza), 
SAE J866 (Chasse), lo que asegura 
el control y desarrollo de materiales 
y productos de mayor calidad. 

Toda la línea de productos Fri-Ma es 
LIBRE DE ASBESTO 100% y abarca 
pastillas de freno para motocicletas, 
automóviles, transporte público, de 
carga, maquinarias agrícolas, viales, 
y el desarrollo de materiales de fric-
ción para proyectos especiales. 
 
Ya camino hacia sus 50 años, Fri-Ma 
renueva día a día su compromiso 
con el cliente brindando una amplia 
gama de productos que se actualiza 
constantemente para satisfacer la 
demanda del Mercado optimizando 
los tiempos de entrega. 
La innovación constante, seriedad, 
experiencia y responsabilidad son 
las cualidades que distinguen a Fri-
ma desde sus inicios y sobre los 
cuales nos apoyamos con la mirada 
puesta al futuro. 

FRI-MA, 49 años de Fabricación Nacional, 
con estándares internacionales. 
Con 49 años de trayectoria, Fri-Ma se ha convertido en una de las marcas nacion-
ales de mayor calidad y trayectoria en el Mercado Nacional de Pastillas de freno, 
para terminales y mercado de reposición.
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Brasil impulsa una medida provisional 
para el sector automotor

La conferencia de prensa mensual 

de la Asociación Nacional de 

Fabricantes de Vehículos 

Automotores (ANFAVEA) contó con 

la participación del vicepresidente 

Geraldo Alckmin, quien explicó deta-

lles sobre la Medida Provisional para 

el Sector Automotor anunciada por el 

gobierno del país.  

“Somos muy optimistas sobre las 

respuestas de los consumidores, la 

preservación del empleo y el forta-

lecimiento de la industria automo-

triz, que representa el 20% del sec-

tor manufacturero y emplea alrede-

dor de 1,2 millones de personas”. 

Alckmin, quien también es ministro 

de Desarrollo, Industria, Comercio 

y Servicios, calificó la MP 1175 

como inteligente, ya que atiende a 

compradores de transporte público, 

carga y vehículos livianos, trayen-

do criterios sociales y ambientales, 

además de densidad industrial. 

 

El presidente de ANFAVEA, Márcio 

de Lima Leite, elogió el alcance del 

programa adoptado, que tiene un 

sesgo para dinamizar el mercado de 

vehículos livianos y pesados, con 

una vertiente ambiental y de seguri-

dad vial muy fuerte, promoviendo la 

renovación de flota de camiones y 

autobuses estimulando directa e 

indirectamente esta renovación 

entre los automóviles. 

“Aunque es un programa de corto 

plazo, trae un impulso a todo el eco-

sistema automotriz y se enfoca en 

un sector que tiene el potencial de 

generar innumerables beneficios 

para la sociedad brasileña en gene-

ral”, dijo. 

 

Según estimaciones de ANFAVEA, 

alrededor de 100.000 a 110.000 

automóviles y vehículos comerciales 

ligeros deberían beneficiarse de 

descuentos de R$ 2.000 a R$ 8.000, 

antes de que se agote el techo de 

R$ 500 millones en créditos fiscales 

habilitados por el Ministerio de 

Hacienda. Eso debería ocurrir en 

poco más de un mes, o sea, mucho 

antes del período de 4 meses estipu-

lado por la MP 1175.

Esta nota es presentada por:Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Anfavea




