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Tensión de correas en V Esta nota es presentada por 

Dayco presenta la tabla de valores de tensión para sus correas en V. 

Es importante destacar que, en todos los casos, los valores en tabla son referenciales y orienta-

tivos. 
                 
 
Consejos: 
- Efectuar el tensado de la/s correa/s con el motor frío. 
 
- Al montar una correa nueva, efectuar el tensionado de acuerdo con el valor de la columna D. asentar la correa en el motor, mediante una marcha de 10 
minutos y dejar enfriar el motor. 
 
- Medir la tensión de la correa. Si el valor es igual o mayor a lo indicado en la columna F, el montaje fue correcto. De observarse una tensión menor a la 
indicada en esta columna restablecer la tensión al valor indicado en columna F. 
 
- Al colocar correas usadas, utilizar la tensión conforme al valor indicado en la columna F. 
 
- La correa debe ser montada sin ejercer fuerza. 
 
- No utilizar herramientas, ni objetos inapropiados durante el montaje.
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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.
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El movimiento del vehículo propulsado por un motor, se genera a través del 
suministro de algún tipo de energía.           
La energía suministrada puede ser química (nafta, gasoil, etc.), eléctrica o 
gaseosa. 
Esta energía produce que el motor genere la potencia necesaria para poner 
al vehículo en movimiento. 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Cuando el vehículo está a una determinada velocidad, la energía queda 
almacenada en forma de energía cinética. 
 
Uno de los sistemas fundamentales de cualquier vehículo es aquel que 
le permite reducir su velocidad e incluso detenerlo cuando sea reque-
rido por el conductor.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Para detener un vehículo en movimiento necesitamos retirar la energía ciné-
tica generada. En realidad no se retira, se transforma en otro tipo de energía 
llamada calor, producida por la fricción entre dos elementos. 
 

En base a lo descripto podemos decir que hay dos tipos de “máquinas”: 
 
El motor que transforma la energía del combustible en energía cinética. 
El freno, que transforma la energía cinética en calor. 
 
 
  
 
 
 
 
 
Tanto el motor como el freno tienen la función de transformar un determi-
nado tipo de energía en otra. En ambos casos es posible calcular la potencia 
generada. Tal es así que: 
Un vehículo que pesa 1600 kg. a una velocidad de 100 Km/h produce una 
energía cinética que detenerlo a .8G toma 3.5 segundos. Esto es igual a 174 
KW (233 HP) 100 a 0 Km/h en  3 segundos.                                                                                    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          
 
Cada vez que un cuerpo resbala, se desliza o intenta deslizarse sobre otro 
objeto, aparece una fuerza llamada fricción que intenta impedir ese desliza-
miento.  
 
Por consiguiente, la fricción entre dos cuerpos es el principio de funciona-
miento de cualquier tipo. 
 
Cuando un cuerpo resbala sobre otro se produce calor. 
Un ejemplo práctico es cuando se baja deslizando por una cuerda, la fricción 
que se genera llega a quemar las manos. 
 
Ahora bien, la intensidad de la fricción entre dos cuerpos depende de dos 
factores: 
 
   1.- COMPRESION: Cuanto mayor es la compresión de un cuerpo sobre 
otro, mayor será la fricción. 
 
   2.- ASPEREZA: Cuanto más áspera es la superficie de contacto mayor es 
la fricción, compara da con superficies lisas. 

Transformación de la energía
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Continúa en la pág.  12

Vamos a considerar en este caso, el 

diseño y la construcción de este 

motor de 4 cilindros en línea de 2,2 

litros de cilindrada total, y 610 CV., 

turbo, estudiado y fabricado por 

Audi, con características deportivas 

preparado para competir en la cate-

goría DTM. alemana, es decir 

Campeonato de Turismo Alemán. 

 

Se trata de un motor aparentemente 

normal -4 cilindros en línea y 2 litros 

turbo intercooler- pensado en un 

propulsor que posea baja compleji-

dad, es decir que cuente con carac-

terísticas especiales como ser; 

 

• El régimen del motor determinado 

(competición). 

• La regularidad de entrega del “par 

motor”. 

• El equilibrio de las partes “alterna-

tivas-rotativas”. 

Motores

Motor categoría DTM-MMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-AudiMotor categoría DTM-Audi
Nuvolari Enzo ©. 

Vista exterior del motor de la Categoría DTM, de 4 cilindros en línea, turbo-intercooler, de 2.000 cm³.de cilin-
drada total.
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Continúa en la pág.  14  

Uno de los parámetros que más se 

buscó optimizar en este motor, es el 

denominado Rendimiento Volumé-

trico o llenado de los cilindros. 

En cuanto al Rendimiento, sabemos 

Motor de 4 cilindros y 610 CV.de potencia, detalle de la instalación del 
turbo.

Motor DTM. en banco de pruebas, sala de ensayo, con escape al rojo –
Audi.

• Las pérdidas que se dan por 

“bombeo”. 

• El diseño de la cámara de com-

bustión (relación volumen/superfi-

cie). 

• El diseño científico de los siste-

mas de admisión y escape. 

 

Sabemos que en un motor de 

pocos cilindros, si la cilindrada es 

considerable (pistones mas gran-

des), existen dinámicamente 

esfuerzos mayores, que pueden lle-

gar a ser de importancia a alto 

número de rpm. 

 

Por lógica en un motor como este, 

se destaca la tapa de cilindros en 

donde se ubican las válvulas de 

admisión y de escape, y los conduc-

tos de admisión y escape estudia-

dos especialmente. Debido al uso 

de la turbosobrealimentación el 

compresor y la turbina son compo-

nentes importantes del turbo, tanto 

para llenado como para el vaciado 

de los cilindros. 
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que el motor de combustión interna 

(MCI)., es un máquina térmica que 

transforma una energía calórica en 

energía mecánica, y su Rendimiento 

global va a depender del Rendimiento 

térmico y del Rendimiento mecánico, 

es decir que el producto de ambos 

expresa el rendimiento global. 

Respecto al Rendimiento térmico, 

este muestra la relación entre la 

energía efectiva –recuperada sobre 

el pistón- y la energía que puede 

liberar el combustible. 

En lo referente al Rendimiento mecá-

nico, el mecanismo conocido como 

biela –manivela transforma el empuje 

o la fuerza que ejercen los gases de 

la combustión, en “par motor” o cupla 

motriz sobre el cigüeñal. 

Estas transformaciones de energía, 

generan necesariamente rozamien-

tos o frotamientos que son causan-

tes de pérdidas de energía, si consi-

deramos los contactos entre los 

componentes, entre las partes con 

movimiento relativo (pistón y cilin-

dro por ejemplo), a los que se inclu-

yen los rozamientos a nivel del sis-

tema de distribución (leva y botador 

por ejemplo), y a los que se le agre-

ga el accionamiento de los acceso-

rios como las bombas de agua y de 

aceite por ejemplo. 

Para un motor considerado como 

normal (en perfecto estado), se con-

sidera que las pérdidas son eleva-

das, es decir que se estima que el 

“Rendimiento mecánico” es en reali-

dad de alrededor del 85 por ciento ■ Motor AUDI TFSI. DTM. (Categoría Turismo Alemana) 2019 en banco de pruebas.
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Continúa en la pág.  20  

Ford Argentina anunció el inicio de 

las ventas de la Nueva Ranger: la 

ciudad de Mendoza con sus paisa-

jes al pie de la cordillera de los 

Andes, sus lagos y su gastronomía 

característica, fue la anfitriona que 

hizo de este lanzamiento regional 

una experiencia única. 

 

La Nueva Ranger se produce en 

Argentina, en la planta de Ford en 

General Pacheco, que fue comple-

tamente transformada a partir de un 

proyecto de inversión de USD 660 

millones de dólares, y que le permi-

te estar a la altura de las plantas 

más modernas de Ford a nivel glo-

bal, y posicionarse como una de las 

plantas automotrices más moder-

nas de la región.  

 

Esta nueva pick-up es un producto 

completamente nuevo, que posee 

todo el ADN de las pick-ups de Ford 

y está diseñada para sorprender a 

los consumidores de la región. Es el 

producto mas global de Ford, y se 

vende en más de 180 mercados. 

Ford inició las ventas de la nueva Ranger
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Ford
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La importancia de reducir las emi-

siones de CO2 para combatir el 

cambio climático y proteger los eco-

sistemas para la construcción de un 

futuro sostenible no es un tema 

ajeno para la industria del automovi-

lismo. El compromiso de PETRO-

NAS con esta iniciativa es claro y lo 

lleva adelante a través de su tecno-

logía de fluidos y la constante bús-

queda en desarrollar nuevas alter-

nativas para lograr mejoras en el 

sector de los vehículos eléctricos. 

 

Por este motivo, la compañía se 

unió a Energica Racing América 

como patrocinador para la tempora-

da 2023 de MotoAmerica. La estre-

lla principal es la Eva Ribelle RS, la 

moto eléctrica conducida por el pilo-

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

to colombiano de Tytlers Cycle 

Racing, Stefano Mesa.  

 

Esta asociación abrió oportunida-

des en el desarrollo de fluidos EV 

(vehículos full eléctricos) que 

cubren todo tipo de vehículos eléc-

tricos, incluidos camiones, comer-

ciales ligeros, SUV, automóviles, y 

motocicletas. 

 

Energica es el único fabricante 

eléctrico que compite junto con 

otros jugadores de ICE (Motor de 

combustión interna) durante la tem-

porada completa. Y se suma a la 

lista de asociaciones con fabrican-

tes de equipos originales (OEM) 

para ampliar la Fluid Technology 

Solutions™ y cumplir con los exi-

Un cambio de ritmo 

La movilidad sustentable se 
posiciona en el mundo del deporte

Esta nota es presentada por:

gentes requisitos de este tipo de 

vehículos. 

 

PETRONAS IONA es la marca de 

fluidos de última generación diseña-

da específicamente para vehículos 

eléctricos que incluye fluidos de 

transmisión, enfriamiento y grasas 

electrónicas.   

 

Para la compañía, el compromiso 

de contribuir con los objetivos de 

desarrollo sostenible se alinea con 

su estrategia comercial y determina 

que la incorporación de políticas 

responsables juegan un factor 

determinante en el presente y futuro 

del planeta. 
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Viene de la pág 16.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

“Ford es la mayor autoridad mun-

dial en pick-ups, y usó toda su 

experiencia de más de 100 años 

liderando este mercado para la cre-

ación de la Nueva Ranger”, dijo 

Daniel Justo, presidente de Ford 

Sudamérica. “Es una pick-up desa-

rrollada sin concesiones, que inno-

va en todos los atributos y en su 

propuesta de mercado, para ser 

referencia en la categoría y refor-

zar su papel como el producto más 

importante de nuestro portfolio en 

la región” 

 

“Nuestro objetivo de crecer en todos 

los mercados de Sudamérica explica 

la magnitud de la inversión para 

ofrecer a los clientes la próxima 

generación de Ranger, que va a 

redefinir el segmento de pick ups 

medianas en la región” dijo Martin 

Galdeano, presidente de Ford 

Argentina.■
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En la lu bri ca ción y a la con ta mi na -

ción de los mo to res de com bus tión 

in ter na, uno de los pun to a de sa rro -

llar es la ve ri fi ca ción del en ve je ci -

mien to del acei te. 

 

En al gu nos ve hí cu los de úl ti ma ge -

ne ra ción, el de te rio ro del acei te lu -

bri can te pue de ser de ter mi na do en 

for ma in di rec ta. El sis te ma de con -

trol del mo tor, mo ni to ri za las con di -

cio nes de uso del mo tor (ré gi men, 

tem pe ra tu ra, etc.), y en ba se a 

Continúa en la pág.  30  

Nuvolari Enzo ©

Motor de nafta/gasolina V6, de inyección directa Turbo-intercooler de última generación que en la actualidad sumi-
nistra altos valores de potencia y par motor, y requiere un sistema de lubricación y un aceite lubricante de avanzada 
todo para mantener un bajo consumo de combustible y una contaminación contenida - Nissan.
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ex pe rien cias rea li za das en de par ta -

men tos de de sa rro llo, de ter mi na si 

es ne ce sa rio cam biar el acei te. Es 

por eso que se en cien de una luz 

tes ti go en el ta ble ro, que pue de ser 

vis ta por el con duc tor. 

 

Sin em bar go, en eta pas de ex pe ri -

men ta ción es pe cí fi ca, hay sen so res 

que de ter mi nan la con duc ti bi li dad 

del acei te que se en cuen tra en el 

cár ter. Si es ta con duc ti bi li dad au -

men ta, por so bre un lí mi te de ter mi -

na do, sig ni fi ca que en el in te rior, o 

den tro del acei te mis mo, exis ten ex -

ce si vas mues tras de com pues tos 

de oxi da ción del acei te, de hu me -

dad, y de par tí cu las me tá li cas pro -

duc to del des gas te. De es ta for ma, 

es po si ble ha cer fle xi ble el pe río do 

de cam bio del lu bri can te, y que no 

exis ta una rí gi da de pen den cia del 

ki lo me tra je pre vis to en el plan de 

man te ni mien to, si no que es fun ción 

Continúa en la pág.  34

Hay sensores en los motores modernos que determinan la conductibilidad del aceite lubricante.

El sis te ma FAP pue de eli mi nar el 95 por cien to en for ma apro xi ma da, del car bo no par ti cu la do en los ga ses de es -
ca pe, y ges tio nar pe rió di ca men te la re ge ne ra ción del fil tro.

del ti po de uso más o me nos pe sa -

do del ve hí cu lo. 

Sa be mos que en el uso en ciu dad, 

aun que el ve hí cu lo ha ya re co rri do 

po cos ki ló me tros, hay una si tua ción 

com pli ca da, de bi do a que el sis te -

ma de ali men ta ción en vía o en tre ga 

más com bus ti ble a los ci lin dros en 

el arran que y en las ace le ra cio nes, 

lo que ob via men te ocu rre con ele -

va da fre cuen cia. 

Es ta si tua ción cau sa ine vi ta ble men -

te una di lu ción del acei te, y en par -

te, una rá pi da dis mi nu ción de sus 

pro pie da des, por ejem plo, en la es -

ta bi li dad de la pe lí cu la lu bri can te 

exis ten te en tre las par tes me tá li cas 

con mo vi mien to re la ti vo. 

Ca be des ta car que tam bién se de be 

con si de rar có mo in flu ye la po si ción 

o la ubi ca ción del Fil tro An ti Par tí cu -

las (FAP) o si mi la res, en la for mu la -
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ción del acei te. Co mo se da ac tual -

men te, en los au to mó vi les más mo -

der nos, el dis po si ti vo de post-tra ta -

mien to de los ga ses de es ca pe es 

co lo ca do muy cer ca del co lec tor de 

es ca pe, pa ra re du cir la “in yec ción 

re tar da da” y ges tio nar a tra vés del 

con trol del mo tor (ECU), pa ra que 

se con cre te su re ge ne ra ción. 

Es to es po si ble de bi do a que en 

con di cio nes de ple na car ga el flu jo 

de ga ses que lo atra vie sa ten drá 

una tem pe ra tu ra de 600 gra dos C 

(de bi do a la pro xi mi dad con el co -

lec tor de es ca pe). Di cha tem pe ra tu -

ra es por lo tan to ideal pa ra “que -

mar” de for ma nor mal a las par tí cu -

las que sa tu ran al fil tro. 

Si el Fil tro An ti Par tí cu las es mon ta -

do cer ca del co lec tor de es ca pe, 

ten drá que ser de di men sio nes re -

du ci das, por el po co es pa cio exis -

ten te. Es to ha ce que las ce ni zas lo 

sa tu ren más rá pi da men te, y es por 

eso que es im por tan te el uso de un 

acei te pa ra mo tor con es pe ci fi ca cio -

nes más exi gen tes, ya que el mis mo 

de be rá de jar po cas ce ni zas, des -

pués de que la par te que re cir cu la 

por la vál vu la “blow-by” es com bus -

tio na da en los ci lin dros. 

En cuan to a las es pe ci fi ca cio nes del 

acei te, es ne ce sa rio te ner bien en 

cla ro có mo se lec cio nar el co rrec to 

lu bri can te pa ra co lo car en el mo tor. 

Pa ra es to hay que ve ri fi car las ca -

rac te rís ti cas del acei te, que fi gu ra 

en el ma nual de uso y man te ni mien -

to del ve hí cu lo ■

Am bos pis to nes mues tran un des gas te di fe ren te, por ejem plo en la fal da o po lle ra: el de la iz quier da es tá ín te gro, 
in clu yen do las ra nu ras de los aros de pis tón que pre sen tan po cos de pó si tos. Es to sig ni fi ca que la pe lí cu la lu bri can -
te per ma ne ció es ta ble.
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Esta nota es presentada por:

TA: ¿Cómo fueron sus comienzos con la 

Empresa? 

AA: Mis comienzos fueron muy duros. No tenía 

experiencia en el rubro. Muy tenaz, trabajando 

muchísimas horas. Teníamos un mostrador y una 

pequeña distribución en la calle. Distribuidora 

Cacho Bosch fue un proyecto que comenzó hace 

más de 41 años, en 1982, con un primo hermano 

mío nos pusimos a comprar repuestos de suspen-

sión y dirección y nos establecimos en la locali-

dad de San Miguel. Estuvimos hasta el año 1991, 

cuando empezamos a venderles a las casas de 

repuestos, o sea ser minoristas y mayoristas. 

Comencé a venderle a la casa de repuestos en el 

interior y así me fui agrandando de locales y lle-

gué a mi local propio en el año 1991, en la locali-

dad de Villa Bosch. 

 

TA: ¿Cómo fue el crecimiento a partir de ese 

momento y su relación con VDR y SR33? 

AA: Día a día fuimos aprendiendo del rubro. 

Como contaba en el año 1991 me mudo a mi gal-

pón propio. Donde en ese momento tenía 1000 

m2. A medida que fue creciendo el parque auto-

motriz amplié más la cantidad de repuestos y 

rubros e incorporando, por ejemplo, el freno, rubro 

en el que tuve la gran suerte de conocer a la gente 

de SR33, grandes personas.  Gente que tiene 

mucho conocimiento en el tema y me fueron expli-

cando un montón de cosas, entonces ingresé todo 

lo que es bombas, cilindros, reparaciones. Desde 

ya que desconocía el tema de los fluidos, el líquido 

de freno empecé a trabajar con ellos.  Tienen la 

mejor calidad que conozco y lo mismo en líquido 

refrigerante. Empecé a agrandarme, a sumar 

otros rubros como ópticas, caños de calefacción y 

refrigeración, dirección y embragues, y todo lo que 

es electricidad también, entre otras cosas. 

 

TA: ¿En qué momento expanden su negocio al 

sur del país? 

AA: Con el plan canje en el año 2000 decidí y 

tomé la determinación de llevar repuestos con un 

micro de mi propiedad y vender en toda la 

Patagonia. Arrancaba en Bahía Blanca y termina-

ba en Río Gallegos dando la vuelta por la cordille-

ra. Y siempre acompañado por VDR SR33 y por 

por la calidad de su líquido de frenos y sus fluidos 

anticongelantes. Ahí comprobé que en 20º bajo 

cero, el fluido de ellos era como realmente decí-

an, como un original. Ahí empecé a vender en 

tambores y empecé a vender de 1 L hasta miles 

de litros de líquido refrigerante, ya que reúnen las 

condiciones de los mejores 

 

TA: ¿De qué manera continuó su negocio 

hasta el día de hoy? 

AA: Hasta el 2004 seguí vendiendo de esa mane-

ra y después agrandé el depósito acá en Buenos 

Aires, en la localidad de Villa Bosch, a 1500 m 

más. Me dediqué a poner en el mismo local distri-

bución al por mayor y venta de repuestos en 

general al particular. Entre 2013 y 2015 ingresa-

ron mis hijos y se dedicaron a la parte online, 

incursionando en un nuevo segmento, un nuevo 

negocio, en donde uno de ellos trabaja como 

Líder Repuestos en el comercio online de repues-

tos. Así que hasta acá llegamos creciendo y tra-

tando de tomar nuevos segmentos de comerciali-

zación.

Distribuidora Cacho Bosch, 41 Años 
comercializando 

Entrevistamos al titular de la Distribuidora el Sr. Augusto Luis Aloix, quien junto a 
sus hijos Hernán y Analía comandan la empresa.  

Sr. Augusto Luis Aloix, titular de la Distribuidora 
Cacho Bosch.
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Nissan Argentina lanzó el Nuevo 

Nissan Versa, incorporando nuevas 

tecnologías pertenecientes a Nissan 

Intelligent Mobility(NIM), con más 

equipamiento y un frente completa-

mente renovado. 

“A 9 años del comienzo de su 

comercialización en Argentina, el 

Nissan Versa demostró ser un sedán 

muy exitoso en su segmento; un 

vehículo versátil que ha sido muy 

bien recibido en el país” exclamó 

Ricardo Flammini, Presidente de 

Nissan Argentina. “En esta nueva 

versión que estamos presentando, 

incorporamos un nuevo diseño en el 

frente que incluye una parrilla más 

prominente y líneas más agresivas, 

de esta forma, seguimos evolucio-

nando nuestro lenguaje de diseño: 

Nissan Emotional Geometry” 

El Nuevo Nissan Versa presenta una 

gran variedad de tecnologías NIM 

desde la versión de entrada, tales 

como el frenado inteligente de emer-

gencia (FEB), alerta inteligente de 

colisión frontal (FCW). 

A su vez, vale destacar que desde su 

versión Sense, este vehículo incluye: 

Control de Estabilidad (VDC), 6 air-

bags (2 laterales, 2 frontales y 2 tipo 

cortina), Distribución Electrónica de 

Frenado (EBD), Asistencia de 

Frenado (BA), Sistema de Antibloqueo 

de Frenado (ABS), sensores de rever-

sa, asistente de ascenso en pendien-

tes (HSA) y control crucero. 

El Nuevo Nissan Versa sigue siendo 

un referente de tecnología y seguri-

dad en su segmento, contando ade-

más desde la versión Advance en 

adelante, con una gran variedad de 

tecnologías NIM tales como: 

Intelligent Around View Monitor 

(Cámara de Visión Periférica 360°), 

Rear Cross Traffic Alert (Alerta de 

Tráfico Cruzado), Blind Spot 

Warning (Alerta de Punto Ciego), 

Forward Collision Warning (Alerta de 

Colisión Frontal), Intelligent 

Emergency Braking (Frenado 

Inteligente de Emergencia).

Nuevo Nissan Versa en Argentina
Autor: Negocios & Autopartes // Fuente: Nissan
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¿Cómo cuidar el sistema de discos de 
frenos del auto?

Los frenos funcionan mediante la conversión de la energía del movimiento 

(Cinética) en energía térmica (Calor). La fricción entre la pastilla o zapata 

de freno “estacionaria” y el disco o tambor “rotatorio” convierte el movimien-

to de la rueda en calor.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El freno de disco, es un sistema de frenado en el cual una parte móvil (el 

disco) solidario con la rueda que gira es sometido al rozamiento de unas 

superficies de alto coeficiente de fricción (las pastillas). 

Ejercen una fuerza suficiente para transformar toda o parte de la energía 

cinética del vehículo en calor hasta detenerlo o reducir su velocidad, según 

sea el caso. 

Este tipo de sistema está compuesto por varios componentes: 

A - Pedal de Freno 

B - Conjunto Servo Freno 

C - Cilindro Maestro 

D - Freno Delantero (dis-

cos, caliper, pastillas, flexi-

bles, etc.) 

E - Frenos Traseros (tam-

bor, cilindro de rueda, zapa-

tas, cintas, etc.)  

 

Además, encontramos cañerías, válvulas, ABS, EBV, EBD, entre otros. 

Dentro de los diferentes materiales, existen aquellos con alto contenido de 

carbono, los cuales poseen beneficios especiales gracias a las propiedades 

del material. En este tipo de discos, algunas de las principales ventajas son: 

❖ Optimiza la conductividad térmica. 

❖ Minimiza la posibilidad de vibraciones. 

❖ Mayor resistencia a la deformación. 

❖ Minimiza las posibilidades de aparición de micro fisuras. 

❖ Mayor seguridad de frenado y mejor desempeño desde el inicio. 

También encontramos en mercado aquellos de fundición gris, que ofrecen 

una excelente disipación de temperatura y un bajo costo, con la contracara 

que posee una baja resistencia mecánica. 

 

REVISIÓN DISCOS DE FRENO. 

La vida útil del disco o campana de freno es por “desgaste”, sin importar el 

kilometraje o tiempo transcurridos.  

Es recomendable realizar un control periódico, en donde lo importante a 

tener en cuenta es: 

- Verificar que el espesor del disco no esté por debajo al especificado y tam-

bién si existen irregularidades en la superficie de este.  

- Los discos con espesor por debajo de lo recomendado deben ser cambia-

dos inmediatamente. 

- Si solo existieran leves irregularidades en la superficie se recomendará 

rectificarlos, respetando siempre no sobrepasar el espesor mínimo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

¿Cuáles son las consecuencias de discos en mal estado? 

✓ La utilización de discos con espesor por debajo al especificado podrá 

causar los siguientes problemas: 

✓ Mayor recalentamiento del sistema (disco/pastilla), principalmente cuan-

do el uso sea severo, debido a una menor maza capaz de disipar la tempe-

ratura del disco. 

✓ Este recalentamiento disminuirá el coeficiente de rozamiento entre el 

disco y la pastilla lo cual disminuirá la eficiencia de frenado, consecuente-

mente debemos considerar una mayor distancia de frenado. 

✓ Menor resistencia mecánica de la pieza, debido a la reducción del espe-

sor de la pared del disco, que es la que soporta la fuerza de frenado. 

 

Además, cambiar el disco de freno beneficia 

✗ Tecnología Dry-Oil, una exclusiva protección en base acuosa. 

✗ Elimina el trabajo de limpieza del disco, ahorrando tiempo. 

✗ No contamina la pastilla de freno.  

✗ Reduciendo la posibilidad de ruidos molestos. 

✗ Excelente desempeño desde la primer frenada.

ESTA NOTA ES PRESENTADA POR
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Hay que reconocer que en la actua-

lidad, existe un importante avance 

de la tecnología respecto a las 

transmisiones, y puede decirse que 

existen una serie de soluciones y 

opciones a nivel mundial. 

 

Sabemos que desde hace años, la 

alemana Porsche, sorprendió con 

una caja de siete velocidades, en la 

línea del 911. Por otra parte General 

Motors al poco tiempo lanzó comer-

Tecnología

Bugatti Carlos ©

Las cajas automáticas con doble embrague, poseen sus ventajas, que son entre otras; rapidez al efectuar los cambios 
de marcha, no tienen “cortes” o interrupciones de “par motor”, reducción del consumo y prestaciones mayores.
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cialmente, una caja manual de siete 

velocidades en la línea del 

Chevrolet Corvette. 

Respecto a las cajas automáticas, 

las mismas pierden cada vez 

menos fuerza a transmitir, compara-

das con las transmisiones de hace 

15 o 20 años atrás. Pero las cajas 

automáticas tuvieron técnicamente 

un resurgir, y entre otras técnicas 

las que predominan son las CMP.y 

las DSG. 

Las CMP. (Cambio Manual Piloto): 

es una solución que tiene su anti-

güedad en el mercado automotor, 

ya que a mediados de la década de 

los ´90, Renault lanza un modelo 

Twingo, con un sistema de embra-

gue automático accionado por 

actuadores hidráulicos. 

En el 2.000 la firma italiana Alfa 

Romeo, monto en su modelo 156 

Continúa en la pág.  46
Caja mecánica manual robotizada, desarrollada por ZF, con doble embrague, sus mecanismos son complejos y cos-
tosos como su mantenimiento.
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Selespeed la primera caja manual 

robotizada, con manejo secuencial, 

desarrollada mecánicamente por 

Magneti Marelli. 

La transmisión DSG. de doble 

embrague (Direct Shift Gearbox), es 

una caja de velocidades con 

comando robótico y doble embra-

gue del Grupo Volkswagen (S-

Tronic para Audi). La particularidad 

en este caso, es que permite el 

pasaje de marchas de una relación 

a otra, sin interrupción o ruptura de 

cupla o “par motor”. Esto se debe a 

sus dos embragues concéntricos, y 

a la preselección de las relaciones, 

en cuanto a los tiempos de pasaje 

de velocidades, estos son muy rápi-

dos y sin “cortes”. 

 

En la década del ´60 -a fines- 

Porsche competía con los 911 

Sportomatic, cuyo sistema de trans-

misión fue utilizado por más de diez 

años. A comienzos de la década de 

los ´80, Porsche introdujo el sistema 

PDK (Porsche Doble Embrague), 

en su modelo 956, inclusive en la 

parte de competición. 

 

Las transmisiones automáticas y 

mecánicas 

Respecto a las transmisiones deno-

minadas a “comando secuencial”, 

se distinguen dos tipos de cajas: 

 

- Las cajas automáticas con “con-

vertidor de par”. 

Estas cajas son equipadas con un 

comando que efectúa las relacio-

nes, pero funcionan con un esque-

ma poco deportivo. (Tiptronic). 

Corte longitudinal de la caja automática de 4 velocidades y MA. –Porsche 928 
GTS.

Diagrama que muestra los valores relativos de la caja automática. Velocidad 
del motor en rpm./velocidad del auto en km/h.
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El Porsche 962 C. fue equipado a fines de la década del ´90, con una transmisión PDK.de doble embrague robotizada. 

- Las cajas mecánicas robotizadas. 

Estos son verdaderamente “cajas 

manuales”, y el comando de los 

cambios de velocidades, es auto-

matizada, brindando eficacia y con-

fort. (Multitronic, SMG. 3, F1). 

 

A continuación, son detalladas las 

diferentes cajas de velocidades; 

SELESPEED. 

Comando de caja de velocidades 

mecánico del tipo robotizado. (Alfa 

Romeo). 

 

DSG. (Direct Shift Gearbox). 

Caja de velocidades mecánica tipo 

robotizada, y de doble embrague, 

del Grupo Volkswagen. (S-Tronic de 

Audi). 

 

PDK. (Doble Embrague Porsche). 

Caja de velocidades mecánica a 

comando robotizado y doble embra-

gue Porsche/ZF.de 7 velocidades. 

 

SMG.3. (Secuencial Motorsport 

Gearbox) BMW. 

Comando de caja de velocidades 

de tipo secuencial (mecánica). 

Ofrece 7 velocidades y propone 11 

“modos” (6 secuenciales y 5 auto-

máticos) desde los más blandos 

(soft) hasta los más duros (hard) ■



50 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COM
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Mucho hemos hablado de una de las partes protagonista de la comunidad 

Nexus del mercado de reposición, que son las compañías distribuidoras 

miembros N! Pero esta vez haremos foco sobre la otra parte fundamental de 

este proyecto conformada por los fabricantes/proveedores de autopartes.  

Estas grandes compañías proveedoras multinacionales entienden que para 

desarrollarse en forma eficaz en distintas latitudes, un ITG (International 

Trading Group) como Nexus es un aliado muy importante, de modo tal que bus-

can y hacen acuerdos de colaboración que generan negocios a escala global.  

Nexus tiene hoy en día más de 100 compañías de máximo prestigio entre 

su nómina de proveedores homologados. Para ellos desarrolla un amplio 

menú multidisciplinario de actividades que fomentan y aceleran los negocios 

con los más de 2000 miembros distribuidores N! en el mundo. Estas activi-

dades deben ser adaptadas a las necesidades particulares de cada prove-

edor en cada región, y por eso la importancia de contar con equipos de 

desarrollo de gran expertise a nivel regional. 

Entre esas actividades de promoción se encuentran los clásicos eventos 

presenciales de negocios ya sea en ferias Internacionales o Forums espe-

cíficos, donde proveedores y distribuidores se juntan para desarrollar pro-

yectos comerciales. Otro reconocido formato es el desarrollo de redes de 

Talleres que promueven el comercio de productos de proveedores homolo-

gados como en las redes de NexusAuto y NexusTruck. Otro enfoque muy 

importante es el entrenamiento, en el que Nexus a través de su Plataforma 

N! Academy especialmente adaptada a los mercados regionales, pone a 

disposición de los proveedores estratégicos una herramienta para que pro-

muevan sus productos y campañas comerciales. Proyectos como 

Marketparts o Compra Activa de características transaccionales también 

aportan una faceta comercial más pragmática. Y también hay proyectos muy 

innovadores de los que los proveedores pueden sacar interesantes conclu-

siones como es la calificación de performance de los distribuidores a través 

del proyecto Inteliam que mejorará a su red comercial en términos de pro-

cesos, o ir aún más lejos para explorar el mundo de las startups de la indus-

tria automotriz bajo un esquema de comparación y visibilidad global llamado 

Sparker. 

Como resultado de estas actividades, los proveedores homologados logran 

que los distribuidores de Nexus aumenten los volúmenes de negocios con 

ellos, ya sea por adquisición de nuevas líneas o bien que vayan paulatina-

mente pasando sus compras de otros proveedores no-Nexus a su portafolio. 

Con resultados tangibles en cifras, y siendo esto el motivo de las continuas 

renovaciones de acuerdos entre proveedores y Nexus, en los últimos años 

la participación de las compras de los distribuidores N! a los Proveedores N! 

ha crecido cerca del 10% en Latam.  

Por último mencionar que el concepto de globalización toma especial pre-

ponderancia en el mundo del desarrollo del Aftermarket, porque no hay nin-

gún proveedor que llegue a todos los mercados de la manera más eficiente, 

y allí es donde Nexus hace gala de su mayor fortaleza, poder proporcionar 

a sus proveedores de una mega red de distribuidores apostados en todas 

partes del mundo que le abrirá las puertas a mercados de difícil acceso, sin 

la necesidad de hacer importantes inversiones en términos de desarrollo. 

Proveedores Nexus
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Asociación técnica SKF y Pagani

SKF y Pagani forman una asocia-

ción técnica para desarrollar solu-

ciones de rodamientos de alta tec-

nología 

  

SKF y Pagani S.p.A. anunciaron 

recientemente que formaron una 

asociación técnica para desarrollar 

rodamientos livianos y de baja fric-

ción para los vehículos hiperdeporti-

vos de Pagani. Las dos compañías 

han disfrutado de una relación fabri-

cante-proveedor de automóviles de 

25 años. 

 

“El desarrollo conjunto de estos 

nuevos rodamientos con mayor 

capacidad de carga y menor fricción 

es una exploración hacia el mejor 

rendimiento de extremo de rueda en 

la historia de los automóviles”. – 

Philipp Herlein, Director Global de 

Vehicle Aftermarket SKF. 

 

Pagani S.p.A es un fabricante italia-

no de autos deportivos de lujo, fun-

dado en 1998 por Horacio Pagani. 

La empresa se hizo rápidamente un 

nombre como fabricante de automó-

viles a medida utilizando materiales 

tecnológicamente avanzados como 

la fibra de carbono y el titanio. SKF 

se enorgullece de ser un socio técni-

co que equipa las nuevas creaciones 

de Pagani con la última tecnología 

de rodamientos de rueda de SKF. 

  

 SKF ha estado suministrando solu-

ciones de rodamientos a Pagani 

desde los cimientos del fabricante 

de automóviles, desde el primer 

superdeportivo icónico Zonda C12 

hasta los últimos e impresionantes 

superdeportivos Huayra R y Utopia. 

En los segmentos de superdeporti-

vos y deportivos de lujo, el principal 

desafío es combinar soluciones de 

rodamientos de alta tecnología con 

especificaciones de automóviles de 

carretera de alto rendimiento y alta 

resistencia. El diseño de nuestros 

nuevos rodamientos de rueda pre-

senta baja fricción, bajo peso y, por 

lo tanto, bajas emisiones de auto-

móviles. Utilizamos diseños de ani-

llos livianos con un uso optimizado 

del material para reducir el peso, 

jaulas de polímero para lograr un 

peso reducido y una fricción reduci-

da, y bolas de cerámica que pesan 

126 gramos menos por rueda en 

comparación con las bolas de acero. 

Este enfoque y tecnología innovado-

res tienen un impacto positivo en la 

seguridad y la sostenibilidad en toda 

la industria, contribuyendo al objeti-

vo de SKF de ser completamente 

neutral en carbono para 2030. 

  

Los fabricantes de superdeportivos 

esperan lo mejor en rendimiento y 
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calidad, y al mismo tiempo quieren 

algo único en términos de solucio-

nes ligeras y de baja fricción, con 

una alta integración de funcionali-

dad y características. 

  

La asociación se centra en el desa-

rrollo de soluciones de rodamientos 

híbridos, que combinan anillos exte-

riores e interiores de acero con 

bolas o rodillos de cerámica. Los 

rodamientos híbridos SKF utilizan 

elementos rodantes de nitruro de 

silicio (rodamientos de bolas, roda-

mientos de rodillos cilíndricos o 

diseños personalizados) que tienen 

propiedades distintas a las de sus 

homólogos de acero estándar. El 

nitruro de silicio es más del doble de 

duro que el acero para rodamientos 

y tiene una resistencia a la compre-

sión y un módulo elástico más altos, 

lo que proporciona un rendimiento 

superior y resistencia al desgaste al 

tiempo que reduce la fricción, una 

ventaja clave de los rodamientos 

híbridos. La reducción de la fricción 

de los rodamientos puede ayudar a 

reducir el consumo de energía. Las 

pruebas de SKF han demostrado 

que los rodamientos híbridos a altas 

velocidades tienen entre un 5 % y 

un 8 % menos de fricción que los 

rodamientos de acero. 

“Con nuestras capacidades Racing 

apoyamos la hoja de ruta de 

Pagani de alcanzar el nivel de ren-

dimiento más alto en el segmento 

de los autos deportivos de lujo. Por 

lo tanto, hemos estado desarrollan-

do continuamente soluciones 

específicas de baja fricción para 

las plataformas de Pagani durante 

los últimos años. El segmento de 

carreras también es un esfuerzo 

muy emotivo para nosotros y 

resuena bien con nuestros usua-

rios finales independientes del 

mercado de accesorios para mos-

trar al mercado nuestro conoci-

miento de la ingeniería y el espíritu 

de fabricación”. –Herlein. 

 

El éxito de esta colaboración radica 

en la innovación y el liderazgo de 

ambas empresas a lo largo de la 

historia. Para ambos, las tecnologí-

as modernas y la contribución a la 

protección del medio ambiente son 

dos de los pilares de nuestro creci-

miento en el sector de la automo-

ción. Creemos en esta sólida aso-

ciación a largo plazo con Pagani, 

que es fundamental para una cola-

boración exitosa en beneficio de 

ambas partes en el futuro.■
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Las fábricas terminales automotri-

ces, y los productores de motores 

de combustión interna (MCI), no 

dejan de experimentar para lograr 

el máximo rendimiento en los 

motores. 

 

En este caso hablamos de la japo-

nesa Mazda, que desarrolló un 

motor térmico que combina el 

principio de un motor de encendi-

do por compresión (ciclo Diesel), 

con uno de encendido por chispa 

(ciclo Otto). De esta manera, se 

logra un motor de nafta/gasolina 

que posee la capacidad de tener 

regímenes elevados (en rpm) 

logrando un par motor importante 

(como el de un motor Diesel) y un 

consumo contenido. 

 

Así se obtiene un consumo del 30 

por ciento menos , aproximadamen-

te, y una disminución de los conta-

minantes de CO₂, por debajo de los 

60 gramos por kilómetro. 

 

Tecnología/Transmisión

Motor SPCCI.(Spark Controlled Compression Ignition) es decir Encendido por Compresión Controlado por 
Chispa, desarrollado por la japonesa Mazda, y considerado como Tecnología de Nueva Generación.
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Combinación de un motor térmico (ciclo Diesel), con uno de encendido por chispa (ciclo Otto) – Motor Mazda 
SPCCI

En general sabemos básicamente 

que, para que un motor pueda 

generar potencia, es necesario que 

la mezcla aire/combustible se com-

bustione dentro de la cámara. En un 

motor de ciclo Otto, dicha mezcla 

deberá ser “exacta”, es decir ni 

pobre ni rica (estequiométrica), y es 

combustionada por el salto de una 

chispa de una bujía de encendido, 

después de ser comprimida con una 

relación de compresión promedio 

de 10 a 1. 

 

Cabe señalar que en los motores 

Diesel, las relaciones de compre-

sión son mayores, 22 a 1 por ejem-

plo, y la mezcla pobre (con aire en 

exceso) es combustionada debido 

a la presión y a la temperatura rei-

nante. 

Este tipo de combustión –debido a 

sus características– genera mayor 

“par motor”, sin duda es más ruda, 

más fuerte, genera mayor brusque-

dad, y es más difícil alcanzar y man-

tener el alto régimen en rpm. 

 

Este motor es una evolución de la 

línea o gama de motores denomina-

dos SKYACTIV de Mazda, en 

donde todos los motores (nafta y 

Diesel) poseen una Relación de 

Compresión de 14 : 1, es decir “alta” 

para un motor naftero, y “baja” para 

un motor Diesel. Generalmente con 

una relación más alta, el proceso de 

combustión se optimiza, y se obtie-

ne un mayor “par motor”, mayor ren-

dimiento, y emisiones contaminan-

tes disminuidas. 

El motor SPCCI.es denominado 

Skyactiv-X, y funciona con una rela-

ción de compresión de 15: 1, la rela-

ción de mezcla aire - nafta/gasolina 

es de 14,7: 1, y si se trabaja con 

mezcla demasiado pobre, es proba-

ble que no se genere la combustión. 

 

El objetivo de Mazda es controlar el 

encendido de la mezcla aire/com-

bustible, por medio de la compre-

sión, y de la chispa de la bujía de 

encendido, de manera combinada. 

Se eligió una relación de compre-

sión de 15 : 1, porque es la relación 

en la que se produce el “encendido 

por compresión” en condiciones 

normales de temperatura. En las 

experiencias realizadas por el 

departamento de Investigación y 

Desarrollo de Mazda Europa, se 

comprobó que la bujía de encendi-

do crea –en el salto de la chispa– 

una “bola de fuego” (fire ball), que 

contribuye a aumentar la compre-

sión efectiva, pero en realidad con-

trola el cambio entre encendido por 

bujía o por compresión. 

 

Las condiciones para que se dé el 

encendido de la mezcla por com-

presión, no son siempre las mis-

mas, varían con la temperatura, la 

presión, y el estado de carga, esto 

significa que el comienzo del encen-

Continúa en la pág.  62  

Principio de funcionamiento del motor SPCCI.explicado con tres cámaras de combustión, Sistema SKYACTIV-X.
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dido (el momento), y el tamaño de 

dicha “bola de fuego”, se deberán 

ajustar a estas condiciones. 

Para controlar estas condiciones, 

es utilizado lo siguiente; 

- El sensor de presión en cada uno 

de los cilindros. 

- Estos sensores están conectados 

en forma permanente, enviando 

datos a la “central de gestión” del 

motor (ECU). 

• La distribución variable. 

• La ECU. controlará a los arboles 

de levas variables. 

• La inyección electrónica. (alta pre-

sión 500 bares). 

• El compresor volumétrico Roots. 

El mismo cumple la función de 

bomba de aire. 

 

En función de los datos y valores, 

enviados a la “central de gestión” 

por cada uno de los sensores elec-

trónicos de los cilindros, se cono-

cerá con precisión, cuando se 

deberá cambiar de encendido por 

chispa de bujía a encendido por 

compresión ■

El motor SPCCI.fué experimentado y desarrollado, para lograr un motor 
naftero por una parte, con altos regímenes de rpm., con un importante 
“par motor” y un reducido consumo.

Además del consumo reducido, hay una disminución del CO� considerable 
- Mazda.

Es un motor que en bajas rpm. posee, el par motor y el consumo de un 
gasolero, pero con el equilibrio, suavidad y velocidad de un naftero. – 
Mazda.
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La nueva Montana ya se vende en Argentina

General Motors anuncia que 

Chevrolet inicia las ventas en el 

mercado local de Nueva Montana. 

Luego de su inicio de preventa 

durante el mes de junio a través de 

planes de ahorro de “Plan 

Chevrolet” (sólo en su versión LTZ), 

la Nueva Montana ya se encuentra 

disponible en todas sus versiones 

de equipamiento y canales de 

comercialización a través de su 

extensa Red Oficial de 

Concesionarios Chevrolet del país. 

 

“La Nueva Montana llega a la 

Argentina para innovar el segmento 

de las pick-ups compactas con una 

propuesta urbana e inteligente, y 

tomando como base la experiencia 

de nuestra marca produciendo pick-

ups desde hace más de 100 años”, 

comentó Raúl Mier, Director 

Comercial de General Motors de 

Argentina, en el evento de lanza-

miento que se realizó en Tortuguitas, 

provincia de Buenos Aires. 

 

La Nueva Montana inaugura el con-

cepto SUP (Smart Utility Pickup) en 

su segmento. En él se reúnen la 

versatilidad y robustez de una pic-

kup con el confort de un SUV (Sport 

Utility Vehicle). 

 

Motorización y transmisión: la 

nueva pickup Montana desarrolla 

una performance extraordinaria en 

las calles, ya que entrega una exce-

lente relación aceleración-consumo 

dentro de su clase. Esta SUP está 

equipada en todas sus versiones 

con un motor 1.2L Turbo con 132 

caballos de fuerza y 190 Nm de tor-

que. El motor cuenta con una cali-

bración exclusiva, en línea con la 

propuesta polivalente del vehículo. 

Este mismo trabajo de personaliza-

ción se llevó a cabo en el resto de 

sistemas mecánicos, como la trans-

misión, la dirección y la suspensión. 

Incluso los neumáticos fueron desa-

rrollados especialmente para este 

modelo. Su selectora de cambios es 

automática de 6 velocidades.

Autor: Negocios & Autopartes  // Fuente: GM
Esta nota es presentada por:
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El futuro y el presente del sector 

tuvo su debate en el encuentro 

“Transición hacia la movilidad sus-

tentable” dell X Foro empresarial del 

Mercosur. Allí, los miembros de las 

asociaciones del sector en la región 

expresaron su punto de vista sobre 

las problemáticas y desafíos de la 

industria. 

“Como industria, asistimos a uno de 

los procesos de transformación más 

disruptivos de toda su historia que 

impone un nuevo escenario y gran-

des desafíos. En este proceso de 

transición es importante contar con 

estos espacios de dialogo en donde 

participan todos los actores a nivel 

regional para poder debatir y gene-

rar consensos”, aseguró Martin 

Galdeano, presidente de ADEFA. 

“Para acompañar el proceso de tran-

sición hacia la movilidad eléctrica a 

nivel global es fundamental contar 

con un marco que favorezca las 

inversiones con previsibilidad 

macroeconómica y esquemas que 

generen confianza entre proveedo-

res y clientes, encauzando así pro-

yectos comerciales sostenibles”, 

afirmó Raúl Amil, vicepresidente 1º 

de AFAC. 

“La adaptación de nuestras empre-

sas requiere de un marco adecuado 

para la inversión y el apoyo del sec-

tor público, junto con una articula-

ción de toda la cadena, para que 

emerja un sector autopartista com-

petitivo y perfectamente adaptado al 

modelo de la electromovilidad”, afir-

mó el Ing. Elio Del Re, presidente de 

ADIMRA. 

“Qué importante que estemos traba-

jando unidos sobre el futuro, con el 

Estado como articulador. La movili-

dad sustentable ya es un hecho, los 

concesionarios nos estamos rein-

ventando y desde ACARA los acom-

pañamos en este proceso”, comple-

tó Sebastián Beato, Presidente de 

ACARA.

Las voces del sector en el Foro del Mercosur
Esta nota es presentada por:Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA
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El Régimen de Desarrollo y 

Fortalecimiento del Autopartismo 

Argentino, presentado por el gobier-

no con el fin de promover las inver-

siones en el sector automotriz a tra-

vés de incentivos fiscales aplicables 

sobre las inversiones comprometi-

das, especificó los montos mínimos 

de desembolsos que deberán alcan-

zar los proyectos interesados en 

obtener dichos beneficios. 

Los montos son de u$s750.000 para 

pequeñas empresas (cifra que se 

ajusta  u$s400.000 en los casos en 

que se hayan exportado por 

u$s150.000 en el último año) y, para 

plataformas nuevas, alcanzan los 

u$s50 millones. Para firmas ya exis-

tentes, el máximo exigido es de 

u$s5 millones. 

 

Para acogerse al Régimen, las 

empresas interesadas deben pre-

sentar una solicitud de adhesión, de 

acuerdo con la Ley 27263 y los 

requisitos y el trámite indicado en la 

Resolución 599/2016. 

 

En aquellas empresas adheridas, 

se prevé el otorgamiento de un 

bono electrónico de crédito fiscal 

sobre el valor de las autopartes 

incorporadas a los productos defi-

nidos en el Art. 4 de la Ley 27263 , 

y sobre el valor de compra de 

matrices y moldes nacionales des-

tinados a la producción de autopar-

tes componentes de los mismos 

bienes, entre otros beneficios. 

 

La norma alcanza a empresas fabri-

cantes de automóviles, utilitarios, 

comerciales livianos, camiones, 

remolques, maquinaria agrícola y 

vial, motores, cajas de transmisión y 

otros sistemas de autopartes, con-

juntos y subconjuntos, que defina la 

autoridad de aplicación.

Régimen autopartista requisitos para empresas
Esta nota es presentada por:Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Ministerio de Economía

Según un estudio de SIOMAA, 

empresa especialista en análisis del 

mercado automotor, la última déca-

da trajo cambios fundamentales en 

cuanto al volumen y a los segmen-

tos preponderantes de la industria. 

De acuerdo al informe, hace 10 

años en el mercado local se vendí-

an casi un millón de vehículos y casi 

la mitad de ellos eran autos chicos, 

de entrada y económicos. En ese 

entonces, el 80% de los patenta-

mientos se repartían en 39 modelos 

de 8 marcas. Hoy el escenario ha 

cambiado y el 80% de las ventas de 

0km se concentra en 21 modelos, 

casi la mitad que en 2013. 

La oferta de modelos se fue redu-

ciendo con el correr de los años y, 

con ese cambio, el mercado fue 

perdiendo volumen, lo cual, ade-

más de tener un impacto en la can-

tidad de vehículos patentados 

(menos de la mitad que en 2013), 

implicó cambios en su fisonomía: 

mientras que los vehículos peque-

ños pierden participación en el total 

de ventas, ganan las pickups y el 

segmento de las SUV. 

De acuerdo a lo que concluye el 

informe, el nuevo mercado local ya 

no es un mercado de volumen y no 

volverá a serlo al menos en un corto 

plazo.

Un mercado con menos volumen y 
más diversidad Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: SIOMAA
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Sobrealimentación

Bugatti Carlos ©

Después de la Segunda Guerra 

Mundial, en la vuelta a las competi-

ciones se permite dede el principio 

participar a los autos sobrealimenta-

dos de preguerra. En esa época 

existió un denominado “coeficiente 

de equivalencia” de la cilindrada; es 

decir que podían participar automó-

viles con motores “atmosféricos” o 

“aspirados” hsta los 4.500 cm3, y 

1.500 cm3. para los motores sobre-

alimentados. Solamente José F. 

Gonzáles y su Ferrari, pudieron ven-

cer a los automóviles sobrealimenta-

dos en el año 1951, en el Gran 

Premio de Inglaterra. 

 

La casa BRM presenta en 1951 un 

motor de 16 cilindros en V de 1.500 

cm3, equipado con un compresor 

centrífugo de doble etapa. La poten-

cia desarrollada era de 585 CV. a 

11.800 rpm, y la presión de sobreali-

mentación llegaba a los 5,7 bares. 

Sin embargo este automóvil, con 

esa potencia, no logra los éxitos 

esperados. 

 

Más modesto, debido a un diseño 

más antiguo, el Alfa Romeo Alfetta 

tenia los siguientes características; 

8 cilindros en línea, presión de ali-

mentación de 3 bares, con un com-

presor Roots de dos etapas, y una 

potencia de 425 cv a 9.300 rpm. Los 

valores de las potencias específicas 

obtenidas, tienen relación con el 

consumo (190 litros cada 100 km 

para la Alfetta). 

 

El alto valor de la presión de admi-

sión, implica una exigencia en octa-

nos, que hace necesario el uso de 

un combustible a base de alcohol. El 

empleo del alcohol lleva a aumentar 

el tamaño de los pasos calibrados o 

gicleurs (a igualdad de masas, el 

alcohol necesita menos oxígeno que 

la nafta para combustionarse). La 

ventaja que aportaría el uso del 

alcohol, es que posee un elevado 

calor latente de vaporización, permi-

Compresor centrífugo de dos etapas, del motor de 1,5 litros de F1 de 16 cilindros en V-BRM.
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tiendo así enfriar mejor la mezcla 

gaseosa. 

La suma de todos estas condicio-

nes, llevaron a este consumo feno-

menal y, a que cambiara el regla-

mento (uso obligatorio de nafta 

comercial). 

 

El “coeficiente de equivalencia” de la 

cilindrada empleada en la Fórmula 1 

fue por lo tanto favorable, a los 

motores sobrealimentados. Esto 

explica de alguna manera, la com-

petividad de los motores sobreali-

mentados -en distintas épocas- que 

beneficiaron igualmente con proge-

sos efectuados en el terreno de la 

combustión (de su proceso), y de la 

resistencia al fenómeno de la deto-

nación. 

 

El inconveniente que planteó la 

sobrealimentación, estaba en el 

“sobreconsumo” de combustible, 

con relación a los motores “atmosfé-

ricos” equivalentes. Esto explica que 

toda modificación al reglamento, que 

afecte a la capacidad de los depósi-

tos o a las reaprovisionamientos o 

recarga de combustible, podía ser 

perjudicial. 

 

La vuelta de la sobrealimentación, 

se concretra en primer lugar en los 

Motor V8-SVT en su vista exterior con compresor volumétrico, que equipa 
al Ford Mustang Shelby GT 500.

Detalle del compresor centrífugo, con mariposa Vortex y servo pistón actua-
dor - BRM. 1-Compresor centrífugo (primera etapa) 2.- Alabes Vortex 3.-
Válvula actuadora.

Al respecto, a modo de sorpresa, 

fue un motor Diesel el que se llevó el 

mérito. Se trató del propulsor gaso-

lero producido por la firma 

Cummins, usado en las famosas 

500 millas de Indianápolis en el año 

1952. Con una cilindrada total de 6.6 

Estados Unidos, a través de la com-

petición. En esta área la ventaja era 

para el compresor debido a los 

“sprints”, es decir a las aceleracio-

nes logradas. El turbosobrealimen-

tador también es utilizado, desde el 

momento que es conocida la poten-

cia importante que puede lograrse 

con el mismo. 



76 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COM

litros, este motor desarrollaba 380 

cv a 4.000 rpm, el automóvil logra la 

“pole position” en las pruebas de cla-

sificación, pero tiene problemas 

mecánicos durante la carrera. 

 

La primera aplicación comercial de 

la sobrealimentación por turbocom-

presor se concretó en el año 1962 

en el Chevrolet Corvair “Monza”, 

del que fueron construídos cerca 

de 60.000 automóviles. Al montar 

el turbosobrealimentador, se pasa-

ba de 100 cv. a 180 cv. de potencia 

efectiva. 

 

Al mismo tiempo, la técnica del turbo 

había invadido las pistas de compe-

tición, y el motor Offenhauser 

encontraba así un rejuvenecimiento. 

Este 4 cilindros en líneas de 2.8 

litros, después del tiempo en 

Indianápolis en 1968, va a conocer 

una nueva etapa de éxito. El uso de 

un combustible libre (metanol para 

los motores sobrealimentados), y la 

poca necesidad de tiempos de res-

puestas -aceleraciones- en las pis-

tas americanas, usadas para las 

pruebas, favorecieron el dominio del 

turbocompresor. 

 

El conocido motor Offenhauser, 

debió ser reemplazado por el motor 

Cosworth DFX turbosobrealimenta-

do, derivado del famoso motor V8-

DFV “atmosférico”, tan victorioso en 

la Fórmula 1. 

 

Por otra parte, en el denominado 

viejo continente no estaban indife-

rentes a estas tentativas, ni en el 

terreno de la competición, ni en 

aquel del automóvil construído en 

serie. Se sabe que simultánemente, 

tres constructores se lanzan a la 

aventura de la sobrealimentación, y 

son BMW, Porsche y Renault. 

La alemana BMW es la primera en 

montar un trubo en una berlina 

2002. Su motor de 4 cilindros en 

líneas, con simple árbol de levas a la 

cabeza, logra un buen rendimiento, 

y en el año 1969 su modelo 2002 

logra el campeonato de automóviles 

de turiskmo. Este modelo en su ver-

sión más elaborada pasa de 205 cv. 

a 280 cv. de potencia, y la presión 

de sobrealimentación se mantiene 

baja con 0,8 bares. 

 

La casa de Munich, como conse-

cuencia de sus competidores 

comerciales, debe recurrir siempre 

al turbo, y aplicarlo a sus modelos 

de alta gama. 

 

Podría decirse que la casa Porsche, 

hizo sus primeras adaptaciones del 

turbo en el año 1970, tomando como 

base el motor de 6 cilindros opues-

tos boxer del famoso modelo 911. 

Su debut se realizó sobre los mode-

los 935 y 936, que lograron tantas 

victorias, sin olvidar a la famosa 

“Moby Dick”. En los años siguientes, 

a través de los motores derivados 

del 911, lograron potencias excelen-

tes, tal es así, que el Porsche 911S 

se clasificó entre los primeros, en 

las 24 horas de Le Mans en 1974, 

desarrollando 500 cv. a 8.000 rpm., 

teniendo en cuenta que el block 

motor original estaba diseñado para 

entregar 230 cv. de potencia. 

Porsche acumuló un sinfin de victo-

rias, y llegó en 1976 al campeonato 

del mundo de marcas. 

 

Los técnicos alemanes, en esta oca-

sión, pusieron a punto técnicas muy 

especiales, que fueron muy aprecia-

das, para el desarrollo y la puesta a 

punto, de un motor de Fórmula 1, el 

propulsor TAG campeón del mundo 

en 1984. La máxima en potencia, se 

alcanza en el año 1972 con el 

Porsche 917 (12 cilindros opuestos) 

turbosobrealimentado, para compe-

tir en la serie americana Canam. 

 

Este Porsche-Audi 917.30, con una 

cilindrada de 5.4 litros y una presión 

de sobrealimentación de 3,4 bares, 

suminstraba la monstruosa potencia 

efectiva de 1.100 cv ■

Motor V8 de competición, sobrealimentado por un compresor centrífugo, similar al de BRM, accionado por un tren 
de engranajes desde el cigueñal del motor. - Novi Indy.
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Del 10 al 13 de abril del 2024, tendrá 

lugar la exposición internacional 

líder de servicios para la industria 

automotriz en Sudamérica, en La 

Rural Predio Ferial. 

 

Como todas las ediciones, 

Automechanika Buenos Aires 2024 

contará con la presencia de pabello-

nes de países como Alemania, Brasil 

y Turquía, entre otros expositores 

internacionales. 

 

La exposición ofrece una importante 

plataforma para la actualización pro-

fesional y capacitación. Tendrán 

lugar las clásicas conferencias de 

los expositores y numerosas entida-

des. Además, los profesionales del 

sector podrán participar de semina-

rios que brindará la Asociación de 

Fábricas Argentinas de 

Componentes (AFAC) y debates 

referidos al mercado con diferentes 

representantes de la industria, tanto 

nacionales como internacionales. 

 

Al respecto, el Gerente de Proyecto, 

Fabián Natalini, expresó: “Estamos 

muy entusiasmados por encontrar-

nos nuevamente en una de las expo-

siciones más importantes a nivel 

internacional que, en esta oportuni-

dad, tendrá lugar en el mes de abril. 

Creemos que es el escenario ideal 

para entablar vínculos entre las 

empresas y que la industria nacional 

continúe creciendo”. 

 

Conferencias de los expositores, 

demostraciones, lanzamientos te 

acercan a tu público objetivo. 

Además, las Rondas de negocios te 

conectan con nuevas oportunidades 

comerciales para impulsar el creci-

miento de tu empresa.

Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: Automechanika

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Automechanika Buenos Aires llega 
en Abril de 2024
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El Sindicato de Mecánicos y Afines 

del Transporte Automotor firmó un 

nuevo acuerdo junto a la Asociación 

de Concesionarios de Automotores 

de la República Argentina que esta-

blece a partir de julio el incremento 

del 24,53% sobre los valores de 

los salarios básicos que regían 

hasta el mes de junio del corriente 

año. 

Asimismo, acordaron que dicho 

incremento se aplicará a partir de 

julio, agosto y septiembre del 2023. 

 

Las partes establecieron además 

que a partir del mes de octubre de 

este año se reunirán a efectos de 

negociar los extremos que sean 

necesarios.

Smata y Acara: Nuevas salariales Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: SMATA



Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COM
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La Cámara del Comercio Automotor 

(CCA) informó que en el mes de 

junio se comercializaron en 

Argentina 134.099 vehículos usa-

dos, una suba del 0,13% comparado 

con igual mes de 2022 (133.930 uni-

dades). 

       

Si lo comparamo  s con mayo 

(142.181 vehículos), hubo una baja                 

del 5,68%.        

         

En los seis primeros meses del 

año se vendieron 797.930                            

vehículos usados, una suba                                                    

del 1,97% con respecto a igual 

período de 2022 (782.505 unida-

des). 

  

Buenos Aires, con el 38,29% del 

total, fue la provincia que registró el 

mayor número de transferencias en 

el mes.
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Autos usados, con cifras estables
Esta nota es presentada por:Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA

Esta nota es presentada por:

La producción nacional de vehículos 
alcanzó las 53.522 unidades, 10,6% 
por sobre el volumen de junio 2022 y 
un 0,5% más que mayo anterior. 
Las automotrices exportaron 23.291 
vehículos, es decir, bajó 27,0% res-
pecto del volumen que se registró en 
junio del año pasado y se ubicó 
23,1% por debajo de su compara-
ción con mayo. 
En ventas mayoristas, el sector 
comercializó a la red de concesiona-

rios 44.138 unidades en junio, 18,5% 
por sobre los volúmenes del mismo 
mes del año pasado y un 14,3% más 
respecto de mayo anterior. 
Con 20 días hábiles de actividad, las 
terminales automotrices produjeron 
53.522 unidades, un 10,6% por sobre 
los registros de junio del año anterior 
cuando se fabricaron 48.392 unidades 
y un 0,5% más respecto de mayo. 
En el acumulado del primer semes-
tre el sector produjo 295.777 vehícu-

los de pasajeros y utilitarios, es 
decir, un 21,4% más respecto de las 
243.698 unidades que se produjeron 
en el mismo período de 2022. 
“La actividad mantuvo los volúme-
nes que se registraron el mes ante-
rior con un leve aumento del 0,5% 
en producción, no así las exportacio-
nes que se vieron afectadas por pro-
blemas logísticos y de fletes”, señaló 
Martín Galdeano, presidente de 
ADEFA. 

Continuando con su análisis, el 
directivo agregó que “al cierre del 
primer semestre el sector muestra 
un crecimiento acumulado del 21,4% 
y 8,6% en producción y exportación, 
respectivamente. Este comporta-
miento, nos impulsa a reforzar el tra-
bajo conjunto con la Cadena de 
Valor y el Gobierno para enfrentar 
los desafíos coyunturales que ase-
guren la tendencia de crecimiento 
mostrado en el primer semestre”.

Producción Nacional en alza
Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: ADEFA
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Stellantis reafirma su liderazgo en la 

industria española con 517.335 

vehículos producidas en el primer 

semestre de 2023. Estas cifras 

sitúan al Grupo como el primer fabri-

cante de automóviles en España, 

con un 39,3% del total de automóvi-

les producidos en el país, según los 

datos publicados por ANFAC. 

 

Stellantis es también el primer fabri-

cante de vehículos 100% eléctricos 

en España, donde el grupo ha fabri-

cado, entre enero y junio, 80.641 

Stellantis lidera la fabricación 
en España
Autor: Taller Total Internacional 
Fuente: Stellantis

unidades, lo que supone un 89,7% 

de la producción total de este tipo de 

vehículos en nuestro país. 

 

La electrificación es una de las gran-

des prioridades de Stellantis, como 

recoge el plan estratégico Dare 

Forward 2030. En España, Stellantis 

es el único fabricante que produce 

turismos 100% eléctricos en sus tres 

plantas:  los Citroën ë-C4 y ë-C4 X 

en Madrid, el Opel Corsa-e en 

Zaragoza y el Peugeot e-2008, junto 

a los comerciales y polivalentes 

Citroën ë-Berlingo/ë-Berlingo VAN, 

Fiat e-Doblò/Doblò Van eléctrico, 

Opel Combo-e Life/Combo-e Cargo 

y Peugeot e-Partner/e-Rifter, en 

Vigo. 

Fruto del éxito de los modelos pro-

ducidos en España y en un contexto 

de recuperación de los mercados 

automovilísticos, las tres plantas de 

Stellantis en el país relanzarán tur-

nos y equipos en los próximos 

meses. 

 

Alcanzar las cero emisiones netas 

de carbono en 2038 es un objetivo 

prioritario para Stellantis, recogido 

en su plan estratégico Dare Forward 

2030. Para contribuir a lograrlo, 

Stellantis desarrolla un enfoque 

360º que engloba todos los aspec-

tos de su actividad. 

 

En las plantas españolas esto se tra-

duce, entre otras cosas, en la apues-

ta por la eficiencia energética y el 

uso de energías renovables, con la 

puesta en marcha de ambiciosos 

proyectos de autoconsumo eléctrico.

Esta nota es presentada por:
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Automechanika Shanghai se prepara 
para su 18a Edición
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika

Automechanika Shanghai regresará 

al Centro Nacional de Exposiciones 

y Convenciones (Shanghai) del 29 

de noviembre al 2 de diciembre y 

espera 4.800 expositores en 

280.000 metros cuadrados de espa-

cio de exposición. 

La feria continuará aprovechando 

Innovation4Mobility para destacar el 

cambio global hacia el desarrollo de 

vehículos de nueva energía en toda la 

cadena de valor, donde la tecnología y 

la innovación son fundamentales para 

obtener una ventaja competitiva. 

Cuatro áreas de exhibición de 

Innovation4Mobility 

Luego de un debut triunfal, cuatro 

áreas de exhibición bajo el concepto 

Innovation4Mobility reforzarán la cade-

na de suministro como piezas y com-

ponentes, reparación y diagnóstico, 

movilidad futura y personalización que 

están evolucionando rápidamente. 

 

Escenario principal de Innova-

tion4Mobility: el lugar donde se 

muestra el avance de las tecnolo-

gías y las innovaciones en toda la 

cadena de valor. 

 

Área de Movilidad Futura: presen-

tados desde grupos industriales 

locales y puntos de acceso globales, 

vehículos de nueva energía, tecnolo-

gía de hidrógeno, soluciones de 

conectividad y conducción autóno-

ma, demuestran tecnologías para la 

movilidad y la sostenibilidad futuras. 

 

Área de Reparación Verde: el área 

destacará los cambios sistemáticos 

en el mercado de repuestos, como 

infraestructura, mano de obra califi-

cada, equipos y accesorios, a través 

de exhibiciones de productos, 

demostraciones en vivo, talleres de 

capacitación y foros abiertos. 

 

Personalización x Área técnica: el 

área destacará la tecnología innova-

dora y la personalización en el mer-

cado de la personalización.

Esta nota es presentada por:
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Con la llegada del frío, es común 

que muchos conductores dejen de 

utilizar el aire acondicionado en sus 

vehículos. Por eso, Bosch Argentina 

recomienda no descuidar su mante-

nimiento durante el invierno, a fin de 

evitar olores desagradables, obtener 

una temperatura ideal en el interior 

del automóvil, además de asegurar 

una filtración eficiente. 

Desde Bosch Argentina, consideran-

do una circulación en zonas urba-

nas, se recomienda limpiar estos 

elementos cada 6 meses y nunca 

sobrepasar el año o los 10 mil km sin 

reemplazar. Además, también exis-

ten algunos indicios que sugieren 

que tu aire acondicionado necesita 

mantenimiento. Algunos de estos, 

pueden ser: 

 

Los ventiladores expulsan poco cau-

dal de aire. 

- No enfría suficiente. 

- Se percibe un olor desagradable. 

En este sentido, el filtro de habitácu-

lo Bosch ofrece diferentes beneficios 

que garantizan una filtración del aire 

eficaz, limpia y protegida de partícu-

las. Entre ellos se destacan: 

Eficiencia: garantizan la correcta fil-

tración de partículas y elementos 

contaminantes como el polvo y hollín 

presentes en el aire. 

Salud y protección: neutralizan 

bacterias y matan virus, mantenien-

do la calidad del aire y el estado de 

salud de los ocupantes. 

Seguridad: los filtros son fácilmente 

removibles e instalables, facilitando 

su mantenimiento y reemplazo 

periódico. 

 

Los diferentes productos de Bosch 

se pueden encontrar en todas las 

casas de repuestos del país y en dis-

tribuidores oficiales Bosch homolo-

gados.

Consejos Bosch: Mantenimiento del 
aire Acondicionado
Mantenimiento del aire acondicionado durante el invierno, ¿qué hay que 
tener en cuenta?. Los filtros de habitáculo Bosch garantizan eficiencia, 
salud, protección y seguridad. 
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Bosch
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Automechanika Ho Chi Minh, 
con récord de expositores

La quinta edición de Automechanika 

Ho Chi Minh City aceleró hasta ser la 

más grande registrada hasta hoy. 

Del 23 al 25 de junio, 461 exposito-

res de 20 países y regiones presen-

taron los últimos productos, servicios 

y tecnologías de la industria automo-

triz en 15.740 metros cuadrados del 

Centro de Exposiciones y 

Convenciones de Saigón. El impor-

tante incremento de participación 

refleja la confianza de la industria en 

el mercado vietnamita a medida que 

el país emerge como un destino 

atractivo para la diversificación de la 

cadena de suministro. 

La Sra. Fiona Chiew, Gerente 

General de Messe Frankfurt (HK) 

Ltd, dijo: “Desde que Automechanika 

Ho Chi Minh City debutó en Vietnam, 

el país se ha convertido en una de 

las economías de más rápido creci-

miento en el sudeste asiático. A par-

tir de su continua urbanización, la 

industria automotriz local está en 

posición de saltar a una nueva era, 

donde el desarrollo de vehículos 

eléctricos, la digitalización, la fabri-

cación automotriz y la automatiza-

ción están creando muchas oportu-

nidades en la cadena de suministro”. 

Como siempre, la exposición propor-

cionó una puerta de entrada para el 

comercio y el intercambio internacio-

nal, facilitando tanto el avance tec-

nológico como el desarrollo empre-

sarial en el país. Por ejemplo, los 

expositores revelaron algunos de los 

últimos productos, servicios, tecno-

logías y soluciones en piezas y com-

ponentes, accesorios y personaliza-

ción, diagnóstico y reparación, vehí-

culos eléctricos y fabricación y auto-

matización de automóviles. 

Acudieron al evento visitantes de 

aproximadamente 35 países y regio-

nes, incluidas delegaciones de com-

pradores de China, Malasia, 

Myanmar y Corea del Sur.

Esta nota es presentada por:

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika



94 T A L L E R A C T U A L Para que encuentren tu Negocio con el GPS...

PARAMIAUTO.COM
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Toyota adelanta sus planes eléctricos

Bajo el lema “Cambiemos el futuro 

de los automóviles”, Toyota Motor 

Corporation (TMC) anunció una 

serie de nuevas tecnologías claves 

para su transformación en una 

empresa de movilidad. Ocurrió 

durante el “Toyota Technical 

Workshop”, donde Hiroki Nakajima, 

Vicepresidente Ejecutivo y Chief 

Technological Officer de TMC, expli-

có la estrategia tecnológica de la 

compañía y la dirección hacia el 

futuro de la manufactura de vehícu-

los. Lo acompañaron el presidente 

de la flamante BEV Factory, Takero 

Kato, y Matsumasa Yamagata, quien 

en julio encabezará la Hydrogen 

Factory. Estas dos nuevas unidades 

de negocio unificarán los desarrollos 

de la compañía en dos áreas claves 

para la descarbonización de la movi-

lidad: los vehículos eléctricos a 

Batería (BEVs, por sus siglas en 

inglés) y la economía del hidrógeno. 

Durante la presentación, Nakajima 

dio una explicación sobre el 

Concepto de Movilidad de Toyota, y 

los tres enfoques claves para su 

realización: Electrificación, Inteli-

gencia y Diversificación: 

“En el ámbito de la electrificación, 

Toyota mantiene su enfoque diver-

so (“multi-pathway”) para introducir 

cada tecnología de acuerdo al con-

texto de cada región. En el área de 

la Inteligencia, además de vehícu-

los y servicios, también promovere-

mos iniciativas para ampliar nuestra 

conexión con la sociedad, como 

Woven City. Asimismo, seguiremos 

diversificando nuestra operación, 

ampliando nuestro foco de acción 

de los ‘vehículos’ a la ‘sociedad’, 

incorporando la libertad de movili-

dad y diversidad de soluciones 

energéticas”. 

Nakajima también explicó los cam-

bios en las áreas de I+D de la com-

pañía, de las cuales ya la mitad de 

su staff y recursos económicos 

pasaron a Desarrollo Avanzado, en 

proyectos orientados al futuro.

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Toyota




