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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Invitamos a visitar nuestra página web y redes socia-
les para interiorizarse en las acciones gremiales que 
viene desarrollando la Federación
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Nuevas aplicaciones Rey Goma  
adaptables para:

Continúa en la pág.  12
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General Motors presentó su plan de 

evolución de e-commerce de auto-

partes oficiales en Argentina. Este 

plan se materializará con la apertu-

ra de un nuevo sitio exclusivo de 

ventas de repuestos y accesorios 

Chevrolet y ACDelco hacia el último 

trimestre del año. Esta evolución se 

basa en la exitosa experiencia de la 

alianza con el gigante regional del 

e-commerce Mercado Libre llevada 

a cabo a través de la Tienda Oficial 

Chevrolet, espacio exclusivo de 

comercialización con el que cuenta 

la Red Oficial de Concesionarios 

Chevrolet y Distribuidores. 

Esta evolución implica también la 

integración y el soporte de desarro-

llo de software a través de Alephee 

para distribuidores y vendedores 

minoristas de la industria automo-

triz, digitalizando y optimizando sus 

procesos de abastecimiento y venta 

online. Con esto, Chevrolet busca 

ofrecer mayor accesibilidad y segu-

ridad para a sus clientes, tanto en la 

experiencia de compra digital como 

en la manutención técnica de sus 

vehículos. 

Con el objetivo de ofrecer allí un 

catálogo de más de 20.000 produc-

tos Chevrolet y ACDelco, el nuevo 

sitio de venta digital de repuestos y 

accesorios garantizará no solo una 

mayor accesibilidad a piezas homo-

logadas, sino también a mucha más 

seguridad tanto en la experiencia de 

compra como en la posibilidad de 

mantener los vehículos en óptimas 

condiciones técnicas de uso. Este 

proyecto se enmarca en la política 

de prioridades de GM para un futuro 

con cero accidentes, cero emisio-

nes y cero congestiones.

Nuevo E-Commerce de autopartes 
de GM Argentina
Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: GM

Esta nota es presentada por:
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El ministro de Economía, Sergio 

Massa, se reunió con el presidente 

de Brasil, Lula Da Silva, en el marco 

de la visita que realizó a ese país 

para abordar diversas cuestiones 

referidas al comercio bilateral. 

 

El rubro automotor fue uno de los 

ejes de la reunión. En este sentido, 

Massa señaló que “Argentina y 

Brasil son socios indiscutibles. 

Pudimos resolver el tema de las 

regiones y encontramos un meca-

nismo superador para garantizar al 

sector automotor y alimenticio de 

ambos países”. 

 

Massa, y su par de Brasil, Fernando 

Haddad, anunciaron un mecanismo 

que permitirá financiar exportacio-

nes de ese país a la Argentina, lo 

que evitará tener que hacer uso de 

dólares o yuanes de las reservas en 

el corto plazo, a partir de garantías 

que otorgará el Banco de Desarrollo 

de América Latina-CAF. 

El sistema está destinado, principal-

mente, a mantener el flujo comercial 

de dos de los sectores en los que la 

vinculación existe entre ambos paí-

ses, como son el automotor y los 

alimentos 

 

“Cada 600 millones de dólares que 

importa Brasil a Argentina en mate-

ria automotriz, son 600 millones de 

dólares que vuelven de Argentina a 

Brasil en materia automotriz por el 

ensamble y la sinergia que tienen 

sus industrias”, explicó.

El sector automotor, clave para el 
comercio con Brasil Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Telam
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La movilidad sostenible se convirtió 

en una preocupación global en las 

últimas décadas, impulsando así el 

crecimiento de la industria de vehí-

culos híbridos y eléctricos en todo el 

mundo.  

Argentina, como parte de esta ten-

dencia, experimenta un crecimiento 

sostenido en la adopción de autos 

eléctricos e híbridos, aunque conti-

núa enfrentando desafíos significati-

vos en este camino hacia una movi-

lidad más limpia.  

Según un informe de la Asociación 

de Concesionarios de Automotores 

de la República Argentina (Acara), 

en 2022, se patentaron un 33% más 

de autos híbridos y eléctricos que 

en 2021 y 231,9% por encima de los 

volúmenes que se habían registra-

do en 2020. 

El mercado global de vehículos 

eléctricos (VE) está en auge. Según 

datos de la Asociación Internacional 

de Energía (IEA), las ventas de 

vehículos eléctricos (VE) superaron 

los 10 millones en el año 2022. Esto 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

equivale al 14% de todos los autos 

nuevos vendidos en 2022, frente al 

9% en 2021 y menos del 5% en 

2020. Esta tendencia ha continuado 

en 2023, con más de 2,3 millones 

de VE vendidos en el primer trimes-

tre, un 25% más que en el mismo 

periodo del año anterior. A finales 

de año gracias al incremento de las 

ventas que se prevé para el segun-

do semestre, se podría llegar a los 

14 millones de VE vendidos. 

 

Funcionamiento 

Un auto híbrido se alimenta de dos 

motores, uno de combustión interna 

y otro eléctrico, con la posibilidad de 

funcionar, por momentos, solamen-

te con energía eléctrica. La eficien-

cia energética es su característica 

más importante, ya que busca redu-

cir el consumo de combustible y por 

ende la emisión de gases contami-

nantes. También se caracteriza por 

tener un mejor rendimiento como 

consecuencia del significativo aho-

rro de combustible debido a la utili-

Motores híbridos: el Impulso de la movilidad 
sostenible en Argentina y el mundo 

Esta nota es presentada por:

zación del motor eléctrico. Por otro 

lado, posee una batería interna que 

almacena electricidad para seguir 

funcionando aún, en momentos de 

desabastecimiento. Por último, no 

debemos dejar de mencionar que 

se descarta la contaminación sono-

ra, como así también la necesidad 

de enchufarlo.   

En este camino hacia una movilidad 

consciente en materia medioambien-

tal, es importante contar con tecnolo-

gía que acompañe la evolución de la 

industria, con fluidos y lubricantes 

acordes a las nuevas necesidades 

del mercado. Actualmente, los 

requerimientos son un lubricante de 

baja viscosidad (0W20) que, junto 

con la fluidez, asegura una protec-

ción antidesgaste, estabilidad térmi-

ca y limpieza, que son críticas en la 

lubricación de estos motores.  

Una de las características que dife-

rencian al motor de combustión del 

vehículo híbrido es la función “Start-

Stop”, y en este sentido, es funda-

mental que el lubricante esté prepa-

rado para reducir al mínimo el des-

gaste producido al momento de 

cada arranque. PETRONAS 

Syntium 7000 Hybrid 0W20 es el 

primer lubricante en la Argentina 

ideado a la luz de la tecnología 

híbrida, que cumple con las normas 

ILSAC GF-5 y DEXOS 2 GEN2.  

ILSAC GF-5 es una especificación 

para aceites de alta eficiencia reco-

mendados en motores de gasolina. 

Actualmente, esta especificación 

internacional se considera líder en 

aceites para estos motores con 

características de ahorro de com-

bustible y alta capacidad de preser-

var la eficacia de los convertidores 

catalíticos.  

Además, PETRONAS Syntium 

7000 Hybrid eleva la calidad del 

producto incorporando la exclusiva 

tecnología °CoolTech™, que ayuda 

a disipar el calor del motor hasta un 

50% más que el promedio de la 

industria y abarca toda la línea de 

sintéticos y semisintéticos de 

PETRONAS Syntium. Así, la com-

pañía malaya traslada la tecnología 

utilizada en las pistas de competi-

ción profesional, a las calles.  

La movilidad sostenible es una ten-

dencia irreversible, y tanto 

Argentina como el mundo están 

tomando medidas para reducir la 

dependencia de los combustibles 

fósiles en el transporte. Se espera 

que la adopción de autos eléctricos 

e híbridos siga creciendo en el país 

a medida que se superen los obstá-

culos actuales y se fortalezca la 

infraestructura de carga. A nivel 

mundial, se proyecta que los VE 

representen una parte cada vez 

mayor del mercado automovilístico, 

contribuyendo así a la reducción de 

las emisiones de carbono y la lucha 

contra el cambio climático.
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Esta nota es presentada por:Más de 3000 sonrisas 

Con la firme convicción de que la 

infancia es el bien más preciado de 

nuestra sociedad, desde el año 

2018, Auto Náutica organiza para el 

Día de las Infancias el programa 

“Juntos Regalemos una Sonrisa”. 

La celebración se lleva a cabo en 

las ciudades de Bahía Blanca, 

Rosario, Mar del Plata y Mendoza, 

gracias al compromiso de Auto 

Náutica e importantes proveedores 

de la industria, quienes tienen como 

objetivo regalar juguetes e insumos 

a instituciones educativas y sociales 

de barrios carenciados. 

En estos 6 años el programa ha 

generado una sonrisa en más de 

3000 niños y niñas de 24 institucio-

nes.
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La producción nacional de vehículos 

registró en los primeros ocho meses 

del año una suba de 19,5% en rela-

ción con el mismo período de 2022 y 

presentó el mejor enero-agosto en 

diez años. Según el último informe 

de la Asociación de Fábricas de 

Automotores (ADEFA), en lo que va 

de 2023, la industria automotriz pro-

dujo 408.486 vehículos y superó así 

las 341.788 unidades que se fabrica-

ron entre enero y agosto de 2022. 

“Hoy vemos que en un contexto difí-

cil la industria automotriz sigue en 

alza, tanto a nivel de producción, 

como de ventas locales y exporta-

ciones, que genera trabajo de cali-

dad y en los últimos meses inversio-

nes por 2.000 millones de dólares”, 

destacó el secretario de Industria y 

Desarrollo Productivo de la Nación, 

José Ignacio de Mendiguren. 

Con 22 días hábiles de actividad, en 

agosto se produjeron 63.455 unida-

des en las plantas automotrices, un 

28,8 % por sobre los registros de 

Continúa en la pág.  30  

Esta nota es presentada por:

La producción automotriz más alta  
en la década
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julio y 17,4 % más que agosto del 

año pasado cuando se fabricaron 

54.057 unidades. 

 

En el acumulado de los primeros 

ocho meses del año, el sector pro-

dujo 408.486 vehículos de pasajeros 

y utilitarios y registró un incremento 

de 19,5%  respecto del volumen que 

se fabricó en el mismo período de 

2022 (341.788 unidades). 

 

“El sector logró mantener el ritmo 

industrial en un contexto desafiante, 

el cual confiamos sostener a partir 

del trabajo conjunto con el gobierno 

sobre ciertos aspectos operativos 

que se encuentran en proceso de 

solución” dijo Martín Galdeano, pre-

sidente de la Asociación de Fábricas 

de Automotores (ADEFA) 

 

En comercio exterior, las terminales 

exportaron 28.862 unidades durante 

agosto, registrando un incremento 

de 0,7% en comparación con el mes 

anterior y una caída de  11,1% frente 

al mismo mes del año pasado.■
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Stellantis alcanzó la exportación del 

Fiat Cronos n° 175.000, con el éxito 

comercial del modelo en Brasil como 

principal motor de este nuevo hito. 

“Para llegar a este nuevo logro se 

requirió de continuos esfuerzos de 

planificación y reordenamiento de 

los procesos para cumplir con los 

volúmenes necesarios. Desde su 

lanzamiento en 2018, el Fiat 

Cronos, se ha convertido en un 

ícono de la industria automotriz 

nacional alcanzando y superando 

récords productivos y de ventas en 

el mercado nacional”, explican 

desde la empresa.  

El auto casi duplicó su volumen de 

exportación desde 2019 (22.500) a 

2022 (44.525). En 2023 se encuen-

tra en camino de triplicar el volumen 

de exportación del 2019. 

El destino de las exportaciones de 

Cronos es mayoritariamente al mer-

cado brasileño pero también se 

exportaron unidades a los mercados 

de Uruguay, Venezuela, Chile, 

Panamá, Perú, y República 

Dominicana. 

El Fiat Cronos es además el vehícu-

lo más elegido por los argentinos, 

luego de posicionarse por más de 

dos años consecutivos como el auto 

líder del mercado con más de 

150.000 unidades patentadas desde 

su lanzamiento en el país. El modelo 

se convirtió en el referente con una  

participación del 11,4% del total del 

mercado.■

El auto Argentino más Exportado
Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: Stellantis 

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:

El líquido de frenos es el fluido que tiene como función principal transmitir la 
fuerza que se ejerce en el pedal del freno hacia los calipers (pinza) o cilin-
dros del sistema hidráulico. De esta manera, se accionan las  pastillas  o 
zapatas para realizar una frenada efectiva. 
Por sí mismo, el sistema de frenado debe ser capaz de resistir a nume-
rosas influencias mecánicas y físicas, como así también a los cambios 
de temperatura, por ende, el líquido de frenos debe mantenerse en buen 
estado y para ello es necesario cambiarlo periódicamente. 
Uno de los principales factores que se deben revisar es su punto de ebulli-
ción. Si se alcanza el punto de ebullición, la seguridad del vehículo puede 
estar en peligro. Factores que aumentan este riesgo son la congestión de 
tránsito o cuando se frena continuamente (por ejemplo, en un camino de 
montaña), las piezas de los frenos se ven sometidas a elevadas temperatu-
ras. Debido a la transferencia térmica, la temperatura del líquido de frenos 
puede superar los 165° C.  
Otro de los factores que afectan negativamente a los líquidos de frenos es 
que tienen propiedades higroscópicas, El líquido de frenos en contacto con 
el aire, siempre está absorbiendo humedad. Con el paso del tiempo, el con-
tenido de humedad del fluido aumenta y el punto de ebullición se reduce. 
Esto sucede si no se realiza un cambio del fluido periódicamente (recomen-
dado cada 2 años) 
Una propiedad relevante es la “lubricidad“ donde el comportamiento del flujo 
es decisivo para mantener la durabilidad de los componentes sometidos a 
presión y actuación mecánica caucho metal. Un líquido de frenos de baja 
lubricidad transmite los impulsos de frenado en el sistema con mayor rapi-
dez, los sistemas electrónicos de asistencia a la conducción como el ABS o 
el ESP funcionan mejor y son aún más sensibles. 
Párrafo a parte es el comportamiento en Vehículos Híbridos y eléctricos, 
donde el motor eléctrico también funciona como freno y obtiene energía 
para la batería, el sistema de frenado mecánico se utiliza con menos fre-
cuencia. Esto genera una corrosión localizada (los aditivos especiales con-
trarrestan este fenómeno). Sin embargo, son más pesados que los vehícu-
los de combustión  y alcanzan rápidamente altas velocidades con mayor 
aceleración, y también deben frenarse bruscamente. De este modo, los fre-
nos generan temperatura elevadas muy rápidamente, el indicado es utilizar 
el DOT 5.1  
 
Los requisitos básicos del líquido de frenos son los siguientes: 
• Elevado punto de ebullición 
• Sin compresibilidad (sin agua en el sistema)  
• Punto de ebullición poco afectado por la humedad  
• Compatible con otros componentes del sistema de frenado (sellos de 
goma, metales)  
• Viscosidad constante a diferentes temperaturas (de baja a altas tempera-
turas) 
• Buenas propiedades lubricantes  
• Respetuoso con el medio ambiente 
  
Tipos de líquidos de frenos 
Siempre se debe usar el líquido de frenos acorde a cada vehículo, el reco-
mendado por el fabricante, indicado en el manual o en el depósito que 
lo contiene. 
 
DOT 3. Es el líquido más utilizado para frenos convencionales. Su punto de 
ebullición seco es de 205 °C, el húmedo de 140 °C.  
DOT 4. También conocido como LMA (Low Moisture Absortion) o liquido de 
baja absorción de humedad, es un líquido utilizado tanto en frenos conven-
cionales como en sistemas ABS. Su punto de ebullición seco es de 230 °C, 

el húmedo de 155 °C. Comparativamente con el dot3 tiene mejores presta-
ciones y una mayor durabilidad. 
DOT 5.1. Es un líquido sintético, No siliconado con un punto de ebullición 
seco de 270 °C, húmedo de 180 °C. Utilizado en vehículos de alta gama y 
de competición. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Revisión del líquido de frenos 
Para un correcto funcionamiento del sistema de frenado, es recomendado 
revisar periódicamente en taller especializado. 
 
Punto a tener en consideración: 
Revisar el nivel del líquido, la mayoría de los vehículos tienen depósitos 
transparentes. El nivel debe encontrarse entre el mínimo y el máximo indi-
cado en el depósito. 
Verificar el color. Habitualmente es amarillento, si es de color oscuro 
(marrón/negro) requiere recambio del fluido.  
Testear estado y contenido de humedad. (talleres especializados disponen 
de herramientas digitales para verificar su estado (refractómetro o tester 
digital). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
El líquido de frenos en mal estado puede generar anomalías importan-
tes en el sistema de frenado del vehículo.  
El síntoma más evidente de que este líquido se encuentra en mal estado 
es que, al accionar el pedal del freno, este tenga un recorrido excesivo; tam-
bién el usuario puede ser alertado por un testigo en el cuadro de instrumen-
tos y es necesaria una sustitución inmediata del producto 
Suciedad en el fluido, puede provocar obturación de electroválvulas del ABS 
Oxidación de ciertos componentes del circuito (como cañerías, cilindros, 
bomba freno, válvulas, etc.) en los casos en los que el porcentaje de agua 
en el líquido de frenos supera el 3 %. 
Recomendación 
Control periódico del estado del fluido y cambio frecuente (recomen-
dado cada 2 años)

El líquido de frenos y la Seguridad
Comportamiento en Vehículos a Combustión, 
Híbridos y Eléctricos.
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Las automotrices argentinas conge-

laron hasta el 31 de octubre los pre-

cios de nueve modelos al unirse el 

programa Precios Justos impulsado 

por el Ministerio de Economía. 

Los modelos, todos de terminales 

socias de ADEFA, son nacionales e 

importados y de distintas gamas de 

equipamiento según el camino elegi-

do por Citroën, Chevrolet, Fiat, Ford, 

Nissan, Peugeot, Renault, Toyota y 

Volkswagen, las nueve automotrices 

que participan del programa. 

Los modelos incluidos son: 

Citroën Berlingo HDi - origen 

Argentina - precio $ 9.778.500 

Chevrolet Montana LTZ - origen 

Brasil - precio $ 16.867.900 

Fiat Cronos Like 1.3 - origen 

Argentina - precio $ 8.830.500 

Ford Ranger XLS 4x2 - origen 

Argentina - precio $ 16.089.000 

Nissan Frontier S 4x2 - origen 

Argentina - precio $ 13.790.200 

Peugeot Partner HDi - origen 

Argentina - precio $ 9.778.500 

Renault Alaskan Emotion - origen 

Argentina - precio $ 16.912.700 

Toyota Yaris XLS CVT - origen 

Brasil - precio $ 8.806.955 

Volkswagen Polo Track First - ori-

gen Brasil - precio $ 8.187.550 

 

Como se observa en el listado, algu-

nas marcas optaron por ofrecer 

modelos más accesibles, mientras 

que otras seleccionaron modelos 

más costosos e importados. Los pre-

cios estipulados no son los mismos 

que los vehículos tenían antes de 

este acuerdo sino que todos experi-

mentaron una actualización de entre 

el 4% y el 8% en comparación con 

fines de agosto.

Precios justos para nueve modelos 
de 0KM
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Secretaría de Industria 

Esta nota es presentada por:
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Grabriela Massari, y su nueva etapa 
en Grupo Iraola

A pesar de su juventud, Gabriela Massari ya acumula más de 20 años de 
experiencia como Profesional del Marketing, de los cuales 14 fueron espe-
cíficamente en el Sector Autopartista, donde recientemente comienza un 
nuevo desafío al haber sido nombrada Gerente de Comunicación 
Corporativa y Relaciones Institucionales en Grupo Iraola. 
Quisimos saber más sobre su nuevo puesto, y también sobre su experiencia 
anterior. 
 
TA: Gabriela, describinos un poco de que consta este nuevo puesto, ¿y 
cuáles son tus objetivos principales? 
GM: Buenos días Taller actual, antes que nada, quiero agradecerles por el 
permanente acompañamiento a las distintas iniciativas desde Corven para 
con el sector autopartista, y el seguimiento de mi desarrollo profesional que 
a través de esa función podía desplegar. Un poco la nueva posición tiene 
que ver con acompañar el crecimiento del grupo.  
Grupo Iraola, es un grupo económico empresario que tiene ya varias unida-
des de negocio que fueron comenzando como diversificaciones del negocio 
madre - que fue el que dio origen al grupo y a partir del cual tenemos rela-
ción, que es CORVEN AUTOPARTES - pero que rápidamente fueron adqui-
riendo un volumen de operación mas que importante y que convocó a 
estructurar el grupo justamente como tal!. 
Es decir, debemos pasar de ser un conjunto de empresas todas ellas suma-
mente exitosas individualmente, a un grupo económico empresario que 
tenga sus lógicas, sus áreas de servicio propias, y que vele por los intereses 
del desarrollo del grupo en sí mismo; más allá de que por supuesto se nutra 
de las unidades de negocio que lo componen. 
Y específicamente dentro de la dirección de RR.II, mi rol a cargo de la 
gerencia de comunicación corporativa, tiene que ver con definir, estructurar, 
disponibilizar, y velar por la correcta ejecución de las políticas de comunica-
ción tanto internas como externas del grupo, identificando correctamente los 
públicos de interés a los que nos dirigimos. 
 
TA: Una Empresa tan dinámica como Grupo Iraola nos hace presupo-
ner que debes tener temas nuevos y muy variados a diario, con qué 
equipo contás para ordenarlos y desarrollarlos? 
GM: Absolutamente, Grupo Iraola hoy tiene principal foco de negocio en 
todo aquello que tiene que ver con la movilidad, y como a través de ella se 
puede mejorar la vida de las personas y/o las empresas, de nuestro país y 
del mundo, porque también saben que en algunas unidades de negocio 
exportamos grandes volúmenes de producción, como es el caso del amor-
tiguador, por ejemplo. 
En función de ello, hemos estructurado el grupo en algunas verticales de 
negocio CORE y otros negocios que responden a una estrategia de diversi-
ficación. 
En cuanto a las unidades de negocio principales que hoy tenemos plantea-
das son las siguientes: 
AUTOPARTES, AUTOMOTRIZ, MOTOS, NEUMATICOS 
Y como diversificación de negocios tenemos empresas vinculadas a la 
generación de energías limpias, al otorgamiento de micro créditos para el 
consumo, a los agro negocios, entre otras. 
Actualmente, el área de COMUNICACIÓN CORPORATIVA, cuenta con tres 
personas, con quienes trabajo hace varios años y con las cuales estamos 
comenzando a armar el departamento para estructurar de forma ordenada 
y planificada toda la comunicación del grupo, para posicionarlo adecuada-
mente, acorde a la visión y propósitos planteados por la dirección. 
 

TA: Algo que impacta actualmente tanto en tu puesto anterior como en 
este, son las diferentes tecnologías de comunicación que hoy convi-
ven y aplican a distintas porciones del mercado, pasando desde el 
extremo Analógico como el Digital. ¿Cómo manejas esa situación? 
GM: La situación es sumamente distinta, dependiendo del negocio del 
grupo donde nos paremos. Obviamente hay negocios mas cercanos al 
usuario, como el mundo de las motos, o mismo el automotriz, donde la cade-
na comercial está bastante digitalizada, y otras unidades de negocio, como 
es el caso de la autopartista, que aún le queda mucho camino por recorrer. 
Y cuando esa situación se da, lo manejamos creando programas que ayu-
den a nuestros clientes a superar esa brecha para poder estar a la altura de 
las circunstancias del mundo actual y que ello no obture su crecimiento, por-
que al fin de cuentas SOMOS ALIADOS. Si ellos crecen, nosotros también 
lo hacemos! Y ese es nuestro propósito siempre, al menos mi impronta per-
sonal y mi rol de liderazgo lo ejerzo desde esa visión personal y creo que es 
también por ello que los clientes se sienten super contenidos con ese for-
mato de trabajo tan cercano a ellos y atentos a sus necesidades. 
 
TA: Todos estos cambios requieren una capacitación permanente, 
tanto propia como de tu Equipo de trabajo y también de los Clientes, 
qué tipos de Cursos y Posgrados realizaste, y como desarrollaste la 
capacitación de tu Equipo y Clientes?  
GM: Tal como vos decís, la capacitación siempre empieza por casa. La pri-
mera que me interpelé cuando comenzó la pandemia fui yo en primera per-
sona. Allí me inscribí para realizar un MBA en Eseade, que era una materia 
pendiente hace rato y que la virtualidad obligada por el encierro domiciliario 
ayudo a resolver en cuanto a tiempos.  
Y partir de allí, colaboradores del área comenzaron post grados y distintos 
programas de liderazgo, y una vez fortalecidos como equipo, pudimos tra-
bajar en detectar las necesidades de crecimiento del canal y trabajar en 
desarrollar con ESEADE programas ejecutivos de management orientados 
específicamente al negocio, con 
excelente convocatoria. Es así 
que el programa duró dos años, y 
este tercer año se volvió a comen-
zar con una tercera camada de 
clientes, pero incluyendo mucho 
foco en gestiones de talento 
humano y temas soft. 
 
TA: En base a tu experiencia y 
trayectoria, que recomendación 
le darías a alguien que recién se 
inicia en tu profesión? 
GM: Mi recomendación es siem-
pre estar muy atentos al mercado, 
al cliente, a sus necesidades, a 
que le está faltando para ser exito-
so, y entender que somos una 
cadena de valor siempre!, no tiene 
sentido una mirada escindida de 
los eslabones que nos anteceden 
y que nos proceden. No podemos 
verlo por partes. Tenemos que 
tener una mirada holística.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Gabriela Massari, Gerente de Comunicación Corporativa 
y Relaciones Institucionales en Grupo Iraola.

ESTA NOTA ES PRESENTADA POR
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Volkswagen Argentina lanzó en el 

país la renovación del Polo, un 

hatch moderno, confiable y con 

mucha tecnología para disfrutar 

todos los días. Se presenta en cua-

tro versiones llamadas “Track”, 

“MSI”, “Highline” y “GTS”. Todas 

Nuevo Polo, gama completa

estas variantes del modelo arriban 

con distintos niveles de equipa-

miento y con exclusivos diseños ali-

neados con el “New Brand Design” 

de Volkswagen.   

Fabricado en Brasil, el nuevo Polo 

está construido sobre la moderna 

plataforma MQB y es uno de los 

modelos más versátiles de la 

marca Volkswagen. Llega disponi-

ble en cuatro versiones llamadas 

“Track”, “MSI”, “Highline” y “GTS”, 

siendo esta última su expresión 

más deportiva. 

En primer lugar se encuentra el 

recientemente lanzado y ya conoci-

do Polo Track, un vehículo que llegó 

para revolucionar el segmento de 

entrada de gama y que cuenta con 

un exclusivo diseño y gran equipa-

miento para este primer escalón de 

la familia Polo. Está equipado con el 

motor naftero 1.6 MSI de 110CV de 

potencia y 155Nm de torque, combi-

nado con una caja manual de 5 

velocidades. 

La versión “MSI” se renueva con un 

diseño más sofisticado y novedoso. 

Autor: Taller Actual   //  Fuente: Volkswagen 

Continúa en la pág.  46
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También está impulsado con el 

conocido motor naftero 1.6 MSI de 

110CV de potencia, 155Nm de tor-

que y caja manual de 5 velocida-

des. Cuenta con un nuevo diseño 

de llantas de 15” que le aportan una 

imagen más moderna y joven. 

Entre su equipamiento destacado 

cuenta con nuevos faros “ECO 

LED”, un tablero 100% digital de 8” 

llamado “VW Digital Cockpit”, radio 

“Composition Touch” de 6,5” y App 

Connect. En términos de confort 

cuenta con sensores  de estaciona-

miento traseros, llave con cierre 

centralizado y comando a distancia, 

alarma volumétrica, alzacristales en 

las 4 puertas y espejos eléctricos 

,con luz de giro incorporada, y siste-

ma “Tilt Down”. 

La versión “Highline” del nuevo Polo 

también dice presente y se caracte-

riza por sumar calidad, diseño e 

innovación a la marca Volkswagen. 

Hermosos detalles cromados, nue-

vas llantas “Iris” de 16” con detalles 

pintados en negro, asientos en 

cuero sintético y una nueva motori-

zación, llevan al Polo Highline al 

siguiente nivel. 

 

El nuevo motor 170TSI, 3 cilindros 

de 101 CV con 165Nm de torque, 

acompañado por la famosa caja 

automática “Tiptronic” de 6 marchas 

le proporcionan al cliente una exce-

lente experiencia de viaje y eficien-

cia en todo su recorrido. 

El nuevo Polo Highline está equipa-

do con un nuevo volante multifun-

ción, cuenta con “Active Info 

Display”, un tablero digital de 10,25” 

que permite visualizar toda la infor-

mación que el conductor desee, y 

“VW Play” de 10” con sistema “App 

Connect” inalámbrico para una 

Viene de la pág.  42
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conexión sin cables entre el vehículo 

y el teléfono. Suma también 

“Climatronic Touch”, llave “KESSY” 

con apertura y encendido sin llave, 

cargador inalámbrico y el paquete 

“Tech”, que incluye sensores de 

estacionamiento delanteros y trase-

ros con cámara de visión trasera, 

sensor de lluvia y luces automáticas. 

Al igual que en la versión “MSI” el 

Nuevo Polo Highline equipa de serie 

nuevos faros delanteros “ECO LED”. 

Finalmente la mayor expresión de 

deportividad y performance del 

nuevo Polo se manifiesta en la ver-

sión “GTS”. Equipado con un poten-

te motor 250TSI de 1.4 litros,  4 cilin-

dros con 250 Nm de torque y caja 

automática “Tiptronic” de 6 marchas, 

desarrolla una velocidad máxima de 

204 km/h y acelera de 0 a 100 km/h 

en 8,5 segundos. Ofrece llantas de 

18”, sistema “Start & Stop”, frenos a 

disco en las 4 ruedas y varios deta-

lles interiores y exteriores de exce-

lente calidad y distintivos de esta 

versión. Cuenta con Faros “Full 

LED” delanteros y traseros. Sus 

faros delanteros se destacan, no 

solo por su exclusivo diseño “GTS” 

que incluye una línea de “LED” que 

los une, sino también por su tecnolo-

gía “IQ.Light” 

En términos de confort cuenta con 

todo el equipamiento que incluye la 

versión “Highline” pero agrega, por 

ejemplo, un selector de perfiles de 

conducción,  (Económico, Normal o 

Estándar y Deportivo), asientos 

delanteros con apoyacabezas inte-

grado estilo deportivo en cuero sin-

tético con insignias GTS bordadas, 

grilla de radiador con detalles depor-

tivos, carcasas de los espejos retro-

visores en color negro, pedalera 

deportiva y doble salida de escape. 

En términos de seguridad la gama 

completa del nuevo Polo viene equi-

pada de serie con cuatro airbags: 

dos delanteros frontales y dos late-

rales para protección de tórax y 

cabeza. Incluye también control de 

estabilidad (ESC), asistente de 

arranque en pendientes (HHC), EBD 

y ABS, y anclajes ISOFIX en las pla-

zas traseras.■
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Durante los meses de Agosto y Septiembre, Nexus Argentina tuvo una cargada agenda de trabajo en la que hizo especial foco, por un lado en la ampliación 

de su red de distribuidores miembros, como así también en la implementación de un programa de entrenamiento que incluyó la visita a 7 de las 25 dife-

rentes sucursales de estas prestigiosas compañías que son parte de su comunidad.   

De esta forma la red de Miembros Nexus sumó a dos nuevos integrantes de reconocida trayectoria, Distribuidora Idem con sedes en CABA y Mendoza 

y Darsur en Bahía Blanca, con la idea de fortalecer una comunidad autopartista en constante desarrollo y que unidas a sus socios fundadores Auto Náutica 

Sur, Papierttei, Grupo ABC, Carlos Andretich, Repuestos Pesados y Tradsa se disponen a brindar toda su experiencia y capacidad de trabajo en equi-

po para atender a proveedores N! y ejecutar el plan de desarrollo que Nexus tiene para la región. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Seguidamente, se llevó a cabo en la Ciudad de Mar del Plata en insta-

laciones de Papierttei (Casa Central) el segundo encuentro presencial 

de Miembros Nexus 2023.  

 

Dos intensas jornadas de trabajo en las que se analizaron múltiples pro-

yectos, coyuntura local del mercado y estrategias para encarar el último 

trimestre del año, evento que además sirvió de presentación formal 

para los nuevos integrantes de Nexus Argentina. Una verdadera mues-

tra de trabajo en equipo en los proyectos que los asocian, y ejemplo de 

buenas prácticas para la región y sus 42 miembros distribuidores Nexus 

en Latam 

 

 

En lo que tiene que ver con actividades su Gte. de Desarrollo de Negocio para la región Hugo Herrasti, llevó adelante reuniones con todos los equipos de 

trabajo de los miembros, en las áreas de ventas, compras, logística y marketing, fundamentalmente en lo referido al desarrollo de la marca DR!VE+ y sus 

productos comercializados en el país. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

En resumen, fue el networking el gran protagonista de estas jornadas de trabajo y encuentro entre colegas de la industria convocados bajo el proyecto 

Nexus, que sigue creciendo a paso firme en la Argentina.

Nexus Argentina nuevos miembros 
y actividades
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BMW visión Neue Klasse
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: BMW

El Vision Neue Klasse, que se está 

exhibiendo por primera vez en 

público en el Salón Internacional del 

Automóvil IAA Mobility 2023 de 

Múnich, encarna un lenguaje de 

diseño claro, con superficies expan-

sivas y solo algunas líneas distinti-

vas, las cuales se reducen a lo 

esencial. Este enfoque acentúa 

características distintivas como la 

parrilla doble en forma de riñón y el 

codo de  Hofmeister en la superficie 

acristalada lateral, lo que le da una 

sensación aún más BMW. En el 

interior, la próxima generación del 

sistema BMW iDrive garantiza una 

experiencia de usuario digital única, 

que fusiona mundos reales y virtua-

les. El aumento del uso de materias 

primas secundarias, la producción 

eficiente de recursos y un sistema 

de propulsión completamente eléc-

trico con tecnología BMW eDrive de 

sexta generación reducen la huella 

de carbono del Neue Klasse a lo 

largo del ciclo de vida del vehículo. 

El exterior exhibe elementos de 

diseño que definirán los diferentes 

modelos Neue Klasse. Es claro, ele-

gante y atemporal. La nueva arqui-

tectura vehicular totalmente eléctri-

ca también abre nuevas posibilida-

des para el interior. “El diseño del 

Neue Klasse es típicamente BMW y 

tan progresivo que parece que nos 

saltamos una generación de mode-

los”, explica Adrian van Hooydonk, 

jefe de BMW Group Design. 

Los imponentes pasos de rueda, la 

cabina retraída y el extremo frontal 

de “nariz de tiburón” inclinado hacia 

adelante son características de 

BMW. Las llantas aerodinámicas de 

21 pulgadas rinden homenaje al clá-

sico diseño de radios cruzados ins-

pirado en el deporte motor. Al 

mismo tiempo, la carrocería casi 

monolítica del vehículo, con fuertes 

hendiduras en la parte delantera y 

trasera, así como grandes superfi-

cies vidriadras, crean una nueva 

estética. 

La luminosa pintura exterior en aca-

bado Joyous bright, con su sutil 

tonalidad amarilla, subraya la per-

sonalidad orientada al futuro del 

BMW Vision Neue Klasse. El con-

traste es proporcionado por faldo-

nes laterales y paragolpes negros. 

Con un mayor porcentaje de mate-

rias primas secundarias y una varie-

dad de materiales significativamen-

te reducida, se han realizado mejo-

ras específicas para la sustentabili-

dad. Un concepto de desmantela-

miento mejorado también ayudará a 

optimizar el reciclaje de los próxi-

mos vehículos Neue Klasse. 

 

Aportando visión: nueva genera-

ción del sistema BMW iDrive 

Los controles de operación analógi-

cos se han reducido al mínimo en el 

BMW Vision Neue Klasse. La inte-

racción con el vehículo se lleva a 

cabo a través del BMW Panoramic 

Con su nuevo concepto de diseño, el BMW Vision Neue Klasse, 
BMW Group está mostrando cómo será la próxima generación 
de vehículos de su marca BMW.  

Vision, la pantalla central y los boto-

nes multifunción en el volante. La 

experiencia de usuario se completa 

con el conocido control de voz del 

Asistente Personal Inteligente de 

BMW. De esta manera, la próxima 

generación del BMW iDrive ofrece 

una interpretación moderna de la 

orientación al conductor típica de la 

marca. 

Como lo hizo con la introducción del 

controlador BMW iDrive en la conso-

la central y el BMW Head-Up 

Display, la marca vuelve a liderar el 

mundo con el BMW Panoramic 

Vision, que estará disponible por pri-

mera vez en la familia de vehículos 

Neue Klasse. La información se pro-

yecta a la altura ideal en la línea de 

visión del conductor y, por primera 

vez, a través de todo el ancho del 

parabrisas. Esta innovación comple-

mentará el mejorado BMW Head-Up 

Display en los modelos de produc-

ción Neue Klasse. 

En la próxima generación del siste-

ma BMW iDrive, tanto el conductor 

como el pasajero delantero podrán 

interactuar con la información que se 

muestra en el BMW Panoramic 

Vision, creando una experiencia de 

usuario compartida. Los conducto-

res pueden mover el contenido que 

se muestra en la pantalla central al 

BMW Panoramic Vision con un sim-

ple gesto. 

Dentro del BMW Vision Neue 

Klasse, el panel de instrumentos de 

color claro soporta el volante, que se 

aplana en la parte superior e inferior, 

así como la pantalla central con 

Matrix-Backlight. Los asientos 

delanteros están unidos al piso por 

un solo soporte, liberando espacio 

adicional para las piernas en el com-

partimiento trasero, donde los pasa-

jeros pueden disfrutar de la amplitud 

creada al tener dos asientos indivi-

duales. El diseño del interior, que 

está completamente libre de cromo 

decorativo o cuero, ayuda a optimi-

zar la huella de carbono del proceso 

de producción. 

Fabricado en la nueva planta de 

Debrecen completamente sin com-

bustibles fósiles y con un uso mucho 

más amplio de materiales con CO2 

reducido, el Neue Klasse también 

proporcionará un impulso significati-

vo para la movilidad eficiente. La 

alta eficiencia energética durante el 

uso del vehículo se garantiza optimi-

zando el peso y la resistencia a la 

rodadura, así como a través de la 

gestión inteligente del calor, espe-

cialmente para el sistema de propul-

sión eléctrica. 

Además de los motores eléctricos 

altamente eficientes, los principales 

avances en la nueva tecnología 

BMW eDrive incluyen celdas de bate-

ría redondas recién desarrolladas, 

con una densidad de energía más de 

20 por ciento mayor que la de las cel-

das utilizadas anteriormente. La 

sexta generación de la tecnología 

BMW eDrive mejorará la velocidad de 

carga de los modelos Neue Klasse 

hasta en un 30 por ciento, además de 

aumentar su alcance hasta en un 30 

por ciento. Como resultado de todas 

estas medidas, la eficiencia general 

del vehículo aumentará hasta en un 

25 por ciento.■

Esta nota es presentada por:
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Asociación técnica SKF y Pagani

SKF y Pagani forman una asocia-

ción técnica para desarrollar solu-

ciones de rodamientos de alta tec-

nología 

  

SKF y Pagani S.p.A. anunciaron 

recientemente que formaron una 

asociación técnica para desarrollar 

rodamientos livianos y de baja fric-

ción para los vehículos hiperdeporti-

vos de Pagani. Las dos compañías 

han disfrutado de una relación fabri-

cante-proveedor de automóviles de 

25 años. 

 

“El desarrollo conjunto de estos 

nuevos rodamientos con mayor 

capacidad de carga y menor fricción 

es una exploración hacia el mejor 

rendimiento de extremo de rueda en 

la historia de los automóviles”. – 

Philipp Herlein, Director Global de 

Vehicle Aftermarket SKF. 

 

Pagani S.p.A es un fabricante italia-

no de autos deportivos de lujo, fun-

dado en 1998 por Horacio Pagani. 

La empresa se hizo rápidamente un 

nombre como fabricante de automó-

viles a medida utilizando materiales 

tecnológicamente avanzados como 

la fibra de carbono y el titanio. SKF 

se enorgullece de ser un socio técni-

co que equipa las nuevas creaciones 

de Pagani con la última tecnología 

de rodamientos de rueda de SKF. 

  

 SKF ha estado suministrando solu-

ciones de rodamientos a Pagani 

desde los cimientos del fabricante 

de automóviles, desde el primer 

superdeportivo icónico Zonda C12 

hasta los últimos e impresionantes 

superdeportivos Huayra R y Utopia. 

En los segmentos de superdeporti-

vos y deportivos de lujo, el principal 

desafío es combinar soluciones de 

rodamientos de alta tecnología con 

especificaciones de automóviles de 

carretera de alto rendimiento y alta 

resistencia. El diseño de nuestros 

nuevos rodamientos de rueda pre-

senta baja fricción, bajo peso y, por 

lo tanto, bajas emisiones de auto-

móviles. Utilizamos diseños de ani-

llos livianos con un uso optimizado 

del material para reducir el peso, 

jaulas de polímero para lograr un 

peso reducido y una fricción reduci-

da, y bolas de cerámica que pesan 

126 gramos menos por rueda en 

comparación con las bolas de acero. 

Este enfoque y tecnología innovado-

res tienen un impacto positivo en la 

seguridad y la sostenibilidad en toda 

la industria, contribuyendo al objeti-

vo de SKF de ser completamente 

neutral en carbono para 2030. 

  

Los fabricantes de superdeportivos 

esperan lo mejor en rendimiento y 
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calidad, y al mismo tiempo quieren 

algo único en términos de solucio-

nes ligeras y de baja fricción, con 

una alta integración de funcionali-

dad y características. 

  

La asociación se centra en el desa-

rrollo de soluciones de rodamientos 

híbridos, que combinan anillos exte-

riores e interiores de acero con 

bolas o rodillos de cerámica. Los 

rodamientos híbridos SKF utilizan 

elementos rodantes de nitruro de 

silicio (rodamientos de bolas, roda-

mientos de rodillos cilíndricos o 

diseños personalizados) que tienen 

propiedades distintas a las de sus 

homólogos de acero estándar. El 

nitruro de silicio es más del doble de 

duro que el acero para rodamientos 

y tiene una resistencia a la compre-

sión y un módulo elástico más altos, 

lo que proporciona un rendimiento 

superior y resistencia al desgaste al 

tiempo que reduce la fricción, una 

ventaja clave de los rodamientos 

híbridos. La reducción de la fricción 

de los rodamientos puede ayudar a 

reducir el consumo de energía. Las 

pruebas de SKF han demostrado 

que los rodamientos híbridos a altas 

velocidades tienen entre un 5 % y 

un 8 % menos de fricción que los 

rodamientos de acero. 

“Con nuestras capacidades Racing 

apoyamos la hoja de ruta de 

Pagani de alcanzar el nivel de ren-

dimiento más alto en el segmento 

de los autos deportivos de lujo. Por 

lo tanto, hemos estado desarrollan-

do continuamente soluciones 

específicas de baja fricción para 

las plataformas de Pagani durante 

los últimos años. El segmento de 

carreras también es un esfuerzo 

muy emotivo para nosotros y 

resuena bien con nuestros usua-

rios finales independientes del 

mercado de accesorios para mos-

trar al mercado nuestro conoci-

miento de la ingeniería y el espíritu 

de fabricación”. –Herlein. 

 

El éxito de esta colaboración radica 

en la innovación y el liderazgo de 

ambas empresas a lo largo de la 

historia. Para ambos, las tecnologí-

as modernas y la contribución a la 

protección del medio ambiente son 

dos de los pilares de nuestro creci-

miento en el sector de la automo-

ción. Creemos en esta sólida aso-

ciación a largo plazo con Pagani, 

que es fundamental para una cola-

boración exitosa en beneficio de 

ambas partes en el futuro.■
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Hemos comentado en alguna opor-

tunidad, que el máximo aprovecha-

miento de la energía se concreta, 

cuando idealmente el proceso de 

combustión de la mezcla aire/com-

Motores

bustible es completo. Es decir que 

aparte de no contaminar, de no 

envenenar con las emisiones, siem-

pre se trata de investigar paa redu-

cir el consumo. 

El automóvil que cada día muestra 

su progreso en todo sentido, debe 

responder a cada paso a las exigen-

cias respecto a las prestaciones y a 

la contaminación cero. La reducción 

de la misma, es el resultado del tra-

bajo de un gran número de actores; 

de los especialistas en motores, en 

Motor naftero V8 de 4.0 litros, inyección directa, turbo con intercooler, vista de frente, potencia 373 CV y 740 Nm.). Desactiva 4 cilindros en función de 
la marcha.- Audi

Nuvolari Enzo ©



60 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COMPARAMIAUTO.COM

chasis y neumáticos, de las empre-

sas petroleras, sin olvidarnos de las 

leyes o los reglamentos. 

La eliminación de la contaminación 

de los gases de escape, está muy 

relacionada a las estrictas normas 

que se dictan a nivel internacional. 

Por ejemplo en el caso de las nor-

mas europeas, como la Euro 5 y la 

posterior Euro 6, van a la búsqueda 

de la contaminación cero, y nos da 

la posibilidad de pensar si esto es 

Motor V8 con doble turbo posicionado en la V, con doble intercooler.- Audi 
SQ8 TFSI

Motor Diesel de 3.0 litros V6, de 341 CV. y 700 Nm de par motor. Posee 
doble trubo con compresor accionado electricamente (EPC)m y converti-
dores catalíticos SCR.- Audi.

Motor en corte, detalle del pistón en acero.

Block 
cilindro 
 
Eje de 
balanceo 

 

Cigüeñal 

 

 
Bomba de 
vacio

Pistón de acero

gas carbónico CO2. Este gas 

aumenta el denominado “efecto sie-

rra”, y contribuye sin duda al reca-

lentamiento global. 

una realidad o una utopía. 

Lamentablemente existe otra emi-

sión, que posiblemente no figure en 

la lista de los contaminantes, pero 

que afecta el equilibrio climático de 

nuestro planeta tierra, se trata del 
Continúa en la pág.  62  
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El motor térmico 

Estamos viendo que los progresos 

tecnológicos del automóvil, se reali-

zan con el motor térmico a pistón 

Actualmente con la aplicación de la 

técnica “downsizing”, pero también 

con la mejora del proceso de com-

bustión. Actualmente, los inyectores 

piezoeléctricos son aplicados tanto 

con el sistema “Common rail”, como 

con el “Inyector/bomba”. Algunos 

funcionan con presiones que llegan 

a los 2.200, bares se habla también 

de 2.500 bares, con inyectores con 

amplificación interna de la presión 

de última generación, denominados 

HADI (Hidraulically Amplified Diesel 

Injector), es decir; Inyector Diesel 

de Amplificación Hidráulica. 

 

Cabe destacar los progresos logra-

dos en la combustión, debido a los 

trabajos realizados en las tapas de 

cilindro, y a los estudios de las 

cámaras de combustión. Los catali-

zadores de NOx. cierran el proceso, 

que es completado por el FAP. 

(Filtro AntiPartículas), y por la apli-

cación del sistema EGR. 

(Recirculación de Gases de 

Escape). 

 

Sabemos que todos estos dispositi-

vos anti-contaminación son costo-

sos, y la existencia del CO2, puede 

aumentar la temperatura de los 

gases que provocan de alguna 

manera, una pérdida de energía. 

Cabe señalar que después de 2010, 

se comenzó a aplicar practicamente 

la combustión homogénea por 

“autoencendido” HCCI., que prome-

te, al menos en bajos regímenes. 

Su rendimiento es superior, y las 

relaciones de NOx. son más reduci-

das, pero por sus características 

sería necesaria utilizar un gasoil 

específica. 

 

La recuperación de la energía 

En cuanto al motor de ciclo Otto, los 

trabajos efectuados sobre el 

aumento de la relación de compre-

sión, aportaron muy poco a la evo-

lución, y la “desconexión de los 

cilindros” parece ya un concepto 

olvidado. 

 

Sin embargo existen nuevos recur-

sos; la combinación de la inyección 

directa de nafta/gosolina, de la 

sobrealimentación y de la distribu-

ción variable, permite la aplicación 

del “downsizing” y la reducción de 

las emisiones contaminantes. Las 

potencias específicas altas son 

posibles, lo mismo que las cuplas 

motrices, en una amplia gama de 

regímenes. 

 

Tanto la firma Volkswagen, como 

el grupo PSA en sociedad con 

BMW. desarrollaron el concepto 

“downsizing”. El desarrollo en el 

terreno de la inyección de nafta, se 

concreta por medio de los “inyec-

tores piezo-eléctricos” con presio-

nes de 200 bares, e inyección 

estratificada (en capas o estratos), 

de chorro directo. El perfecciona-

miento de la distribución variable, 

como es el caso de la tecnología 

Valvetronic de BMW. aporta sus 

ventajas.■

Turbo en corte con detalle del sistema de enfriamiento intercooler.

  
Rotor 

Turbina  
Alábes 

variables 
(TGV)  
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integral 

 

Circuito de 
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Control 
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compresor
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turbo
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Entrada 
de EGR Válvula de 

control del flujo
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Salida 
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bypass
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Intercambiador 
de calor

Sensor de 
temperatura
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Galería Ferrari

La nueva Ferrari ofrece un coefi-

ciente aerodinámico de 0,30 

La Ferrari F12 Berlinetta, modelo de 

dos plazas, reemplaza al modelo 

599, tiene un motor atmosférico de 

doce cilindros en V. La cilindrada es 

de 6.262 cm³ y una construcción en 

V a 65 grados con potencia máxima 

de 760 CV a 8500 r.p.m (el límite de 

giro del motor está a 8700 r.p.m). El 

par motor máximo es 690 Nm. 

La F12 Berlinetta supera 340 Km./h, 

acelera de 0 a 100 Km./h en 3,1 

segundos y llega a 200 Km./h en 8,5. 

El consumo medio es 15,0 l/100 Km.  

 

Además, según Ferrari el consumo 

de este nuevo V12 reduce las cifras 

de su predecesor en un 30%, hasta 

los 15 litros /Km., y consigue unas 

emisiones de dióxido de carbono de 

350 gramos por kilómetro. Las 

dimensiones son: 4,62 m de largo, 

1,94 de ancho y 1,27 de altura. Se 

utilizan 12 aleaciones distintas 

(algunas de las cuales se utilizan 

por vez primera en un automóvil 

Ferrari) y nuevos procesos de unión 

que logran aumentar la rigidez tor-

sional un 20%, el peso en seco es 

de 1.525 Kg. 

El diseño del capó genera fuerza de 

sustentación negativa (que conjun-

tamente con el resto de elementos 

del auto es de 123 Kg. a 200 Km./h) 

La F12 Berlinetta tiene un motor de 12 cilindros en V, con una cilindrada de 6.262 cm3., de aspiración natural, y posee una potencia de 760 CV. a 8.500 
rpm., con un par motor máximo de 690 Nm.

La Ferrari F12 BerlinettaLLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 BerlinettaLa Ferrari F12 Berlinetta
Enzo Nuvolari ©

El interior destaca el equilibrio entre tecnología y detalles elaborados a mano y de gran sofisticación. 
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y, simultáneamente, al dirigir el aire 

hacia las aletas, consigue disminuir 

la resistencia aerodinámica. El coefi-

ciente aerodinámico es 0,30, Otros 

elementos que contribuyen a la 

mejora aerodinámica son las rejas 

que se abren para canalizar aire 

hacia los frenos sólo cuando estos 

necesitan refrigeración. 

El motor 6.2 V12 se combina con 

una transmisión F1 de doble embra-

gue situada en posición transaxle 

para conseguir un reparto de pesos 

óptimo. En este caso de 46% delan-

te y 54% detrás. 

 

El cambio de marchas es automático 

de doble embrague y la tracción es a 

las ruedas traseras. La suspensión 

tiene amortiguadores de dureza 

variable (el fluido de su interior cam-

bia su resistencia al aplicar un 

campo magnético). Un nuevo siste-

ma denominado Active Brake 

Cooling es capaz de abrir conductos 

para refrigerar los frenos carbonoce-

rámicos de última generación 

(CCM3) cuando éstos trabajan a 

altas temperaturas. 

El diseño de este F12 Berlinetta es 

el resultado de la colaboración entre 

el centro de diseño de Ferrari y 

Pininfarina. A simple vista aprecia-

mos que destaca  un frontal muy al 

Respecto a la estructura, se utilizaron doce diferentes aleaciones, algunas 
de las cuales fueron utilizadas por primera vez en el automóvil. 

Lateral derecho de la F12, con 4,62m. de largo, 1.94m. de ancho y 1.27m. 
de altura. Este modelo posee un coeficiente aerodinámico de 0.30.

Continúa en la pág.  68  
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estilo del FF con una gran parrilla 

inferior presidida por el cavallino, y 

una vista lateral muy sinuosa.  

Ferrari dice que el nuevo interior es 

amplio, con espacio extra para bol-

sos detrás de los asientos y un área 

de carga fácil de acceder mediante 

un gran portón. Estéticamente sigue 

apelando a la simpleza de líneas en 

las que incorpora elementos digita-

les, materiales nobles como cuero y 

aluminio, así como detalles moder-

nos en carbono. Los elementos más 

techno son el cuadro de instrumen-

tos, el volante con sus diferentes 

controles y el puente metálico que 

ocupa el lugar donde debería estar 

una palanca de cambios tradicional. 

El interior completamente nuevo 

viene a destacar el equilibrio entre 

la tecnología avanzada y detalles 

elaborados a mano y de gran sofis-

ticación. En la consola de diseño 

elegante destacan las entradas de 

aire en fibra de carbono y aluminio 

con inspiración clara en el campo 

de la aeronáutica. El interior del 

vehículo ha sido optimizado para 

asegurar la mejor usabilidad del 

espacio y mayor capacidad de 

carga detrás de los asientos. Como 

en todos los modelos Ferrari, el 

diseño del puesto de conducción 

gira en torno al conductor, hecho 

que resalta la apuesta por una inte-

rrelación directa Hombre-Máquina, 

agrupando todos los mandos princi-

pales más cerca del conductor para 

garantizar la máxima ergonomía y 

una experiencia de conducción más 

intensa. 

La F12 Berlinetta cuenta con toda 

una batería de innovaciones  desta-

cándose la nueva suspensión trase-

ra, el uso de amortiguadores contro-

lados electrónicamente y frenos de 

carbón cerámicos .Además de los  

controles clásicos de Ferrari como  

los E-Diff, ESP Premium, y F1-Trac, 

que trabajan en conjunto.  

Se aprecian también las nuevas 

líneas de la firma con un estilo más 

agresivo y sinuoso, dominado por 

la inmensa parrilla, grandes tomas 

laterales para los frenos, y luces 

estiradas con barras de LEDs. En 

la parte posterior, por el contrario, 

se aprecia un estilo más simple y 

retro con solo dos grupos ópticos 

circulares ■

Motor de 12 cilindros en V a 65 grados, de 6262 cm3. de cilindrada, 760 CV. de potencia y 690 Nm. de par motor.

La Ferrari F12 Berlinetta, es el resultado de la colaboración del Centro de diseño Ferrari y Pininfarina.- Pista de 
Fiorano. 



70 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COM
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

COMUNICACIÓN – BU N° 02 09/2023 
Comercial /  Técnica  / Producto



72 T A L L E R A C T U A L Para que tu Taller esté en todos los Celulares... 

PARAMIAUTO.COM

Continúa en la pág.  74

Sobrealimentación

Bugatti Carlos ©

Después de la Segunda Guerra 

Mundial, en la vuelta a las compe-

ticiones se permite dede el princi-

pio participar a los autos sobreali-

mentados de preguerra. En esa 

época existió un denominado “coe-

ficiente de equivalencia” de la cilin-

drada; es decir que podían partici-

par automóviles con motores 

“atmosféricos” o “aspirados” hsta 

los 4.500 cm3, y 1.500 cm3. para 

los motores sobrealimentados. 

Solamente José F. Gonzáles y su 

Ferrari, pudieron vencer a los auto-

móviles sobrealimentados en el 

año 1951, en el Gran Premio de 

Inglaterra. 

La casa BRM presenta en 1951 un 

Motor V8-SVT en su vista exterior con compresor volumétrico, que equipa al Ford Mustang Shelby GT 500.
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motor de un motor de 16 cilindros en 

V de 1.500 cm3, equipado con un 

compresor centrífugo de doble 

etapa. La potencia desarrollada era 

de 585 CV. a 11.800 rpm, y la pre-

sión de sobrealimentación llegaba a 

los 5,7 bares. Sin embargo este 

automóvil, con esa potencia, no 

logra los éxitos esperados. 

 

Más modesto, debido a un diseño 

más antiguo, el Alfa Romeo Alfetta 

tenia los siguientes características; 

8 cilindros en línea, presión de ali-

mentación de 3 bares, con un com-

presor Roots de dos etapas, y una 

potencia de 425 cv a 9.300 rpm. Los 

valores de las potencias específicas 

obtenidas, tienen relación con el 
Continúa en la pág.  78

consumo (190 litros cada 100 km 

para la Alfetta). 

 

El alto valor de la presión de admi-

sión, implica una exigencia en octa-

nos, que hace necesario el uso de 

un combustible a base de alcohol. El 

empleo del alcohol lleva a aumentar 

el tamaño de los pasos calibrados o 

gicleurs (a igualdad de masas, el 

alcohol necesita menos oxígeno que 

la nafta para combustionarse). La 

ventaja que aportaría el suo del 

alcohol, es que posee un elevado 

calor latente de vaporización, permi-

tiendo así enfriar mejor la mezcla 

gaseosa. 

 

La suma de todos estas condicio-

nes, llevaron a este consumo feno-

menal y, a que cambiara el regla-

mento (uso obligatorio de nafta 

comercial). 

 

El “coeficiente de equivalencia” de la 

cilindrada empleada en la Fórmula 1 

fue por lo tanto favorable, a los 

motores sobrealimentados. Esto 

explica de alguna manera, la com-

petividad de los motores sobreali-

mentados -en distintas épocas- que 

beneficiaron igualmente con proge-

sos efectuados en el terreno de la 

combustión (de su proceso), y de la 

resistencia al fenómeno de la deto-

nación. 

 

Compresor centrífugo de dos etapas, del motor de 1,5 litros de F1 de 16 cilindros en V-BRM.
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El inconveniente que planteó la 

sobrealimentación, estaba en el 

“sobreconsumo” de combustible, 

con relación a los motores “atmosfé-

ricos” equivalentes. Esto explica que 

toda modificación al reglamento, 

que afecte a la capacidad de los 

depósitos o a las reaprovisionamien-

tos o recarga de combustible, podía 

ser perjudicial. 

 

La vuelta de la sobrealimentación, 

se concretra en primer lugar en los 

Estados Unidos, a través de la com-

petición. En esta área la ventaja era 

para el compresor debido a los 

“sprints”, es decir a las aceleracio-

nes logradas. El turbosobrealimen-

tador también es utilizado, desde el 

momento que es conocida la poten-

cia importante que puede lograrse 

con el mismo. 

 

Al respecto, a modo de sorpresa, 

fue un motor Diesel el que se llevó el 

mérito. Se trató del propulsor gaso-

lero producido por la firma 

Cummins, usado en las famosas 

500 millas de Indianápolis en el año 

1952. Con una cilindrada total de 6.6 

litros, este motor desarrollaba 380 

cv a 4.000 rpm, el automóvil logra la 

“pole position” en las pruebas de 

clasificación, pero tiene problemas 

mecánicos durante la carrera. 

 

La primera aplicación comercial de 

la sobrealimentación por turbocom-

presor se concretó en el año 1962 

en el Chevrolet Corvair “Monza”, 

del que fueron construídos cerca de 

60.000 automóviles. Al montar el 

turbosobrealimentador, se pasaba 

de 100 cv. a 180 cv. de potencia 

efectiva. 

 

Al mismo tiempo, la técnica del turbo 

había invadido las pistas de compe-

tición, y el motor offenhauser encon-

traba así un rejuvenecimiento. Este 

4 cilindros en líneas de 2.8 litros, 

después del tiempo en Indianápolis 

en 1968, va a conocer una nueva 

etapa de éxito. El uso de un com-

bustible libre (metanol para los 

motores sobrealimentados), y la 
Detalle del compresor centrífugo, con mariposa vortex y servo pistón actua-
dor - BRM. 1-Compresor centrífugo (primera etapa) 2.- Alabes Vortex 3.-
Válvula actuadora.



80 T A L L E R A C T U A L Para que encuentren tu Negocio con el GPS...

PARAMIAUTO.COM

poca necesidad de tiempos de res-

puestas -aceleraciones- en las pis-

tas americanas, usadas para las 

pruebas, favorecieron el dominio del 

turbocompresor. 

 

El conocido motor Offenhauser, 

debió ser reemplazado por el motor 

Cosworth DFX turbosobrealimenta-

do, derivado del famoso motor V8-

DFV “atmosférico”, tan victorioso en 

la Fórmula 1. 

 

Por otra parte, en el denominado 

viejo continente no estaban indife-

rentes a estas tentativas, ni en el 

terreno de la competición, ni en 

aquel del automóvil construído en 

serie. Se sabe que simultánemente, 

tres constructores se lanzan a la 

aventura de la sobrealimentación, y 

son BMW, Porshce y Renault. 

 

La alemana BMW es la primera en 

montar un trubo en una berlina 

2002. Su motor de 4 cilindros en 

líneas, con simple árbol de levas a la 

cabeza, logra un buen rendimiento, 

y en el año 1969 su modelo 2002 

das, para el desarrollo y la puesta a 

punto, de un motor de Fórmula 1, el 

propulsor TAG campeón del mundo 

en 1984. La máxima en potencia, se 

alcanza en el año 1972 con el 

Porsche 917 (12 cilindros opuestos) 

turbosobrealimentado, para compe-

tir en la serie americana Canam. 

 

Este Porsche-Audi 917.30, con una 

cilindrada de 5.4 litros y una presión 

de sobrealimentación de 3,4 bares, 

suminstraba la monstruosa potencia 

efectiva de 1.100 cv ■

Motor en cofre V8 SVT con compresor volumétrico, del Ford Mustang Shelby GT 500.

Compresor de rotores lobulados tipo Roots, accionado a través de una polea 
desde el motor, con producción de potencia especialmente en bajos regíme-
nes - GM.

logra el campeonato de automóviles 

de turiskmo. Este modelo en su ver-

sión más elaborada pasa de 205 cv. 

a 280 cv. de potencia, y la presión 

de sobrealimentación se mantiene 

baja con 0,8 bares. 

 

La casa de Munich, como conse-

cuencia de sus competidores 

comerciales, debe recurrir siempre 

al turbo, y aplicarlo a sus modelos 

de alta gama. 

 

Podría decirse que la casa Porshce, 

hizo sus primeras adaptaciones del 

turbo en el año 1970, tomando como 

base el motor de 6 cilindros opues-

tos boxer del famoso modelo 911. 

Su debut se realizó sobre los mode-

los 935 y 936, que lograron tantas 

victorias, sin olvidar a la famosa 

“Moby Dick”. En los años siguientes, 

a través de los motores derivados 

del 911, lograron potencias excelen-

tes, tal es así, que el Porsche 911S 

se clasificó entre las primeras en las 

24 hotas de Le Mans en 1974, desa-

rrollando 500 cv. a 8.000 rpm., 

teniendo en cuenta que el block 

motor original estaba diseñado para 

entregar 230 cv. de potencia. 

Porsche acumuló un sinfin de victo-

rias, y llegó en 1976 al campeonato 

del mundo de marcas. 

 

Los técnicos alemanes, en esta oca-

sión, pusieron a punto técnicas muy 

especiales, que fueron muy aprecia-
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Nos hemos ocupado oportuna-

mente de los orígenes del turbo, 

de como funciona, de su tecnolo-

gía y de su diseño. También pudi-

mos dedicarnos a sus componen-

tes (el compressor, la turbina, el 

carter central, la válvula de des-

carga de gases, y el mecanismo 

de geometría variable TGV. o 

VNT.). 

 

Entre los puntos a tratar a conti-

nuación, estarian los siguientes; 

El enfriamiento a la salida del 

compresor, los intercambiadores 

de calor o “Intercoolers”, la adap-

tación, motor-turbo o “turbomat-

ching”, las ventajas, el manteni-

miento, y el diagnóstico de fallas. 

 

Respecto al “enfriamiento” a la salida 

del compressor, el mismo se realiza 

debido a que la acción del turbo, pro-

duce un aumento de presión y de 

temperatura del aire que ingresa a los 

cilindros. Si el primer efecto es bene-

ficioso, el segundo no lo es. 

 

La elevación de la temperatura del 

aire, trae como consecuencia una 

disminución de la masa volumétrica 

de los gases – aire o mezcla- que 

ingresan al motor en cada ciclo. A 

través de una conocida ley de la ter-

modinamica sabemos que, una 

misma masa de gas ocupa volúme-

nes diferentes a temperaturas dife-

rentes. La disminución de dicha 

masa volumétrica en cada ciclo, pro-

duce una caida de potencia, que 

será mayor, cuanto mayor sea el 

aumento de la temperatura. 

Sobrealimentación

El uso de un turbo en un motor, si sus componentes mecánicos lo soportan, se traduce en un mayor llenado de los cilindros, cosa que logra forzadamente.

Turbosobrealimentador del tipo TGV o VNT, de álabes móviles de la turbina 
de escape- Porsche.

Debido a ello, el enfriamiento de los 

gases antes de que entren al motor 

“intercambiadores de calor” o “inter-

coolers”, permitirian a los gases 

ceder una parte de su calor, a un flui-

do en circulación. 

Continúa en la pág.  86  

Nuvolari Enzo ©
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Al respecto, existen dos tipos 

principales de intercambiadores. 

• Los intercambiadores aire-aire 

En este caso, el fluido refrigerante 

está constituido por el aire ambiente 

captado en una zona fria. 

 

• Los intercambiadores aire-líquido 

El fluido refrigerante está constituido 

por un líquido que circula por un cir-

cuito enfriado a través de un radia-

dor generalmente se utiliza el agua, 

con un aditivo adecuado. 

 

Pueden existir sistemas denomina-

dos mixtos, con las dos técnicas. 

Cabe señalar que el montaje de un 

intercambiador de calor o “intercoo-

ler” complica en parte el sistema de 

sobrealimentación. 

 

La solución aire-líquido, es en reali-

dad una respuesta más eficáz que el 

intercambiador aire-aire, pero nece-

sita un verdadero circuito de enfria-

miento, incluyendo una bomba cen-

trífuga. En el caso del turbo, el com-

Esquema motor Diesel turbo intercooler y sus temperaturas. 1-Temperatura de aire 25ºC. 2- Temperatura de aire 
120ºC. 3- Temperatura de aire 60º C.

El turbo es en realidad, un instrumento concreto de la industria del automo-
tor, no solo para generar potencia, sino también para reducir el CO2.

Existen dos tipos de intercoolers; los de aire-aire, y los de aire-líquido, este ulti-
mo constituye una solución más eficáz.

acelerar, y la disponibilidad de 

potencia transmitida a las ruedas del 

vehiculo que usa turbocompresor. 

Cuando más se nota, es en la reto-

ma a bajos regímenes del motor, y 

cuanto mayor es la inercia del turbo 

y las secciones de pasaje de los 

gases de escape. Para disminuir o 

solucionar el “turbo lag” ( que en 

ingles significa retardo o retraso), se 

usan compresores pequeños o tur-

bos de geometria variable (TGV o 

VNT). 

 

En realidad, sobrealimentar un 

motor requiere bajar la relación de 

compresión del mismo, debido a los 

riesgos de detonación posibles, 

como consecuencia del proceso de 

combustión ■

pressor trabaja en proximidad de la 

turbina, y de los conductos de llega-

da de los gases de escape, que 

aportan calor al ya generado por el 

aumento de la presión, de allí enton-

ces la necesidad de enfriar el aire 

que ingresa al motor turbosobreali-

mentado. 

 

Un incoveniente a resolver, es el 

“tiemo de respuesta” del turbocom-

presor debido a la inercia del rotor, a 

menos que se la mantenga a regí-

menes sostenidos por medio de 

entradas de aire sucesivos, y en 

condiciones de ser aspirados por la 

admission en el momento adecua-

do, o haciendo trabajar a dos turbos 

en forma alternativa. Cabe señalar 

que los rotores actúan como volan-

tes de inercia. 

 

Siguiendo con los tiempos de res-

puesta, está el conocido “turbo lag”, 

que es el tiempo que transcurre 

entre el accionamiento del pedal 
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AutoPerfil

Un prototipo con mucha 
investigación 
 
La marca automotriz Pagani presen-
tó un nuevo modelo, el Pagani 
Huayra, delicado y etéreo, elegante 
y musculoso, combina pasado, pre-
sente y futuro en una interpretación 
sin tiempo del arte del automóvil, 
inspirado en el diseño de aviones y 
que recibe el nombre del dios del 
viento: Huayra Tata. 
El trabajo y la investigación en cien-
tos de diseños, ocho modelos en 
escala y dos en tamaño natural, han 
mejorado cada vez más las formas y 
la sustancia. 
 
Esto fue posible gracias a una cui-
dadosa atención por los detalles, 
que se tradujo en una continua bús-
queda de proporciones y elegancia. 
Para diseñar el Pagani Huayra, el 
equipo dirigido por Horacio Pagani 
ha estado trabajando los últimos 
cinco años, en los que han creado 
cinco modelos a escala y otros dos 

modelos en tamaño real hasta dar 
con el diseño definitivo. 
Dos prototipos estaban en manos de 
AMG, uno para trabajar en la “mane-
jabilidad” del vehículo, el otro para 
las emisiones y el rendimiento. Otro 
estaba en manos de Bosch 

Engineering para que se encargasen 
de poner a punto el sistema de ABS 
y controles de estabilidad, un punto 
importante a la hora de conseguir un 
auto “conducible por mortales”. 
Por último, el cuarto prototipo se 
usaba para probar la caja de cam-

bios y el quinto para probar el com-
portamiento en general del vehículo, 
que ha recorrido casi todo el mundo 
para someterse a las temperaturas 
más extremas tanto de calor como 
de frío. 
Antes de salir al mercado, habrán 

recorrido más de un millón de kiló-
metros, asegurando así los niveles 
de confiabilidad mecánica que un 
auto de este nivel necesita. 
El resultado se traduce en un auto-
móvil de 4,60m de largo, 2,79m de 
distancia entre ejes, 1,16m de altu-
ra, un ancho total de 2,03m y un 
peso de 1.350 Kg. 
El Pagani Huayra es 70 milímetros 
más largo que el Zonda y la posición 
del puesto de conducción está 40 
milímetros más atrás que el exitoso 
superdeportivo. Las ópticas delante-
ras con tecnología bi-xenón y las 
luces de leds diurnas ofrecen un 
perfil elíptico que forma la parrilla 
delantera. 
Posee cuatro salidas de escapes 
situados en una posición elevada y 
casi enrasados con el perfil del capó 
trasero, bajo el que se esconde el 
motor. 
El sistema de escape de titanio ha 
sido diseñado por el 
GAMFahrzeugtechnik y es una apli-

Nuvolari Enzo ©

La carga aerodinámica generada por los alerones y el cuerpo, dos áreas de alta presión negativa fueron diseñadas en 
la forma de los bajos y el difusor en la parte trasera, mejorando así la estabilidad aerodinámica y garantizar en el 
Huayra Pagani carga aerodinámica en todas las circunstancias.

el Inconel da garantías de confiabili-
dad en las partes de los gases de 
escape más expuestos a altas tem-
peraturas. Un perfil elíptico que 
ocupa el ancho de toda la parte tra-
sera lo rodea, le da fuerza y mayor 
presencia en la zaga del auto, mos-
trando sus cualidades deportivas. 
El chasis del Pagani Huayra es com-

pletamente nuevo, y está fabricado 
en carbono y titanio. Uno de los 
objetivos a la hora de desarrollar el 
nuevo auto era conseguir un nivel 
de rigidez alto, algo básico para un 
auto superdeportivo como este. Las 
puertas son del tipo alas de gaviota. 
Los semi-chasis delantero y trasero, 
fabricados en cromo-molibdeno 

cación directa de la carrera de tec-
nologías probadas en un automòvil 
rutero de alto rendimiento, el escape 
completo, pesa menos de 10 Kg 
Utiliza uniones hidroformadas para 
reducir la contrapresión y garantizar 
el libre flujo de los gases de escape. 
El Titanio garantiza un bajo peso en 
la zona del silenciador mientras que 

El panel de control está recubierto en cuero, aunque tiene partes metálicas que están inspiradas en los relojes suizos. 
Teclas en el volante permiten elegir el tipo de comportamiento del vehículo entre Confort, Sport, Automático y no 
ESP.
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dando al conductor el control total 
sobre el motor a cualquier régimen y 
evitar los retrasos no deseados en la 
entrega del poder. 
Los dos radiadores laterales se 
colocan en la parte delantera para 
garantizar la mejor eficiencia de 
refrigeración de los intercoolers La 
lubricación por cárter seco garantiza 
una óptima alimentación de aceite al 
motor, incluso cuando el auto está 
sometido a las aceleraciones latera-
les más extremas. 
También regula el flujo de aceite 
para que sólo la cantidad necesaria 
de lubricante sea bombeada en el 
motor y la demás al tanque de aceite 
externo, reduciendo la fricción cau-
sada por un volumen excesivo de 
lubricante en el cárter del motor. Un 
intercambiador agua/aceite/ de calor 

reduce el tiempo de calentamiento 
por el calentamiento del lubricante 
del motor durante el arranque en frío 
y mantiene el refrigerante del motor y 
los niveles de lubricante a la tempe-
ratura de funcionamiento constante. 
La caja de cambios pesa 96 kilos y 
es secuencial de siete marchas con 
embrague de dos discos, en posi-
ción transversal secuencial de siete 
velocidades, sistema de AMT roboti-
zada con la conducción de progra-
mas. El sistema de suspensiones, 
también está basado en el del 
Pagani Zonda R, e incorpora amorti-
guadores Öhlins. 
 
El interior del Pagani Huayra: 
La marca asegura que los asientos 
son deportivos, pero que también 
permiten un nivel de confort muy 
alto. El panel de control está recu-
bierto en cuero, aunque tiene partes 
metálicas que están inspiradas en 
los relojes suizos. Teclas en el 
volante permiten elegir el tipo de 
comportamiento del vehículo entre 
Confort, Sport, Automático y no ESP. 
También en el centro del panel cen-
tral hay cuatro interruptores a través 
de los que se puede hacer un moni-
toreo de los flaps o variar la altura de 
la parte delantera del prototipo. La 
pantalla táctil central permite mane-
jar un completo sistema multimedia 
que contiene las funciones de audio, 
navegación o el teléfono Bluetooth. 
Los neumáticos han sido desarrolla-
dos por Pirelli en exclusiva para el 
Pagani, con levadas prestaciones 
son capaces de soportar velocida-
des superiores a 370 km/h y fuerzas 
laterales mayores a 1,5 g. 
El concepto aerodinámico del 

ofrecen una relación peso/rigidez 
excelente que permiten a las sus-
pensiones trabajar en la mejor con-
dición. 
Incorporan además una estructura 
que protege a los ocupantes en 
caso de colisión. Para lograr ahorro 
de peso, los conductos de climatiza-
ción se han integrado con piezas del 
chasis para evitar tener que recurrir 
a piezas no necesarias. 
Por ello han trabajado en nuevos 
materiales y tecnologías previamen-
te testadas en el Pagani Zonda R, 
del que ha heredado muchas solu-
ciones tecnológicas. Un ejemplo es 
la posición del depósito de combus-
tible de 85 litros, que se sitúa justo 
detrás del conductor debidamente 
protegido. 
La fibra de carbono, el Kevlar, el tita-

nio y los elementos más ligeros se 
han combinado a lo largo del Pagani 
Huayra para conseguir un peso total 
el conjunto lo más reducido posible. 
Finalmente el peso se queda en 
1.350 kilos, menos de 100 kilos más 
que el Pagani Zonda F a pesar del 
aumento de dimensiones. El reparto 
de pesos es de un 44% delante y un 
56% detrás. 
El Pagani Huayra equipa un propul-
sor, de 12 cilindros turbo con una 
cilindrada de 5.980 cm3 que alcan-
za una velocidad de 370 km/h, el 
motor es un Mercedes-AMG M158 
V12 Bi-Turbo de 700 CV de poten-
cia máxima y un par motor máximo 
de 1.000 Nm. 
Los turbos se han estudiado para 
ofrecer una respuesta inmediata a la 
entrada mínima del acelerador, 

Posee cuatro salidas de escapes situadas en una posición elevada y casi enrasadas con el perfil del capó trasero, bajo 
el que se esconde el motor.

Huayra Pagani es el de un ala. El 
vehículo puede modificar las propie-
dades de esta forma de ala variando 
la altura de la carrocería frontal, que 
se puede ajustar de forma dinámica, 
y ajustando las 4 aletas de control 
en cada una de las cuatro esquinas 
del prototipo. 
El objetivo es tener un comporta-
miento del vehículo neutro en todas 
las condiciones y el balanceo de la 
carrocería a través de medios de 
control aerodinámico. 
El comportamiento de los alerones 
es gestionado por una unidad de 
control dedicada que se alimenta de 
información de la APB y el ECU, que 
pasan información sobre la veloci-
dad del auto, la velocidad de derra-
pe, aceleración lateral, ángulo de 
dirección y posición del acelerador. 
El sistema mejora la eficiencia aero-
dinámica en una variedad de condi-
ciones de conducción. Durante el 
frenado, por ejemplo, los alerones 
traseros y la suspensión delantera 
se ajustan para contrarrestar la 

transferencia de peso y el equilibrio 
de la distribución del peso entre los 
ejes delantero y trasero, lo que per-
mite un mejor uso de la fuerza de 
freno trasero. 
El proyecto Huayra era asegurar el 
flujo de aire limpio sobre el cuerpo 
del prototipo. El consumo de aire 
para el radiador de la caja de cam-
bios se encuentra entre la ventana 
del compartimiento del motor y la 
cubierta de carbono de la tapa trase-
ra, que proporciona un excelente 
flujo de aire al radiador sin tener un 
impacto sustancial en la resistencia 
aerodinámica. Esta decisión tam-
bién dio lugar a la omisión de un ale-

rón trasero, sustituido por los alero-
nes móviles. 
El flujo de aire a través del auto tam-
bién fue estudiado cuidadosamente. 
Los radiadores están orientados a 
contribuir carga aerodinámica y pro-
porcionar el mejor flujo de aire 
caliente para ser extraído. El aire del 
radiador central es extraído por reji-
llas de ventilación del capó delante-
ro. El aire de los radiadores laterales 
se canaliza a los conductos de refri-
geración de los discos de freno y 
cubos de rueda. Este golpe de aire 
en los frenos a una temperatura de 
aproximadamente 50° C calienta los 
frenos en tiempo frío. 

Las salidas laterales de aire detrás 
de las ruedas delanteras generan 
una presión negativa que proporcio-
nan extracción eficiente para reducir 
el coeficiente de arrastre y generar 
carga aerodinámica en la parte 
delantera. 
 
Además de la carga aerodinámica 
generada por los alerones y el cuer-
po, dos áreas de alta presión nega-
tiva fueron diseñadas en la forma de 
los bajos y el difusor en la parte tra-
sera, mejorando así la estabilidad 
aerodinámica y garantizar en el 
Huayra Pagani carga aerodinámica 
en todas las circunstancias ■

El proyecto Huayra era asegurar el flujo de aire limpio 
sobre el cuerpo del prototipo.

Las ópticas delanteras con tecnología bi-xenón y las luces 
de leds diurnas ofrecen un perfil elíptico que forma la 
parrilla delantera.
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El Complejo Industrial Automotor 

santafecino de General Motors 

incrementará los volúmenes de pro-

ducción de Tracker con el fin de 

satisfacer la demanda de este vehí-

culo que se está convirtiendo en el 

SUV más vendido del mercado y de 

la región en Sudamérica. 

 

En mayo se fabricó la unidad 

25.000, lo que marca un hito a solo 

meses de su inicio productivo a 

mediados del 2022. La producción 

de Tracker en Argentina no sólo per-

mitió a GM conquistar nuevos mer-

cados de exportación como 

Colombia sino además incrementar 

la disponibilidad de este vehículo en 

el mercado local, logrando que se 

posicionará rápidamente en el podio 

de ventas. 

Cruze se continuará produciendo 

hasta finales del año 2023, cerrando 

un exitoso ciclo de fabricación de 

casi 8 años en la Argentina. GM 

seguirá produciendo en éste país los 

repuestos en su Complejo Industrial 

Automotor por los próximos 10 años. 

A fin de año, la producción de 

Tracker se incrementará para asegu-

rar su disponibilidad en el mercado 

local y fortalecer las exportaciones 

de Argentina hacia los mercados de 

la región. De esta forma GM reafir-

ma su compromiso con la produc-

ción industrial en el país.

Aumenta la producción de Tracker 
en Argentina
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: GM 

Esta nota es presentada por:

Se viene la 4ta. edición del evento 
que reúne a toda la cadena de valor 
del mercado de reposición sobre 
“Los nuevos escenarios y la genera-

ción de oportunidades”, que espera 
contar con más de 600 asistentes 
entre fabricantes, distribuidores, 
comercios minoristas, reparadores, 

cámaras y asociaciones afines, pro-
fesionales del sector, autoridades, 
representantes gremiales y periodis-
tas. 

Esta gran oportunidad de networking 
sectorial y comercial es organizada 
por AFAC con el acompañamiento 
de Automechanika Buenos Aires. 
La cita es el viernes 27 de octubre 
de 2023 de 8:30 a 16:00 hs en 
Golden Center, Parque Norte. 
Las temáticas a abordar serán: com-
portamiento de los consumidores; el 
parque automotor y la demanda 
potencial del mercado de reposición-
Datos mundiales sobre fabricación 
de movilidad sustentable; impacto 
de la tecnología en el proceso logís-
tico; impacto social e inclusión; 
empresas de familia; situación 
macro y proyecciones.

Llega el 4° encuentro de líderes del 
Mercado de Reposición
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC 
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En el marco de una misión oficial en 

la República Popular China, autori-

dades argentinas y del país anfitrión 

acordaron promover inversiones chi-

nas en la industrialización del litio, 

puntualmente para el sector automo-

triz. 

En el acto, el ministro de Ciencia, 

Tecnología e Innovación, Daniel 

Filmus, se reunió con el Viceministro 

de Industria y Tecnología Informática 

de China, Zhang Kejian abordaron 

diversas temáticas en la relación 

bilateral. En cuanto a la industrializa-

ción del litio, el funcionario chino afir-

mó que impulsará que empresarios 

de su país inviertan en la fabricación 

de baterías de litio en Argentina des-

tinadas a la industria automotriz. 

 “Necesitamos cambiar la matriz de 

nuestras exportaciones ofreciendo al 

mundo y en particular a China, pro-

ductos con mayor valor agregado 

compartimos una mirada común de 

cooperación sur-sur que se verá 

potenciada ahora con la incorpora-

ción de Argentina a los BRICS”, ase-

guró Filmus.

Cooperación con China para 
Industrializar el Litio
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Argentina.gob.ar 
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Baterías Lucas: la importancia del 
tipo de rejilla

Dentro de la batería hay rejillas y 

placas, esas rejillas y placas son las 

encargadas de conducir el electroli-

to, ya que las baterías son - ni más 

ni menos - que seis pilas que gene-

ran (entre las seis 12 volts. Cada 

pila está hecha de muchas rejillas 

puestas una sobre la otra con un 

material activo, inundadas después 

con electrolito.  

¿Qué es lo importante de estas reji-

llas? La rejilla es una pieza muy sen-

sible y muy importante, porque de 

ella depende la corriente de arran-

que en frío, la durabilidad, evitar la 

corrosión interna, y también evitar la 

sulfatación.  

Las rejillas se pueden construir con 

distintos métodos, nombraremos 

tres para especificar el que Lucas 

utiliza: método por fundición, método 

expandido y el sistema Conroll, que 

es el que utiliza Lucas.  

El de fundición es un método que se 

utiliza hace muchos años, y que 

muchos fabricantes lo usan para 

baterías de regular performance.  

El sistema expandido es un sistema 

mejor que el de fundición, es de 

metal desplegado, carece de marco 

en la rejilla, lo cual es una desven-

taja porque permite que la rejilla se 

hinche cuando circula el electrolito 

por mucho tiempo; por tal motivo, al 

no tener marco esa hinchazón pro-

gresa y hace que se genere un 

corto en la batería. Entonces, es 

algo mejor que el método de fundi-

ción, pero no tan bueno como el sis-

tema Conroll. 

El sistema Conroll, es el que usa 

Lucas en sus baterías. Se trata de 

un sistema de laminado que nos 

permite dar a la rejilla, la cantidad 

de material y la forma adecuadas, 

con un marco exterior, que es el 

que limita los problemas de hincha-

zón que sufre la rejilla ante la sulfa-

tación. Esto es muy importante por-

que con el sistema Conroll pode-

mos hacer un diseño súper homo-

géneo y asegurar que la calidad de 

la batería se mantenga uniforme 

durante el proceso productivo, de 

batería en batería.  

Muy importante para la transmisión 

de esta energía (cuando se habla de 

arranque rápido), es que junto con el 

sistema Conroll esté también el sis-

tema Compass. Este material activo, 

que se agrega del lado positivo y 

negativo de la rejilla, es también for-

mulado dentro de la planta, y la gran 

ventaja es que no hay que girar las 

rejillas para untar el material activo 

sobre la misma, sino que logramos 

la cantidad exacta que queremos sin 

mover la rejilla de los dos lados en 

forma homogénea y completa ■ 

DE LA REJILLA DEPENDE: 
- Corriente de arranque 
  en frío.  
- Durabilidad.  
- Evitar la corrrosión interna.  
- Evitar la sulfatación.

SISTEMA CONROLL DE 
LAMINADO:  

- Permite dar cantidad y  
  forma de la rejilla con un 
  marco exterior

SISTEMA COMPASS: 
 

- Material Activo agregado 

  del lado positivo y negativo 

  de la Rejilla






