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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Consejo Directivo de FAATRA 
 
En la ciudad de Rosario, a los 30 días del mes de septiembre de 2023, se realizó la Asamblea General 
Ordinaria, en la cual se procedió a la renovación total de la Comisión Directiva y a la adecuación al nuevo 
código civil; quedando constituida de la siguiente forma: 
CONSEJO DIRECTIVO 
SALVADOR ANGEL LUPO (PRESIDENTE) 
NICOLAS RODOLFO DOURA (VICEPRESI-
DENTE) 
RICARDO COSIMO CAVALLO   (VICEPRESI-
DENTE 2º) 
OSVALDO ARNALDO RUEDA (SECRETARIO) 
JUAN BAUTISTA FANTINI (PROSECRETARIO) 
ANGEL MARIO ARIAS (TESORERO) 
JUAN MANUEL TONZAR (PROTESORERO) 
SEBASTIAN BAIO (VOCAL TITULAR) 

JUAN ORTEGA (VOCAL TITULAR) 
GUSTAVO FAR (VOCAL TITULAR) 
OSVALDO CARDOSO (VOCAL TITULAR) 
RUBEN CARLOS DEPAOLI (VOCAL TITULAR) 
LUIS SOSA (VOCAL TITULAR) 
ANTONIO TABORDA (VOCAL SUPLENTE) 
EDUARDO ACUÑA (VOCAL SUPLENTE) 
MARTIN SELL (VOCAL SUPLENTE) 
DARIO DEGIUSTI (VOCAL SUPLENTE) 
FERNANDO SCHMIR (VOCAL SUPLENTE) 
OMAR BERTOSSI (VOCAL  SUPLENTE) 

ORGANO DE FISCALIZACION: 
ANUNCIO ORLANDO TESTANI (REVISOR DE 
CUENTAS TITULAR) 
RAUL BARBIERIS (REVISOR DE CUENTAS 
TITULAR) 
LEONARDO AKGULIAN (REVISOR DE CUEN-
TAS TITULAR) 
EZEQUIEL CARUBINI (REVISOR DE CUEN-
TAS SUPLENTE) 
Y agregar foto del Consejo Directivo…
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Sobrealimentación

Continúa en la pág.  12

Nuvolari Enzo © 

Turbo de geometría variable TGV. o VNT. comandados electricamente - Holset.

Es sabido que, para reducir el 
anhídrido carbónico, se debe dis-
minuir el consumo de combustible, 
éste es un resultado al que se 
puede llegar por diferentes cami-

nos. Uno de ellos, el más impor-
tante, es mejorando la eficiencia 
del motor. Para que el motor de 
nafta/gasolina sea competitivo, o 
los motores alimentados con GNC. 

(Gas Natural Comprimido), o GPL. 
(Gas de Petróleo Líquido), es 
necesario dejar los propulsores 
aspirados naturalmente de gran 
cilindrado o cilindrada considera-

ble, por motores de baja cilindrada 
sobrealimentados.
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Continúa en la pág.  14

Esquema de montaje de un turbo eléctrico denominado eBooster-Borg 
Wamer.

Turbo al rojo ceniza en el banco de ensayos - Investigación y Desarrollo - 
Borg Warner.

Si además en estos motores deno-

minados “downSizing”, se reduce la 

cantidad de cilindros, por ejemplo; 

• Dos o tres cilindros en lugar de 

cuatro. 

• Cuatro cilindros en lugar de seis. 

• Seis en lugar de ocho. 

Todo esto naturalmente, influye en 

el aspecto de la “sonoridad” del 

motor, es decir que se pueden 

lograr motores más pequeños 

(sobrealimentados) con prestacio-

nes similares a los motores más 

grandes (aspirados), pero que emi-

tirán “sonidos”, o rugidos diferentes. 

Es decir que, se pierde en estos 

casos el nivel de sonoridad del 

motor original. 

 

Al comienzo de los años 2000, la 

firma Lotus, desarrolla un sistema 

de generación electrónica de ruidos 

o rumorosidad. De esta manera, 

desde los altoparlantes del sistema 

audio del automóvil, se podía difun-

dir el sonido de un 6, un 8, o un 12 

cilindros, perfectamente sincroniza-

do con el régimen y la posición del 

pedal acelerador del motor verda-

dero (o sea del más pequeño) que 

se encuentra en el vano motor. 

Existen otras empresas, como la 

alemana Brabus, que aplicaron este 

sistema a sus modelos eléctricos e 

híbridos. 

 



Motor de 4 cilindros “downsizing” turbo - “intercooler”- GM.
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Continúa en la pág.  16  

Dejando de lado este tema, la 

sobrealimentación en los motores 

más pequeños tiene su beneficio; 

El primer beneficio; es que se 

puede reducir el peso, con ventajas 

que no se limitan al solo aliviana-

miento del motor. Esta acción, en 

realidad, permite reducir la masa 

también de otros componentes del 

automóvil, desde la estructura a la 

suspensión, desde los frenos al 

depósito del combustible (al dismi-

nuir el consumo, se puede instalar 

uno más pequeño y liviano). 

El segundo beneficio; es fundamen-

tal, junto a la reducción del consu-

mo, para aceptar el “downsizing” de 

los motores. La sobrealimentación, 

en realidad, tiene efectos positivos 

en el aspecto de la conducción con-

fortable, sin considerar la reducción 

de la cilindrada. 

El aumento del peso del automóvil, 

sumado al aumento de sus dimen-

siones (y el empeoramiento de la 

aerodinámica sin considerar el Cx 

mejorado), hace que la cupla motriz 

o el par motor que suministra el 

motor sea apenas suficiente, a 

pesar de las últimas mejoras. 

El valor del par motor, es más signi-

ficativo que el de la máxima poten-

cia, y el motor que garantiza una 

cupla motriz más elevada, a bajo y 

medio régimen promete una con-

ducción más placentera. 

Este aspecto, es uno de los secre-

tos del suceso de los actuales 

motores de ciclo Diesel. Esto exigió 

en cierta forma, a las terminales 

automotrices, a mejorar el motor de 
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Turbo utilizado en el modelo AMG A45 Mercedes Benz, para más de 480 
HP. de potencia (Etapa 2).- BW

ciclo Otto, que fue perdiendo con-

senso, debido a su consumo más 

elevado, y a sus prestaciones 

menos entusiastas. 

De cualquier manera, los crecientes 

valores de máxima potencia, hacían 

creer lo contrario. 

Uno de los puntos más débiles, de 

los pequeños motores turbo de 

nafta/gasolina podría ser la res-

puesta en bajas velocidades (arran-

que en salida) debido a que si en 

baja, el turbo no acciona con efi-

ciencia, y si sobretodo, las relacio-

nes, las marchas seleccionadas de 

la caja de velocidades, son dema-

siado largas, el motor de baja cilin-

drada se va a encontrar momentá-

neamente en problemas. 

No debemos olvidar que en la 

actualidad, existen algunos recur-

sos más que interesantes, como 

ser; los turbos comandados eléctri-

camente, los turbos de geometría 

variable TGV. o VNT., los turbos 

accionados con un motor de tipo 

eléctrico, (en algunos casos deno-

minados eBooster). 

Respecto al motor de ciclo Diesel, 

puede decirse que, los pequeños 

motores turbo nafteros, nacieron 

como una defensa frente al poder 

del Diesel. 

Sin embargo los pequeños motores 

Diesel, quedarían frente a los moto-

res turbo nafteros pequeños, en 

desventaja, debido al mayor costo 

del motor y, en especial del sistema 

de escape necesario para cumplir 

con las conocidas normas Euro 6. 

 

Por otra parte, a paridad de consu-

mo, las emisiones de CO2, de un 

motor Diesel, son mayores en un 10 

por ciento (debido a que un litro de 

gasoil, pesa el 10 por ciento más, 

que un litro de nafta/gasolina) per-

diéndose así parte de la ventaja, 

debido al mayor rendimiento del 

motor Diesel ■
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Con la temporada de verano en 

pleno apogeo y las altas tempera-

turas que se avecinan, es funda-

mental que los propietarios de 

vehículos tomen medidas para 

garantizar un funcionamiento ópti-

mo de sus motores mientras se 

aventuran en la ruta. PETRONAS, 

líder en la industria de lubricantes 

automotrices, ofrece una solución 

confiable y eficiente para mantener 

tu motor en su mejor forma durante 

esta temporada. 

 

Las altas temperaturas del verano 

pueden poner a prueba la resisten-

cia de tu motor y sus componentes. 

Acá te presentamos algunos conse-

jos claves para preparar tu automó-

vil y mantenerlo en funcionamiento 

sin problemas: 

 

■ Cambiar el aceite del motor: rea-

lizarlo de forma regular es esencial 

para eliminar los residuos y garanti-

zar la lubricación adecuada del 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

motor. Los lubricantes Petronas 

ofrecen una gama de aceites espe-

cialmente formulados para soportar 

temperaturas elevadas y proporcio-

nar una protección óptima. 

 

■ Revisar el nivel de aceite: antes 

de emprender un viaje largo, asegu-

ráte de que esté en el punto preci-

so. El lubricante adecuado te ayu-

dará a mantener la temperatura 

bajo control. 

 

■ Sistema de enfriamiento: verificá 

que esté en buen estado, que el 

radiador esté lleno de líquido refri-

gerante y que no haya fugas. 

 

■ Filtro de aire: cambiá o limpia el 

filtro de aire de acuerdo con las 

recomendaciones del fabricante. 

Un filtro limpio permite una mejor 

circulación de aire y un rendimiento 

más eficiente del motor. 

 

■ Mantenimiento preventivo: antes 

Prepará tu motor para el verano: tené tu auto listo 
para salir a la ruta y disfrutar de un viaje seguro y 
sin contratiempos 

Esta nota es presentada por:

de salir de viaje prevé que todo esté 

en perfectas condiciones, esto 

incluye la revisión de frenos, luces, 

correas y otros componentes impor-

tantes. 

 

En este sentido, bajo la constante 

búsqueda de mejora y exigentes 

pruebas científicas, PETRONAS 

ofrece un producto eficiente y de 

óptima calidad para el correcto tra-

tamiento de los circuitos de refrige-

ración: PETRONAS Paraflu, un pro-

tector diseñado para el uso en vehí-

culo industriales, comerciales livia-

nos y pesados, tractores y maquina-

rias de movimiento de tierras. 

 

Además, este líquido refrigerante 

posee propiedades anticorrosivas y 

antiherrumbre que brindan protec-

ción a los distintos metales de la 

corrosión, evita la formación de 

incrustaciones en el sistema, posee 

aditivos antiespuma y previene la 

contaminación cavitante para evitar 

las llamadas “pinchaduras de cami-

sas” que terminan en costosas 

reparaciones. Mantiene libre de 

depósitos al termostato y asegura 

su eficiencia, sin alterar su compo-

sición ante repetidos ciclos de 

calentamiento-enfriamiento. 

 

Esto, gracias a sus dos tecnologí-

as aplicadas a determinados 

momentos de la evolución de la 

industria automotriz (orgánicos e 

inorgánicos) invitando al conductor 

a conocer qué tecnología es la 

indicada para su vehículo de 

acuerdo con las recomendaciones 

del manual de uso.  

 

IMPORTANTE: el equipo técnico de 

PETRONAS aconseja no mezclar 

los refrigerantes orgánicos con inor-

gánicos y para su correcto cuidado, 

nunca utilizar solo agua en el circui-

to de refrigeración. 

 

Preparar tu motor para el verano es 

esencial para disfrutar de un viaje 

seguro y sin contratiempos. Con los 

productos de PETRONAS, podrás 

confiar en que tu motor estará pro-

tegido y listo para enfrentar las altas 

temperaturas del verano.



Esta nota es presentada por:
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Ford y los desafíos de la electromovilidad 

Ford fue uno de los patrocinadores 

del 10º Congreso Internacional de 

Innovación de la Industria, que se 

realizó los días 27 y 28 de septiem-

bre, en la Expo São Paulo, con la 

presencia de líderes empresariales, 

expertos y representantes guberna-

mentales de diferentes países para 

discutir temas relacionados con la 

ecología, innovación y emprendi-

miento sostenible. 

Daniel Justo, presidente de Ford 

América del Sur, fue invitado al panel 

“La Industria y la Carrera Tecnológica 

Verde Global”, presentando la visión 

de la compañía sobre la transición 

energética y la electromovilidad. “La 

innovación es fundamental en este 

momento de acelerada revolución 

tecnológica en el sector de la auto-

moción. Es lo que nos permitirá 

superar los desafíos de la transición 

energética global, con foco en la 

electrificación, la conectividad y el 

desarrollo de software”, afirma. 

Según explicó, Ford tiene una visión 

clara del futuro y está invirtiendo 

mucho en estos ámbitos, transfor-

mándose cada vez más en una 

empresa tecnológica. El Centro de 

Desarrollo y Tecnología de Ford 

Brasil cuenta actualmente con más 

de 1.500 profesionales trabajando 

en proyectos de vanguardia enfoca-

dos al futuro de la movilidad, como 

los vehículos eléctricos y conecta-

dos. Instalado en el Parque Cimatec, 

un ecosistema de innovación creado 

en colaboración con el Senai 

Cimatec en Camaçari, Bahía, se ha 

convertido en un polo de exportación 

de inteligencia automotriz. 

“El Congreso de Innovación fue una 

excelente oportunidad para inter-

cambiar ideas con expertos de Brasil 

y de todo el mundo para acelerar el 

potencial transformador de las nue-

vas tecnologías, uniendo los esfuer-

zos de diferentes sectores para 

hacer la movilidad más eficiente, 

inclusiva y sostenible”, destacó el 

directivo.■

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Ford
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Ford fue la primera automotriz en 

lanzar una pick-up electrificada en 

Argentina en 2022: la F-150 

Híbrida. Este año, la automotriz 

redobló la apuesta al lanzar la pri-

mera pick-up compacta electrifica-

da: La Maverick Híbrida que ya está 

a la venta en los concesionarios 

Ford de Argentina. 

Lanzada en mayo del corriente año, 

Maverick continúa siendo una 

opción exclusiva en el mercado, 

combinando atributos que normal-

mente no se encuentran en un 

mismo vehículo: altas prestaciones, 

Continúa en la pág.  30  

La primera Pick-Up compacta electrificada 
de Argentina
Autor: Taller Actual 
Fuente: Ford
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Continúa en la pág.  34

bajo consumo de combustible y una 

gran autonomía, el confort y como-

didad de un SUV y la versatilidad de 

una pick-up Raza Fuerte. 

Sus dos motores, uno naftero de 

2.5L ciclo Atkinson y otro eléctrico, 

generan una potencia combinada 

de 194 CV y   trabajan solos o en 

conjunto para ofrecer las mejores 

prestaciones y rendimiento en cada 

situación, y gracias al torque instan-

táneo que entrega el motor eléctri-

co, acelera desde cero y recupera 

velocidad en tiempos muy cortos 

respondiendo en forma inmediata a 

la demanda del conductor. 

 

Aún con un peso de 1.781 kg en 

orden de marcha (incluido el con-

ductor), la Maverick Híbrida consi-

gue ser más económica que 

muchos vehículos más pequeños. A 

esta eficiencia contribuyen el siste-

ma de frenado regenerativo, el sis-

tema Auto Start-Stop, la grilla delan-

tera aerodinámica activa (que regu-

la el flujo de aire hacia el motor en 

función de la velocidad y necesidad 

de refrigeración) y los neumáticos 

225/60 R18 All Season. 

 

El tamaño de la camioneta, con una 

longitud de 5.072 mm y una distan-

cia entre ejes de 3.076 mm (siendo 

ambas las más grandes de la cate-

goría), garantiza un amplio espacio 

interior para cinco adultos. Los 

asientos ergonómicos cuentan con 

ajuste eléctrico de ocho posiciones 

para el conductor y están tapizados 

en cuero ecológico de alta calidad. 

El selector de cambios Rotary 
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Viene de la página 30

Shifter y el freno de estacionamiento 

eléctrico liberan espacio en la con-

sola para generar espacios portaob-

jetos. El compartimento debajo del 

asiento trasero es otra de sus inteli-

gentes soluciones de diseño, así 

como el innovador sistema FlexBed 

en la caja de carga. Además, el bajo 

nivel de ruido del motor naftero y la 

tecnología híbrida, que le permite 

circular en modo eléctrico en trayec-

tos cortos, mejoran la sensación de 

confort en el habitáculo. 

En cuanto a dinámica de manejo, la 

Maverick Híbrida sorprende por su 

facilidad de maniobra y agilidad, 

combinando la dinámica de manejo 

de un SUV con la versatilidad y 

robustez de un auténtico producto 

Raza Fuerte. Con 5 modos de con-

ducción disponibles que adaptan y 

configuran diferentes sistemas del 

vehículo (Normal, Remolcar/ 

Arrastrar, Resbaladizo, Eco y 

Deportivo), la Maverick, brinda una 

dinámica de manejo superior y una 

conducción placentera tanto en 

asfalto como en otros tipos de terre-

nos, adaptándose a los usos y nece-

sidades de cada conductor. 

A diferencia de los autos puramente 

eléctricos, la Nueva Maverick 

Híbrida cuenta con una batería de 

iones de litio que se recarga en 

forma automática mediante el motor 

de combustión y el sistema de freno 

regenerativo por lo que no requiere 

de infraestructura de carga. Esta 

batería posee una capacidad de 1,1 

kWh y una potencia máxima de 27 

kW, es muy compacta y se ubica 

bajo el suelo sin ocupar espacio en 

el habitáculo.■
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Esta nota es presentada por:

El sistema de refrigeración funciona en un circuito cerrado y su objetivo consiste en asegurar el equilibrio térmico del motor y proteger de la corrosión, esto 
permite obtener un alto rendimiento y una combustión completa, reduciendo también las emisiones.  
 

1) Como REFRIGERANTE, en estos circuitos se utiliza el líquido que transporta el exceso de calor producido en la combustión del motor, hacia el radia-
dor, limitando así la elevación de temperaturas de los componentes del motor y piezas circundantes.  
 
2) Como ANTICONGELANTE, el fluido en climas de temperaturas bajo cero no cambia el estado líquido a sólido, evitando la gelificación que produce 
fisuras y/o micro fisuras en el motor de muy difícil detección y costosa reparación. 
 
3) Como INHIBIDOR DE CORROSION, el fluido contiene paquetes de nueva generación OAT, siglas del ingles “Tecnología de Ácidos Orgánicos”, libres 
de fosfatos y silicatos, los cuales actúan protegiendo de la corrosión y oxidación a largo plazo, tanto en metales ferrosos o no ferrosos. 

 
SR33 suma un nuevo envase del Refrigerante en Doy pack con pico denominado FLEX, que lo hace más ecológico por contener menor cantidad de polí-
meros en el envase y más económico en precio para el consumidor. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FLEX se presenta en Envase Doypac de 900 cc., en los cuatro colores que aplican a las diferentes marcas de vehículos (rojo, amarillo, verde, azul). 
Formula de Nueva Generación “Orgánica” de larga duración, 3 años o 150 mil km, se recomienda dilución con Agua desmineralizada al 50% para tempe-
raturas hasta -10ºC bajo cero de Congelamiento y 105ºC de punto de Ebullición. 
 

• Presentaciones Disponibles: Botella 1 L, Doy Pack 0,9 L, Bidones apilables de 5 L y 20 L, Tambores 200 Litros.  
• Soluciones Concentrada 100% y listo para usar al 50% y 30%. 

 
Elaborado por VDR a base de Etilenglicoles según Normas ASTM 1177 y ASTM 1120. ¡Un Nuevo concepto en Refrigerantes Anticongelantes!

Refrigerantes & anticongelantes 
múltiples presentaciones y uso
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Lanzamiento Sadar

Hace pocos días, Sadar presentó su 

línea completa de repuestos para 

vehículos livianos, en un evento 

exclusivo para clientes, prensa y 

amigos en el Jockey Club de 

Venado Tuerto. 

La ampliación de línea de productos 

de Sadar, responde a la excelencia 

en sus productos de línea pesados, 

la trayectoria desde hace más de 60 

años en el mercado de reposición y 

el crecimiento sostenido que mantie-

ne desde que fue adquirida por el 

Grupo a finales del 2011. 

El evento contó con la presencia de 

Patricia Iraola y el CEO de la compa-

ñía Javier Bohorquez, quienes com-

partieron con los presentes la estra-

tegia y visión de la compañía para 

los próximos años. “Celebramos la 

pujanza de una marca como Sadar 

que, a partir de su inclusión al Grupo 

Iraola, lidera junto a Corven el mer-

cado autopartista” comentó el CEO. 

Por su parte, Maria Gabriela 

Massari, Gerente de Marketing, 

compartió con los presentes: “Es un 

hito más que importante para la 

marca, que tras su extensa trayecto-

ria con oferta monoproducto, hoy lle-

gue al mercado de reposición con un 

porfolio completo para el undercar”. 

La unidad de negocios de autopar-

tes es la piedra fundamental de 

nuestra historia y consolida su posi-

ción como líder en el mercado de 

autopartes de Argentina. 

 

Invitamos a conocerlos y navegar 

su nueva web: https://sadar.com.ar/

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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El mejor mes del 2023 para la 
actividad autopartista

Según el informe presentado por 

AFAC, el sector autopartista cerró el 

periodo enero-agosto del año 2023 

con una leve caída en su actividad 

de 1,9% respecto al mismo periodo 

de 2022. Asimismo, el mes de agos-

to registró una caída de 2,2% en 

relación al mismo mes de 2022. Sin 

embargo, al compararlo con julio del 

corriente año, se verifica un impor-

tante aumento de 16,5%, convirtién-

dose, de este modo, en el mes con 

mayor actividad en lo que va de 

2023, e incluso en los últimos años. 

Continúa en la pág.  48
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Renault Care Service, la marca de 

postventa de Renault Argentina, 

relanza la marca Motrio en el merca-

do local. 

Este relanzamiento presenta una 

gran oportunidad de negocio, dado 

que a través de su estrategia global, 

Motrio ofrece productos y propues-

tas de calidad a precios competiti-

vos, satisfaciendo así la demanda 

del mercado argentino. 

Motrio tiene como objetivo principal 

brindar soluciones rentables y de 

alta calidad  para el mercado de 

repuestos automotrices. 

La estrategia global de Motrio se 

centra en la expansión de su pre-

sencia en mercados como 

Argentina. Es por esto que la marca 

ha decidido relanzar el negocio con 

mayores propuestas y una imagen 

renovada, de modo de llegar no tan 

solo al parque fuera de garantía 

Renault, sino también a otras mar-

cas en el mismo segmento. 

 

Esta línea renovada de la marca 

podrá ser adquirida en los canales 

oficiales Renault, así como también 

en los canales mayoristas y en la 

Tienda Oficial Motrio en Mercado 

Libre para la venta online. 

Motrio se destaca por ofrecer una 

amplia gama de productos y de 

paquetes de piezas de recambio fre-

cuente con precios competitivos. 

Su enfoque se basa en la calidad y 

confiabilidad  de cada producto, 

garantizando así la satisfacción de 

sus clientes. 

 

En el contexto argentino actual, 

Motrio tiene una gran oportunidad de 

negocio, ya que la demanda de 

repuestos y servicios automotrices 

sigue siendo alta, a pesar de los 

desafíos económicos que enfrenta el 

país. Esto se debe al gran parque 

antiguo existente el cual representa 

el 80% del parque automotor del 

país y a la necesidad constante de 

mantener y reparar, ante la imposibi-

lidad de recambio de vehículos debi-

do al contexto país. 

 

El respaldo de Renault brinda una 

ventaja significativa a Motrio a lo 

largo de los años ya que cuenta con 

una red de concesionarios y talleres 

autorizados bien establecida. En los 

últimos años, se ha observado una 

creciente tendencia en las automo-

trices de Argentina en adquirir o 

desarrollar franquicias especializa-

das en el servicio y mantenimiento 

de automóviles fuera de garantía, 

debido a que los propietarios de 

estos vehículos buscan alternativas 

de calidad y confiables para realizar 

el mantenimiento y las reparaciones 

necesarias. 

 

En este escenario Motrio tiene una 

ventaja significativa en el mercado 

de franquicias de atención al parque 

fuera de garantía, ya que puede 

aprovechar su experiencia y conoci-

miento para desarrollar y fortalecer 

este canal, brindando a los clientes 

una alternativa de calidad con una 

estrategia de precios convenientes. 

 

Por otra parte, Renault Minuto tam-

bién puede beneficiarse de esta ten-

dencia al ampliar su oferta de servi-

cios y de repuestos, contando ahora 

con la mayor diversidad de la línea 

Motrio y fortalecer su red de franqui-

cias. Esto permitirá a Renault aten-

der a una base de clientes más 

amplia y diversificada, expandiendo 

la oferta a vehículos a otras marcas, 

generando mayores ingresos y forta-

leciendo aún más su presencia. 

 

Al ser una marca global, Motrio 

cuenta con la experiencia y los 

recursos necesarios para desa-

rrollar productos específicos para 

el mercado local, teniendo en cuen-

ta las demandas de los usuarios 

argentinos.

Relanzamiento de MOTRIO en 
Argentina
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En todos los rubros asociados a la 

cadena se registró un comporta-

miento similar al autopartismo 

durante el mes de agosto. 

Viene de la pág.  42

Al analizar la evolución mes a mes, 

los tres principales segmentos del 

negocio autopartista (producción de 

vehículos, exportaciones de piezas 

y mercado independiente de reposi-

ción) se verificó una tendencia posi-

tiva. 

La producción de vehículos aumen-

tó durante el periodo un 19,5% res-

pecto enero-agosto 2022, cerrando 

el acumulado con 408.486 unidades 

fabricadas. El mes de agosto pre-

sentó un aumento en los niveles de 

producción en relación a julio cerca-

no al 28,8%.  

Las exportaciones de autopartes, 

por su parte, tuvieron una caída de 

8,2% interanual durante el periodo 

analizado, aunque el mes de agosto 

registró un aumento respecto a julio 

que se ubicó en 2,2%.  

Para el segmento de mercado de 

reposición, al considerar la venta de 

combustible como un indicador apro-

ximado del nivel de actividad del 

mismo, se observó un inc      remento 

para el periodo enero‐agosto de 

2023, que se ubicó en 2,0% intera-

nual, y de 1,1% si se compara el mes 

de agosto con julio de este año.■
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DRIVE+ sigue su ambicioso programa de expansión global, consolidando su 

posicionamiento de marca de la mano de Nexus Automotive International y 

su red de miembros de más de 2000 distribuidores. 

Las principales ferias del aftermarket Internacional en Frankfurt, Estambul, 

Lyon, Buenos Aires, San Pablo, Las Vegas y Dubai, ya fueron marco de pre-

sentación de DR!VE+ y sus múltiples líneas de productos. De la misma 

forma la marca esta presente en los 30 eventos N! Connecting Days que 

Nexus organiza a lo largo de los 5 continentes durante cada año en los que 

convoca a sus miembros para acelerar negocios. 

DR!VE+ se ha caracterizado desde sus inicios por desarrollar líneas con un 

alto estándar de calidad pero también asegurando un excelente nivel de ser-

vicio, motivo por el cual hoy en día, avanza en proyectos globales y en otros 

regionales adaptados a diferentes mercados.  

Para los proyectos de alcance global hoy cuenta con más de diez líneas de 

productos, entre los que hay filtros, pastillas y discos de freno, rodamientos, 

bombas de agua, amortiguadores y lubricantes entre otras, y ya está pre-

sente en Latinoamérica tanto Chile como Uruguay. 

Respecto a los proyectos regionales en Brasil se han desarrollado las líneas 

de lubricantes y bombas de agua, mientras que en Argentina las líneas de 

refrigerantes y filtros encabezan las ventas. Siempre manteniendo las pre-

misas de la marca: alta calidad a precio competitivo y con un excelente nivel 

de servicio que brinda una red de distribución como la de Nexus Automotive 

Argentina, representantes exclusivos. 

DR!VE+ tiene además una visión integral que no solo cuida calidad y entre-

ga sino también entrena a su red para profesionalizarla y convertirla en 

experta, porque entiende que el manejo de información es el mejor aliado 

en la comercialización para los productos de alta calidad. Para ello utiliza la 

Plataforma de Entrenamiento N! Academy. Este innovador portal interactivo 

convoca a staffs de distribuidores Nexus a acceder a programas de entre-

namientos. DR!VE+ ha realizado ya varios Webinars a través de la mencio-

nada herramienta en la que brindó cursos a más de 600 personas en el últi-

mo año. 

Sin duda DR!VE+ cuenta con importantes pilares para desarrollar la marca: 

un equipo de profesionales especialistas en términos de producción, una 

red de distribución premium comprometida con el proyecto, un marketing 

global que construye confianza, y todo el apoyo de N! con sus múltiples 

herramientas de promoción. 

 

Mas información en: 

driveplusinternational.com - driveplusargentina.com - driveplusbrasil.com

DR!VE+ expande sus negocios 
en el mundo

Asociación DR!VE+ con Petromin Corp. (Arabia Saudita) 5/10/2023 Dubai.

Automechanika Dubai fue el marco de exposición en el que Nexus 
Automotive International presentó a principios de Octubre, las nuevas líneas 
de productos DR!VE+ para el mercado de Medio Oriente. 
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Los nuevos BMW X2 y 
BMW iX2
Autor: Taller Actual   //  Fuente: BMW 

La segunda generación del BMW 

X2, el primer Sports Activity Coupé 

(SAC) del segmento compacto pre-

mium, hace su debut con una pre-

sencia aún más distintiva e innova-

dora basada en sus mayores 

dimensiones y su pronunciada 

silueta de coupé. 

 

Con lanzamiento programado para 

marzo de 2024, momento en el que 

se estrenarán versiones como la 

BMW iX2 xDrive30 totalmente eléc-

trica y la BMW X2 M35i xDrive (que 

serán complementadas por otras 

variantes nafteres y diesel), tanto el 

X2 como el iX2 compartirán la 

misma línea de montaje en la Planta 

de BMW Group en Regensburg, 

Alemania, fábrica que también se 

encargará de la producción de las 

baterías para la variante eléctrica, 

El nuevo BMW X2 posee un dise-

ño distintivo y expresivo, clara-

mente diferenciado del Sports 

Activity Vehicle (SAV) de la marca, 

el BMW X1. 

 

El frente especifico y más vertical 

del nuevo BMW X2 demuestra 

mayor presencia. Destacan en él 

las luces LED y la parrilla casi hexa-

gonal, que -por primera vez en el 

segmento compacto – ofrece la ilu-

minación de contorno BMW Iconic 

Glow como opcional. 

 

El interior del nuevo BMW X2 tiene 

un ambiente premium moderno con 

toques deportivos. El panel de ins-

trumentos, con los monitores del 

BMW Curved Display, es comple-

mentado con un reposabrazos “flo-

tante” con el panel de control inte-

grado. En la sección frontal de la 

consola central se encuentran dos 

portavasos y un compartimiento 

para teléfonos inteligentes con icar-

ga inalámbrica. 

 

El climatizador automático de dos 

zonas, el sistema de navegación 

BMW Maps y el volante deportivo 

en cuero son elementos de serie 

en el BMW X2, al igual que el por-

tón trasero automático, los cuatro 

puertos USB-C, y las salidas de 

corriente de 12V en la consola 

central y el baúl. Asimismo, la ofer-

ta de asistencias de manejo y ser-

vicios digitales también es signifi-

cativamente mayor que en el 

modelo anterior. 

 

Una variante totalmente eléctrica 

también será de la partida desde de 

la fecha de lanzamiento: el BMW 

iX2 xDrive30. Con dos unidades de 

potencia integradas -una por cada 

eje- que generan en conjunto una 

potencia de 230 kW/312 hp (inclu-

yendo la función de potencia adicio-

nal -boost- temporal) y un par motor 

de 494 Nm, el iX2 xDrive 30 acelera 

de 0 a 100 km/h en 5.6 segundos. 

Por otro lado, su batería de 64.8 

kWh y la eficiencia del sistema le 

permiten alcanzar una autonomía 

de 417 a 449 kilómetros. 

 

El frenado regenerativo adaptativo y 

la función MAX RANGE también 

contribuyen a las sobresalientes 

cifras de alcance. Además, un 

nuevo paquete de carga para casa, 

optimizado para carga solar y 

reducción de consumo también 

estará disponible para el nuevo 

BMW iX2. 

 

La versión BMW X2 M35i xDrive de 

mayor rendimiento también estará 

disponible desde el lanzamiento. 

 

Lista para reforzar la naturaleza 

deportiva del X2, la nueva versión 

M35i xDrive, con su característico 

diseño y rendimiento dinámico M, 

ofrece un motor de cuatro cilindros y 

dos litros que entrega 300 hp en 

Europa y 317 hp en los Estados 

Unidos y otros mercados. 

 

Un naftero de 3 cilindros de la más 

reciente generación de motores de 

la familia EfficientDynamics impul-

sa al nuevo BMW X2 sDrive20i. En 

conjunto con la batería de 48V del 

sistema híbrido (mild-hybrid), este 

motor de 1.5 litros entrega una 

potencia máxima de 170 hp (com-

binando los 156 hp de potencia del 

motor de combustión y los 19 hp 

del motor eléctrico integrado). 

El diesel de cuatro cilindros en el 

nuevo BMW X2 sDrive 18d también 

ha recibido mejoras significativas. 

Entrega una potencia máxima de 

150 hp. Por otra parte, todos los 

motores de combustión disponibles 

para el nuevo BMW X2 se ofrecen 

en conjunto con una transmisión 

Steptronic de siete velocidades y 

doble embrague. 

Esta nota es presentada por:
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Asociación técnica SKF y Pagani

SKF y Pagani forman una asocia-

ción técnica para desarrollar solu-

ciones de rodamientos de alta tec-

nología 

  

SKF y Pagani S.p.A. anunciaron 

recientemente que formaron una 

asociación técnica para desarrollar 

rodamientos livianos y de baja fric-

ción para los vehículos hiperdeporti-

vos de Pagani. Las dos compañías 

han disfrutado de una relación fabri-

cante-proveedor de automóviles de 

25 años. 

 

“El desarrollo conjunto de estos 

nuevos rodamientos con mayor 

capacidad de carga y menor fricción 

es una exploración hacia el mejor 

rendimiento de extremo de rueda en 

la historia de los automóviles”. – 

Philipp Herlein, Director Global de 

Vehicle Aftermarket SKF. 

 

Pagani S.p.A es un fabricante italia-

no de autos deportivos de lujo, fun-

dado en 1998 por Horacio Pagani. 

La empresa se hizo rápidamente un 

nombre como fabricante de automó-

viles a medida utilizando materiales 

tecnológicamente avanzados como 

la fibra de carbono y el titanio. SKF 

se enorgullece de ser un socio técni-

co que equipa las nuevas creaciones 

de Pagani con la última tecnología 

de rodamientos de rueda de SKF. 

  

 SKF ha estado suministrando solu-

ciones de rodamientos a Pagani 

desde los cimientos del fabricante 

de automóviles, desde el primer 

superdeportivo icónico Zonda C12 

hasta los últimos e impresionantes 

superdeportivos Huayra R y Utopia. 

En los segmentos de superdeporti-

vos y deportivos de lujo, el principal 

desafío es combinar soluciones de 

rodamientos de alta tecnología con 

especificaciones de automóviles de 

carretera de alto rendimiento y alta 

resistencia. El diseño de nuestros 

nuevos rodamientos de rueda pre-

senta baja fricción, bajo peso y, por 

lo tanto, bajas emisiones de auto-

móviles. Utilizamos diseños de ani-

llos livianos con un uso optimizado 

del material para reducir el peso, 

jaulas de polímero para lograr un 

peso reducido y una fricción reduci-

da, y bolas de cerámica que pesan 

126 gramos menos por rueda en 

comparación con las bolas de acero. 

Este enfoque y tecnología innovado-

res tienen un impacto positivo en la 

seguridad y la sostenibilidad en toda 

la industria, contribuyendo al objeti-

vo de SKF de ser completamente 

neutral en carbono para 2030. 

  

Los fabricantes de superdeportivos 

esperan lo mejor en rendimiento y 
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calidad, y al mismo tiempo quieren 

algo único en términos de solucio-

nes ligeras y de baja fricción, con 

una alta integración de funcionali-

dad y características. 

  

La asociación se centra en el desa-

rrollo de soluciones de rodamientos 

híbridos, que combinan anillos exte-

riores e interiores de acero con 

bolas o rodillos de cerámica. Los 

rodamientos híbridos SKF utilizan 

elementos rodantes de nitruro de 

silicio (rodamientos de bolas, roda-

mientos de rodillos cilíndricos o 

diseños personalizados) que tienen 

propiedades distintas a las de sus 

homólogos de acero estándar. El 

nitruro de silicio es más del doble de 

duro que el acero para rodamientos 

y tiene una resistencia a la compre-

sión y un módulo elástico más altos, 

lo que proporciona un rendimiento 

superior y resistencia al desgaste al 

tiempo que reduce la fricción, una 

ventaja clave de los rodamientos 

híbridos. La reducción de la fricción 

de los rodamientos puede ayudar a 

reducir el consumo de energía. Las 

pruebas de SKF han demostrado 

que los rodamientos híbridos a altas 

velocidades tienen entre un 5 % y 

un 8 % menos de fricción que los 

rodamientos de acero. 

“Con nuestras capacidades Racing 

apoyamos la hoja de ruta de 

Pagani de alcanzar el nivel de ren-

dimiento más alto en el segmento 

de los autos deportivos de lujo. Por 

lo tanto, hemos estado desarrollan-

do continuamente soluciones 

específicas de baja fricción para 

las plataformas de Pagani durante 

los últimos años. El segmento de 

carreras también es un esfuerzo 

muy emotivo para nosotros y 

resuena bien con nuestros usua-

rios finales independientes del 

mercado de accesorios para mos-

trar al mercado nuestro conoci-

miento de la ingeniería y el espíritu 

de fabricación”. –Herlein. 

 

El éxito de esta colaboración radica 

en la innovación y el liderazgo de 

ambas empresas a lo largo de la 

historia. Para ambos, las tecnologí-

as modernas y la contribución a la 

protección del medio ambiente son 

dos de los pilares de nuestro creci-

miento en el sector de la automo-

ción. Creemos en esta sólida aso-

ciación a largo plazo con Pagani, 

que es fundamental para una cola-

boración exitosa en beneficio de 

ambas partes en el futuro.■
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Enzo Nuvolari ©

Quizás historicamente las fábricas 

norteamericanas, son la fuente de 

una larga tradición, ya que desde 

hace años Ford y General Motors 

principalmente, y la firma Chrysler, 

están construyendo motores multi-

cilindros de moderno diseño V8, 

que tecnicamente desafían a las 

casas europeas más prestigiosas. A 

todo esto, debemos sumar a algún 

constructor japonés. 

Sabemos que los motores V6 y V8, 

tienen los cilindros dispuestos en 

dos blocks cilindros unidos por una 

base, y en el caso de los 6 cilindros 

en V con una inclinación de entre 60 

y 80 grados generalmente, ya que 

también existen los de 120 grados. 

Su ventaja principal, quizás sea 

dimensional, es decir comparado 

con un motor de 6 cilindros en línea, 

es de menor tamaño. 

Con respecto al tema de las vibra-

ciones, las experiencias dicen que 

las disposiciones a 60 grados, posi-

bilitan un mayor equilibrado, pero la 

mayoría de las disposiciones no eli-

minan las vibraciones en su totali-

dad. Debido a ello, se utiliza un eje 

Motores de Ciclo Otto

Detalle del despiece del motor naftero de 8 cilindros en V. - BMW.

equilibrador, lo mismo que los moto-

res de 3 cilindros. 

El cigüeñal está apoyado sobre 

cuatro bancadas, y los muñones 

están defasados 30 grados para los 

motores con blocks cilindros a 90 

grados, y 60 grados para los blocks 

de 60 grados. 

En lo referente a los motores de 8 

cilindros en V, es necesario ir atrás 

en el tiempo, ya que antes de que el 

motor a explosión - de ciclo 

Ottolograse un buen funcionamien-

to, el técnico francés F. Forest 

patentó las posibles disposiciones 

de los cilindros, es decir; en línea, 

en V, y en estrella. 

Además contruyó varios motores, 

en tamaño real y en escala reduci-

da, adaptando la distribución varia-

ble, y alimentados con gas. En la 

actualidad son expuestos en el 

museo de Conservatorio Nacional 

de Artes y Oficios de Paris. En 1908 

el marqés De Dion, se dedicó al 

estudio de un V8. En el año 1903, 

C. Ader -que hizo volar un avión a 

vapor en 1890- desarrolló algunas 
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Motor V8 preparado por AMG., detalle del sistema de admisión, con 6,3 litros de cilindrada, 571 HP de potencia y 
650 Nm. de par motor máximo.

ideas de F. Forest, al comienzo 

sobre motores de 2 y 4 cilindros, y 

después sobre un propulsor V8. 

Este motor fue probado en la carre-

ra automovilística París-Madrid. 

En 1906 la firma Darracq fabricó el 

(carrera y diámetro eran de 130 

mm.). 

Otra particularidad técnica de inte-

rés, es que las soluciones construc-

tivas, permitían ganar un 50 por 

ciento, en la relación peso/potencia: 

el motor del avión de los hermanos 

Wright que basicamente derivaba 

del automóvil, tenía 7,8 kg. por cada 

CV., mientras que el V8 pudo lograr 

3,5 kg. por cada CV. 

 

Renault en el año 1907, comenzó el 

estudio de un V8 para un avión 

(carrera) diámetro 90 x 120 mm), 

enfriado por aire y previsto para 

suministrar 60 CV. con 5 bancadas. 

La Primera Guerra Mundial, produ-

ce enormes progresos en los moto-

res, y especialmente en los V8. Uno 

de los más conocidos, fue el 

Hispano construido en 1913 en 

Continúa en la pág.  62  

primer motor V8 que suministró una 

potencia superior a los 200 CV. y 

era realmente interesante. 

En 1908, se realizó el primer vuelo 

autónomo de un avión Voisin, que 

estaba en condiciones de aterrizar 

en el punto de partida. Se trataba 

de un motor de 8 litros estudiado 

por Levassor en 1904, con una 

potencia de 50 CV. Lo normal en 

aquella época, era la coincidencia 

de las dimensiones interiores 
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España. Los cilindros de acero, 

poseian una tapa de cilindros en 

aleación liviana, con un árbol de 

levas, y su cigüeñal tenia 5 banca-

das (con 120 mm de diámetro y 130 

mm de carrera). Su potencia era de 

220 CV. a 2.200 rpm. Durante dicha 

Guerra, fueron fabricados cerca de 

cincuenta mil ejemplares de este 

motor V8, usando casi 30.000 tone-

ladas de acero forjado, y 10.000 

toneladas de metal liviano. 

 

En el año 1917, con un diámetro de 

140 mm y una carrera de 150 mm., 

pasó a entregar una potencia máxi-

ma de 320 cv. con un peso de 275 

kg. El diseño del Hispano, inspiró a 

muchos constructores a fabricar 

motores de 8 cilindros en V., a partir 

de Wright. 

 

Panhard en esa época, utilizó dos 

blocks de fundición de 4 cilindros, y 

construyó en V8 de 120 CV. de 

potencia máxima a 1.500 rpm. El 

árbol de levas, se ubicaba en el 

centro de la V, y el conjunto pesaba 

225 kg. La francesa Peugeot, que 

ya había fabricado motores de avia-

ción, y que había utilizado motores 

Hispano, construye con el ingeniero 

Henry un V8 con doble árbol de 

levas a la cabeza, y con cuatro vál-

vula por cilindro. Cada banco de 

cilindros estaba alimentado por un 

carburador, y suministraba 220 cv a 

2000 rpm. de máxima potencia. 

 

Siguiendo con los motores de 8 

cilindros en V, el cigüeñal posee en 

ser diseño 5 bancados, y puede 

tener muñones de biela desplaza-

dos 90 grados, o bien alineados 180 

grados, y en ambos casos son dos 

los pistones que trabajan sobre un 

mismo muñón del biela, uno en 

cada bancada del bolck cilindro. De 

esta manera, el desplazamiento de 

uno de ellos, es anulado por el peso 

y el posicionamiento del pistón 

opuesto y de su biela. 

 

En función del equilibrado dinámico, 

estos motores son bien aptos para 

equipar grandes berlinas y autos 

deportivos. Los ciclos de combus-

tión/expansión se dan cada 90 gra-

dos, generando dos impulsos 

(ciclos de trabajo) por cada media 

vuelta del cigüeñal. Por lógica las 

órdenes de encendido son diferen-

Motor de 8 cilindros en V, de 5 litros de cilindrada total, todo aluminio con 
4 válvulas por cilindro de la década del ‘90- M. Benz SL 500.

Corte transversal del motor V8 a 90 grados, de 4,5 litros, 240HP de poten-
cia 36,6 mkg. de par motor máximo-Porsche.
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tes, con los muñones de biela a 90 

grados y a 180 grados. 

En los Estados Unidos, la construc-

tora Cadillac cmenzó la fabricación 

de los motores V8 en 1914, seguido 

por Chevrolet en 1916, y en 1932 la 

casa Ford contribuye a difundir este 

tipo de motor en todo el mundo. La 

versión de Ford, fue muy acertada, 

ya que era fabricado en un solo 

modelo, lo que facilidaba la repara-

ción y la disposición de repuestos 

en cualquier punto del país. Los V8 

siguientes construidos, todos de la 

misma familia con un árbol de levas 

ala cabeza, ubicado en el centro de 

la V para accionar directamente las 

válvulas laterales, y después de la 

Segunda Guerra Mundial para 

comandar -a través de varillas 

impulsoras y balancines- a las vál-

vulas a la cabeza. 

Los cigüeñales eran todos de 5 

bancados, y tenían los muñones 

desfasados a 90 grados. Motores 

generosos en cuanto a cilindrada, 

estos motores no necesitaban 

velocidades altas para entregar 

una aceptable potencia. La firma 

Ford participó además en las 

famosas 24 Horas de Le Mans en 

aquella época. 

En la evolución del motor, no se 

registra un avance en el sistema de 

escape, pero sí en el de admisión. 

En los comienzos de la década de 

los ‘60, se comenzó a aprovechar 

el notable fenómeno de “resonan-

cia acústica” en la admisión, practi-

cada con conducto de longitud 

determinada. 

En 1960, un motor V8 Dodge de 

6,3 litros utilizó el diseño técnico-

cientifico de los sistemas de admi-

sión y escape, obteniendo un 

aumento del par motor de más del 

10 por ciento, disminuyendo al 

mismo tiempo el régimen de par 

máximo de 3.600 rpm a 2.800 rpm. 

Esta técnica era derivada, de las 

experiencias realizadas por el 

grupo Chrysler, sobre numerosos 

motores de competición ■

Motor en corte V8 FSI con inyección directa de nafta/gasolina, de 4,2 litros 
- Audi.

Motor de 8 cilindros en V a 90 grados con inyección indirecta de nafta/gasolina de fabricación japonesa - Lexus. 1- 
Múltiple de escape. 2- Cámara de combustión. 3- Engranaje de comando de los árboles de levas. 4- Tapa de cilin-
dros. 5- Bujía de encendido. 6- Cama de apoyo del cigüeñal (bancadas).Vista exterior y en corte transversal del 
motor Turbo Diesel, de 6 cilindros para el BMW modelo 524 td. de 1983.

Motor en corte de 6 cilindros en V, desarrollado por M. Benz
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Colombia fomenta su industria local
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Ministerio de Comercio Colombia 

El Ministerio de Comercio, Industria 

y Turismo dio a conocer un proyecto 

de decreto para regular la importa-

ción de vehículos y autopartes en 

Colombia. La iniciativa promueve 

que la industria pueda importar con 

arancel 0% los vehículos que vie-

nen de los países con los cuales 

Colombia no tiene TLC. Además, 

prevé eximir del impuesto de impor-

tación las autopartes que se usen 

para ensamblar vehículos. 

Dicha situación se da en un contexto 

adverso para el mercado automotriz 

colombiano: según la Federación 

Nacional de Comerciantes (Fenalco) 

y la Asociación Nacional de 

Empresarios de Colombia (Andi), en 

septiembre el sector automotor 

reportó una caída del 35% frente a 

las ventas registradas el año pasado 

mientras que, en lo que va corrido 

de este año, las pérdidas se ubican 

sobre el 31,1%. 

Renault (13,7%), Toyota (13,0%), 

Chevrolet (12,8%), Mazda (10,1%) 

y Kia (8,6%) fueron las marcas de 

autos con mayor número de ventas 

en Colombia durante el último mes.

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:

Los autos nacionales encabezan 
las ventas
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ACARA 

De acuerdo a los datos difundidos 

por ACARA, en septiembre se 

patentaron 33.304 unidades, una 

caída de 4,3% respecto a septiem-

bre de 2022 y del 15,6% en relación 

a agosto últmo. 

En tanto, el acumulado de los pri-

meros nueve meses del año regis-

tra un incremento de 9,5%. 

“Las cifras de septiembre muestran 

que el nivel de patentamientos se 

mantiene aceptable, pese al faltante 

importante de unidades, pero la 

buena noticia es que se ha retoma-

do la liberación de SIRAs, y con un 

buen volumen, algo que hacía 

meses que no sucedía y que se 

empezará a ver reflejado en octu-

bre”, destacó el Presidente de 

ACARA, Sebastián Beato, para 

luego agregar que “ha funcionado el 

acuerdo realizado mediante el cual 

las fábricas mantenían el precio de 

los modelos comprometidos a cam-

bio de que se abra el ingreso de 

autopartes y modelos importados, 

lo que se vuelve vital para tener una 

oferta completa”. 

 

En este contexto, el ranking de sep-

tiembre tuvo una particularidad 

positiva para la industria argentina, 

ya que nueve de los diez vehículos 

más vendidos del mes fueron nacio-

nales. A los líderes Fiat Cronos y 

Volkswagen Amarok le siguieron 

Ford Ranger, Toyota Hilux, Peugeot 

208, Renault Kangoo, Toyota Etios 

(el único importado, en este caso 

desde Brasil), Volkswagen Taos, 

Nissan Frontier y Chevrolet Tracker. 

En cuanto a las marcas, el ranking 

fue encabezado por Toyota, con 

5.515 vehículos (17,6%); seguido 

por Fiat, con 4.984 unidades 

(15,9%); Volkswagen, 4.815 

(15,3%); Renault, 4.264 (13,6%); 

Ford, 3.347 (10,7%); Peugeot, 

2.525 (8,0%); Chevrolet, 2.139 

(6,8%); Nissan, 1.612 (5,1%); 

Citroen, 651 (2,1%); y Mercedes 

Benz, 563 (1,8%).■
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Sobrealimentación

Bugatti Carlos ©

Sabemos que las fábricas termina-

les, productoras de automóviles de 

elevadas prestaciones, vienen ofre-

ciendo al mercado innovaciones –

durante años– con respecto a los 

frenos, que son el resultado de una 

evolución de sus amplias experien-

cias en las competiciones. 

El elevado nivel de rendimiento del 

sistema que poseen los modelos 

fabricados en serie, es el resultado 

del tiempo dedicado a la investiga-

ción y el desarrollo. Un automóvil de 

mayores prestaciones que los origi-

nales, fabricados en serie, debe 

adecuar también su sistema de fre-

nos. En la última época, va desapa-

reciendo el freno a tambor, aparece 

el freno a disco, el servofreno, el sis-

tema ABS (Anti Bloqueo de 

Ruedas), el sistema ASR 

(Regulador Antideslizante en 

Aceleración), y, sin duda, actual-

mente, la situación técnica al res-

pecto es muy buena realmente. 

Sin embargo, sabemos que se hace 

importante optimizar el rendimiento 

de los sistemas frenantes, si el auto-

móvil es del tipo deportivo, o se le 

modifica el uso de neumáticos, de la 

suspensión, amortiguación o de la 

estabilidad a un auto normal fabrica-

do en serie. En el caso de los neu-

máticos, que poseen mayor superfi-

Las firmas Ferrari y Brembo desarrollaron una aleación especial, para la construcción de los discos –en la que se incor-
pora el molibdeno– que para el modelo F430, son perforados y autoventilados (construidos en acero), con pinzas de 
cuatro pistones. Como alternativa existen los de carbono-cerámica de última generación.
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cie de contacto con el suelo –

impronta más grande–, sin duda 

pueden transmitir al piso potencias 

mayores (también puede aprove-

charse en las frenadas). 

Si se prepara el motor, para lograr 

mayor rendimiento, está claro que 

optimizar la performance de los fre-

nos se transforma en una exigencia. 

Es decir que a mayor potencia gene-

rada por el motor –mayor tracción–

corresponde una mayor potencia 

frenante. 

En muchos casos, con el cambio de 

las pastillas de freno originales, se 

puede, en ciertas oportunidades, 

lograr una sensible mejora. 

Es por esto que existe un gran mer-

cado de discos y pastillas, y de pin-

zas especiales, ya que muchos 

automovilistas dedicados a la con-

ducción deportiva, buscan mayores 

prestaciones en el frenado, en rela-

ción con los otros automóviles. 

Los frenos pueden estar sometidos 

a solicitaciones –cargas y esfuer-

zos– muy intensas, y por otra parte 

deben asegurar aceleraciones 

Continúa en la pág.  78

negativas muy superiores a las 

aceleraciones positivas. Es sabido 

que, en cierto modo, funcionan al 

contrario de un motor térmico, ya 

que convierten en calor la energía 

mecánica. Sin embargo, la potencia 

que alcanzan a desarrollar los fre-

nos puede ser bastante superior. 

La cantidad de calor generada en la 

unidad de tiempo, debido a la fric-

ción de las pastillas contra el disco, 

en especial con el uso deportivo, 

En el diseño del conjunto de frenos, se utiliza mucho la computadora, tanto 
en los discos como en las pinzas, que normalmente son del tipo autoventila-
dos.

El sistema de frenos está siempre muy solicitado, en especial desde el punto 
de vista térmico, ya que muy seguido desarrollan temperaturas muy altas.
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deberá ser convenientemente elimi-

nada. Los fabricantes de frenos tie-

nen como objetivo, no solo lograr 

elevadas “deceleraciones” (es decir, 

muy reducidas distancias de frena-

do) sino también el realizar compo-

nentes que sean capaces de sopor-

tar solicitaciones más altas que los 

de serie, y si es posible con menor 

peso. 

Gran cantidad de automóviles fabri-

cados en serie, están equipados con 

sistemas de freno con “pinzas flo-

tantes”, por razones de espacio y de 

conveniencia económica. Estas pin-

zas tienen un solo pistón, o dos en 

paralelo, ambos ubicados del mismo 

lado, con una sola pastilla móvil (en 

la cual actúa el pistón) y una pastilla 

fija. Cuando el circuito hidráulico de 

comando es sometido a presión, el 

pistón es empujado hacia la parte 

externa, es decir contra el disco, y al 

mismo tiempo el cuerpo de la pinza 

(que puede desplazarse sobre los 

pernos guía) se desplaza en sentido 

opuesto. 

El disco es de esta manera presio-

nado con fuerza entre las dos pasti-

llas, siendo frenado. Cuando, sin 

embargo, aumentan las prestacio-

nes, es necesario montar un siste-

ma de mayor rendimiento. Cabe 

señalar que en diferentes autos 

deportivos, o de alta gama –sin 

entrar en los de competición–, se 

usan pinzas fijas, con pistones 

opuestos que presionan al disco, a 

través de las pastillas, en forma 

hidráulica. 

En los automóviles preparados, no 

solo la potencia del motor es supe-

rior con prestaciones que resultan 

mayores que los originales, sino que 

además se adoptan neumáticos 

más anchos, y ruedas con mayores 

ángulos de “comba”. 

Las pinzas de serie deben ser compactas, y de bajo costo, y debido a ello, casi siempre son del tipo flotante – Ford.

Esto hace aumentar el espacio dis-

ponible, y permite por lo tanto mon-

tar normalmente pinzas fijas, que 

pueden garantizar un comporta-

miento mejor, es decir prestaciones 

superiores respecto al frenado. En 

los últimos tiempos, se ha pasado 

de los dos pistones opuestos, a la 

pinza de cuatro pistones, la ventaja 

de esta aplicación es que, a pari-

dad de diámetro de disco, aumenta 

el diámetro “eficaz” y por lo tanto 

mejora la potencia frenante. Las 

pastillas poseen una forma alarga-

da, y por lo tanto mejoran la distri-

bución de la presión, que se repar-

te sobre una superficie más 

amplia. También el calor es distri-

buido en un área mayor, en lugar 

de estar concentrado sobre un 

área más estrecha. El diámetro 

“eficaz” del disco, es la distancia 

existente entre el eje de rotación 

(es decir el eje del disco) y los ejes 

del pistón o de los pistones. 

En la actualidad, se ofrecen en el 

mercado pinzas con una cantidad 

de pistonessuperior a cuatro, y 

existen además construcciones 

especiales con doce pistones 

opuestos (seis en una semipinza y 

seis en la otra). 

Una tendencia que se da en estos 

últimos años, y que va progresando, 

es el aumento del diámetro de las 

ruedas, cosa que tiene su ventaja en 

lo que respecta a los frenos, ya que 

permite el uso de discos más gran-

des. Con respecto a las “masas no 

suspendidas”, hay propuestas 

recientes, de discos fabricados con 

materiales que poseen una densi-

dad concretamente inferior respecto 

a la conocida fundición. 

 

Entre las propuestas más interesan-

tes, están las relacionadas con la 

cerámica, con discos producidos a 

través del proceso de sinterizado, y 

con los materiales metalocerámicos, 

como –por ejemplo– aquellos cons-

truidos con una matriz de aluminio 

en la cual se dispersan, partículas 

duras y fibras de cerámica ■

Un automóvil de mayores prestaciones que los fabricados en serie, debe ade-
cuar también su sistema de frenos – Ferrari.
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itroën desafía las reglas del juego de 
los autos del segmento B diseñados 
y fabricados en Europa con la pre-
sentación de la cuarta generación 
del C3: ë-C3 totalmente eléctrico. 
El modelo encabeza con orgullo la 
cuarta generación del auto más popu-
lar de Citroën, que ha vendido más 
de 5,6 millones de unidades desde el 

lanzamiento de la primera generación 
en 2002. El C3 está siendo el modelo 
más popular de la marca y representa 
el 29 % del volumen de ventas euro-
peo de Citroën. En 2022, el C3 captó 
el 11 % global del mercado europeo 
del segmento B. 
Significativamente, el nuevo ë-C3 
marca un nuevo capítulo para Citroën. 

La popular y atrevida Marca se rein-
venta para afrontar con determinación 
los retos de hacer accesible a todos la 
movilidad totalmente eléctrica con el 
primer B-Hatch totalmente eléctrico 
diseñado y fabricado en Europa para 
clientes que desean las ventajas de la 
movilidad de emisiones cero a un pre-
cio neto, justo y accesible. 

El director general de Citroën, Thierry 
Koskas, explica: «Ofrecer vehículos 
accesibles siempre ha sido una parte 
importante del ADN de Citroën. Pero 
las expectativas de los clientes res-
pecto a los vehículos del segmento B 
han cambiado, sobre todo con el 
aumento de la popularidad de los 
SUV y el creciente deseo de conducir 
en modo eléctrico en nuestras ciuda-
des y sus alrededores, y para los 
fabricantes europeos de vehículos se 
ha vuelto más difícil satisfacer esas 
expectativas. De forma única, 
Citroën se atreve a hacer exacta-
mente eso con el nuevo ë-C3 total-
mente eléctrico para los comprado-
res europeos: un utilitario B fresco, 
puntero y cómodo, totalmente equi-
pado, diseñado específicamente 
para Europa y fabricado en Europa, y 
extremadamente accesible con pre-
cios a partir de 23.800 euros».■

E-C3, el primer eléctrico accesible 
en Europa
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Citroën
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Forjando el futuro: una Industria 
Argentina que crece
En un recorrido por los desafíos del sector autopartista, conversamos con 
Christensen Adrián, Gerente de THE Rodamientos de Embrague, una firma que ha 
demostrado calidad en industria nacional. 

TA: ¿Cómo fueron los orígenes de 

la empresa? 

La empresa tuvo sus inicios en 1968 

en la ciudad de Avellaneda, donde 

comenzó a forjar su trayectoria entre 

amigos y familiares. En el año 2004, 

se trasladó a Lanús, ocupando un 

predio de 600 m². A lo largo de su 

historia, la compañía ha evoluciona-

do y se ha adaptado a nuevas gene-

raciones, siempre con la meta de un 

crecimiento estable y la búsqueda 

de un mejor posicionamiento en los 

mercados internos. Desde el inicio, 

nos destacamos por la fabricación 

de horquillas y crapodinas de 

embrague, atendiendo a sectores 

automotriz liviano, agrícola y de 

vehículos pesados, como camiones. 

 

TA: ¿Hoy, que características 

tiene?  

Actualmente, poseemos 3 galpones 

sumando 2000 m², y con 23 emplea-

dos. Hemos priorizado la incorpora-

ción constante de maquinaria y técni-

cas avanzadas para seguir desarro-

llando nuevos productos y alcanzar la 

eficiencia en las entregas, bajo los 

estándares de calidad de la norma 

ISO. Siempre inquietos a tener más 

conocimiento e investigar para brin-

dar piezas de alto rendimiento. 

 

TA: ¿Cómo organizan la comer-

cialización de sus piezas? 

Nuestra principal estrategia de ven-

tas se centra en equipo, con una red 

de vendedores y distribuidoras en 

Argentina. Esta estructura permite 

estar presentes como la primera 

opción nacional. La situación econó-

mica de nuestro país, suele plan-

tearnos altos desafíos para la expor-

tación en costos y trámites, pero 

hemos logrado exportar nuestras 

líneas y competir en el exterior con 

calidad. Trabajamos y esperamos 

que el entorno mejore para obtener 

nuevas oportunidades de exportar. 

 

TA: ¿Cómo trabajan para actuali-

zar sus líneas y acompañar los 

avances tecnológicos? 

Procuramos tener escucha activa 

hacia nuestros clientes, solucionan-

do sus inquietudes, lo que nos lleva 

a incorporar maquinarias de avanza-

da, buscando optimizar el resultado 

de nuestros productos. Además, 

brindamos capacitación constante a 

nuestros empleados para contar con 

mano calificada y actualizada en 

nuestras líneas de producción. 

 

TA: ¿Cuáles perspectivas tienen 

para el futuro de la Empresa y del 

sector autopartista? 

Tenemos muchas perspectivas y 

seguiremos con convicción en nues-

tra marca y productos. Esto, como 

mencioné antes, está vinculado a un 

entorno que respalde a las indus-

trias, que son la base de nuestro sis-

tema económico. Estamos conven-

cidos que Argentina tiene excelente 

calidad, y con una correcta gestión, 

especialmente hacia el rubro de 

autopartes, el futuro es alentador. 

Adrian Christensen, Gerente THE 
Rodamientos de Embrague

Esta nota es presentada por:



ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA
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Cuando un automóvil cricula por las 

calles o por las rutas, se producen 

fenómenos oscilatorios en la carro-

cería o estructura portante, y en las 

ruedas. 

La intención, es analizar en este 

caso las características de una sus-

pensión para un vehículo deportivo, 

de la manera más simple posible. 

Se trata de los movimientos y oscila-

ciones de las masas “no-suspendi-

das”, y de las masas “suspendidas”. 

Respecto a la estabilidad que brinda 

un sistema de suspension, es nece-

sario saber que un vehículo fabrica-

do en serie, con características nor-

males, es decir no deportivos, posee 

también una suspensión poco adap-

tada a la conducción deportiva, y 

constituye un auténtico problema en 

velocidad. 

En realidad, las fábricas terminales 

montan en los vehículos, compo-

nentes como los resortes, amorti-

guadores y otros, en parte por com-

promiso. 

Las suspensiones suministran al 

mismo tiempo, un ambiente “mulli-

do”, gracias a la acción de los dife-

rentes componentes elásticos, y una 

función de “suavizar” a través de los 

amortiguadores. 

Tecnología/Suspensión

Para un automóvil, de características deportivas, la suspensión debe ser “blanda”, es decir que se debe eliminar todo 
aquello que sea rígido.

suspensión. La masa suspendida, 

por otra parte, está constituída por la 

estructura portante y por todos los 

componentes, desde el motor hasta 

el tren trasero, solidarios con ella, es 

decir todo lo que está encima de las 

suspensiones. 

Las mismas sin duda, cumplen la 

función de garantizar el necesario 

confort de marcha, a los ocupantes 

Continúa en la pág.  86  
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Sin duda el confort de funcionamien-

to o de marcha, es de gran impor-

tancia, para un automóvil producido 

en serie, que no tenga característi-

cas deportivas. Para obtener este 

perfil en un buen nivel, la suspen-

sión debe ser “blanda”, es decir que 

se debe eliminar todo aquello que 

sea rígido. En este caso, la absor-

ción de los golpes y de las irregula-

ridades del camino es mejor, pero al 

mismo tiempo es mayor la inclina-

ción variable en frenada y en acele-

ración, es notablemente más acen-

tuada. 

La situación empeora, debido a que 

la deformación de los resortes es  

mayor, y que el centro de gravedad 

o baricentro es más alto. En un vehí-

culo, se distingue la masa “no sus-

pendida” y la “suspendida”. La pri-

mera es constituída por las ruedas y 

por todo lo que se mueve vertical-

mente junto a ellas, debajo de la 
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del automóvil, a mantener las ruedas 

siempre en contacto con el suelo, 

haciendo que los mismos “copien” 

con precisión las irregularidades del 

mismo, y asegurar la tenida en ruta y 

el control del auto manteniendo el 

equilibrio correcto. 

Los componentes de la suspensión 

son elementos intermedios, para la 

transmisión de la fuerza, de las rue-

das a la estructura del vehículo y 

viceversa. 

Las suspensiones ofrecen al mismo 

tiempo una función mullida, suave, 

gracias a la acción de los diferentes 

elementos elásticos, y una función 

suavizante gracias a los amortigua-

dores. 

Los elementos elásticos son los 

resortes, que cuando las ruedas se 

ncuentran con obstáculos “absor-

ben” el golpe comprimiéndose y 

absorbiendo energía, que devuelven 

en seguida durante la expansión. 

Estos resortes soportan las cargas y 

us tansferencias (transversales cuan-

do se toman las curvas, y longitudina-

les en frenada y aceleración). La 

mayoría de los automóviles, utiliza 

resortes helicoidales, dispuestos en 

formas distintas de acuerdo al esque-

ma de suspensión utilizado. Uno de 

ellos, está constituído por una varilla 

de acero, formado en espiral, que tra-

baja basicamente a la torsión, y la 

constante elástica a la característica 

del resorte lo da, la fuerza que actúa 

sobre él y la deformación. Se habla 

del acortamiento unitario, y por lo 

tanto tal constante se expresa en 

Newtons/mm. (N/mm). 

Existen también resortes de rigidéz 

variable, llamadas también resortes 

“progresivos”. Para obtener esta 

característica, se recurre a distintas 

soluciones, como ser; resortes cóni-

cos o bicónicos, de paso variable, 

varilla con diámetro no constante. La 

rigidéz de un resorte aumenta, al 

disminuir las espiras activas, al dis-

minuir el radio del bobinado, y al 

aumentar el diámetro de la varilla. 

De acuerdo a su importancia, y a su 

simpleza estructural, que se traduce 

en costos razonables y al alcance, 

es lógico que el resorte sea objeto 

de atención cuando se modifica el 

equilibrio y/o la suspensión de un 

automóvil. 

En muchas oportunidades, se mon-

tan simplemente resortes con una 

altura menor. Esto significa una baja 

del centro de gravedad, que es ven-

tajosa en lo referente a la tenida en 

ruta. El vehículo tiene un cabeceo y 

un rolido menor, y puede encarar las 

curvas a velocidades más altas. Si el 

número de espiras es menor, res-

pecto al resorte original, la rigidéz es 

mayor y como consecuencia es 

menor la variación de equilibrio en 

frenada, en aceleración y en curva 

(menor desplazamiento transver-

sal). 

Los resortes más rígidos son por lo 

tanto siempre ventajosos, para una 

conducción deportiva. Es importante 

destacar, que cuando se cambian 

estos componentes, es de mucha 

importancia actuar también en los 

amortiguadores, reemplazándolos 

por otros con características adapta-

das a las modificaciones (acorde 

con los resortes). 

Cuando se montan resortes “más 

bajos”, que los originales, es impor-

tante cerciorarse que no existe inter-

ferencia o contactos con las ruedas, 

u otras partes móviles en cualquier 

posición de la suspensión (compri-

mida o expandida), y con cualquier 

ángulo de dirección de las ruedas 

(de un extremo al otro). La función 

de los amortiguadores es la de sua-

vizar las oscilaciones verticales de 

la suspensión, es decir de frenar el 

moviemitneo de los resortes en 

compresión y expansión. 

La estructura portante, no debe 

“rebotar” sobre los resortes, y las 

ruedas no deben “saltar” sobre el 

camino.  sta amortiguación se logra 

hidraulicamente, es decir restrin-

giendo el paso de un fluído, está 

relacionada a su viscosidad , y a la 

sección de pasaje, pero además de 

la velocidad de movimiento que 

tiene una función importante. En los 

amortiguadores del tipo más simple, 

la acción frenante es directamente 

proporcional a la velocidad de com-

presión o de expansión ■

La masa no suspendida, está formada por las ruedas y por todo lo que se 
mueve verticalmente junto a ellos, debajo de la suspensión.

El compartimiento sobre el suelo, del 
automóvil, está relacionado a las 
características de la suspensión, y la 
gama de tipos de amortiguador es 
amplia.
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Motores

Los técnicos siempre pensamos 

como serán los próximos motores 

de combustión interna (MCI), algo 

sabemos de cómo son en el presen-

te, de la tecnología y de los recursos 

mecánicos actuales, pero que pasa-

ra con ellos –Otto y Diesel–en un 

futuro cercano. 

 

Creemos, de acuerdo a las conclu-

siones a las que llegaron; los cen-

tros de investigación y desarrollo, 

los laboratorios de experiencia, los 

fabricantes de motores, etc., que el 

nivel de avance se va a focalizar en 

los siguientes puntos 

 

En los motores Diesel; una total 

reducción de los NOₓ.(óxidos de 

nitrógeno), y de las partículas de 

carbono microscópicas. 

 

En los motores de ciclo Otto; reduc-

ción de los consumos de combusti-

ble, en especial en los estados de 

carga intermedios, y poder dar cum-

plimiento a las exigentes reglamen-

taciones de CO₂. 

 

Construcción de motores de menor 

cilindrada y dimensiones, denomi-

nadas “downsizing”, de manera de 

evitar las perdidas mecánicas por 

fricción, aumentando así el rendi-

miento. 

 

• Incremento de la vida útil, y de los 

periodos entre controles. 

• Optimización de la puesta en mar-

cha. 

• Disminución del funcionamiento en 

frio. 

 

Adaptación y uso de la electricidad 

en los sistemas auxiliares (acciona-

miento de bombas de aceite, de 

agua, de diferentes válvulas, etc.) 

 

Disminución de ruidos y vibracio-

nes. Adaptación de generadores 

eléctricos para el funcionamiento 

hibrido. 

 

En el desarrollo de los motores, 

juega un importante papel el consu-

mo y las emisiones contaminantes, 

como la utilización de combustibles 

o energías no dependientes del 

petróleo. 

Es importante destacar, el lanza-

miento de motores denominados: 

- HCCI. -Homogeneus Combustior 

Compressed Ignition-. 

 

- SPCCI. -Sparteplug Controlled 

Combustion Ingnition-. 

 

Sin duda, se siguen investigando 

nuevos procesos de combustión, 

también se sigue trabajando en los 

motores con menor cilindrada deno-

minados “downsizing”, para mejorar 

el rendimiento mecánico. 

 

Respecto a los motores de ciclo 

Otto o nafta/gasolina, se experi-

menta continuamente con la apli-

cación de “mezclas pobres”, es 

Nuvolari Enzo ©

decir el uso de mezclas pobres con 

inyección directa de nafta y mezcla 

“estratificada” (formación de capas 

o estratos). 

 

Como consecuencia, se deberá 

recurrir al montaje de catalizadores 

de NOₓ (mezclas pobres), y de fil-

tros anti partículas (FAP). Se sigue 

probando el uso de la turbo com-

presión, combinada con compreso-

res mecánicos y eléctricos, de 

modo tal de tener cilindrada reduci-

das. 

 

Otro aspecto a considerar, es el 

uso de diferentes combustibles 

Motor Diesel en corte TDI V8 biturbo con compresor eléctrico (EPC) equipado para reducir los NO�.y las partículas 
microscópicas. – Audi.

Motor de nafta/gasolina de 4 cilindros, de menor consumo, para reducir las 
emisiones de CO�.-M.Benz.

Continúa en la pág.  90  
Motor de 3 cilindros “downsizing” para mejorar el rendimiento, disminuyen-
do las pérdidas mecánicas.-Nissan.
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alimentación. Los motores de ciclo 

Diesel deben reducir las emisiones 

de NOₓ, y esto puede concretarse 

utilizando sistemas EGR.de avan-

zada, inyección de combustible a 

mayor presión, y perfeccionamien-

to de los sistemas de sobrealimen-

tación. 

 

Siempre están siendo estudiados los 

compresores volumétricos mecáni-

cos, y la aplicación de motores eléc-

tricos de alta velocidad, junto a la 

electrónica de potencia dan posibili-

dades al complemento eléctrico de la 

sobrealimentación, como el compre-

sor eléctrico e-boost ■

como ser el biogás y el alcohol etí-

lico como el etanol. Es seguro que 

a estos recién nombrados, se 

sumaran otra serie de combusti-

bles (policombustibles). 

 

En lo referente al motor gasolero, 

debido a las fuertes presiones 

reglamentarias anti emisiones, el 

objetivo es reducir al máximo los 

NOₓ, a través de los sistemas de 

EGR, de avanzada. (Recirculación 

de Gases de Escape), lo que se 

complementa con inyección de 

gasoil (variación de presiones), y 

optimización del sistema de sobre-

Citroën presenta el Nuevo C4 
Cactus “Noir”, que se incorpora a la 
gama con el icónico motor THP de 
165 cv, que desde su lanzamiento ha 
sido una referencia de performance 
en el segmento teniendo una de las 
mejores relaciones peso-potencia de 
la categoría. Acelera de 0 a 100 km/h 
en 8 segundos, con una velocidad 
máxima de 212 km/h. A términos de 
diseño, incorpora un paquete de esti-

lo que incluye ítems exclusivos en la 
parte exterior e interior.   
El modelo agrega todos los ítems ya 
ofrecidos en la versión Shine y suma 
elementos de estilo que brindan una 
mayor personalidad a un modelo 
habituado a atraer miradas. Por 
fuera, la versión adopta una perso-
nalización exclusiva que cruza longi-
tudinalmente la carrocería, los 
Airbumps® y las molduras de los 

faros rompeniebla pintados en negro 
brillante. La personalización “Noir” 
se extiende en el capó, las colum-
nas “C” y el portón trasero. A su vez 
la serie especial adopta las destaca-
das ruedas “Cross” de 17 pulgadas 
pintadas en negro “Onyx”.  
Por dentro toda esa exclusividad 
“Noir” continua en los asientos con 
identificaciones de la serie especial, 
con una distinción en la plancha de 
a bordo y en las alfombras de tela. 
Estas novedades complementan los 
ítems que estrenó la línea 2023 del 
SUV, como el exclusivo Citroën 
Connect Touchscreen de 10” con 
Android Auto y Apple Carplay sin 
cable, cargador de smartphones por 
inducción, nuevos puertos USB y el 
apoyabrazos delantero extensible.  
También de serie, la versión “Noir” 
adopta la tecnología del motor THP. 
Capaz de generar 165 cv y 240 Nm 

de torque, el conjunto se comple-
menta con la caja de cambios auto-
mática de seis marchas con opción 
secuencial y tres modos de conduc-
ción (Sport, Eco y Normal).   
También la nueva serie especial 
“Noir” llega con el exclusivo “Grip 
Control”: por medio de un simple 
accionamiento de botón en la con-
sola central, el control de estabili-
dad (ESP) y el asistente de arran-
que en pendiente alteran los pará-
metros del tren motriz para que el 
SUV pueda superar los más diver-
sos tipos de camino.  
A la lista de equipamientos de serie, 
el Nuevo C4 Cactus “Noir” incluye 
seis airbags, discos en las cuatro 
ruedas y el Pack Drive Assist (Active 
Safety Brake, alerta de colisión, 
alerta al cambio involuntario de 
Carril y alerta a la falta de atención 
del conductor). ■

Sistema EGR.(Recirculacion de Gases de Escape), reducen la energía existente en el escape, y la potencia efectiva del motor.

SUV Citroën C4 Cactus “Noir”
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Citroën Esta nota es presentada por
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King Tony cumple 9 años de activi-
dad comercial en Argentina. Con 
presencia internacional desde 1984 

y distribución en 131 países en los 
cinco continentes, King Tony fabrica 
herramientas profesionales en 

Taiwán con calidad de clase mun-
dial. Sus herramientas cumplen (y 
exceden) las normas DIN y ANSI: 
cada torque se prueba para superar 
30% el estándar DIN, mientras que 
sus herramientas neumáticas de 
impacto exceden ese estándar en 
50%.  
 
Durante su mes aniversario, King 
Tony festeja junto a todos sus clien-
tes con promociones y descuentos 
imperdibles. La compañía ofrece 
en el mercado argentino una exten-
sa gama de herramientas para 
mecánica e industria, con diseño 

innovador y la mejor relación cali-
dad – precio. 
 
King Tony cuenta con showroom 
permanente en CABA, con exhibi-
ción de variedad de herramientas 
mecánicas disponibles en stock, y 
otras que se comercializan bajo 
pedido.  Asimismo, brinda asesora-
miento profesional personalizado 
para atender su necesidad. 
 
Celebrá con nosotros y disfrutá vos 
también tu trabajo en el taller, auto-
móvil o industria con las herramien-
tas profesionales King Tony

King Tony celebra su 9º aniversario 
de trayectoria en Argentina 

Conducción en áreas urbanas: La 
conducción en áreas urbanas, 
donde hay un tráfico denso y se 
requiere frenar con frecuencia. Los 
constantes frenados y arranques 
generan una mayor fricción y calor 
en los frenos, provocando un des-
gaste más rápido de las pastillas. 
Estilo de conducción agresivo: Un 

estilo de conducción agresivo, carac-
terizado por frenadas bruscas y ace-
leraciones rápidas, puede acelerar el 
desgaste. Cuando se aplican frenos 
con fuerza y   en repetidas ocasiones, 
se genera una mayor fricción entre 
las pastillas y los discos de freno, lo 
que puede desgastar el material de 
fricción con mayor velocidad. 

Conducción en zonas montañosas: 
Las zonas montañosas o de pendien-
tes pronunciadas requieren un uso 
más frecuente de los frenos para con-
trolar la velocidad del vehículo en des-
censos. Esto ejerce una mayor pre-
sión sobre las pastillas de freno. La 
fricción adicional causada por la con-
ducción cuesta abajo puede generar 
un aumento de temperatura en los fre-
nos que acelera su desgaste. 
Carga pesada: Si conduces con fre-
cuencia con cargas pesadas, como 
remolques o carga adicional en el 
vehículo, las pastillas de freno se 
desgastarán más rápidamente. El 
peso adicional aumenta la carga 
sobre los frenos al detener o desa-
celerar el vehículo, lo que puede 
provocar un desgaste acelerado de 
las pastillas. 

Condiciones climáticas adversas: 
Conducir en condiciones climáticas 
adversas, como lluvia, nieve o hielo, 
aumenta el desgaste de las pastillas 
de freno. Las superficies resbaladi-
zas requieren frenados más frecuen-
tes y un mayor esfuerzo del sistema 
de freno, lo que puede llevar a un 
desgaste prematuro de las pastillas. 
El desgaste de las pastillas de freno 
puede variar según el tipo de vehícu-
lo, el sistema de frenado, la calidad 
de las pastillas y otros factores. 
Recomendamos realizar un mante-
nimiento regular del sistema de fre-
nos y realizar inspecciones periódi-
cas para asegurarse de que las pas-
tillas estén en buen estado. Es acon-
sejable seguir las recomendaciones 
del fabricante y consultar a un espe-
cialista en frenos.■

Condiciones que aceleran el desgaste 
de las pastillas de freno 
Situaciones y condiciones de conducción pueden acelerar el 
desgaste de las pastillas de freno
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Automechanika Buenos Aires calienta 
motores para su apertura en abril de 
2024. Con el 80% del total de la expo-
sición comercializada, los expositores 
ya se alistan para lo que será una edi-
ción imperdible del mayor encuentro 
de la industria automotriz en la región. 
Un espacio ideal para la conformación 
de negocios, la capacitación del sec-

tor y la actualización profesional con 
las últimas novedades de la mano de 
los máximos referentes. En esta edi-
ción, se lucirán los pabellones interna-
cionales de países como, Brasil y 
Turquía. Además habrá representan-
tes de países tales como, Estados 
Unidos, Emiratos Árabes, Korea, 
Italia, China. 

El Gerente de Proyecto, Fabián 
Natalini, expresó su alegría por el 
éxito que ya se está palpitando en la 
antesala de esta nueva edición, y 
expresó: “Siempre es una motiva-
ción contar con el interés y la partici-
pación activa de quienes conforman 
esta industria tan importante a nivel 
global. Como siempre, el objetivo y 

nuestro compromiso es generar un 
espacio de crecimiento e intercam-
bio positivo para este mercado, que 
dé potencia a una industria clave 
para la movilización y transforma-
ción del mundo”. 
En el marco de la muestra, se reali-
zarán diferentes actividades y donde 
se darán a conocer las últimas nove-
dades. Entre ellas, tendrán lugar las 
Conferencias de los Expositores, la 
Jornada de distribuidores, la Ronda 
de Localización de Autopartes orga-
nizado por AFAC.  
Por su parte, el Sector de E-Mobility y 
Sustentabilidad, clave en el contexto 
mundial actual, contará con ciclos 
especiales para que los profesionales 
en el área compartan lo que se viene 
para los próximos años a nivel nacio-
nal, regional e internacional. 
Automechanika Buenos Aires se lle-
vará a cabo del 10 al 13 de abril de 
2024.■

Automechanika Buenos Aires 2024 ya 
cuenta con 80% de ocupación 
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Una característica técnica muy 
importante que se traduce en 
todo lo que tiene adentro la 
batería es un valor que se 
llama AH.  
 
AH es Amper/Hora, que es 
como se mide el flujo de 
corriente. El Amper/Hora nos 
indica cuánto puede estar la 
batería andando sin que fun-
cione el alternador.  
 
El método de cálculo para 
obtener el valor de AH en una 
batería es complejo, y requiere 
confiar en una primera marca 
que nos esté diciendo la ver-
dad, porque significa en cuán-
tas horas, con una descarga 
muy lenta, la batería se va des-
cargando.  
 
Por ejemplo, si una batería se 
va descargando 3 amperes en 
15 horas, el valor de AH será 
de 45. Estas mediciones se 
efectúan en condiciones de 
laboratorio que deben ser bien 
establecidas, por lo que reco-
mendamos desde Lucas con-
fiar en los valores de las prime-
ras marcas.  
 
Nuestros valores están en la 
batería, son visibles ahí, por-
que eso es importante confiar 
en lo que las primeras marcas 
ponen en el rótulo.

Lucas: medición de AH en las 
baterías

info@lucaselectricalsa.com 






