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Esta nota es presentada por 

ara reducir las vibraciones y el ruido 
del motor, Dayco fabrica poleas desa-
copladoras que se integran en el 
diseño de muchos motores nuevos 
de alto rendimiento. Nuestras 
amplias capacidades de fabricación 
incluyen una completa gama de elas-
tómeros moldeados por inyección y 
vulcanizados, además de embragues 
y aisladores de muelle amortiguador 

avanzados y duraderos.  
Nuestra más reciente e innovadora 
polea desacopladora ofrece varias 
funciones en un único producto y se 
ajusta específicamente a la aplica-
ción. El sistema de amortiguación, 
desacoplado y rueda libre (DDOS – 
damping, decoupling, overrunning 
system), incluye, además, un aisla-
dor tradicional de muelle para hacer 

que la transmisión funcione de 
manera más fluida, y es apto para 
correas en sistemas de transmisión 
«start-stop». Un elemento de rueda 
libre en la polea desacopladora tam-
bién permite limitar el resbalamiento 
del embrague en situaciones alto 
esfuerzo de torsión transitoria, como 
al desacelerar o cuando hay un fallo 
de encendido. 

Todas estas características juntas 
dan lugar a un único producto que 
optimiza la estabilidad del sistema, 
elimina cualquier ruido molesto, 
minimiza las variaciones de tensión 
de la correa, mejora la vida útil del 
sistema y sus componentes y 
aumenta la eficiencia en el consumo 
de combustible. 
Más información en www.dayco.com 

Poleas desacopladoras
Categoría: Vehículos Ligeros OE 
Unidad de Negocio: Propulsión Solutions 
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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa 
Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. 
(San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. 
(Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), 

C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

TA LLER AC TUAL | Di rec ción Edi to rial: GF CONTENIDOS S.A. Te le fax: (54-11) 4760-7419 Lí neas Ro ta ti vas - E-mail: in fo @gru po fa ros .com Di rec tor 
Co mer cial: Lic. Ja vier I. Flo res. Di rec tor Ge ne ral de Re dac ción: En zo Nu vo la ri. • He cho elde pó si to que mar ca la Ley 11723. Pro hi bi da su re pro du-c -
ción to tal o par cial por me dio me cá ni co o elec tró ni co co no ci do o por co no cer, sin per mi so es cri to del Edi tor. Re gis tro de pro pie dad In te lec tual en trá mi te. 
El Edi tor ha pues to el ma yor cui da do en la rea li za ción de fi gu ras y es que mas co mo tam bién en la com pa gi na ción de los ar tí cu los, pe ro no obs tan te no se 
ha ce res pon sa ble de los erro res que po drían ha ber se des li za do, ni por sus con se cuen cias. Di se ño y dia gra ma ción: cergraf@yahoo.com.ar Los edi to -
res no ne ce sa ria men te coin ci den con los con cep tos de las no tas fir ma das, ni se res pon sa bi li zan por el con te ni do de los avi sos pu bli ci ta rios y las opi nio -
nes ver ti das por los en tre vis ta dos.

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

El viernes 27 de octubre de 2023, en el Golden 
Center, Buenos Aires, hemos participado como 
invitado del Sector de Reparación y Mantenimiento 
Automotor del 4° Encuentro de Líderes del 
Mercado de Reposición, organizado por AFAC. 

En el contexto del encuentro, destacamos el tra-
bajo que viene desarrollando la Federación, con 
relación a una Ley Nacional, sobre derecho al 
acceso a la información y equipamiento original 
a los talleres independientes. 

Además, de nuestra participación en AUTOCA-
RE, sobre la declaración de la posición global en 
el derecho a la reparación global, con directivos 
de AFAC, Repuesteros y otras organizaciones 
Nacionales del Sector. 

Participación de FAATRA en el 4° Encuentro de 
Líderes del Mercado de Reposición. 
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Continúa en la pág.  14

Nuevo Renault Kardian

Renault presenta el nuevo Renault 

Kardian, un SUV compacto, moder-

no y tecnológico que busca con-

quistar los mercados internaciona-

les. 

El diseño de la carrocería del Nuevo 

Renault Kardian fusiona líneas 

esculpidas y formas más redondea-

das, respetando las referencias de 

la nueva identidad visual de la 

marca Renault. Sus proporciones 

optimizadas gracias a la distancia 

entre ejes de 2,60 metros le propor-

cionan al Nuevo Kardian una silueta 

compacta.  

Autor: Taller Actual 
Fuente: Renault 

Esta nota es presentada por:
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Con un largo de 4,12 m (1,75 m de 

ancho y 1,54 m de altura), el Nuevo 

Renault Kardian está posicionado 

en el segmento B. Estas dimensio-

nes lo transforman en el modelo 

ideal para un uso en la ciudad, 

mientras que las grandes ruedas 

(17 pulgadas), la generosa distan-

cia entre ejes (2,60 m) y sus respec-

tivos ángulos de ataque y de salida 

de 20° y 36°, respectivamente, 

hacen que sea un vehículo versátil y 

adecuado a todos los trayectos. 

Esta distancia entre ejes más larga –

la mejor de la categoría– permite tam-

bién maximizar el espacio interno, lo 

que beneficia principalmente a los 

ocupantes de los lugares traseros.  

Basada en el formato de rombo, la 

parrilla frontal del Nuevo Renault 

Kardian exhibe diseños en formato 

de “diamante”, gracias a varios 

pequeños rombos con efecto 3D, 

cuyos reflejos se acentúan por el 

color negro con terminaciones 

Black Piano en la parte de atrás. 

La modernidad del Nuevo Renault 

Kardian también aparece en su per-

fil, con líneas audaces reforzadas 

por llantas diamantadas de aluminio 

de 17 pulgadas. Son bicolores y 

mezclan el aluminio negro y brillan-

te con varias pequeñas facetas dia-

mantadas, y así crean un contraste 

de luminosidad. 

Parte integrante de la nueva identi-

dad de la marca Renault, la insignia 

luminosa del Kardian cuenta con 

dos módulos de cada lado, en la 

parte delantera. El módulo superior 

presenta una franja estrecha con 

las luces de conducción diurna 

(DRL) y los guiños –todos de LED– 

para lograr un efecto esculpido y 

moderno. El módulo inferior tam-

bién presenta luces «Full LED», que 

optimizan el confort al conducir y le 

proporcionan una apariencia única 

al Nuevo Renault Kardian.  

El Renault Kardian se comercializa-

rá en cinco colores de carrocería a 

partir de su lanzamiento en América 

del Sur: blanco Glacier, gris Etoile, 

gris Cassiopée, negro Nacré y un 

inédito anaranjado Energy, cuya 

potencia está equilibrada por el 

techo negro en dos tonos. 

El Nuevo Renault Kardian está 

equipado con una palanca de cam-

bios del tipo e-shifter (sin cable 

mecánico), que se acciona median-

te un simple toque en la empuñadu-

ra de control. El formato de joystick 

está inspirado en el universo de los 

videojuegos, lo que favorece un uso 

fluido e intuitivo que le da a la cabi-

na del vehículo un estilo aún más 

tecnológico. 

Otro elemento importante del dise-

ño interno del Nuevo Renault 

Kardian es el freno de estaciona-

miento eléctrico. Además de contri-

buir a la modernidad de la cabina, 

este ítem también beneficia el apro-

vechamiento del espacio entre el 

conductor y el pasajero.■
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Stellantis N.V. y Orano anunciaron 
la creación de un joint venture dedi-
cado a reciclar baterías de vehícu-
los eléctricos al final de su vida útil 
y residuos procedentes de las giga-
factorías en Enlarged Europe y 
Norteamérica. 
 
“Los Objetivos de Desarrollo 
Sostenible de Naciones Unidas han 
confirmado la necesidad de encon-
trar soluciones como esta asocia-
ción con Orano para afrontar el reto 

Continúa en la pág.  20  

Un nuevo centro de reciclaje de baterías 
de vehículos eléctricos
Autor: Taller Total Internacional 
Fuente: Stellantis

Esta nota es presentada por:



Además, ofrece una protección 

sobresaliente para el motor, prolon-

gando su vida útil y reduciendo el 

desgaste. Esto significa menos resi-

duos y una menor necesidad de 

reemplazar piezas, lo que se alinea 

perfectamente con la filosofía de 

sostenibilidad. 

 

Petronas Syntium es conocido por 

mantener limpios los componentes 

del motor, minimizando la acumula-

ción de depósitos y garantizando 

un rendimiento óptimo. Un motor 
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Los conductores buscan disfrutar de 

una experiencia de manejo eficiente 

y confiable que a su vez le permita 

contribuir al cuidado del medio 

ambiente. Es por esto, que PETRO-

NAS, líder mundial en la industria 

de lubricantes, ofrece una solución 

para promover una conducción lim-

pia y sostenible con altos estánda-

res tecnológicos, a través de su 

lubricante Petronas Syntium. 

 

Petronas Syntium es la respuesta a 

esta creciente demanda, ya que 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

cuenta con una serie de cualidades 

excepcionales que marcan la dife-

rencia en las calles y a nivel medio-

ambiental. Este lubricante está for-

mulado con tecnología de punta 

que reduce la fricción en el motor, lo 

que se traduce en una mayor efi-

ciencia y, por lo tanto, en un menor 

consumo de combustible. Esto no 

solo ahorra dinero a los conducto-

res, sino que también reduce las 

emisiones de CO2, contribuyendo 

así a la lucha contra el cambio cli-

mático. 

A donde vayas, hacelo con 
una conducción limpia y 
sostenible Esta nota es presentada por:

limpio no solo es más eficiente, 

sino que también reduce las emi-

siones nocivas. 

 

De esta forma, PETRONAS está 

comprometido con un futuro más 

sostenible y con minimizar su hue-

lla de carbono en la fabricación y 

distribución de sus productos, lo 

que respalda aún más la elección 

de este lubricante como una 

opción ecológica e inteligente para 

los conductores. 

 

Acerca de PETRONAS 

Lubricants Argentina 

 

PETRONAS Lubricants Argentina 

(PLA) es una división de PETRO-

NAS Lubricants International, res-

ponsable de atender las necesida-

des de los clientes de todo el país. 

Consolidada en el mercado local, 

se especializa en el segmento auto-

motriz donde supera el 7% de parti-

cipación a través de la comerciali-

zación de sus marcas PETRONAS 

Syntium, Selenia, Tutela, Urania, 

Paraflu, Sprinta, Ambra, Akcela, 

Mach 5 y Arbor.
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Viene de la pág.  16  
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de la escasez de recursos naturales 
y la sostenibilidad.”, declaró Alison 
Jones, Senior Vice President, 
Circular Economy Business Unit, 
 
La joint venture aprovechará la 
novedosa tecnología de bajas emi-
siones de carbono de Orano, que 
rompe con los procesos existentes 
y permite recuperar todos los mate-
riales de las baterías de iones de 
litio, así como fabricar nuevos mate-
riales para cátodos. Además gene-
rará materiales también conocidos 
como “masa negra” o “masa activa”. 
Estos podrán refinarse en la planta 
hidrometalúrgica que Orano cons-
truirá en Dunkirk (Francia) para reu-
tilizar dichos materiales en las bate-
rías y cerrar así el ciclo de la econo-
mía circular. 
 

Gracias a su innovador sistema de 
pretratamiento y al uso de una tec-
nología hidrometalúrgica de van-
guardia, las tasas de recuperación 
de metales pueden alcanzar niveles 
excepcionales superiores al 90 %. 
Esto permite a los fabricantes de 
componentes alcanzar las tasas de 
reciclaje que pide la Comisión 
Europea para las baterías de vehí-
culos eléctricos y asegurar la soste-
nibilidad del modelo de negocio. En 
un contexto de aumento de la 
demanda de metales estratégicos y 
la fuerte dependencia europea de 
los mismos, Orano se posiciona 
como un actor clave en la cadena 
de valor integrada, que abarca 
desde el reciclaje de las baterías 
hasta la producción de materiales 
para cátodos.■
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De acuerdo a datos de ANFAVEA, el 

mercado interno de Brasil creció un 

10,2% en octubre, las exportaciones 

un 14% y los stocks se mantuvieron 

estables, pero la producción no 

siguió este movimiento, con una 

contracción del 4,4%.  

Lo que explica este fenómeno es un 

aumento significativo de las importa-

ciones: en los primeros 10 meses 

del año ingresaron al país 271,3 mil 

modelos extranjeros, 57,6 mil más 

que en el mismo período de 2022, 

un aumento del 27%.  

La producción en octubre fue de 

199,8 mil vehículos, un 4,4% 

menos que en septiembre. En lo 

que va del año, la industria suma 

1.951 mil unidades, 11 mil menos 

que en 2022, una caída del 0,6%. 

Las mayores caídas se dan en los 

segmentos de camiones (-37,8%) y 

autobuses (-35,2%), debido al 

aumento de costos provocado por 

las nuevas tecnologías de control 

de emisiones obligatorias, además 

de la fuerte anticipación de com-

pras que se producirán a finales del 

año pasado.  

A pesar de la caída de la producción 

de vehículos pesados, hay buenas 

noticias en términos de ventas. Las 

matriculaciones acumuladas de auto-

buses alcanzaron las 17.400, el 

mismo volumen que el año pasado. 

Los camiones crecieron un 7,7% en 

octubre, pero siguen siendo un 14,9% 

inferior en lo que va del año, respecto 

a 2022. Las ventas totales de vehícu-

los fueron 217,8 mil unidades, un 

10,2% más que en septiembre, y un 

incremento acumulado del 9,7%.  

Fue el segundo mejor mes del año 

en términos de matriculaciones y 

ventas promedio diarias, sólo 

detrás de julio, el mes de los des-

cuentos incentivados por el gobier-

no federal.■

Brasil crece en ventas con 
las importaciones
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La Secretaría de Industria y 
Desarrollo Productivo anunció la 
incorporación de las autopartes a la 
lista de beneficiarios del Programa 

de Incremento Exportador (PIE). 
La medida, que otorga una cotiza-
ción diferencial del dólar para las 
operaciones de comercio exterior, 

fue publicada en el Boletín Oficial e 
incluye, además, beneficios para el 
sector del transporte. Antes, el bene-
ficio había alcanzado también a dife-

rentes productos hidrocarburíferos. 
La resolución incluye a las posicio-
nes arancelarias 8702 (Vehículos 
automóviles para el transporte de 
diez o más personas, incluido el 
conductor), 8703 (Automóviles de 
turismo y demás vehículos automó-
viles concebidos principalmente 
para el transporte de personas, 
incluidos los del tipo familiar “break” 
o “station wagon” y los de carreras), 
8704 (Vehículos automóviles para el 
transporte de mercancías) y 8708 
(Partes y accesorios de vehículos 
automóviles de las partidas 87.01 a 
87.05).■

Esta nota es presentada por:

Beneficios para la exportación 
de autopartes
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Esta nota es presentada por:

El líquido de frenos es el fluido que tiene como función principal transmitir la 
fuerza que se ejerce en el pedal del freno hacia los calipers (pinza) o cilin-
dros del sistema hidráulico. De esta manera, se accionan las  pastillas  o 
zapatas para realizar una frenada efectiva. 
Por sí mismo, el sistema de frenado debe ser capaz de resistir a nume-
rosas influencias mecánicas y físicas, como así también a los cambios 
de temperatura, por ende, el líquido de frenos debe mantenerse en buen 
estado y para ello es necesario cambiarlo periódicamente. 
Uno de los principales factores que se deben revisar es su punto de ebulli-
ción. Si se alcanza el punto de ebullición, la seguridad del vehículo puede 
estar en peligro. Factores que aumentan este riesgo son la congestión de 
tránsito o cuando se frena continuamente (por ejemplo, en un camino de 
montaña), las piezas de los frenos se ven sometidas a elevadas temperatu-
ras. Debido a la transferencia térmica, la temperatura del líquido de frenos 
puede superar los 165° C.  
Otro de los factores que afectan negativamente a los líquidos de frenos es 
que tienen propiedades higroscópicas, El líquido de frenos en contacto con 
el aire, siempre está absorbiendo humedad. Con el paso del tiempo, el con-
tenido de humedad del fluido aumenta y el punto de ebullición se reduce. 
Esto sucede si no se realiza un cambio del fluido periódicamente (recomen-
dado cada 2 años) 
Una propiedad relevante es la “lubricidad“ donde el comportamiento del flujo 
es decisivo para mantener la durabilidad de los componentes sometidos a 
presión y actuación mecánica caucho metal. Un líquido de frenos de baja 
lubricidad transmite los impulsos de frenado en el sistema con mayor rapi-
dez, los sistemas electrónicos de asistencia a la conducción como el ABS o 
el ESP funcionan mejor y son aún más sensibles. 
Párrafo a parte es el comportamiento en Vehículos Híbridos y eléctricos, 
donde el motor eléctrico también funciona como freno y obtiene energía 
para la batería, el sistema de frenado mecánico se utiliza con menos fre-
cuencia. Esto genera una corrosión localizada (los aditivos especiales con-
trarrestan este fenómeno). Sin embargo, son más pesados que los vehícu-
los de combustión  y alcanzan rápidamente altas velocidades con mayor 
aceleración, y también deben frenarse bruscamente. De este modo, los fre-
nos generan temperatura elevadas muy rápidamente, el indicado es utilizar 
el DOT 5.1  
 
Los requisitos básicos del líquido de frenos son los siguientes: 
• Elevado punto de ebullición 
• Sin compresibilidad (sin agua en el sistema)  
• Punto de ebullición poco afectado por la humedad  
• Compatible con otros componentes del sistema de frenado (sellos de 
goma, metales)  
• Viscosidad constante a diferentes temperaturas (de baja a altas tempera-
turas) 
• Buenas propiedades lubricantes  
• Respetuoso con el medio ambiente 
  
Tipos de líquidos de frenos 
Siempre se debe usar el líquido de frenos acorde a cada vehículo, el reco-
mendado por el fabricante, indicado en el manual o en el depósito que 
lo contiene. 
 
DOT 3. Es el líquido más utilizado para frenos convencionales. Su punto de 
ebullición seco es de 205 °C, el húmedo de 140 °C.  
DOT 4. También conocido como LMA (Low Moisture Absortion) o liquido de 
baja absorción de humedad, es un líquido utilizado tanto en frenos conven-
cionales como en sistemas ABS. Su punto de ebullición seco es de 230 °C, 

el húmedo de 155 °C. Comparativamente con el dot3 tiene mejores presta-
ciones y una mayor durabilidad. 
DOT 5.1. Es un líquido sintético, No siliconado con un punto de ebullición 
seco de 270 °C, húmedo de 180 °C. Utilizado en vehículos de alta gama y 
de competición. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Revisión del líquido de frenos 
Para un correcto funcionamiento del sistema de frenado, es recomendado 
revisar periódicamente en taller especializado. 
 
Punto a tener en consideración: 
Revisar el nivel del líquido, la mayoría de los vehículos tienen depósitos 
transparentes. El nivel debe encontrarse entre el mínimo y el máximo indi-
cado en el depósito. 
Verificar el color. Habitualmente es amarillento, si es de color oscuro 
(marrón/negro) requiere recambio del fluido.  
Testear estado y contenido de humedad. (talleres especializados disponen 
de herramientas digitales para verificar su estado (refractómetro o tester 
digital). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
El líquido de frenos en mal estado puede generar anomalías importan-
tes en el sistema de frenado del vehículo.  
El síntoma más evidente de que este líquido se encuentra en mal estado 
es que, al accionar el pedal del freno, este tenga un recorrido excesivo; tam-
bién el usuario puede ser alertado por un testigo en el cuadro de instrumen-
tos y es necesaria una sustitución inmediata del producto 
Suciedad en el fluido, puede provocar obturación de electroválvulas del ABS 
Oxidación de ciertos componentes del circuito (como cañerías, cilindros, 
bomba freno, válvulas, etc.) en los casos en los que el porcentaje de agua 
en el líquido de frenos supera el 3 %. 
Recomendación 
Control periódico del estado del fluido y cambio frecuente (recomen-
dado cada 2 años)

El líquido de frenos y la Seguridad
Comportamiento en Vehículos a Combustión, 
Híbridos y Eléctricos.
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Esta nota es presentada por

Corven, marca líder del mercado de reposición, 
en el encuentro anual de la AFAC

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

El pasado 27 de octubre participa-

mos como sponsors de la 4ta edición 

del "Encuentro de Líderes del 

Mercado de Reposición", organizado 

por AFAC - Asociación de Fábricas 

Argentinas de Componentes. Junto 

con nuestro equipo de la unidad de 

negocios de autopartes, comparti-

mos la jornada con más de 500 pro-

fesionales que integran la cadena de 

valor de la industria para intercam-

biar experiencias y conocer los últi-

mos avances tecnológicos.  

En esta edición, tuvimos la posibili-

dad de ser protagonistas en dos 

paneles de suma importancia para 

nosotros por los valores que repre-

sentan: por un lado, "Empresas de 

Familia", dictado por Paula Molinari, 

directora de Whalecom y por otro, 

"Impacto Social e Inclusión", diseña-

do y moderado por nuestra gerente 

de Comunicación Corporativa, Maria 

Gabriela Massari. 

En el primero, Patricia Iraola, direc-

tora y accionista del grupo, formó 

parte de la mesa redonda donde 

compartió nuestro camino de transi-

ción y aprendizaje para pasar de ser 

Corven, una marca de autopartes, a 

una compañía que supo capitalizar 

las oportunidades para convertirse 

en un grupo con diversidad de mar-

cas y negocios afines.  

En el segundo, presentamos los 

casos de Mipol Repuestos, quien 

trabaja arduamente en la integración 

de personas con diferentes discapa-

cidades al ámbito laboral, y de 

Nestor Ferrazzi, de Ferrazzi - 

AutoMovil Srl, quien trabaja desde 

hace más de una década como pre-

sidente de la Fundación de la 

CCRA, buscando garantizar el acce-

so de los niños a la salud, un plan de 

alimentación y servicios necesarios 

básicos.  

Sin duda, una jornada de aprendiza-

je que renueva nuestro compromiso 

de continuar brindando excelencia a 

la cadena de valor. Agradecemos 

especialmente a nuestro CEO, 

Javier Bohorquez, por acompañar-

nos, y a todos nuestros equipos 

comprometidos a participar activa-

mente para liderar el mercado. 

Federico Hellemeyer Ramiro 

Amengual Jose Luis Cucchietti, 

Jorge Omar Schioppa,  Jorge Di 

Paola, Natalia Ferrari, Agustin 

Fisicaro Schneider, Sebastian 

Heidenreich; Valeria Irigoyen, 

Ignacio Vega, Rodrigo Agustin 

Aguilera, Antonella Gentile. 

 
 

#SomosCorven 

#NosMovemosConVos 
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Esta nota es presentada por:

Arancel preferencial para autos 
ensamblados en el país

El pasado 3 de noviembre, el gobier-

no reglamentó y estableció las con-

diciones para los empresarios alcan-

zados por el Decreto 310/2023, que 

estableció un Derecho de 

Importación Extrazona (DIE) del 

14% para la importación de vehícu-

los incompletos. 

A través de la Resolución 579/2023 

de la Secretaría de Industria, se fijó 

que para acceder a este beneficio 

será necesario que los proyectos 

sean superavitarios en su balanza 

comercial externa en un período 

acumulado de cinco años. 

Además, los solicitantes deberán 

estar inscriptas en el Registro Único 

de la Matriz Productiva (RUMP). 

Esto se consigue ingresando en la 

Plataforma Trámites a Distancia 

(TAD), por medio de la clave fiscal 

obtenida en el sistema de la AFIP, 

cargando allí la documentación 

correspondiente. 

El mencionado decreto establece 

mejores condiciones para los vehí-

culos ensamblados con autopartes 

locales a partir de la la reducción de 

alícuotas y la eximición del pago de 

la tasa de comprobación para los 

nuevos proyectos productivos.

Autor: Taller Actual   //  Fuente: Secretaría de Industria 





La oferta de la marca se compone 

de tres  gamas las cuales cubren 

las principales operaciones de: 

Mantenimiento, Desgaste y Mecá-

nica Ligera. Las cuales están divi-

didas de la siguiente forma: 

 

GAMA UNIVERSAL: Productos 

estandarizados con posibilidad de 

montaje en casi la totalidad de los 

vehículos en circulación y de fácil 

aplicación o  montaje por parte de 

los profesionales o  propietarios 

de vehículos (Líquido refrigerante, 

Líquido de frenos, aceite de motor, 

aceite de caja, líquido limpiapara-

brisas, lámparas, baterías, escobi-

llas)  

 

GAMA NORMAL: Incluye las fami-

lias que corresponden y están rela-

cionadas con las operaciones de 

mantenimiento para vehículos entre 

10.000 y 50.000km donde hay una 

corta intervención en el vehículo. 

(Filtros de aceite, filtros de aire, fil-

tros de combustible, filtros de habitá-

culo, filtros diésel, discos de frenos, 

pastillas de freno y bujías)  

 

GAMA TÉCNICA: Cubre aquellas 

familias que tienen una periodici-

dad de mantenimiento superior a 

los 60.000km. o  incidentología, e 

implican intervenciones superiores 

a 1 hr. (Parrillas de suspensión, 

Amortigua-dores, Bujes-bieletas, 

Rodamientos, Cilindros de freno, 

Bombas de agua, etc.). 

Motrio próximamente abarcará 

una amplia gama de repuestos 

multimarca para la mayoría de 

las operaciones de mantenimien-

to ordinarias cubriendo un 80% 

del parque de vehículos en circu-

lación. 

Motrio tiene como objetivo principal 

brindar soluciones rentables y de 

alta calidad   para el mercado de 

repuestos automotrices. Se destaca 

por ofrecer una amplia gama de pro-

ductos y de paquetes de piezas de 

recambio frecuente con precios 

competitivos. Su enfoque se basa en 

la calidad y confiabilidad  de cada 

producto, garantizando así la satis-

facción de sus clientes. 

Renault Minuto amplía su oferta de 

servicios y repuestos, contando 

con la mayor diversidad de la línea 

Motrio y fortalece su red de fran-

quicias.  

 

Al ser una marca global, cuenta con 

la experiencia y recursos necesarios 

para desarrollar productos y servi-

cios específicos para el mercado 

local, teniendo en cuenta las deman-

das de los usuarios argentinos. 

Esta línea renovada de la marca 

podrá ser adquirida en los canales 

oficiales Renault, así como también 

en los canales mayoristas y en la 

Tienda Oficial Motrio para la venta 

online.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:
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MOTRIO: repuestos de alta calidad 
orientada a vehículos Renault 
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Esta nota es presentada por:

La Cámara del Comercio Automotor 

(CCA) informó que en el mes de 

octubre se comercializaron en 

Argentina 141.550 vehículos usa-

dos, una suba del 19,75% compa-

rado con igual mes de 2022 

(118.203 unidades). Si lo compara-

mos con septiembre (143.807 vehí-

culos), la baja fue de 1,57%. 

En los diez primeros meses del año 

se vendieron 1.400.057 vehículos 

usados, una suba del 5,47% con 

respecto a igual período de 2022 

(1.327.459 unidades). 

“Octubre nos volvió a mostrar otro 

mes de crecimiento consecutivo del 

sector. Se vendieron 141.550 unida-

des, un volumen impensado en los 

tiempos que vivimos”, dijo Alberto 

Príncipe, presidente de la CCA. 

“Este aumento de casi el 20% con 

respecto a igual mes del año pasa-

do, en otro contexto la venta se 

habría incrementado considerable-

mente. De todas maneras, espera-

mos un mercado para fin de año 

superior a 1.600.000 vehículos. “El 

sector sigue demandado pese a 

que los locales de venta siguen con 

poco stock. Hoy la mayoría de las 

operaciones se realizan con la 

entrega de un usado, sino la misma 

no se concreta”, expresó Príncipe. 

“Con respecto a los precios, espera-

mos que en los próximos meses los 

mismos vuelvan a la normalidad”, 

cerró.■

Mes de crecimiento para los usados
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA 
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Esta nota es presentada por:

Sabido es que los motores de com-

bustión interna transforman la ener-

gía del combustible que procesan 

en calor. El 33% de ese calor se 

transfiere a potencia a través del eje 

cigüeñal, otro 30% se expulsa a tra-

vés de los gases de escape, y el 7% 

se pierde por radiación. Mientras 

que el 30% restante debe disiparse a través de un sistema de refrigera-

ción. 

 

 

Estos sistemas utilizan refrigerantes 

que tienen funciones físicas como 

eliminar el calor producto de la com-

bustión y fricción en el motor, elevar 

el punto de ebullición y bajar el de 

congelamiento. Y también funcio-

nes químicas como proteger a los 

metales de la corrosión, prevenir la cavitación en camisas y bomba de agua 

y no atacar elastómeros y sellos. 

 

Los refrigerantes están 

compuestos de glico-

les (elevan el punto de 

ebullición y bajan el de 

congelamiento), Agua 

desmineralizada-des-

tilada (principal com-

ponente para eliminar 

el calor de la combus-

tión y fricción del 

motor) y diversos 

componentes inhibi-

dores que protegen 

los metales del óxido y 

la corrosión, evitan la 

cavitación del bloque y 

evitan que los revestimientos húmedos se corroan en los motores de servi-

cio pesado. Las sustancias inhibidoras de la corrosión forman una barrera 

química que protege el motor y el sistema de enfriamiento a medida que se 

degradan el agua y el glicol en el proceso. Los inhibidores combinados 

determinarán si el refrigerante es IAT (Inorgánico), OAT (Orgánico) u HOAT 

(Híbrido). 

Cavitación en camisas húmedas:  

Es un proceso como consecuencia del exceso de vibración armónica del 

motor, que lleva a la rápida formación e implosión de pequeñas burbujas de 

vapor entre el refrigerante y la pared de la camisa, produciendo un efecto 

erosivo sobre su superficie. 

Los motores actuales son más susceptibles a la cavitación debido a las altas 

temperaturas alcanzadas por el sistema. Los refrigerantes de servicio pesa-

do requieren aditivos específicos para proteger contra la cavitación. 

 

Corrosión eléctrica: Galvánica y Electrolítica 

Dependen de la capacidad del refrigerante para transportar carga eléctrica 

que, a su vez, depende de la limpieza del refrigerante y de los sólidos disuel-

tos en él.  

Aquellos refrigerantes que contienen glicoles tienen una menor tendencia a 

llevar carga que aquellos que son solo agua inhibida. En ambos casos, con-

secuencias no deseables que los paquetes inhibidores deben contrarrestar. 

Por qué no puede utilizarse agua de grifo para diluir a los refrigerantes con-

centrados o completar el nivel?  

El agua contiene cloruros y sulfatos que son 

agentes corrosivos para los metales que 

atentan contra el concepto de evitar la corro-

sión en el sistema. Del mismo modo la dure-

za del agua genera incrustaciones que 

puede producir sobrecalentamiento ya que 

reduce la sección de los conductos impac-

tando negativamente en la transferencia de 

calor en el sistema de enfriamiento. 

Para finalizar, mencionar la importancia en términos de protección, que un 

refrigerante de alta calidad ofrece al motor y de lo que el usuario debe ase-

gurarse a la hora de elegir el producto para su vehículo.

Refrigerantes DR!VE+  
características y funciones

www.driveplusargentina.com
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Volkswagen presenta la nueva 
gama del Virtus
Autor: Taller Actual   //  Fuente: Volkswagen 

Volkswagen Argentina presenta la 

renovada gama del Virtus en el 

país, el sedán de entrada de gama 

a la familia VW. Es un vehículo 

moderno, con líneas de diseño bien 

definidas y una elegancia que lo dis-

tingue dentro de su segmento. Se 

presenta en cuatro versiones llama-

das “MSI”, “Comfortline”, “Highline” 

y “Exclusive”. Todas estas variantes 

del modelo arriban con distintos 

niveles de equipamiento y con un 

exclusivo diseño alineado con el 

“New Brand Design” de 

Volkswagen.   

“El nuevo Virtus es uno de los 

modelos más completos dentro de 

la gama de productos Volkswagen. 

Se ofrece en distintas versiones e 

incluye muchos adelantos tecnoló-

gicos que, sin duda, reforzará el 

éxito del Virtus en el mercado”, 

comentó Martín Massimino, 

Director Comercial del Grupo 

Volkswagen. 

 

El nuevo Virtus se fabrica en Brasil 

y está construido sobre la moderna 

plataforma MQB. Llega disponible 

con cuatro opciones de equipa-

miento llamadas “MSI”, 

“Comfortline”, “Highline” y una 

nueva versión llamada “Exclusive” 

que transforma al Virtus en un 

sedán premium, deportivo y con 

prestaciones únicas. 

En primer lugar se encuentra el Virtus 

“MSI” que se enfoca en los clientes 

que buscan un vehículo para usos 

múltiples en su día a día, vivir sus pri-

meras experiencias y aventurarse 

con un auto confiable, robusto y dura-

dero disfrutando de una excelente 

experiencia de manejo. Está equipa-

do con el motor naftero 1.6 MSI de 

110CV de potencia y 155Nm de tor-

que, combinado con una caja manual 

de 5 velocidades.  

El nuevo motor 170TSI, 3 cilindros 

de 101 CV con 165Nm de torque, 

acompañado por la famosa caja 

automática “Tiptronic” de 6 mar-

chas, le proporcionan al cliente una 

excelente experiencia de viaje y efi-

ciencia en todo su recorrido.■

Esta nota es presentada por:



54 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D



56 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Cromosol brinda capacitación 
en Dropshipping

La inscripción es a través del siguiente enlace: https://forms.gle/gVMyT4haKHzFb3EA8 

El miércoles 29 de noviembre a las 13, en su sucursal de Tucumán, Cromosol brindó una capacitación en 

Dropshipping para conocer cómo vender autopartes online de manera efectiva. 

Durante 2024, la empresa organizará más capacitaciones en distintas ciudades del país. 

 

 

                       Dirigida a: 

• Clientes con cuenta abierta 

• Casas de repuestos / accesorios  

  sin cuenta abierta 

• Casas de repuestos de motos 

• Lubricentros 

• Gomerías 

• Ferreterías 
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Enzo Nuvolari ©

La parte fija de la turbina, está com-

puesta por un solo carter central, 

que contiene los conductos de 

entrada y salida de los gases de 

temperatura de dichos gases alcan-

za los 950 grados C., y en general 

es fabricada en fundición refractoria 

(Ni-Resist) con un 25 por cientode 

níquel como base, muy resistente a 

la erosion por oxidación a alta tem-

peratura. 

Sobrealimentación

Prueba de un turbo en banco de ensayo.Detalle del despiece del motor naftero de 8 cilindros en V. - BMW.

El ingreso de los gases, es perpen-

dicular al eje de rotación del rotor, y 

el turbo posee posee una brida fija 

al colector o conducto de escape 

del motor. 

El coducto de salida es axial, y 

posee una brida conectada al tubo 

del sistema de escape del vehículo. 

La mayoría de los pequeños turbos, 

utilizados en los motores nafteros – 

antes quellegara la tecnología de la 

geometria variable TGV – poseian 

un sistema de regulación por corto-

circuito de los gases (válvula “wate 

gate”). 

En este caso, la válvula construida-

en fundición, forma parte del canal 

de derivación, como todos los com-

ponentes del dispositivo de accio-

namiento de descarga. 

Respecto al rotor de la turbina, se lo 

denomina también “rotor caliente” 

debido al contacto permanente con 

los gases calientes. La periferia 

posee conductos que se forman 

debido a la posición de los álabes o 

paletas existentes, calculados 

matematicamente. 

El perfil de los álabes, está diseña-

do de forma que la resultante de las 

fuerzas creadas por el “flujo centri-

peto” de los gases sobre los álabes, 

determine un par motor sobre el eje 

del rotor. 

Estas fuerzas son generadas, debi-

do al cambio de dirección de las 

moléculas de gas, según el caso. 

La velocidad de las gases, que 

accionan al rotor pueden alcanzar 

la velocidad del sonido. 
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Cabe señalar que, las distancia 

existente entre las válvulas de esca-

pe del motor y el rotor caliente del 

turbo varia, en función del tipo de 

motor que usa el vehículo. 

Es decir que dicho rotor de la turbi-

na, es atravesando por gases a 

diferentes temperaturas de acuerdo 

a la aplicación. 

pressor, se realiza en sentido inver-

so, al que lo hace la turbina. 

El aire es aspirado por depression 

hacia el centro del rotor del com-

pressor que centrifuga el fluido, en 

el difusor que orienta al flujo, presu-

rizado hacia los cilindros del motor. 

Continúa en la pág.  62  

Naturalmente el rotor es fabricado 

en acero refractorio austemítico, 

teniendo como base, níquel, cromo, 

hierro (Inconel), y moldeado por el 

método de “cera perdida”. 

Los choques térmicos y las acelera-

ciones alternativas a que es someti-

do el rotor, hacen necesario una 

union muy fuerte del rotor y sue je, 

y para lograr ésto, se utiliza la sol-

dadura por fricción. 

El eje es fabricado en acero aleado 

clásico, y de acuerdo a lo que 

corresponde, su temperatura en el 

extremo cercano al rotor es de 200 

grados C. 

Respecto al compresor, la circula-

ción del fluido en el interior del com-

Diseño plástico de una carcasa de turbo. Vista exterior de un turbosobrealimentador.
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La presión del aire, denominada  

“presión de sobrealimentación”, es 

modulada o limitada a un máximo 

valor. 

Por otra parte, la zona fija del com-

pressor se compone de dos pieza, 

• Una brida o placa trasera, fija al 

carter central que constituye la base 

de los conductos de aire presuriza-

do. 

• Un carter fijo de compresión sobre 

la placa trasera, la toma de aspira-

ción que es axial, el cuerpo o esta-

tar que cubre al rotor, y guía los file-

tes fluídos hacia el difusor, o voluta 

de salida que, en general es lisa, es 

decir sin proteberancias. 

El difusor transforma la energía 

cinética y potencial de los filetes 

fluídos, en energía recuperable, 

bajo la forma de aumento de pre-

sión. Su diseño es determinante 

para obtener una presión de salida 

conveniente. 

Estos carters son moldeados bajo 

presión en aleación de aluminio de 

alta calidad. 

El rotor del compresor posee la 

forma de un disco con aletas perdi-

ladas, y es llamado rotor del com-

presoro “rotor frío” por posición al 

rotor caliente. Si el aire ingresa al 

compresor a una temperatura 

ambiente de 20 a 30 gradosC., 

luego egresa a 140 grados C. máxi-

mo, debido a la elevación de la tem-

peratura por compresión. 

Para su construcción, se usa una 

aleación de aluminio resistente a 

la fatiga, la pieza es fundida, su 

union al eje se efectúa por medio 

de un clavado con acanaladuras o 

por montaje córnico y frenada por 

tornillo ■

Corte parcial de un turbocompresor. Montaje de doble turbo compresor en motores en V.

Vista explosiva de los componentes.
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AFAC y Automechanika Buenos 

Aires organizaron el 4° Encuentro 

de Líderes del Mercado de 

Reposición, que este año estuvo 

enfocado en “Los nuevos escena-

rios y la generación de oportunida-

des”. 

 

El Encuentro de Líderes del 

Mercado de Reposición reunió a 

fabricantes, distribuidores, comer-

cios minoristas y reparadores. 

 

Luego de las palabras de apertura 

del Presidente de AFAC, Norberto 

Taranto, comenzó el bloque 1 del 

encuentro, en el que Florencia 

Delucchi, Directora General 

América Andina de GIPA S.A., se 

refirió al parque automotor y la 

demanda potencial del mercado de 

reposición, con datos mundiales 

sobre fabricación de movilidad sus-

tentable. 

 

El bloque 2 fue sobre Impacto 

social e Inclusión, con la participa-

ción de Néstor Ferrazzi, Presidente 

de la Fundación CCRA, Pepe 

Ramón, Director del Grupo Mipol 

Repuestos S.A.. y Gabriela 

Massari, Gerente de Marketing del 

Grupo Iraola, como moderadora. 

El bloque 3 fue sobre el Impacto de 

la tecnología en el proceso 

Logístico. Participaron Romina 

Verstraete, Marketing Manager de 

Quintino Material, Federico Alexay, 

Head de Transporte para Argentina 

y Uruguay en Mercado Libre, 

Roxana Saravia, Gerente de 

Innovación de GS1 Argentina, con 

Amilcar Altopiedi, Gerente 

Comercial de ZF Aftermarket, como 

moderador. 

 

En el bloque 4, sobre Empresas de 

Familia, participaron Paula 

Molinari, Especialista en empresas 

de familia, Presidenta del Grupo 

Whalecom, además de una mesa 

redonda con Catalina Cascio 

Baccanelli, Directora de Ferrosider, 

Patricia Iraola, Directora del Grupo 

Iraola, Lucas Tur, Gerente 

Comercial de Juntas Illinois, Rafael 

Neto, Presidente de R. Neto, 

Manouk Manoukian, CEO Grupo 

Manoukian, y Natalia Chine, 

Vicepresidenta y Directora de 

Establecimientos Romet, como 

moderadora.■

Un encuentro para la cadena de valor 
del mercado de reposición
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:

Tres Años de la Alianza 
Neumen-Totalenergies
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA

Hace tres años TotalEnergies y 

Neumen sellaron una alianza estra-

tégica con el fin de ofrecer una solu-

ción integral para el vehículo, que 

aún perdura y que proyecta exten-

derse en el tiempo. 

Mediante este acuerdo, los Neumen 

Performance Center, especializa-

dos en venta, cambio de neumáti-

cos y mantenimiento integral del 

automotor, comenzaron a ofrecer el 

servicio de cambio de aceite y filtro 

con la línea de lubricantes y espe-

cialidades de las marcas ELF y 

TotalEnergies. 

Las dos empresas reafirman hoy su 

compromiso de trabajo conjunto. De 

esta manera, los clientes de 

Neumen tienen acceso a un espacio 

de lubricación Quartz Auto Services 

(taller especializado en servicios 

rápidos de cambio de aceite). Allí 

tienen a disposición toda la gama de 

productos TotalEnergies, el asesora-

miento de personal capacitado y un 

espacio cómodo y seguro para reali-

zar el mantenimiento preventivo del 

vehículo. 

A través de esta alianza, 

TotalEnergies y Neumen colaboran 

activamente para incrementar y 

mejorar la oferta hacia los clientes 

finales, compartir conocimientos, 

avances técnicos y mantener altos 

estándares de calidad. En éstos 3 

años se inauguró el espacio de 

lubricación en 29 de los 40 puntos 

de venta de Neumen (Situados en 

Capital Federal, Gran Buenos Aires, 

Mar del Plata, Necochea, Tandil, 

Junín, y Provincias de Córdoba, 

Salta y Tucumán). Los 11 restantes, 

están previstos abrirlos en el corto 

plazo.■
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Nuevo Suv Citroën C3 Aircross:  
el motor más patente de la categoría

El premiado propulsor Turbo 200 

hace su estreno en la marca con 

sus 125 cv y 200 Nm en el Nuevo 

Citroën C3 Aircross. Fabricado en 

Brasil, el motor reúne tecnologías 

exclusivas. El conjunto hará dupla 

con la eficiente caja de cambios 

automática CVT de siete velocida-

des.  

Las innovaciones del Nuevo SUV 

Citroën C3 Aircross para hasta siete 

pasajeros van mucho más allá de 

su llamativa apariencia. Un excelen-

te espacio interior, una tercera fila 

de asientos desmontables y el baúl 

más grande entre sus rivales direc-

tos. El modelo desarrollado en 

Sudamérica y producido en el Polo 

Industrial de Stellantis en Porto 

Real (Brasil) contará, entre sus 

motorizaciones, con el exclusivo 

motor Turbo 200 con hasta 125 CV 

y   200 Nm de par. El premiado motor 

del Nuevo Citroën C3 Aircross, será 

el de mayor potencia y par de la 

categoría.  

Este premiado propulsor, elogiado 

por el público, reúne tecnologías 

exclusivas como el innovador sis-

tema de control de válvulas 

Multiair III. Esta solución innova-

dora ofrece un amplio mapa de 

variación de apertura y sincroniza-

ción de válvulas, incluido el modo 

Multilift, que permite que las válvu-

las de admisión se activen dos 

veces en el mismo ciclo. La turbina 

de baja inercia con válvula de des-

carga eléctrica elimina práctica-

mente cualquier retraso en el tiem-

po de respuesta, lo que permite un 

gran rendimiento en un amplio 

rango de revoluciones.  

El motor Turbo 200 será ofrecido 

siempre con una transmisión auto-

mática CVT de siete velocidades 

con gestión inteligente y opción de 

cambios secuenciales. Su suave 

funcionamiento se adapta al estilo 

de conducción del conductor, entre-

gando siempre el mejor rendimiento 

y un máximo de torque en un amplio 

rango de revoluciones. Esto hace 

que manejar el Nuevo Citroën C3 

Aircross resulte siempre placentero, 

ya sea en el día a día o durante los 

viajes.  

Las virtudes del sistema de propul-

sión más avanzado del segmento 

se combinan con la ligereza de la 

variante de la plataforma modular 

CMP, para que prestaciones y efi-

ciencia vayan de la mano en el B-

SUV más esperado del mercado.  

Esta nota es presentada por:Autor: Taller Actual 
Fuente: Citroën 
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Transmisión

Bugatti Carlos ©

Sabemos acerca de la evolución de 

las transmisiones, de las cajas de 

velocidades de doble embrague y 

de 7 velocidades. En la actualidad 

se están desarrollando cajas de tri-

ple embrague y de 11 relaciones. 

 

Las empresas internacionales como 

General Motors y Honda han efec-

tuado estudios respecto a las trans-

misiones a utilizar con el objetivo de 

disminuir el consumo de combusti-

ble. Se están evaluando velocidades 

que superan las 10 marchas, utili-

zando programas avanzados de 

gestión electrónica. 

 

Las cajas actuales de 7 y 8 velocida-

des, son del tipo inteligentes pero 

sin duda deben seguir evolucionan-

do, para cumplir con las estrictas 

reglamentaciones anticontamina-

ción de 2025. 

Se hablaba de 6 velocidades –nor-

malmente– para las cajas de veloci-

dades manuales, y 4 velocidades 

para las automáticas. 

 

Desde hace 2 años, Porsche lanzo 

una transmisión de 7 velocidades, y 

Lexus, General Motors y Ford  

La transmisión con triple embrague es parecida a las de doble embrague, pero posee un tercer eje de entrada. Existen cajas que tienen hasta 11 relaciones –
por ahora- y la electronica es vital para seleccionar estas marchas con precision.
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lanzaron cajas de 10 marchas auto-

máticas. 

Las transmisiones de doble embra-

gue (DCT) con 7 u 8 marchas, son 

en apariencia más que comunes. 

Pero General Motors considera que 

una caja de triple embrague (TCT) 

de 11 marchas, puede ser eficiente y 

positiva. 

 

La firma Lexus se lanzo al mercado 

con un modelo con caja mecánica 

de 10 velocidades. Sin duda, esta 

nueva generación de transmisiones 

es controlada por sistemas electró-

nicos cada vez más sofisticados. 

 

Con posibilidades de gerenciar entre 

8 y 11 velocidades efectuando cam-

bios sin tener perdida alguna de “par 

motor”, y con posibilidades de con-

tar con diferentes tipos o modos de 

conducción (Normal, Sport, 

Económica, etc.). 

 

La firma alemana ZF, desarrolló 

cajas de velocidades de 5 y 6 rela-

ciones equipadas con un motor 

eléctrico, especie de micro-hibrido 

que sería un complemento para 

mover básicamente el automóvil, 

para andar a baja velocidad, y para 

MA (marcha atrás). 

Otras firmas europeas, estudian y 

desarrollan cajas con 2 y 3 embra-

gues, robotizadas con ayuda eléc-

trica. 

 

Se prevé que en el 2025 –Normas 

estrictas de consumo y emisiones– 

las transmisiones modernas, serán 

con una alta tecnología una ayuda 

para cumplimentar dichas reglamen-

taciones  internacionales ■

Junto con la transmisión con triple embrague, la firma japonesa Honda, desarrolló otro proyecto para mejorar el aprovechamiento de la energía, como un 
pequeño motor eléctrico –una especie de microhíbrido- para movilizar el automóvil a baja velocidad.
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Desde sus inicios en 1980 como una 

tienda especializada en repuestos 

de encendido, Presmar ha forjado 

un sólido camino sólido y apasio-

nante en el vibrante escenario de la 

industria automotriz la industria 

automotriz argentina. Con sedes en 

Gran Buenos Aires y Mar del Plata 

desde 1992, la empresa ha evolu-

cionado hacia la comercialización 

mayorista, manteniendo un enfoque 

comprometido con la calidad y la 

satisfacción del cliente. 

 

Alianzas Estratégicas y 

Compromiso Inquebrantable: 

Presmar ha consolidado su posición 

en el mercado gracias a alianzas 

estratégicas con marcas comprome-

tidas con la excelencia en productos 

y servicios. Este compromiso inque-

brantable con la satisfacción del 

cliente ha sido el motor de su expan-

sión continua.  

 

“En Presmar nos esforzamos por 

construir relaciones comerciales 

duraderas con nuestros clientes”. 

PRESMAR S.A.: 40 Años Liderando 
la Industria Automotriz con Calidad 
y Compromiso

Innovación y Calidad en Servicios 

para Vehículos Pesados y Autos: 

En su expansión, Presmar ha 

ampliado su enfoque para satisfacer 

las crecientes demandas del merca-

do automotriz. Además, la empresa 

representa de manera exclusiva en 

toda Argentina una variedad de 

repuestos originales y accesorios 

para vehículos pesados y autos, 

siendo el Representante oficial de 

marcas líderes como Kronwell, 

Willard, Lubricantres Petronas, y 

muchas más. 

En Presmar, la calidad y la satis-

facción del cliente son premisas 

fundamentales. Nos esforzamos 

por ofrecer servicios rápidos, efi-

cientes y profesionales en ambien-

tes impecables y seguros. Con ubi-

caciones estratégicas en todo el 

país, nuestra red proporciona una 

amplia gama de productos para 

todo tipo de vehículos. 

Descubra en cada rincón de 

Presmar la pasión por la excelencia 

automotriz. 

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:

En el marco de un octubre de creci-
miento para el sector de autos usa-
dos, en el que, según la Cámara del 
Comercio Automotor (CCA) se ven-
dieron en Argentina 141.550 vehícu-

los usados (una suba del 19,75% 
comparado con igual mes de 2022), 
la propia entidad informó cuáles fue-
ron los modelos más exitosos en ese 
lapso. 

En este marco, los modelos 
Volkswagen Gol y Gol Trend lidera-
ron el segmento con un total de 
8.690 operaciones. Cheveolet Corsa 
y Classic ocuparon el segundo esca-

lón (5.031) y Toyota Hilux completó 
el podio (4.306). 
 
 

Así quedó conformado el Top-10: 

VW Gol y Trend: 8.690 

Chevrolet Corsa y Classic: 5.031 

Toyota Hilux: 4.306 

Renault Clio: 3.454 

Ford Ranger: 3.387 

Ford Fiesta: 3.219 

VW Amarok: 3.090 

Fiat Palio: 2.906 

Ford EcoSport: 2.855 

Ford Focus: 2.697

Los autos usados más vendidos de 
Argentina
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA
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La organizadora de eventos filial de 
Messe Frankfurt GmbH, uno de los 
mayores organizadores de exposi-
ciones profesionales del mundo, 
celebró su vigésimo aniversario en 
el país con una cena junto a referen-
tes de múltiples sectores. 
Messe Frankfurt posee una red glo-
bal formada por 28 filiales y tiene 
presencia en más de 150 países. 
Desde 2003, Messe Frankfurt 
Argentina es la subsidiaria referente 
de Sudamérica, con operaciones en 
los mercados de Bolivia, Brasil, 
Chile, Paraguay y Uruguay. 
En el marco del festejo se realizó 
una cena junto a sus socios, cáma-
ras empresariales, prensa, provee-
dores, colegas y directivos. A lo 
largo de la celebración se destaca-

ron diferentes momentos que dieron 
muestra del crecimiento de la 
empresa dentro del rubro, tanto por 
la cantidad de eventos organizados 
como por la extensión del espacio 
dedicado a sus expositores, la fuer-
za de los vínculos generados en 
este tiempo y la experticia y calidez 
de quienes forman parte de su equi-
po de trabajo. 
El Presidente y CEO de Messe 
Frankfurt Argentina, Fernando 
Gorbarán, expresó: “Emoción y 
orgullo creo que son dos sensacio-
nes que resumen el espíritu de esta 
celebración. A lo largo de estos 20 
años, fuimos testigos y parte de la 
transformación y el crecimiento de 

Continúa en la pág.  87  

Messe Frankfurt Argentina, 20 
años como líder en la región
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una industria que tiene una fortaleza 
implacable para reinventarse y 
seguir a la vanguardia de las necesi-
dades de los actores que la inte-
gran”. 
A su vez, el miembro del Directorio 
de Messe Frankfurt GmbH, Detlef 
Braun, señaló: “20 años de éxito son 
el resultado de 20 años de trabajo, 
determinación, persistencia y pasión 
por las personas, los socios y nues-
tro negocio. La clave del éxito no es 
solo la infraestructura, nuestra red 
global y el conocimiento de la indus-
tria, sino también el deseo del 
encuentro cara a cara”. 
 
En su turno, la Secretaría de 
Promoción Turística de la Nación, 
Yanina Martinez, agradeció que 
Messe Frankfurt GmbH haya elegi-
do Argentina durante estos 20 años: 
“Trabajamos para acompañar al 
sector de turismo de reuniones que 
tiene un valor enorme. Esto se 
puede ver por la cantidad de secto-
res y cámaras que acompañan hoy 
en la celebración, ya que representa 
un beneficio en cada una de las eco-
nomías regionales. Creemos que 

podemos seguir invirtiendo y traba-
jando juntos en esta virtuosa articu-
lación público-privada para poten-
ciar el crecimiento y el desarrollo 
que necesitamos para la Argentina” 
. 
Por su parte, el Presidente del Ente 
de Turismo de la Ciudad de Buenos 
Aires, Lucas Delfino, destacó: 
“Trabajamos mucho en el posiciona-
miento del turismo de reuniones y 
en este aspecto, Messe Frankfurt 
Argentina, tiene un rol fundamental 
y determinante siendo una de las 
empresas que motoriza el sector. 
Seguimos creyendo que Argentina 
tiene un destino y que hay oportuni-
dades de crecimiento en el sector. 
Nos tiene que dar mucho orgullo, no 
es solo el sector turístico, hoy están 
presentes una enorme cantidad de 
asociaciones, cámaras y entidades 
de diferentes actividades económi-
cas relevantes en el país y eso 
remarca el motor económico que 
son los eventos para el desarrollo de 
nuestro país”. 
 
Desde 2003, Messe Frankfurt 
Argentina se ha destacado en la 

realización de exposiciones del más 
alto nivel en sectores relevantes 
para la industria nacional como 
petróleo, gas, minería, autopartista, 
energía, seguridad, tecnología 
industrial, tecnología alimentaria, 
movilidad y logística, textil, entre 
otros. A lo largo de su trayectoria ha 
realizado más de 220 exposiciones, 
ferias y congresos, trabajando en 
conjunto con cámaras sectoriales. 
En su haber cuentan con más de 
20.000 expositores, más de 4 millo-
nes de visitantes nacionales e inter-
nacionales, utilizando una superficie 
de 1.541.620 metros cuadrados 
netos de exposición. 
 

En el marco de la celebración, se 
anunció la incorporación de Hotelga 
a la cartera de eventos, que realiza-
rán a partir del 2024 junto a FEH-
GRA y AHT. La exposición se suma 
a la cartera de eventos y exposicio-
nes entre las que se destacan: 
Automechanika Buenos Aires, BIEL 
Light + Building Buenos Aires, 
Emitex, Simatex, Confemaq, 
ExpoFerretera, ExpoEFI, Intersec 
Buenos Aires, Salón Moto, Tecno 
Fidta. Argentina Oil & Gas Expo 
Buenos Aires, Argentina Oil & Gas 
Expo Patagonia y Arminera. 
Además, realizan numerosos con-
gresos y eventos especiales para 
terceros.■
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Motores

Existen algunos propulsores, que 

gracias a la Investigación y el 

Desarrollo, en un futuro próximo 

entrarán en el habitáculo del 

motor de nuestro automóvil, es 

decir propulsando todo tipo de 

vehículos. 

También se trata de motores de 

ciclo Otto y de ciclo Diesel, en los 

que se busca siempre la mejora, y 

se encuentran también sorpren-

dentes soluciones. 

 

Vale recordar al motor con pistón 

rotativo más notable, que es el 

Wankel, nombre que deriva de su 

creador de origen alemán. En este 

propulsor, de cuatro tiempos, el pis-

tón no tiene un movimiento lineal 

alternativo en el cilindro, y con su 

forma casi triangular se desplaza en 

el interior de una cámara. 

El pistón es el rotor, y la cámara el 

estator. Es importante destacar que 

Wankel, es un motor de 4 tiempos, a  

esar de la falta de los componentes 

de la distribución (no hay árbol de 

levas, resortes, botadores ni válvu-

las), es decir que este motor está 

construído por una menor cantidad 

de componentes, respecto a un 

motor tradicional, y no hay proble-

mas de equilibrado, es liviano, com-

pacto y muy potente. 

Hace unos años, comenzó a reali-

zarse un prototipo con las modifi-

caciones necesarias, para aplicarlo 

en aviación, utilizando como com-

bustible el Hidrógeno. 

Actualmente, el Wankel vuelve gra-

cias a las baterías. La firma aus-

tríaca AVL, una de las mayores 

empresas dedicadas a la 

Investigación y Desarrollo de los 

motores, le ha dado vida a este 

propulsor que solo era aplicado 

sobre un modelo de Mazda. El 

mismo se estaba dejando de utili-

zar, debido a su alto consumo, y a 

sus problemas de confiabilidad 

(Mazda RXB del 2000), pero el 

motor rotativo tiene muchas venta-

jas, entre ellas una elevada poten-

cia específica (que garantiza bajo 

peso y propulsor compacto), y 

ausencia de vibraciones. 

Estas condiciones son, sin duda 

más importantes, que las desventa-

jas antes mencionadas, en el caso 

que se tenga que desarrollar un 

motogenerador para recargar la 

batería de un auto eléctrico durante 

la marcha. Cabe puntualizar que, 

normalmente las baterías son recar-

gadas de modo más eficiente al ser 

conectadas a la red de electricidad. 

Respecto al motor de ciclo Otto (de 

Nuvolari Enzo ©

nafta/gasolina) que imita de alguna 

manera al motor gasolero, denomi-

nado Diesotto, es desarrollado por 

Mercedes Benz. Se trata de un motor 

naftero, que trabaja con el proceso 

de combustión HCCI (Homogeneous 

Charge Compression Ignition), que 

en ciertas condiciones es como el del 

ciclo Diesel. 

Este motor se experimentó en un 

modelo M.Benz F700, y en sala de 

ensayos plagada de instrumentos, 

de sensores usados para el releva-

miento de consumos, prestacio-

nes, emisiones contaminantes y 

desgaste. 

La mezcla “muy pobre” se enciende 

Ensayos realizados en banco dinamométrico del motor Diesotto.

El Mazda RX-8 Hydrogen RE utiliza un motor rotativo Wankel.

Continúa en la pág.  90  

La firma austríaca AVL. investiga sobre el motor Wankel, gracias al aporte 
actualizado de la electrónica, con el fin de desarrollar un motogenerador, 
para recargar la batería de un auto eléctrico.
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Esta última solución fue la usada por 

Mazda. 

En este motor Miller, que es sobre-

alimentado, el proceso del trabajo 

de compresión se realiza exterior-

mente al cilindro, con la consiguien-

te disminución del calor gracias a un 

eficiente “intercooler”, cuya presen-

cia es fundamental. 

Como consecuencia, setiene una 

potencia más elevada, a paridad de 

temperatura alcanzada por el motor. 

Mazda en la década del ’90, prepara 

un motor Miller V6 de 24 válvulas, 

que poseía una “distribución varia-

ble”, y un compresor a tornillo, volu-

métrico. 

La fundación inglesa S.H.Ricardo, 

es como la firma austriaca AVL, una 

de los pilares de la investigación 

motorística independiente, a la cual 

por compresión, sin usar la chispa 

de la bujía de encendido y esto es 

positivo desde ya, en ciertas condi-

ciones de funcionamiento. Cabe 

señalar que el Diesotto, recurre a 

tres tecnologías, que son lo que 

sigue: 

• El uso del turbocompresor. 

• El uso de la inyección de 

nafta/gasolina directa (dentro de la 

cámara de combustión). 

• El uso de la base de un motor de 

ciclo Diesel. 

 

El objetivo de M.Benz, es combinar, 

la reducción de las emisiones conta-

minantes del motor naftero (por NOx 

y carbono particulado), con los con-

sumos reducidos de gasoil de los 

motores Diesel. 

Desde hace más de una década, la 

japonesa Mazda está experimentan-

do con un motor denominado Miller, 

que es el resultado de la investiga-

ción científica del técnico danés 

Ralph Miller. Su patente de inven-

ción, se refiere a la disminución de 

la temperatura del cilindro, al final de 

la carrera de compresión, de un 

motor de 4 tiempos. El hecho es 

que, la energía generada por la 

combustión, se transforma en poten-
Experiencias efectuadas con hidrógeno, en motores para uso agrónomo y aeronáutico, del motor rotativo Wankel.

cia –durante la carrera de expan-

sión- en el cilindro. Cuanto mayor es 

la relación de expansión, más eleva-

da es la potencia. 

En los motores tradicionales, los 

valores de relación de expansión y 

de compresión eran sin embargo 

iguales, por lo cual potencia más 

alta, significa mayor temperatura del 

aire en el cilindro después de la fase 

de compresión. 

Esto genera en los motores nafte-

ros, fenómenos de detonación, y en 

los motores Diesel, cargas térmicas 

excesivas de los materiales. Se 

pensó entonces, reducir la relación 

de compresión, dejando intacta la 

expansión. Esto era posible contro-

larlo, con el cierre anticipado de la 

válvula en la carrera de admisión, o 

también con el retardo del cierre de 

la misma válvula, durante la carrera 

de compresión. 

Tapa de cilindros, del motor experimental, con comando electrohidráulico de 
las válvulas, con un mecanismo que actúa sobre las levas, para el fucionamien-
to en dos o cuatro tiempos - Ricardo 2/4 Sight. Continúa en la pág.  92  
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recurre la industria automotríz. Entre 

sus estudios sobre motores nafte-

ros, se encuentra el Ricardo 2/4 

Sight, que funciona un poco como 

dos conseguidos existe un par motor 

alto, a bajos regímenes, típico del 

motor de 2 tiempos. Es decir que 

con 1.0 litros, se logran 250 Nm a 

2.500 rpm, permitiendo un notable 

“downsizing” del motor. 

La firma Ricardo, considera que un 

motor de 2.0 litros V6 2/4 Sight 

puede reemplazar a un 3.5 litros V6 

convencional, incluso con una eco-

nomía del consumo del 30 por ciento 

(Recorrido de homologación 

Europea). 

 

El motor definitivo, tendrá una 

doble etapa de sobrealimentación, 

con un volumétrico Rotrex y un 

turbo Garrett. El mismo usa un 

comando  lectrohidráulico de las 

válvulas, con un sistema especial 

mecánico de las válvulas, que per-

mite pasar a las levas para el fun-

cionamiento a 2 tiempos, y aquella 

para el 4 tiempos ■

Las etapas distintas del motor experimental “Miller”, que difieren del ciclo Otto, solo en el ciclo o carrera de com-
presión.

un 4 tiempos, y un poco como un 2 

tiempos. De acuerdo al instituto, el 

pasaje de una modalidad a la otra es 

inadvertible, y le puede permitir al 

motor, suministrar un par motor, 

constante y elevado. 

La gestión fue puesta a punto por la 

japonesa Denso, y entre los resulta-

Esta nota es presentada por:

Con 20 días hábiles de actividad -
uno menos que el mes anterior-, las 
terminales automotrices produjeron 
51.937 unidades, un 0,9 % por deba-
jo de los registros de octubre del año 
anterior cuando se fabricaron 52.415 
unidades y un 8,5 % menos respecto 
de septiembre pasado. 

En el acumulado de los primeros 
diez meses del año, el sector produ-
jo 517.173 vehículos de pasajeros y 
utilitarios, es decir, registró un incre-
mento de 15,9 % respecto del volu-
men que se fabricó entre enero y 
octubre de 2022 (446.396 unidades). 
En materia de comercio exterior, las 

terminales en su conjunto exporta-
ron 28.563 unidades durante octubre 
y registró una caída de 23,8 % en 
comparación con el mismo mes del 
año pasado y una baja de 19,7 % 
frente a septiembre anterior. 
Entre enero y octubre, las terminales 
exportaron 273.687 unidades, un 2,0 

% más respecto de las 268.316 uni-
dades que se enviaron a diversos 
mercados durante los primeros 10 
meses del 2022. 
En ventas mayoristas, el reporte de 
las automotrices registró que duran-
te octubre se comercializaron a la 
red de concesionarios un total de 
40.788 unidades, un 23,3 % por 
sobre el volumen de octubre del año 
pasado y registró una baja 5,8 % 
frente a las entregas de septiembre 
anterior. 
Entre enero y octubre, el sector 
comercializó a su red un total de 
352.153 unidades, un 14,5% más en 
su comparación con  307.528  unida-
des que se entregaron en el mismo 
período del año 2022.■

Un freno a la producción local
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA 
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Esta nota es presentada por:

Martín Zuppi, presidente de FCA 

Automobiles Argentina S.A, fue elec-

to por unanimidad para presidir la 

Asociación de Fábricas de 

Automotores (ADEFA) durante el 

ejercicio 2023/2024. Será acompa-

ñado por Martín Galdeano (Ford 

Argentina S.C.A) y Pablo Sibilla 

(Renault Argentina S.A) como vice-

presidentes y César Luis Ramírez 

Rojas (Scania Argentina S.A), en 

carácter de Secretario. 

La elección se realizó durante la 

celebración de la Asamblea Anual de 

ADEFA, en donde quedó constituida 

la nueva Comisión Directiva que se 

completa con los otros representan-

tes de las Asociadas, en calidad de 

vocales: Raúl Mier (General Motors 

Argentina S.R.L), Takashi Fujisaki 

(Honda Motor de Argentina S.A), 

Santos Doncel Jones (Iveco 

Argentina S.A.), Manuel Mantilla 

(Mercedes-Benz Argentina S.A.), 

Raúl Barcesat (Mercedes-Benz 

Camiones y Buses SAU), Ricardo 

Flammini (Nissan Argentina S.A),  

Rodrigo Pérez Graziano (PSA 

Peugeot Citroën Argentina S.A.), 

Gustavo Salinas (Toyota Argentina 

S.A) y Marcellus Puig  (Volkswagen 

Argentina S.A) 

En la asamblea, Zuppi repasó el cie-

rre del año y los desafíos y oportuni-

dades que se presentan para la 

industria automotriz y aseguró que 

se continuará dialogando con las 

autoridades y cadena de valor para 

avanzar en la agenda sectorial. 

“El objetivo es dar continuidad al 

intenso trabajo que viene llevando la 

entidad estrechando nuestro relacio-

namiento con la cadena de valor 

integrada por los proveedores, con-

cesionarios y sindicatos en conjunto 

con las autoridades nacionales, pro-

vinciales y municipales para avanzar 

en la implementación de medidas 

que promuevan la producción, 

exportación, inversión y empleo, 

además de reforzar la mejora de la 

competitividad frente a un contexto 

muy desafiante”, señaló Zuppi.■

ADEFA tiene nuevas autoridades
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA 
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Las baterías Lucas Premium cuen-
tan con varias ventajas competitivas 
respecto a las otras baterías de pri-
mera marca del mercado argentino. 
Esas ventajas se traducen en valo-
res, que son importantes porque 
son los que representan las carac-
terísticas técnicas del producto. 
Es muy común hablar del CCA, que 
es ni más ni menos que la corriente 
disponible de la batería para arran-
car en frío.  
La medición del CCA se hace en 
laboratorio, a 18º bajo cero, en 
determinadas condiciones de carga 
y tiempo.  
El otro valor que vamos a encontrar 
en la batería (que también debe 
estar especificado a qué temperatu-
ra se mide), es el CA. 
El CA es la corriente de arranque y se 
puede medir a 0º o a 20º. Lo mejor 
para cualquier usuario que quiera 
comparar la corriente de arranque de 
una batería es comparar dos o tres 
marcas y poner a medir la corriente 
de arranque, es muy simple y los 
locales de venta de baterías lo 
poseen, entonces para nosotros no 
solamente es importante el CCA, 
sino también el CA.  
 
¿Cuándo un CA es bueno y por 
ende la corriente de arranque es 
buena?  
Cuando el material activo es de pri-
mer nivel, cuando la rejilla es de alta 
resistencia y de baja corrosión, eso 
elimina la posibilidad de sulfatación 
y eso hace que el producto dure 
más y tenga disponible la energía 
para arrancar en forma inmediata.  
Eso es lo más importante que tene-
mos que ver en la batería. Un CA 
bueno es acceder rápidamente a la 
energía disponible, que es lo que más 
se necesita para los vehículos moder-
nos que demandan constantemente y 
cada vez más el uso de la batería.

Instructivo Lucas: medición del CCA 
y CA en las baterías

CCA:  
Corriente disponible 

de la batería para 

arrancar en frío

CA:  
Corriente de arranque

BUEN CA:  
Material activo de 

primer nivel. 

Rejilla de alta resistencia 

y baja corrosión.

Esta nota es presentada por:

Licenciataria y Comercializadora: 
Autopartes Fispa S.A. 

fispa@fispaargentina.com.ar






