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Esta nota es presentada por 

Uno de los nuevos productos de Dayco, dirigido a mejorar la eficiencia en el consumo de combustible, es nuestro sistema de 

generación de vacío. El sistema de generación de vacío, diseñado para sistemas que requieren vacío (como los de frenado asis-

tido, purgado de vapores de combustible y ventilación del cigüeñal) es una alternativa a las bombas de vacío, tanto eléctricas 

como mecánicas, que se encuentran en muchos motores de hoy en día y que, además de resultar pesadas y costosas, también 

consumen combustible. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El sistema de generación de vacío de Dayco también incluye componentes de motor independientes, como aspiradores, eyecto-

res, válvulas de control de caudal, válvulas de regulación y atenuadores de ruidos, todos ellos diseñados para mejorar la capa-

cidad y eficiencia de vacío y, al mismo tiempo, reducir el peso del motor. Estas revolucionarias tecnologías generan ventajas que 

el conductor percibe directamente. Por ejemplo, nuestro conjunto de vacío para ayuda al frenado permite aplicar más fuerza 

sobre el pedal, de manera más constante y con menos esfuerzo. El conductor no sentirá duro el pedal al pisarlo varias veces 

seguidas (por ejemplo, durante maniobras de aparcamiento), lo cual redundará en su comodidad al conducir.

Sistema de Generación de Vacio
Categoría: Vehículos Ligeros OE 
Unidad de Negocio: Propulsión Solutions 
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(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
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y Afines)
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y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas
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Motores

Continúa en la pág.  12

Uno de los caminos para economizar energía, es la disminución del 
peso, y actualmente se usan diferentes recursos para lograrlo, 
incluyendo materiales extralivianos - Volkswagen.

Para economizar energía, en el camino de los constructores, ya sea en motores Diesel o de ciclo Otto, está presente la optimización de la combustión 
- M. Benz.

Hace algunos años atrás, se busca-

ba permanentemente –en especial 

en automóviles de media y alta 

categoría- reforzar la seguridad 

activa y pasiva, aumentar el nivel de 

confort, reducir los ruidos y vibracio-

nes, y disminuir las emisiones con-

taminantes. Todo esto sin duda, 

hacía aumentar el peso total y las 

dimensiones de los vehículos, y 

como consecuencia el consumo de 

combustible. 

 

En estos caminos de búsqueda de 

los constructores, podrían destacar-

se tres puntos principales; 

 

1- El mejoramiento de la combus-

tión. 

2- La disminución del peso. 

 

3- La reducción de las fricciones 

(internas y externas). 

 

Cabe aclarar que si se trata del fro-

tamiento, o de las fricciones inter-

nas, se trata del motor y de la trans-

misión fundamentalmente, y su 

reducción depende en cierta forma 

de los derivados del petróleo, y 

sobre todo, de los lubricantes que 

juegan un papel preponderante, sin 

olvidar la optimización de los cojine-

tes y bujes antifricción. 

 

Si hablamos de las resistencias 

externas, la más importante es la 

aerodinámica, teniendo en cuenta 

Energía y ConsumoEEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y ConsumoEnergía y Consumo

que a velocidades superiores a los 

120 km/h., el porcentaje de potencia 

absorbida por el motor, supera el 60 

por ciento, y para disminuir el valor 

de esta fuerza, es necesario reducir

Nuvolari Enzo ©. 
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Continúa en la pág.  14

la superficie frontal del vehículo de 

modo tal que el coeficiente de pene-

tración en el aire sea bajo (Cx). 

 

Otra resistencia importante a tener 

en cuenta, para el gasto de energía, 

es la resistencia al rodamiento. Una 

pequeña reducción de dicha resis-

tencia equivale a una economía de 

consumo interesante, y en la actua-

lidad, mucho depende de los pro-

gresos técnicos de los neumáticos. 

 

Respecto al mejoramiento de la 

combustión, un estudio cada vez 

más profundo de los sistemas de 

admisión y escape (múltiples, con-

ductos y válvulas), de los sistemas 

de sobrealimentación mono o bitur-

bo (TGV o VNT), combinado (com-

El diseño o arquitectura de la cámara y la calidad del combustible, hacen que el proceso de combustión sea cada 
vez más completo - M. Benz.

presor-turbosobrealimentador), 

diseño y precisión del sistema de 

inyección directa, diseño o arquitec-

tura de la cámara, y de la optimiza-

ción en la calidad del combustible 

utilizado, hacen que el proceso de 

combustión, sea cada vez más 

completo. 

 

Esto redunda, en un mayor aprove-

chamiento del combustible, es decir 

de una mayor economía, de ener-

gía, y de una menor generación de 

residuos contaminantes del escape. 

Respecto a la disminución del 

consumo en frío, las conclusiones 
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Continúa en la pág.  16  

son que en la etapa del arranque en 

frío, es cuanto más alta se dá la fric-

ción, y esto puede significar hasta 

un 40 por ciento del consumo de la 

energía. En la mayoría de las ciuda-

des de algunos países, casi el 50 

por ciento de los recorridos realiza-

dos en automóvil, son demasiado 

cortos para que el motor y el aceite 

lubricante, tomen la temperatura de 

régimen o de trabajo. Para un vehí-

culo de consumo medio, en un régi-

men estabilizado, dicho consumo 

aumenta considerablemente en el 

primer kilómetro recorrido con el 

motor en frío. 

 

Es precisamente en frío, que el ren-

dimiento de los distintos lubricantes 

se destaca, es sabido que la visco-

sidad del aceite disminuye cuando 

la temperatura aumenta. Entonces 

el uso de un aceite lubricante de 

rendimiento se torna una ventaja. 

El segundo camino de búsqueda 

posible es: la disminución del 

peso.  

Generalizando, se considera que 

una disminución de 100 kg. De peso 

en un automóvil, se traduce en una 

disminución del consumo de casi 

0,5 litros cada 100 km. En estas 

condiciones, el control del peso del 

vehículo es un objetivo a tener muy 

en cuenta. Actualmente, se utilizan 

diferentes recursos que son: uso de 

materiales muy livianos, como el 

plástico, el aluminio, el magnesio. 

La optimización de la forma de los 

componentes, y el desarrollo de 

nuevos métodos de fabricación. 

 

Desde hace algunos años, y gene-

ralmente en los autos de alta 

El rendimiento de los aceites lubricantes, y la eficacia de los sistemas de lubricación, especialmente en el “arranque 
en frío”, son fundamentales para disminuir el consumo.

Tapa de cilindros construida en aleación de aluminio.
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Sistema “Common rail” de alta presión de inyección directa, usado en los 
motores gasoleros de los últimos años: 1- Inyectores multichorro 2- 
“Common rail” 3- Bomba de alta presión.

gama, se viene utilizando el alumi-

nio. En la actualidad, la mayor 

parte de los motores térmicos, sus 

pistones, tapas de cilindro, carters 

y radiadores, inclusive blocks cilin-

dros, son de aluminio. Sin duda, 

reemplazar al acero por aluminio, 

puede hacer disminuir el peso del 

vehículo en un alto porcentaje, y 

las perspectivas del aluminio en la 

industria del automóvil son exce-

lentes. 

 

La última posibilidad de aliviana-

miento, es la del uso de los polí-

meros, que cada día es mayor, y 

se la puede encontrar en paragol-

pes, planchas de bordo, depósitos 

de combustible, tuberías y canali-

zaciones de aire, colectores de 

admisión del motor, etc. En la 

actualidad, estos polímeros signifi-

can un porcentaje interesante y 

creciente, con una evolución en 

sus propiedades mecánicas, con 

un moldeo fácil, lo cual determina 

que su uso está asegurado. No se 

puede dejar de lado, a los materia-

les composites del tipo aultra-livia-

nos, ya que son motivo de una 

investigación constante. Respecto 

al mejoramiento del rendimiento 

del motor, esto es sin duda otro 

camino de búsqueda, de investiga-

ción, la optimización del rendi-

miento del motor, y aquí podrían 

tenerse en consideración dos 

objetivos; uno actual y otro a largo 

plazo. 

 

En lo inmediato, los constructores y 

las terminales, apuestan a los nue-

vas generaciones de motores de 

ciclo Diesel a inyección directa de 

alta presión con inyección directa, el 

gasoil. ■



más importante, controlar el calor 

que podría dañar las piezas críticas 

del motor. 

 

Beneficios para tu Vehículo: 

Rendimiento: mejora la eficiencia 

del motor, brindando un óptimo ren-

dimiento. 

Protección contra el desgaste: su 

fórmula avanzada protege las pie-

zas del motor contra el desgaste 

prematuro, asegurando una mayor 

vida útil. 

Control del calor: evita el sobreca-
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Con la llegada del verano, es el 

momento perfecto para salir a dis-

frutar de la ruta en familia. Para ase-

gurarte de que tu vehículo esté listo 

para enfrentar los desafíos del 

camino, es crucial prestar atención 

a uno de sus componentes más 

vitales: ¡el motor! 

El motor de tu auto es el corazón 

que impulsa su funcionamiento. 

Mantenerlo en condiciones óptimas 

no solo garantiza un rendimiento efi-

ciente, sino que también prolonga 

su vida útil. Es por eso que 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Petronas Syntium con tecnología 

CoolTech se presenta como un alia-

do confiable en el cuidado del 

motor. 

 

Control de la eficiencia térmica 

Esta línea de productos está dise-

ñada para controlar la temperatura 

de tu motor, garantizando un rendi-

miento excepcional incluso en las 

condiciones más exigentes. Con 

fórmulas avanzadas, este lubrican-

te de última generación trabaja para 

reducir el desgaste, la fricción y, lo 

Prepará tu vehículo y disfrutá 
de las rutas en verano 

Esta nota es presentada por:

lentamiento del motor, reduciendo 

el riesgo de averías costosas. 

Economía de combustible: la efi-

ciencia mejorada también se tradu-

ce en un menor consumo de com-

bustible, ahorrando dinero en cada 

kilómetro. 

Con Petronas Syntium, estás pre-

parado para enfrentar cualquier 

aventura que te depare el verano. 

Disfruta de la ruta con la seguridad 

de un motor en perfectas condicio-

nes, gracias a la tecnología de van-

guardia de Petronas. 

 

Acerca de PETRONAS 

Lubricants Argentina 

PETRONAS Lubricants Argentina 

(PLA) es una división de PETRO-

NAS Lubricants International, res-

ponsable de atender las necesida-

des de los clientes de todo el país. 

Consolidada en el mercado local, 

se especializa en el segmento auto-

motriz donde supera el 7% de parti-

cipación a través de la comerciali-

zación de sus marcas PETRONAS 

Syntium, Selenia, Tutela, Urania, 

Paraflu, Sprinta, Ambra, Akcela, 

Mach 5 y Arbor.

La fórmula para un viaje seguro y sin preocupaciones 
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A pocos días de finalizar el año, la 

Asociación Nacional de Fabricantes 

de Vehículos Automotores (ANFA-

VEA) dio a conocer hoy el balance 

estimado del sector automotriz en 

2023, además de las proyecciones 

para 2024. El cierre de año estuvo 

marcado por un relevante aumento 

del mercado interno, estabilidad en 

la producción y caída de las exporta-

ciones.  

Para el próximo año, la estimación 

es de otro nivel de crecimiento, no 

sólo en las ventas, sino también en 

los otros dos principales indicadores 

de la industria automotriz.  

Mercado interno 

Luego de un primer semestre del 

año inferior a lo esperado, hubo un 

aumento significativo en el ritmo de 

venta de vehículos a partir de 

agosto, alcanzando un promedio 

de 10,6 mil unidades/día en 

noviembre. El año debería cerrar 

con 2,29 millones de matriculacio-

nes, un aumento del 8,8% respecto 

a 2022, por encima del 6% proyec-

tado por la entidad. En el segmento 

pesado, los autobuses tuvieron un 

sorprendente crecimiento del 

18,8% en el año, gracias principal-

mente a la mayor demanda para 

modelos de uso en carretera.  

Producción 

A pesar del crecimiento del mercado 

interno, la producción cayó el 0,5% 

en el año, debido a la caída de las 

exportaciones y al importante 

aumento de las importaciones. La 

estimación, a pocos días de que 

finalice el año, es una producción 

acumulada de 2.359 millones de 

vehículos. 

Exportaciones 

Luego de un 2022 de fuerte creci-

miento, los envíos este año cayeron 

17%, con 399 mil unidades. A la con-

tracción del mercado interno de 

importantes destinos, como Chile y 

Colombia, se sumó una importante 

pérdida de participación de los pro-

ductos brasileños en Argentina, 

superado por primera vez por 

México en la historia.

Brasil: crece el mercado interno 
y cae la exportación
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Anfavea

Esta nota es presentada por:
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Bosch, el mayor fabricante de 

repuestos automotrices del mundo, 

anuncia el lanzamiento de su catálo-

go digital en Argentina. Gracias a 

esto, será posible encontrar toda la 

información de repuestos de la 

marca con tan solo un clic desde 

cualquier computadora o celular. 

“Innovación para tu vida forma parte 

de nuestro ADN”, afirmó Paula 

Bonnin, jefa de Marketing en Robert 

Bosch Argentina. “Poder acceder 

fácilmente a información verídica y 

transparente de todos nuestros 

repuestos fue una necesidad que 

detectamos en nuestros clientes. 

Por eso desarrollamos y lanzamos el 

catálogo digital que permite visuali-

zar todos los productos y filtrar 

según los requerimientos de cada 

persona”, agregó.    

El objetivo que tiene Bosch 

Argentina es adecuarse a las nece-

sidades, conocimientos y posibilida-

des que tengan los clientes/consu-

midores. Por eso, la plataforma ofre-

ce 3 formas de buscar información: 

General: es la búsqueda más sim-

ple y estándar para que todos, sin 

importar la información que tengan 

disponible, puedan encontrar el 

producto que están buscando de 

manera sencilla, con la posibilidad 

de buscar por código Bosch, códi-

go original, código equivalente, 

aplicación o descripción. 

Línea de producto: ofreciendo una 

búsqueda un poco más específica, 

permite buscar todos los códigos 

disponibles del porfolio según la 

línea que se quiera, y también por la 

marca de los vehículos que están 

disponibles para ese grupo de pro-

ducto. 

Búsqueda avanzada: para resulta-

dos aún más precisos, se podrá bus-

car por vehículo y/o línea de produc-

to, con la opción de filtrar por marca, 

año de fabricación y nombre del 

vehículo. 

Con disponibilidad de todas las líne-

as de producto, cada elemento se 

encuentra ilustrado con su respecti-

va imagen e información técnica.■

Bosch Argentina lanza su 
catálogo digital oficial
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Bosch

Esta nota es presentada por:
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Volkswagen Argentina celebra en 
2023 el décimo aniversario de su 
exitoso programa Amarok Experto. 
Nacido en 2013 como una estrategia 
de capacitación para vendedores de 
la pick up de la marca alemana en 
todo el territorio argentino, Amarok 
Experto es un programa de referen-
cia para la comercialización de vehí-

culos comerciales en nuestro país  
“Amarok Experto es un orgullo para 
la marca Volkswagen. En sus 10 
años de historia, ya son más de 
1.500 los vendedores y clientes que 
han puesto a la pick up de VW en las 
condiciones más extremas, exigién-
dola tanto en terrenos on-road como 
off-road, y en superficies que van 

desde el asfalto al ripio, pasando por 
nieve, hielo, arena y hasta vados de 
río, entre otras”, afirma Martín 
Massimino, Director Comercial del 
Grupo Volkswagen. 
La celebración de los 10 años del 
Amarok Experto se llevó a cabo en 
Baradero, provincia de Buenos 
Aires, junto a la prensa especializa-

da y a 10 vendedores Expertos de 
cada una de las diferentes regiones 
del país donde la marca está pre-
sente. Y no solo vendedores o los 
equipos comerciales de la marca 
han obtenido su certificación como 
“Expertos” y “Expertas” en esta 
década, sino también periodistas de 
la prensa especializada, clientes y 
fanáticos de la marca.  
Amarok Experto recorre anualmente 
más de 50.000 km y visita más de 25 
ciudades de todas las regiones del 
país. A lo largo de 100 jornadas de 
capacitaciones anuales tanto itine-
rantes como en el predio de 
Baradero, el programa forma y fide-
liza vendedores y clientes a partir de 
la emoción y adrenalina que genera 
conducir la pick up de Volkswagen.■

Esta nota es presentada por:

El programa de capacitación 
Amarok Experto cumple 10 años
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Volkswagen 
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sr33.com.ar

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

El sistema de refrigeración 
funciona en un circuito cerra-
do y su objetivo consiste en 
asegurar el equilibrio térmico 
del motor y proteger de la 
corrosión, esto permite obte-
ner un alto rendimiento y una 
combustión completa, redu-
ciendo también las emisiones.  

Como REFRIGERANTE, en 
estos circuitos se utiliza el 
líquido que transporta el 
exceso de calor producido en 
la combustión del motor, 
hacia el radiador limitando la 
elevación de temperaturas de 
los componentes del motor y 
piezas circundantes.  

Como ANTICONGELANTE 
el fluido en climas de tempe-
raturas bajo cero no cambia 
el estado líquido a sólido, 
evitando la gelificación que 
produce fisuras y/o micro 
fisuras en el motor de muy 

Línea de refrigerantes & 
anticongelantes con

difícil detección y costosa 
reparación. 

SR33 presenta una nueva 
versión del Refrigerante en 
Envase Doypack con pico 
denominada FLEX, que lo 
hace más ecológico por con-
tener menor cantidad de polí-
meros en el envase y más 
económico en precio para el 
consumidor. 

FLEX se presenta en 
Envase Doypac de 900 cc., 
en los cuatro colores que 
aplican a las diferentes mar-
cas de vehículos (rojo, ama-
rillo, verde, azul). Formula 
de Nueva Generación 
“Orgánica” de larga duración 
3 años o 150 mil km, se 
recomienda dilución con 
Agua desmineralizada al 
50% para temperaturas 

hasta -10ºC bajo cero de 
Congelamiento y 105ºC de 
punto de Ebullición. 

 
 

Elaborado por VDR a base 
de Etilenglicoles según 
Normas ASTM 1177 y 
ASTM 1120. ¡Un Nuevo 
concepto en Refrigerantes 
Anticongelantes!

                “ENVASE DOYPACK-FLEX”
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Corven, marca líder del mercado de reposición, 
en el encuentro anual de la AFAC

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

El pasado 27 de octubre, Corven 

participó como sponsor de la 4ta edi-

ción del “Encuentro de Líderes del 

Mercado de Reposición”, organiza-

do por AFAC - Asociación de 

Fábricas Argentinas de Componen-

tes. Junto con su equipo de la uni-

dad de negocios de autopartes, 

compartió la jornada con más de 

500 profesionales que integran la 

cadena de valor de la industria para 

intercambiar experiencias y conocer 

los últimos avances tecnológicos.  

 

En esta edición, Corven fue protago-

nista en dos paneles de suma impor-

tancia por los valores que represen-

tan: por un lado, “Empresas de 

Familia”, dictado por Paula Molinari, 

directora de Whalecom y por otro, 

“Impacto Social e Inclusión”, diseña-

do y moderado por la gerente de 

Comunicación Corporativa, Maria 

Gabriela Massari. 

 

En el primero, Patricia Iraola, direc-

tora y accionista del grupo, formó 

parte de la mesa redonda donde 

compartió nuestro camino de transi-

ción y aprendizaje para pasar de ser 

Corven, una marca de autopartes, a 

una compañía que supo capitalizar 

las oportunidades para convertirse 

en un grupo con diversidad de mar-

cas y negocios afines. 

 

En el segundo, se presentaron los 

casos de Mipol Repuestos, quien 

trabaja arduamente en la integración 

de personas con diferentes discapa-

cidades al ámbito laboral, y de 

Nestor Ferrazzi, de Ferrazzi - 

AutoMovil Srl, quien trabaja desde 

hace más de una década como pre-

sidente de la Fundación de la 

CCRA, buscando garantizar el acce-

so de los niños a la salud, un plan de 

alimentación y servicios necesarios 

básicos. 

 

“Sin duda, una jornada de aprendi-

zaje que renueva nuestro compromi-

so de continuar brindando excelen-

cia a la cadena de valor. 

Agradecemos especialmente a 

nuestro CEO, Javier Bohorquez, por 

acompañarnos, y a todos nuestros 

equipos comprometidos a participar 

activamente para liderar el merca-

do”, explicaron desde la Empresa.

Esta nota es presentada por
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El nuevo GTI vuelve a México

Volkswagen México anunció la llega-

da del Nuevo GTI en su octava 

generación, lo que causó emoción 

entre los entusiastas de este icónico 

modelo que ahora está presente en 

ese país con mejoras en su diseño, 

performance y equipamiento. 

En el marco de la celebración por la 

llegada de este inigualable modelo 

la marca Volkswagen en México 

logró obtener un título de GUIN-

NESS WORLD RECORDS™ por la 

mayor cantidad de selfies tomadas 

con realidad aumentada, subidas a 

Instagram en una hora, en donde el 

protagonista fue el Nuevo GTI. 

En materia de conectividad el GTI 

refuerza su equipamiento tecnológi-

co con una pantalla táctil a color de 

10”, Wireless App Connect, audio 

premium con el sistema de sonido 

Harman Kardon® y Volkswagen 

Digital Cockpit entre otros. 

En cuanto a la motorización, el 

Nuevo GTI cuenta con un motor de 

2.0 L TSI de 241 HP y un torque de 

370 Nm, con transmisión DSG 7 

shift by wire que brindará un exce-

lente desempeño y deportividad. 

En el exterior combina líneas más 

deportivas y aerodinámicas que des-

tacan todo el legado del modelo, 

resaltan: los Faros LED-Matrix, 

techo corredizo panorámico que pro-

porciona un gran detalle a la silueta 

deportiva de GTI. En la parte poste-

rior las luces en tecnología LED 

dinámicas, así como el emblema de 

GTI en el centro hacen que desta-

que su diseño innovador. De igual 

forma sus rines de aluminio pulido 

de 18” reafirman su estilo dinámico. 

Además de las líneas resaltan los 

emblemas de GTI en los laterales.■

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Volkswagen México
Esta nota es presentada por:
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La 18ª edición de Automechanika 

Shanghai, que tuvo lugar del 29 de 

noviembre al 2 de diciembre de 

2023, registró un abrumador 

aumento de participación en su 

regreso a la ciudad anfitriona. La 

feria fue aclamada como un éxito 

rotundo con un aumento del 16 por 

ciento en el número de visitantes, 

batiendo un récord histórico. 

 

Cifras clave de Automechanika 

Shanghai 2023: 

• Visitantes al sitio: 185.284 de 

177 países y regiones, lo que repre-

senta un incremento del 16 por 

ciento y del 19 por ciento con res-

pecto a los récords históricos, res-

pectivamente. 

Expositores: 5.652 de 41 países y 

regiones. 

• Escala: más de 300.000 m² 

• 77 eventos marginales 

• 16 pabellones de países y regiones 

• Visitas online a través de AMS 

Live: más de 870.000 páginas vis-

tas 

La feria acogió a 5.652 expositores 

de 41 países y regiones, incluidos 

16 pabellones de Francia, 

Alemania, Indonesia, Italia, Japón, 

Corea, Malasia, Polonia, Singapur, 

España, Taiwán, Tailandia, Turquía, 

los Emiratos Árabes Unidos, el 

Reino Unido y los Estados Unidos. 

Los 10 principales destinos de visi-

tas al extranjero incluyeron Malasia, 

Taiwán, India, Corea del Sur, 

Turquía, Tailandia, Brasil, Emiratos 

Árabes Unidos, Australia y 

Alemania.■

Los números record de Automechanika 
Shanghai Esta nota es presentada por:

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika 
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Grand Chelem, representante e 

importadora de autos exóticos en 

México, anunció la llegada de 

Bugatti a Latinoamérica. Esta alian-

za marca el inicio de una nueva era 

en el mercado automotriz de la 

región, donde la innovación y tec-

nología juegan un gran papel de 

cara a los clientes más exclusivos.  

Grand Chelem tiene presencia en 

las ciudades con mayor desarrollo 

económico de México, como: 

Ciudad de México, Monterrey, 

Guadalajara y Puebla. El alcance 

del grupo abarca todo el continente 

sudamericano, con importantes 

clientes en algunos países de la 

región como Colombia y Chile.  

Con esta nueva alianza, México se 

une al selecto grupo de socios de 

Bugatti en el mundo y se posiciona 

como referencia en la escena auto-

movilística mundial.  

Manuel Sainz, Director Comercial 

de Bugatti Latinoamérica y Grand 

Chelem menciona: “Con una heren-

cia de más de un siglo, Bugatti ha 

destacado como símbolo de exclu-

sividad y prestaciones. Sus mode-

los de coches hiperdeportivos, reco-

nocidos mundialmente por su dise-

ño vanguardista y potencia sin 

igual, han conquistado a los aman-

tes de los coches de lujo de todo el 

mundo”. 

Por su parte, Martin Josephi, CEO 

de Bugatti México y Grand Chelem 

comenta: “Estamos encantados de 

ser los pioneros en traer Bugatti no 

sólo a México, sino de representarla 

en toda Latinoamérica. Estamos 

convencidos de que la región tiene 

un importante potencial, hasta 

ahora no explorado por una de las 

marcas más importantes del 

mundo”. 

Grand Chelem es un grupo automo-

triz mexicano que representa algunas 

de las marcas de automóviles más 

exclusivas del mundo, como 

Lamborghini, Aston Martin, Morgan 

Motor, Koenigsegg, Rimac y VUHL.■

Bugatti llega a México y América Latina
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Bugatti Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:DR!VE+ filtros
A menos de un año del lanzamiento 

de la línea de filtros en Argentina, 

DR!VE+ sigue consolidando una 

oferta de productos de calidad 

Premium a precio competitivo, que 

aspira a ocupar un lugar de impor-

tancia en un mercado de reposición 

en el que esa virtuosa combinación 

calidad-precio será un punto clave. 

  

Del mismo modo que en algunos 

países de Europa en los que la 

marca ha logrado consolidarse entre 

las top five en ventas, en nuestro 

país sigue creciendo a paso firme a 

través de su red de distribución 

exclusiva.  

 

Con una oferta que abarca las líne-

as de filtros de aceite, combustible, 

aire y habitáculo DR!VE+ pone a 

disposición del mercado mas de 

120 productos que cubren una 

amplia gama de aplicaciones tanto 

de autos y camionetas como de 

servicio pesado.  

El cuidado de la calidad de los pro-

ductos que abarca materias primas, 

procesos productivos, packaging, 

así como el nivel de servicio en el 

canal comercial promoviendo capa-

citaciones a la red distribuidora, 

serán siempre pilares fundamenta-

les en el desarrollo de líneas a nivel 

global y regional. Para ello, la 

marca se comunica con sus clien-

tes a través de su website www.dri-

veplusargentina en el ámbito local, 

y con www.driveplusbrasil y  

www.driveplusinternational a nivel 

regional e internacional. Allí se pue-

den descargar brochures informati-

vos, catálogos de productos, y 

atender a las novedades que la 

marca propone.  

 

DR!VE+ es una alternativa nueva en 

el aftermarket argentino que combi-

na las virtudes de desarrollos inter-

nacionales, los adapta al mercado 

nacional y los distribuye con la 

mayor eficiencia.
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La primera estación de eléctricos 
de Mercedes en Alemania
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Mercedes-Benz

Mercedes-Benz realizó la inaugura-

ción del primer centro de carga pro-

pio en la ciudad Mannheim 

(Alemania). La marca planea para 

fines de esta década, establecer 

más de 2.000 estaciones de carga 

propias en todo el mundo, con más 

de 10.000 puntos de carga rápida. 

  

El nuevo centro de Mercedes-Benz 

ubicado en la región Rin-Meno-

Neckar, se encuentra en una de las 

zonas de circulación más importan-

tes de Alemania y forma parte del 

compromiso global de la compañía 

para ampliar su infraestructura con 

foco en la electrificación. De este 

modo, Mercedes-Benz se convierte 

en uno de los pioneros en inaugurar 

centros para una carga rápida, 

segura y ecológica de vehículos 

eléctricos. 

Los conductores ahora pueden 

recargar sus vehículos eléctricos en 

cualquier de los seis puntos de 

carga, cada uno con una potencia 

de 300 kW. Cada puesto posee un 

cargador individual para garantizar 

que la máxima energía llegue al 

vehículo. La mayoría de los eléctri-

cos ya son capaces de alcanzar un 

80% de su carga en menos de 20 

minutos. 

Además, los clientes Mercedes-

Benz también se benefician con una 

tarifa inicial de bienvenida. Esto 

incluye la carga gratuita a través del 

servicio de carga Mercedes Me 

Charge, en todos los nuevos cen-

tros de carga durante los primeros 

meses. 

 

“La apertura de este primer centro 

de carga de Mercedes-Benz en 

Alemania es un importante avance 

en nuestro camino hacia una con-

ducción libre sin emisiones. Al 

ampliar la infraestructura de carga 

rápida, facilitamos el paso de nues-

tros clientes hacia la movilidad eléc-

trica y al mismo tiempo se estable-

cen nuevos estándares para esta 

tecnología”, aseguró Franz Reiner, 

director general de Mercedes-Benz 

Mobility AG.■
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SKF presente en el segmento de 
pesados
Productos para el mercado de reposición de pesados: camiones, 
remolques, acoplados y colectivos. Conocé todo el porfolio de SKF 
en el segmento.

Con el aumento de precio del combustible, peajes, conductores, técnicos, 

los propietarios de flotas saben que, para seguir siendo rentables, necesitan 

buscar eficiencias en cada área de su operación. La necesidad de que los 

operadores de flotas aumenten el tiempo de actividad y reduzcan el costo 

total de operación presenta tanto un desafío como una oportunidad. 

 

Con décadas de colaboración con los principales fabricantes de pesados y 

sus proveedores de componentes, SKF entiende los problemas que impul-

san su negocio. Esta comprensión se amplifica por la experiencia de confiar 

en una flota operada globalmente, que es la columna vertebral de los servi-

cios de logística de SKF. Desde el nacimiento de la industria de camiones, 

los rodamientos SKF han establecido el estándar de oro para el rendimiento 

en motores, cajas de engranajes, transmisiones y cubos de ruedas.

Esta nota es presentada por
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Enzo Nuvolari ©

Sobrealimentación

y en consecuencia el segmento de 

los turboalimentadores será uno 

de los más fuertes potenciales de 

crecimiento en el sector automotríz 

mundial. 

Sin duda los turbocompresores 

representan una tecnología clave, 

para aumentar el rendimiento de un 

motor, y reducir el consumo y las 

emisiones de escape. 

 

En el terreno de los motores de 

ciclo Diesel a inyección directa, per-

mite una reducción del consumo de 

gasoil del 25%, en ciertos casos, en 

relación a los motores atmosféricos 

a inyección indirecta. 

 

En lo referente a los motores de 

ciclo Otto, nafta/gasolina, la vigen-

cia del “downsizing”, es decir la 

reducción de la cilindrada a igual-

dad de potencia, está a favor del 

uso del turbo, ya que debido a alto 

valor de performances que estos 

propulsores alcanzan, es necesario 

aumentar la “masa de aire” que 

ingresa a los cilindros. Es sabido 

que esto no es posible, sino por 

medio de la sobrealimentación, y 

Sabemos que practicamente, cada motor Diesel está equipado con un turbosobrealimentador, y también está 
aumentando su uso en los motores de Ciclo Otto de nafta/gasolina.

debido a ello la cantidad de motores 

nafteros turboalimentados irá en 

aumento, de manera sensible en 

todo el mundo. 

 

De acuerdo a lo que preveen los 

expertos, más de 160 millones de 

automóviles, y cerca de 15 millo-

nes de vehículos comerciales, 

entre ellos utilitarios y furgones de 

más de 3,5 toneladas, van a utilizar 

esta tecnología en menos de 10 

años solo en Europa. Cabe señalar 

que esta tendencia irá en aumento, 
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Por otra parte, el aumento de la 

cantidad de vehículos dotados de 

un turbo, constituye sin duda, una 

excelente oportunidad para el mer-

cado autopartista o del repuesto. 

El turbo posee normalmente la 

misma vida útil que el motor, pero 

un incorrecto mantenimiento, una 

lubricación insuficiente o inclusive, 

temperaturas demasiados elevadas 

de los gases de escape, pueden 

provocar su reemplazo. 

Sin embargo el potencial comercial 

que ofrece el turbo, no se limita 

solamente a un simple reemplazo. 

Las intervenciones de revisión o de 

mantenimiento, son para talleres 

especializados, una política de ser-

vicio bien pensada, la oportunidad 

de ofrecer trabajos complementa-

rios, por ejemplo de cambio de filtro. 

Esta empresa alemana, que es líder 

tecnológico de uno de los principa-

les sistemas desarrollados, en el 

terreno de los motores de combus-

tión interna, se impone como un 

socio privilegiado de los constructo-

res internacionales automotrices y 

de motores, en todo lo relacionado 

al desarrollo y a la producción de 

componentes para turbos someti-

dos a solicitaciones extremas. 

Es interesante en particular, en el 

caso de motores “downsizing”, en 

donde la eficiencia de la tecnología 

utilizada es muy importante, como 

ser; turbosobrealimentación, técni-

cas de inyección de combustible, 

comando variable de distribución, 

recirculación de gases de escape, 

enfriamiento del aire de sobreali-

mentación. 

Al respecto, en innumerables ensa-

yos realizados, se confirma que el 

motor “downsizing” desarrollado por 

la firma MAHLE, con fines de 

demostración, disminuye en ciertos 

casos, hasta un 30 por ciento las 

emisiones de CO2. 

En el desarrollo de productos para 

el mercado de repuestos, existe una 

gama de componentes para turbos 

de alta performance y de bajo con-

sumo de combustible para motores 

de ciclo Otto y Diesel. De esta 

manera los turbos MAHLE, son 

igualmente accesibles a la distribu-

ción y al sector de la reparación. 

Los esfuerzos se pusieron en los 

primeros tiempos, en la aplicación 
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de los vehículos comerciales como 

ser M-Benz, Volvo, Scania y Man. 

 

La gama de productos, va a ser 

desarrollada en forma permanen-

te, de manera de cubrir hasta el 

año 2012, cerca del 70 por ciento 

de los motores rápidos, comple-

de los gases de escape que supe-

ran los 1.000 grados C, garantizan 

un elevado rendimiento en una 

amplia gama de utilización en con-

diciones extremas, requiere un 

desarrollo competitivo al más alto 

Continúa en la pág.  62  

mentado con los motores de uso 

automovilístico. La gama de 

potencia va de los 75 a 1.000 KW, 

para distintas cilindradas y diferen-

tes modelos. Esto permite aportar, 

una respuesta óptima a las distin-

tas exigencias respecto a las apli-

caciones en vehículos comercia-

les, utilitarios, industriales, agríco-

las, viales y automóviles. 

 

Teniendo en cuenta la calidad del 

proceso de desarrollo y de fabrica-

ción integrados, para turbos que tra-

bajan en regímenes superiores a 

las 300.000 r.p.m, y temperaturas 

Los componentes del turbo, son soldados por bombardeo electrónico, un 
método que asegura una extrema precisión.

Los turbos MAHLE originales, son producidos con los últimos métodos 
ultra modernos, al “estado de arte”.
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nivel, y una precisión altísima en la 

fabricación. 

La casa alemana recurre desde los 

comienzos del diseño y de la cons-

trucción, a instrumentos y herra-

mientas de simulación de avanza-

da, con el fin de observar las carac-

terísticas termodinámicas y termo-

mecánicas requeridas, para los 

componentes en el área del proce-

so de desarrollo integrado. 

Los cálculos termodinámicos se 

efectúan para determinar la resis-

tencia a la fatiga del cárter de la tur-

bina. Después de la etapa de dise-

ño y de cálculo, los turbos son 

sometidos a pruebas rigurosas en 

banco de ensayos de motores y de 

gases calientes. Las cargas térmi-

cas, la integridad de las piezas 

mecánicas, y la vida útil de los pro-

ductos, son algunos de los criterios 

estudiados en esta etapa. Los tur-

bos MAHLE son producidos en 

fábricas ubicadas en Alemania y en 

Austria, que funcionan conforme a 

normas en vigencia. Los modernos 

dispositivos de producción, coman-

dados por computadora, aseguran 

una precisión extrema en la fabrica-

ción de partes en aluminio y en fun-

dición de acero. 

 

Los rotores -compresor y turbina– 

son producidos en materiales y ale-

aciones de alta resistencia, y se dis-

tinguen por su fundición de alta cali-

dad, y por la precisión de su equili-

brado, características estas indis-

pensables para soportar largamen-

te las condiciones extremas. 

En lo referente a los motores de 

ciclo Otto de nafta/gasolina, la ten-

dencia del uso de los propulsores 

“downsizing”, es decir la reducción 

de la cilindrada a igualdad de poten-

cia, favorece la difusión de los tur-

bosobrealimentadores. 

Esto se debe al alto nivel de perfor-

mances que estos motores necesi-

tan, y es por ello que se debe 

aumentar la “masa de aire” que 

Un turbocompresor es diseñado y construido, para realizar el servicio 
durante la vida útil del motor. Sin embargo, los componentes de alta tec-
nología, están expuestas al sistema de gases de escape, sufriendo severos 
riesgos que ocasionan su falla.

Turbosobrealimentador fabricado con un alto nivel de precisión usando materiales de avanzada tecnología - 
MAHLE



64 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Continúa en la pág.  66  

ingresa al motor, y que no se con-

cretaría sin la sobrealimentación. 

 

La cantidad de motores nafteros tur-

bosobrealimentados, va sin duda a 

aumentar de manera sensible, en el 

mundo entero. En esta empresa 

alemana, un equipo de ingenieros y 

técnicos produce y procesa tareas 

permanentemente, respecto al 

desarrollo de los procesos de fabri-

cación, de montaje y de control con 

el objetivo de responder a las altas 

exigencias de calidad fijadas para la 

fabricación de los turbos. 

Este trabajo se realiza a diferentes 

niveles, y se centraliza por ejem-

plo sobre los riesgos de rotura a 

grandes velocidades, sobre las 

técnicas de armado, los materiales 

para tratamientos superficiales y 

revestimientos, y las técnicas de 

equilibrado. Las técnicas de equili-

brado usadas, permiten simular 

ciertos inconvenientes que se dan 

en la práctica, e identificar los 

desequilibrios dinámicos. Debido a 

que el eje y el rotor de la turbina, 

son fabricados con diferentes 

materiales, la soldadura de estos 

componentes es un verdadero 

desafió, es por eso que se recurre 

a la soldadura por “bombardeo 

electrónico”, un método que ase-

gura una unión muy confiable y un 

extrema precision. 

Respecto a la construcción y al 

funcionamiento turbo, sabemos 

que la potencia de un motor de 

combustión interna, depende de la 

cantidad de aire disponible para la 

combustión, y para aumentarla es 

que se recurre al turbocompresor. 

Este utiliza la engría de los gases 

de escape, para comprimir una 

cantidad de aire de admisión que 

debe ingresar al motor -e ingresa 

también oxígeno- y acrecienta la 

calidad de la combustión, hacién-

dola más eficáz. 

 

La sobrealimentación permite el 

aumento del “par motor” máximo, y 

la “potencia” máxima, y el incremen-

to de la presión media efectiva, sin 

recurrir a la potencia de arrastre 

mecánica del motor (compresor 

volumétrico). Es posible también 

tener un motor más potente, con 

dimensiones casi iguales al motor 

original, o de recurrir a la concep-

ción de proyectos “downsizing” con 

laintención de reducir el consumo 

de combustible, y las emisiones de 

CO2, sin comprometer los valores 

de rendimiento. 

Actualmente en el desarrollo de los motores “downsizing”, de baja cilindrada, se hace vital el uso del turbocom-
presor.

Los turbos originales son fabricados con métodos ultra modernos, y al 
“estado del arte” - MAHLE.

El desarrollo de procesos de producción, de montaje y de control, se 
deben a las altas exigencias de calidad par la fabricación del turbo.
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En lo referente al mantenimiento, 

el turbo es construido de manera 

tal que tenga la vida útil, tan prolo-

gada con el motor. La atención 

debe centrarse fundamentalmen-

te, a algunos controles regulares a 

efectuar en cada revisión del 

motor. A veces es indispensable 

observar con cuidado, las reco-

mendaciones de mantenimiento 

que dan los constructores de los 

motores, como ser: 

• El mantenimiento del sistema de 

filtros de aceite. 

• El control de la presión de aceite. 

• La limpieza de todos los sistemas 

de filtrado. 

• Cambio regular de los filtros. 

El sistema de filtro de aire, tiene una 

importancia especial, para que no 

pueda penetrar ninguna partícula 

extraña, en el turbocompresor. 

Para la soldadura del eje con los rotores, se usa un método por bombar-
deo electrónico (haz de electrones).

La Tecnología de los Turbocompresores MAHLE. 

 

- Rotores de compresor mecanizados a gran velocidad. 

*Para lograr un equilibrio más preciso, una mayor estabilidad 

a alta velocidad y ruidos de rodamiento atenuados. 

 

- Segmentos dobles sobre el eje. 

*Para disminuir el consumo de aceite, y proteger de las partícu-

las extrañas. 

 

- Cárter de turbina fabricados en materiales de alta tecnología. 

*Para aumentar la estabilidad térmica y la vida útil. 

 

- Cárter central con control funcional de los procesos. 

*Para un equilibrado progresivo del eje, y disminución del 

desgaste y del ruido. 

 

- Eje de rotores soldados por haz de electrones. 

*Para asegurar una gran estabilidad.
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Las bajas performances y las fallas 

del motor, no son siempre debido a 

un mal funcionamiento del turbo, y 

los problemas son generalmente 

debido a las siguientes causas: 

 

– Rotores de la turbina y el com-

presor defectuosos: 

• Problemas del apoyo/cojinete del 

turbo. 

• Degradación del compresor y de la 

turbina por cuerpos extraños. 

• Cárter de turbina defectuoso. 

Mala alimentación de aceite al 

turbo. 

 

– Potencia insuficiente/presión 

de sobrealimentación muy baja. 

• Sistema de filtro de aire saturado. 

• Conducto de admisión o de pre-

sión deformada o no estanco. 

• Resistencia durante la evacuación 

de los gases de escape. 

• Problemas de estanquidad de la 

turbina. 

• Sistemas de inyección defectuo-

sos o mal regulados. 

• Guías de válvulas, aros de pistón, 

camisas de cilindro desgastadas. 

• Fuga de gases de escape impor-

tantes. 

• Compresor obturado o intercooler 

tapado. 

• Problemas de cierre de la válvula 

de regulación de la presión. 

• Línea de la válvula de regulación 

defectuosa. 

• Problemas del apoyo del turbo. 

Degradación del compresor y de la 

turbina por cuerpos extraños. 

• Colector de admisión figurado. 

• Problemas de estanquidad. 

• Cárter de turbina defectuosa. 

Mala alimentación de aceite al 

turbo. 

 

– Presión de sobrealimentación 

muy alta 

• Sistema de inyección defectuoso o 

mal regulado. 

• Problemas de apertura de la vál-

vula de regulación de la presión. 

• Línea de la válvula de regulación 

defectuosa ■

Las bajas performances, y las fallas del motor, no son siempre debido a un mal funcionamiento del turbo.-MAHLE.
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COMUNICACIÓN – BU N° 05 12/2023 
Comercial /  Técnica  / Producto
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Toyota Argentina presentó la nueva 

SW4 SRX 2024 con un renovado 

diseño exterior que rejuvenece su 

impronta y le otorga una imagen 

más dinámica y contemporánea. La 

SUV se aleja de los bordes redon-

deados para adoptar un cuerpo más 

definido por líneas afiladas y más 

decididas. Esto se aprecia especial-

mente en el frente, con nuevos para-

golpes, parrilla y molduras en negro 

brillante que siguen las líneas de las 

ópticas. 

 

Además, estrena nuevo diseño de 

llantas diamantadas de 18”, con 

detalles en negro, manteniendo sus 

neumáticos 265/60R18 HT. Para 

complementar esta novedad en el 

lateral, los estribos plateados son 

reemplazados por otros nuevos en 

color negro, manteniendo una tona-

lidad oscura en la visual baja del 

vehículo. 

Fabricada en la planta industrial de 

Toyota en Zárate desde 2005, SW4 

mantiene el probado motor 1GD de 

2.8 litros con 204 CV de potencia y 

500 Nm de torque, transmisión auto-

mática de 6 velocidades y tracción 

4x4. Además, conserva su completo 

equipamiento interior: pantalla táctil 

de 9” con conectividad inalámbrica 

Android Auto® y Apple CarPlay 

combinada con sistema de audio 

Premium JBL® con 10 parlantes y 

subwoofer; butacas tapizadas en 

cuero natural y ecológico con fun-

ción de ventilación en las delante-

ras; climatizador automático bi-

zona; sistema de visión 360°; alerta 

de punto ciego (BSM), y alerta de 

tráfico trasero (RCTA), entre otros 

componentes. 

 

En términos de seguridad, SW4 está 

equipada con el paquete de seguri-

dad activa Toyota Safety Sense*, 

Novedades de la TOYOTA SW4 SRX
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Toyota Esta nota es presentada por
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con las siguientes funciones: 

Sistema de pre-colisión frontal 

(PCS)*, Sistema de alerta de cam-

bio de carril (LDA)* y Control de 

velocidad crucero adaptativo 

(ACC)*. Estos sistemas avanzados 

de asistencia a la conducción dan 

soporte al conductor en diversas 

situaciones de peligro para mitigar o 

evitar accidentes de tránsito. 

Cuenta en todas sus versiones con 

7 airbags (frontales x2, laterales x2, 

de cortina x2, y de rodilla para el 

conductor), Control de Estabilidad 

(VSC), Control de tracción (TRC), 

Control de tracción activo (A-TRC), 

Asistente de Descenso en 

Pendientes (DAC), Asistente de 

arranque en pendientes (HAC), 

Control de balanceo de tráiler 

(TSC), ABS, con Distribución elec-

trónica de la fuerza de frenado 

(EBD), Asistente de frenado de 

emergencia (BA), Luces de frenado 

de emergencia (EBS) y anclajes 

ISOFIX (x2) con anclaje para correa 

superior (x2).■
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Esta nota es presentada por:

AFAC participó en la 3ra Cumbre 
Mundial de Economía Circular “El 
futuro de la movilidad sostenible” 
realizado en el Complejo Ferial 
Córdoba, el pasado 24 de noviembre. 
Ariel Roldán, Secretario de Asuntos 
Internacionales e Integración de 
AFAC y Director General de Denso 

Manufacturing Argentina, disertó en 
el panel “La transformación del sec-
tor automotor: ¿cómo potenciar el 
desarrollo de la movilidad sosteni-
ble?” junto a Martín Zuppi, 
Presidente de ADEFA y Sebastián 
Beato, Presidente de ACARA. El eje 
fue cómo la industria automotriz 

avanza en su transformación hacia 
la sustentabilidad con la migración 
hacia la producción de vehículos 
eléctricos, trazando un panorama de 
la situación y brindando detalles de 
cómo se proponen seguir empujan-
do el cambio. 
“La tecnología está en Europa, Asia 

y Estados Unidos; el desafío es 
hacer a la Argentina atractiva para 
que las multinacionales ejecuten las 
grandes inversiones que requiere 
este cambio. A la vez, aquí, la cade-
na de valor debe trabajar en conjun-
to: los proveedores necesitamos el 
acompañamiento de las terminales 
en esta transformación, los acuerdos 
técnicos sostenidos en el tiempo son 
clave”; dijo Ariel Roldán. Asimismo 
destacó que Córdoba tiene todo 
para ser epicentro de este salto tec-
nológico. 
En plena coincidencia con sus pares 
del sector destacó que las garantías 
a brindar por el país son estabilidad 
económica, seguridad jurídica, refor-
mas legislativas (laborales, tributa-
rias) y programas en sintonía con los 
que ejecutan los mercados que com-
piten con Argentina en la región, 
Brasil y México.■

AFAC en la cumbre de la economía 
circular
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC
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ELIMAX • SUSPENSION Y DIRECCION 
40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN TREN DELANTERO Y SUS-
PENSIÓN. REPARACIÓN DE AMORTIGUADORES, CRE-
MALLERAS, EJES TRASEROS, ARAÑA DE SUSPENSIÓN 
 

elimaxsuspension@gmail.com          11 3666-5747

BULONERA MEET • MÁQUINAS Y HERRAMIENTAS 
BULONERÍA Y FERRETERÍA INDUSTRIAL, 30 AÑOS 
DE EXPERIENCIA EN EL RUBRO 
 
 
bulonerameet@hotmail.com              11 3809-4994

PIOVANO REPUESTOS 
REPUESTOS NACIONALES, ORIGINALES E IMPOR-
TADOS DE FIAT, PEUGEOT, CITROEN, VW. 
 
 
repuestos.piovano@gmail.com        11 2620-6508

COPIAR • PARTES DE MOTOR 
ESPECIALISTAS EN REPUESTOS DE MOTOR  
 
 
 
copiarmotor@gmail.com                   11 6449-9268

LUBRICENTRO LB 
CENTRO DE LUBRICACIÓN Y VENTA DE REPUES-
TOS DE ENCENDIDO. DISTRIBUCIÓN DE LUBRICAN-
TES Y FILTROS 
 
lblubricentro@gmail.com                  11 6021-9620

AutopartesWeb 
 

UN SITIO, TODOS LOS REPUESTOS 
 
 

contacto@autopartesweb.com         

ENCENDIDO 42 • ENCENDIDO E INYECCION 
TODA LA LÍNEA DE REPUESTOS ELÉCTRICOS, 
CARBURACION E INYECCIÓN. 
 
 
encendido_42@yahoo.com.ar           11 7025-7417

FYR CALVET SRL • SUSPENSIÓN 
ESPECIALISTAS EN SUSPENSIÓN Y CHASIS DE 
CAMIONES Y REMOLQUES. 
 
 
ventas@fyrcalvet.com                       11 2170-8619

TROIS • REPUESTOS EN GENERAL 
20 años de experiencia en la venta de repuestos y 
lubricantes. Aceptamos tarjetas y ahora 12. 
 
 
ejemplo@ejemplo.com                      11 444-4444

www.autopartesweb.com

Formá parte de AutopartesWeb escribiendo a contacto@autopartesweb.com

Casas de Repuestos y Lubricantes - GBA
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En esta nota, y en esta sección dedi-

cada al diseño, al styling, a prototi-

pos y concepts, son presentados en 

los distintos salones del mundo, los 

siguientes modelos: 

Con respecto al Lamborghini 

Gallardo 570-4 Superleggera, se 

trata de un producto de la casa ita-

liana, en el que se han esforzado –

entre otras condiciones sobresalien-

tes– para que sea Superliviano, es 

decir que en este modelo se destaca 

la sabiduría en lograr la liviandad. 

Más liviano, más potente que el 

Continúa en la pág.  86

Nuvolari Enzo ©

Diseño

Lamborghini Gallardo 570-4 Superleggera 2010.
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La “Lambo” Superleggera pesa solo 1.340 kg.

La Mercedes Benz F800 Style.

modelo anterior, este 570-4 posee 

unos 70 kg menos, o sea que su 

peso total es de 1.340 kg. 

Está equipado con un motor V10 de 

5,2 litros de cilindrada total, con 

inyección directa de nafta/gasolina, 

con 570 CV de máxima potencia, lo 

que otorga una relación peso/poten-

cia de 2,35 kg/CV. 

En cuanto a las prestaciones, la ace-

leración de 0 a 100 km se concreta 

en 3,4 segundos, y de 0 a 200 km/h 

en 10,2 segundos. La velocidad 

máxima es de 325 km/h. Todo esto 

se da con un consumo y un índice 

de contaminación reducido en más 

de un 20 por ciento. 

Exteriormente, este modelo es más 

moderado, y es en la parte delantera 

en donde se han efectuado las 

modificaciones más importantes, 

con una aerodinámica mejorada en 

función de la aeriación, con dos 

tomas de aire frontales rediseñadas 

y pintadas de negro. En la parte tra-

sera, las cuatro salidas de escape 

están posicionadas por encima de 

los difusores, para canalizar mejor el 

paso del flujo de aire por debajo de 

la plancha del piso. 

Continúa en la pág.  88
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En cuanto al pequeño alerón trase-

ro, el mismo es estándar, pero 

puede elegirse otro tipo de alerón 

opcional. 

Otra marca que se presentó, por 

ejemplo en el Salón del Automóvil 

de Ginebra, es la alemana 

Mercedes Benz, con su modelo 

F800 Style. Se trata de un prototipo 

de estilo que determina la línea de 

las grandes Mercedes del futuro. 

Con la voluntad firme de crear un 

nuevo “estilo verde”, con el F800 se 

anuncian las formas y las líneas que 

no tardarán en fabricarse en serie. 

Posee formas suaves, casi muscula-

res, con grandes trabajos de aerodi-

námica. El habitáculo no posee un 

montante o parante central, y está 

dotado de puertas traseras corredi-

zas. El mismo puede estar equipado 

con dos motores diferentes, una 

cadena cinemática híbrida recarga-

ble, con un V6 naftero de 272 CV 

asistido por 109 CV del motor eléc-

trico, que permiten llegar a una ace-

leración de 0 a 100 km/h en 4,8 

segundos, y a una velocidad máxi-

ma de 250 km/h, con un consumo 

normalizado de 2,9 litros cada 100 

km. La autonomía solo con la parte 

eléctrica es de 35 km, con una velo-

cidad máxima de 120 km/h. La otra 

cadena cinemática, totalmente eléc-

trica, desarrolla 136 CV, equipado 

con una pila eléctrica de combusti-

ble (fuel cell), es decir a hidrógeno 

contenido en cuatro depósitos de 

seguridad blindados, a una presión 

de 700 bares con emisiones cero. 

La autonomía de esta versión es de 

600 km, y el tiempo de llenado de 

los depósitos es de 2 minutos apro-

ximadamente, como en un modelo 

con motor térmico. La línea general 

se apoya menos sobre el eje trase-

ro, y se renueva en las formas aero-

dinámicas de gota de agua de los 

años ’30. 

También en los salones como el de 

Ginebra 2010 estuvo presente la 

marca del “Cavallino rampante”, 

pero ahora mostrando a una Ferrari 

que funciona en “verde”. Se trata de 

la Ferrari “Hybride” que, en la 

actualidad, es parte de la realidad 

El modelo F800 Style presentado en el Salón de Ginebra 2010.

La Ferrari 599 Fiorano, versión Hybrida denominada “verde”.

Continúa en la pág.  90  

La Ferrari “Hybride” y la experiencia de la F1, el Hy-Kers.

de Maranello, y representa sin duda 

un avance del futuro. 

Este modelo es el 599 GTB 

Fiorano, aprovecha bastante la 

experiencia recogida en la Fórmula 

1, con los sistemas denominados 

KERS, de recuperación de la ener-

gía cinética durante el frenado. 

También cuenta con un sistema 

“Stop & Start” (perfeccionado por el 

grupo Fiat que arranca en 700/1000 

de segundo). 

Las baterías de ion-litio se ubican 

debajo de los asientos, y el motor 

eléctrico trifásico dentro del baúl. La 

caja de velocidades es posicionada 

en el eje trasero, equilibrando la dis-

tribución de las masas. 

Los 40 kg de más del motor eléctri-

co, el sobrepeso de las baterías y 

otros componentes son compensa-

dos por un aporte de 100 CV suple-

mentarios. 

Ferrari anuncia una economía del 

orden del 35 por ciento en el consu-

mo de combustible, con un consumo 
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cinética, normalmente transformada 

en calor para consumir menos. Y por 

lo tanto, mejorar la vida útil. 

Esta nueva máquina será destinada 

a la competencia de las 24 Horas de 

Nürburgring, una de las más gran-

des carreras de duración del mundo. 

Además del motor boxer de 6 cilin-

dros, de 4 litros de cilindrada total, y 

480 CV hay dos motores eléctricos 

de una potencia total de 163 CV que 

son montados sobre los ejes o árbo-

promedio de 17 litros cada 100 km, 

es decir que la casa italiana –debido 

a esta tecnología– disminuye su 

consumo considerablemente en el 

recorrido urbano, y responde ade-

más a las futuras normas de conta-

minación ambiental. 

En lo referente a la experiencia con 

la F1, el motor eléctrico de esta ver-

sión que también es llamada Hy-

kers, actúa sobre uno de los embra-

gues de la caja de velocidades de 7 

El Porsche 911 GT3 Hybrid.

marchas (de doble embrague), apor-

tando un aumento al motor de 12 en 

V, de potencia cuando sea necesa-

rio. Las baterías son alimentadas 

por el sistema KERS de recupera-

ción de energía de frenado, como en 

la F1. El modo propulsión eléctrica 

solo puede ser usado a baja veloci-

dad en ciudad. 

La casa alemana Porsche presentó 

el modelo 911 GT3 Hybrid, que 

tiene por objeto recuperar la energía 

1- Potencia electrónica. 2- Eje delantero con dos motores eléctricos. 3- Cable de Alto-Voltaje. 4- Bateria Eléctrica (volante). 5- Potencia electrónica.

les de transmisión de las ruedas 

delanteras. Cuando el conductor 

frena, estos motores o máquinas 

eléctricas actúan como alternadores, 

entregando su producción de 

corriente eléctrica, hacia un sistema 

de acumulación de energía. Cuando 

se vuelve a acelerar, este sistema se 

invierte y reenvía la corriente acumu-

lada, hacia los motores eléctricos, 

transformando puntualmente al auto-

móvil en uno de cuatro ruedas motri-

ces (4WD), lo que puede ser muy 

efectivo en un circuito trabado. Con 

este sistema, además de contar con 

las reservas disponibles de potencia, 

para realizar un sobrepaso –por 

ejemplo– existe la posibilidad de 

reducir el consumo, con la finalidad 

de evitar las recargas o reaprovisio-

namientos de combustible (decisivas 

en las carreras de larga duración). 

Esta tecnología es traída desde la 

F1, y es un sistema de acumulación 

de energía, basado en el conocido 

KERS (con un motor eléctrico con un 

rotor, que es un volante de inercia 

que se acelera hasta 40.000 rpm).■
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Esta nota es presentada por: Esta nota es presentada por:

Tras cuatro jornadas donde los pasi-

llos se colmaron de visitantes, la 

Exposición Internacional de 

Artículos para Ferreterías, 

Sanitarios, Pinturerías y Materiales 

de Construcción cerró sus puertas 

superando ampliamente las expec-

tativas del sector. Con 182 exposito-

res presentes, cuatro pabellones en 

el interior y el Patio Ferretero en el 

exterior, las empresas tuvieron la 

oportunidad de mostrar sus noveda-

des a más de 13.000 profesionales, 

empresarios y hobbistas. 

ExpoFerretera 2023, el mayor 
encuentro del sector ferretero
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Expo Ferretera 

King Tony fabrica herramientas pro-

fesionales en Taiwán desde 1984. La 

tecnología aplicada en su proceso 

de producción garantiza un producto 

con calidad de clase mundial. En 

cada etapa de fabricación se cuidan 

todos los aspectos, desde el diseño 

con moldes de precisión y el empleo 

de los mejores materiales, pasando 

por el tratamiento térmico y estructu-

ral, hasta el equipamiento para ins-

pección del producto final.  

De esta manera, King Tony asegura 

una herramienta eficiente, ergonómi-

ca y durable. Sus herramientas pro-

fesionales cumplen (y exceden) las 

normas DIN y ANSI: cada torque se 

prueba para superar 30% el están-

dar DIN, mientras que sus herra-

mientas neumáticas de impacto 

exceden ese estándar en 50%.  

Con más de 9 años de presencia en 

Argentina, King Tony ofrece en el 

mercado local una extensa gama de 

herramientas para mecánica e 

industria, con la mejor relación cali-

dad – precio. Brinda asesoramiento 

profesional personalizado y cuenta 

con showroom permanente en 

CABA, con exhibición de variedad 

de herramientas mecánicas disponi-

bles en stock, y otras que se comer-

cializan bajo pedido.■  

Calidad, durabilidad y eficiencia en 
cada herramienta profesional 

Continúa en la pág.  94  
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ExpoFerretera 2023 es el encuen-

tro por excelencia del sector, donde 

se reúnen los principales referen-

tes del mercado de la fabricación e 

importación de productos para la 

construcción y maquinarias de uso 

domiciliario e industrial. En esta 

edición, Messe Frankfurt Argentina 

y la Cámara de Ferreterías y Afines 

de la República Argentina celebra-

ron 20 años de trabajo conjunto, 

apostando al desarrollo del sector y 

la industria nacional. 

Los visitantes, además de conectar-

se con proveedores y colegas, dis-

frutaron de una amplia variedad de 

actividades. Entre ellas, el Ciclo de 

Charlas de CAFARA y las Charlas 

de los Expositores, que tuvieron por 

objetivo brindarles a los visitantes la 

oportunidad de capacitarse y actuali-

zarse profesionalmente, ofreciéndo-

les herramientas y soluciones para 

la captación de nuevos mercados. 

Entre los atractivos del encuentro, el 

Patio Ferretero se destacó por las 

demostraciones en vivo. En este sec-

tor al aire libre, los visitantes estuvie-

ron en contacto con las últimas ten-

dencias en herramientas y sus aplica-

ciones para la realización de arreglos, 

modificaciones y otras producciones. 

Entre las marcas presentes, se desta-

caron: Daewo Maker’s tolos, Duroll, 

Einhell, Gamma Herramientas, 

Hamilton, Huqsvarna, Lusqtoff 

Argentina, Metabo, Mota, Nebraska, 

Niwa, y Paint Roller.■
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¿Cómo sabemos que una batería 

tiene buena cantidad de electrolito, 

tiene buena cantidad de rejillas y 

tiene buena cantidad de material 

activo? Una de las variables más 

simples de evaluar es el peso, pero 

con algunas consideraciones. 

 

En efecto, a pesar de que el siste-

ma Conroll que utiliza Lucas, es un 

sistema que produce rejillas lamina-

das de bajo peso respecto a las reji-

llas fundidas y a las expandidas, lo 

que nosotros hacemos es colocar 

una rejilla más que la competencia. 

 

Es decir, donde una batería de la 

competencia tiene 10 rejillas, una 

batería Lucas tiene 11. Lo importan-

te es la cantidad de electrolitos o la 

cantidad de plomos, porque no solo 

es lo que va a determinar la vida 

útil, sino también porque es lo que 

va poner a disposición la energía 

necesaria para que arranque. 

 

Lucas ha hecho pruebas de sus 

baterías comparándolas con otras 

de primer nivel que se venden hoy 

en el mercado y – aun teniendo reji-

llas más livianas – una batería 

Lucas pesa entre medio kilo y 2 

kilos y medio más que otra batería 

equivalente de primera marca. 

 

El Peso entonces, termina siendo 

un factor determinante y de simple 

verificación para saber si la batería 

tiene el material suficiente para su 

correcto funcionamiento.■

Lucas: la importancia del peso 
en las baterías Esta nota es presentada por:

SISTEMA 
CONROLL:  
REJILLAS 

LAMINADAS 
DE BAJO PESO

  
LAS BATERÍAS LUCAS 

CONTIENEN UNA 
REJILLA MÁS QUE LA 

COMPETENCIA

LAS BATERÍAS 
LUCAS PESAN 
ENTRE 1/2KG. Y 
2,5KG MÁS QUE 

LA COMPETENCIA






