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Esta nota es presentada por 

Más información en www.dayco.com

Categoría: Vehículos Ligeros OE 

La polea conductora Dayco está diseñada para transferir la potencia de la 

polea del cigüeñal a la polea de la bomba de agua a través de un sistema 

único y patentado. 

 

Gracias a esta nueva tecnología, Dayco ofrece al mercado la gama completa 

de los componentes de los motores frontales de BMW y PSA. 

Polea Conductora
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INFORME F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
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Tallers Asociadas
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C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. (Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. 
(Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de San Luis). 
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¡Se viene Automechanika 2024!
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Motores de Ciclo Otto

Continúa en la pág.  12

Motor con inyección directa de nafta/gasolina de 4 cilindros en línea, 1.4 litros FSI- Volkswagen.

Este sistema de escape correspon-

de a un motor Volkswagen de nafta-

/gasolina FSI (Inyección directa de 

nafta “estratificada”). Se trata de un 

propulsor de 1.4 litros, que suminis-

tra 105 CV de máxima potencia. 

Para este tipo de motor, con inyec-

ción directa y cargas estratificadas, 

con sistemade admisión variable y 

distribución variable, fue necesario 

adaptar un sistema de escape 

especial. Hasta hace unos años, el 

problema de las emisiones contami-

nantes en los motores de inyección 

directa era importante, ya que con 

un solo catalizador de 3 vías, no se 

lograban los valores legales, res-

pecto a los óxidos de nitrógeno y, en 

especial, cuando funcionaba en el 

modo de “carga estratificada” con 

mezcla “pobre”. 

En este caso, se usó un catalizador 

“acumulador” de NOx, que acumula 

los óxidos de nitrógeno cuando fun-

ciona con “carga estratificada”. 

Cuando el “acumulador” se satura, 

la unidad de control del motor ECU 

hace el pasaje al “modo homogé-

neo”. Los óxidos de nitrógeno son 

sacados del catalizador y se con-

vierten en nitrógeno. 

En el modo homogéneo (con una 

relación Lambda:1), el catalizador 

acumulador de NOx funciona como 

un catalizador de 3 vías normal. 

Cabe señalar que el Sistema de 

Nuvolari Enzo ©. 

El sistema de escape está compuesto por lo siguiente: 1. Unidad de con-
trol Motronic. 2. Sonda Lambda banda ancha. 3. Precatalizador de 3 
vías. 4. Sensor de temperatura de los gases de escape. 5.Tubo de escape 
de 3 cuerpos. 6. Catalizador acumulador de NOx. 7. Sensor de NOx. 8. 
Silenciador final. 9. Unidad de control del sensor de NOx.
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Continúa en la pág.  14

Escape está compuesto por: 

• Un múltiple de escape con preca-

talizadorde 3 vías 

• Un canal de aire sobre el múltiple 

de escape 

• Un tubo de escape de 3 cuerpos 

• Un catalizador acumulador de 

NOx 

• Una sonda Lambda (de banda 

ancha) 

• Una sonda de temperatura de los 

gases de escape 

• Un sensor de NOx 

• Una unidad de control del sensor 

de NOx 

• Un silenciador final 

 

El enfriamiento de los gases de 

escape 

El catalizador acumulador de NOx 

solo puede acumular los óxidos en 

un rango de temperaturas que va 

desde 250 a 500 grados C. Para 

lograr que el catalizador funcione a 

esas temperaturas, existe un enfria-

miento del colector y un tubo caño 

de escape de 3 cuerpos. 

En la parte delantera del auto, el 

aire exterior se orienta al múltiple o 

colector, con el objeto de enfriar los 

gases. Esto permite pasar rápida-

mente al régimen de “carga estrati-

ficada”, con bajo consumo, después 

de funcionar con altas temperatu-

ras, de los gases. 

Por otra parte, el tubo de escape de 

3 cuerpos se ubica delante del cata-

lizador acumulador de NOx, como 

segunda medida, para disminuir la 

temperatura de los gases, y del 

catalizador acumulador de NOx. 

Debido a la mayor superficie del 

tubo, aumenta la disipación del calor 

al medio exterior, disminuyendo la 

temperatura de los gases. 

Con respecto al sensor de tempera-

tura, el mismo se ubica detrás del 

Enfriamiento del colector o múltiple de escape, para 
bajar la temperatura de los gases; esto permite cambiar 
en forma rápida al régimen de “carga estratificada” con 
bajo consumo.

Tubo de escape de 3 cuerpos, ubicado delante del cata-
lizador acumulador de NOx, para bajar la temperatura 
de los gases.
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precatalizador, y mide la temperatu-

ra de los gases, y transmite estos 

valores a la unidad de control del 

motor ECU, que calcula la tempera-

tura que existe en el catalizador 

acumulador de NOx. 

Esto es necesario debido a que: 

El catalizador acumulador de NOx 

solo puede acumular óxidos de 

nitrógeno a temperaturas de 250 

grados C y 500 grados C. Debido a 

ello, solo en este rango se puede 

cambiar al régimen de carga estrati-

ficada. 

El azufre contenido en la 

nafta/gasolina se acumula también 

en el catalizador acumulador de 

NOx y, para eliminarlo, la tempera-

tura del catalizador acumulador 

debe ser de más de 650 grados C. 

En cuanto a la sonda Lambda de 

banda ancha (precatalizador), se 

ubica en el múltiple o colector de 

escape, y tiene la misión de deter-

minar el contenido de oxígeno de 

los gases de escape en un gran 

margen de medición. En caso de 

que difiera del valor teórico, se debe 

corregir el tiempo de inyección. 

Con respecto al precatalizador, se 

trata de un catalizador de 3 vías, y 

va ubicado dentro del colector de 

escape. Esta ubicación, próxima al 

motor, es vital para que el cataliza-

dor alcance su temperatura de ser-

vicio lo más rápido posible, y para 

que se concrete la descontamina-

ción. 

Solo de esta manera, es posible 

respetar o entrar dentro de los lími-

tes vigentes para las emisiones 

contaminantes. 

El catalizador acumulador de NOx 

posee la misma estructura que un 

catalizador convencional de 3 vías, 

al que se le ha agregado óxido de 

bario, que acumula a los óxidos de 

nitrógeno, formando nitratos a tem-

peraturas de entre 250 y 500 grados 

C. Esto es necesario porque un 

catalizador de 3 vías, solo una 

pequeña parte de los óxidos de 

nitrógeno en nitrógeno, cuando el 

motor funciona en régimen de 

“carga estratificada” con mezcla 

pobre. 

Cuando el acumulador está satura-

do, la unidad de control del motor 

ECU lo detecta y conmuta al “modo 

de regeneración”. 

Solo de esta forma, es posible cum-

plir con las normas de emisiones 

contaminantes. 

Cabe puntualizar que, al ser el azu-

fre químicamente afín a los óxidos 

de nitrógeno, el azufre contenido en 

la nafta/gasolina se acumula en 

forma de sulfato, ocupando parte de 

la capacidad del catalizador acumu-

lador, por lo que hay que regenerar-

lo más seguido. 

El sensor de NOx se ubica detrás 

del catalizador acumulador de NOx, 

y tiene como objeto funcionar como 

una sonda Lambda de banda 

ancha, para determinar el contenido 

de óxidos de nitrógeno (NOx), y oxí-

geno de los gases de escape. 

A partir del contenido de óxidos de 

nitrógeno se determina la capaci-

dad disponible del catalizador de 

NOx. 

En base al contenido de oxígeno, se 

vigila el funcionamiento del cataliza-

dor adaptando, en caso necesario, la 

cantidad de combustible inyectado. 

El sensor de NOx envía las señales 

a la unidad de control del sensor. 

Esta unidad está posicionada en la 

parte baja del auto, cerca del sensor 

de NOx, y esta proximidad evita la 

deformación de las señales del sen-

sor de NOx por interferencias ■

El precatalizador es un catalizador de 3 vías, ubicado 
dentro del múltiple de escape, para que el catalizador 
logre su temperatura de servicio.

Catalizador acumulador de NOx, posee óxido de 
bario, que acumula óxidos de nitrógeno, formando 
nitratos a temperaturas de 250 a 500 grados C.
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Un estudio realizado por eBay en 

México afirmó que, durante el año 

pasado, tres de cada diez personas 

adquirieron autopartes en forma 

online. 

A su vez, el 29% de quienes realiza-

ron este tipo de compras por plata-

formas digitales eligieron esta moda-

lidad debido a la variedad de modos 

de pago ofrecidos.  

“Los principales incentivos para 

optar por los medios online son la 

facilidad de hacer compras en cual-

quier lugar y horario (39%); la entre-

ga rápida y sencilla (34%) y el aho-

rro de tiempo y traslado a tiendas 

físicas (36%)”, señaló el informe. 

 

Finalmente, eBay destacó que 9 de 

cada 10 usuarios aseguró conocer la 

procedencia de los productos que 

compró a través de plataformas digi-

tales. Los países de origen más soli-

citados fueron Estados Unidos, 

China, Japón y Alemania.■

La venta online gana terreno 
en el mercado
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: eBay



controlando el calor y protegiendo 

así sus piezas críticas. Además pre-

viene la formación de depósitos, la 

oxidación, y el desgaste,y reduce el 

consumo de combustible y las emi-

siones en pos de una conducción 

más limpia y sostenible. 

 

Cuando los profesionales aconse-

jan lubricantes de calidad están 

brindando a sus clientes más que 

un simple servicio de mantenimien-

to. Están garantizando el cuidado a 

largo plazo del motor, lo que se tra-

duce en un rendimiento óptimo y 
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El mecánico está capacitado para 

reparar y mantener el buen estado 

de los vehículos, además de estu-

diar, analizar y garantizar la función 

correcta de los distintos componen-

tes. Tienen un rol fundamental no 

solo en el mantenimiento si no tam-

bién en la seguridad vial. 

 

Desde los conductores urbanos 

hasta los fanáticos más exigentes 

del automovilismo confían en sus 

manos y en sus recomendaciones 

en cada visita. 

Un punto fundamental en la visita al 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

mecánico es la revisión del nivel de 

aceite y cambio de este. Esta es 

una tarea que siempre es mejor 

dejar en manos de los expertos, ya 

que lubricante influye en la vida útil 

de tu motor. 

 

Petronas, líder global en tecnología 

de lubricantes, ofrece una amplia 

gama de productos de alta calidad 

para cada necesidad de tu auto. 

Para el correcto cuidado del motor, 

cuenta con Petronas Syntium con 

tecnología CoolTech, el lubricante 

que optimiza la eficiencia del motor, 

Mes del mecánico automotriz: una pieza 
clave para el mantenimiento de tu 
vehículo 

Esta nota es presentada por:

una mayor confiabilidad en el cami-

no. 

¡No dejes de conocer la gama de 

lubricantes de Petronas y cómo 

pueden beneficiar a tu vehículo!  

 

Acerca de PETRONAS Lubricants 

Argentina 

PETRONAS Lubricants Argentina 

(PLA) es una división de PETRO-

NAS Lubricants International, res-

ponsable de atender las necesida-

des de los clientes de todo el país. 

Consolidada en el mercado local, 

se especializa en el segmento auto-

motriz donde supera el 7% de parti-

cipación a través de la comerciali-

zación de sus marcas PETRONAS 

Syntium, Selenia, Tutela, Urania, 

Sprinta, Ambra, Akcela, Mach 5 y 

Arbor.

La fecha de estableció en 1947 y se celebra en homenaje a todos los 
que ejercen la profesión de la “puesta a punto” de los autos. 
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Desde su sede en Amsterdam, 

Stellantis anunció el aumento de la 

capacidad de producción de módulos 

de propulsión eléctrica (EDM) con la 

incorporación de la cadena de pro-

ducción de Szentgotthard, Hungría, 

que comenzará a finales de 2026. 

La inversión de 103 millones de 

euros en Szentgotthard es el último 

ejemplo del compromiso de 

Stellantis de transformar las instala-

ciones existentes de cara a su futuro 

eléctrico. La compañía ha aprove-

chado las plantas de Tremery-Metz 

(Francia) y de Kokomo (Indiana, EE. 

UU.) para producir EDM. Además, el 

complejo de Mirafiori de Italia está 

aumentando la producción de trans-

misiones electrificadas de doble 

embrague (eDCT) de nueva genera-

ción en 2024 para vehículos híbridos 

e híbridos enchufables de Stellantis. 

“Implantar la producción de módulos 

de propulsión eléctrica en 

Szentgotthard para apoyar nuestra 

transformación hacia la electrifica-

ción es otro de los aspectos clave de 

nuestro objetivo de ofrecer una 

movilidad limpia, segura y accesi-

ble”, afirmó Arnaud Deboeuf, 

Stellantis Chief Manufacturing 

Officer. 

Los EDM que se van a producir en 

Szentgotthard se utilizarán en vehí-

culos fabricados en una próxima pla-

taforma STLA centrada en los BEV. 

Esta producción de EDM se llevará 

a cabo en edificios ya existentes en 

la planta. Los nuevos trabajos rela-

cionados con la producción de siste-

mas de propulsión eléctrica en la 

planta incluirán el mecanizado de 

determinados componentes clave y 

el montaje final y las pruebas de 

EDM 3 en 1, que combinarán motor 

eléctrico, reductora de marchas e 

inversor en una sola unidad. 

Actualmente, la planta de 

Szentgotthard fabrica motores de 

combustión interna turboalimenta-

dos de 1,2 litros de 3 cilindros y de 

1,6 litros de cuatro cilindros que se 

utilizan en diversos vehículos de la 

marca Stellantis.■

Stellantis aumenta su capacidad de 
producción de eléctricos Esta nota es presentada por:

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Stellantis
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Sadar Repuestos, reconocido por su compromiso con la calidad y el rendi-

miento, anuncia con orgullo la ampliación de su oferta de productos, apos-

tando a captar nuevos mercados y ofreciendo soluciones innovadoras para 

el buen funcionamiento de los vehículos. Anteriormente reconocidos por su 

especialización en amortiguadores, Sadar ahora se aventura en nuevos 

horizontes, abrazando la tecnología más avanzada para satisfacer las nece-

sidades cambiantes de sus clientes. 

La decisión de diversificar su catálogo responde al compromiso de proporcio-

nar una gama completa de productos que garanticen la máxima seguridad y 

rendimiento en la calle. Usando la mejor tecnología disponible superando las 

expectativas de los conductores en términos de calidad y durabilidad. 

En línea con esta visión, Sadar Repuestos presenta su nueva línea de pro-

ductos, que incluye: 

 

Juntas Homocinéticas: Desarrolladas según las especificaciones de equi-

po original, ofreciendo una elevada absorción de impactos y vibraciones, 

garantizando un funcionamiento suave y seguro en todo momento. 

Compuesto por esfera de acero al cormo, núcleo de cromo-níquel y jaula de 

acero al cromo- níquel tratado. 

 

 

 

 

 

 

 

Fuelles y Muelles: Diseñados bajo especificaciones OEM y fabricados con 

caucho de alta calidad y tela de alta resistencia en sus cuatro capas de con-

fección del fuelle, estos componentes ofrecen resistencia y durabilidad 

excepcionales, testeados en laboratorios de alta tecnología simulando máxi-

mas exigencias posibles. 

 

 

 

 

 

 

 

Rodamientos: Con esferas de cromo resistentes a la tracción y al desgaste, 

asegurando un rendimiento confiable en todo momento Además de propor-

cionar resistencia a la rotura y al aplastamiento. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kit de Embrague: Diseñados para facilitar el desplazamiento y garantizar 

una suavidad de acople excepcional, los kits de embrague ofrecen durabili-

dad y resistencia incomparables. Además, su desarrollo es aplicado según 

especificaciones de equipo original. 

 

Parrilla de Suspensión: Homologada bajo las normativas de seguridad 

más estrictas, ofreciendo una alta resistencia estructural y una máxima 

durabilidad, proporcionando una mayor absorción de movimientos por 

defecto o irregularidad del camino. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rotulas, Extremos y Axiales: Con una respuesta instantánea proporcio-

nando un buen balance en el sistema y una transmisión de fuerza a las arti-

culaciones de dirección, proporcionando una conducción suave y precisa en 

todo momento. 

Con esta ampliación de su oferta de productos, Sadar Repuestos reafirma su 

compromiso de ofrecer soluciones de calidad para el mercado autopartista.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Para más información sobre estos productos y novedades, visitalos en su 

sitio web oficial www.sadar.com.ar

La nueva era de SADAR Repuestos: Tecnología 
de vanguardia para tu auto



24 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D







30 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

General Motors anuncia la primera 
fase de su nuevo ciclo inversor para 
sus operaciones en Brasil. El monto 
corresponde a R$ 7 mil millones 
(unos 1.420 millones de dólares), 
que se invertirán de 2024 a 2028, 
con foco en la movilidad sostenible. 

Esto abarca la renovación completa 
del portafolio de vehículos, el desa-
rrollo de tecnologías innovadoras y 
personalizadas para el mercado 
local, así como la creación de nue-
vos negocios. Las fábricas también 
recibirán desarrollos que las harán 

aún más modernas, ágiles y sosteni-
bles. 
La ceremonia se realizó en Brasilia 
(DF), con la presencia del 
Presidente de la República, Luiz 
Inácio Lula da Silva, el presidente de 
General Motors International, 
Shilpan Amin, el presidente de GM 
Sudamérica, Santiago Chamorro y 
el vicepresidente de GM 
Sudamérica, Fabio Rua. Esta inver-
sión de GM en Brasil marca el inicio 
del período de mayor transformación 
de la marca en su historia en el país. 
El nuevo ciclo pretende reforzar la 
competitividad de la compañía y la 
sostenibilidad de sus operaciones y 
productos. 
La compañía continúa con su visión 
de futuro, de un mundo con cero 
accidentes, cero emisiones y cero 

congestión. Esta estrategia engloba 
características avanzadas de seguri-
dad en los vehículos y productos 
cada vez más eficientes desde el 
punto de vista energético y medio-
ambiental. 
La primera fase del nuevo ciclo 
inversor de GM representa también 
el inicio de las celebraciones del 
centenario de la compañía en el 
país, que se llevarán a cabo en 
2025. 
“Éste será el período de mayor 
transformación para GM en Brasil. 
Los cambios son necesarios debido 
a las demandas actuales de la 
sociedad y los consumidores, esta-
mos trabajando para liderar este 
movimiento”, dice Santiago 
Chamorro, presidente de GM 
Sudamérica.■

GM Brazil: inversión de U$S 1.420 millones 
para frabricar autos eléctricos
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: GM Brasil
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El Ministerio de Economía de la pro-
vincia de Buenos Aires dio a conocer 
los Datos Productivos de la PBA a 

enero de 2024, de los cuales se des-
prende que, a lo largo de todo el año 
pasado, la industria automotriz fue, 

junto a la construcción, uno de los 
sectores más fuertes en la produc-
ción bonaerense. 

De acuerdo al informe del organis-
mo, se espera además que este 
rubro sea uno de los “esenciales 
para proyectar un 2024 con un 
aumento significativo en la genera-
ción de empleo y una mayor poten-
cia productiva en la región”. 
En total, se alcanzó la producción de 
más de 391.000 unidades en la pro-
vincia, “el mejor resultado desde 
2013 y un crecimiento de 72,5% res-
pecto de 2019”, apuntó el Ministro 
de Economía provincial, Pablo 
López. 
El informe completo, acá: 
http://www.estadistica.ec.gba.gov.ar/
dpe/index.php?option=com_con-
tent&view=article&id=653&Itemid=2
69 

Esta nota es presentada por:

El rubro automotriz impulza a la 
industria bonaerense
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Ministerio de Economía PBA
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Esta nota es presentada por:

El sistema de refrigeración 
funciona en un circuito cerra-
do y su objetivo consiste en 
asegurar el equilibrio térmico 
del motor y proteger de la 
corrosión, esto permite obte-
ner un alto rendimiento y una 
combustión completa, redu-
ciendo también las emisiones.  

Como REFRIGERANTE, en 
estos circuitos se utiliza el 
líquido que transporta el 
exceso de calor producido en 
la combustión del motor, 
hacia el radiador limitando la 
elevación de temperaturas de 
los componentes del motor y 
piezas circundantes.  

Como ANTICONGELANTE 
el fluido en climas de tempe-
raturas bajo cero no cambia 
el estado líquido a sólido, 
evitando la gelificación que 
produce fisuras y/o micro 
fisuras en el motor de muy 

Línea de refrigerantes & 
anticongelantes con

difícil detección y costosa 
reparación. 

SR33 presenta una nueva 
versión del Refrigerante en 
Envase Doypack con pico 
denominada FLEX, que lo 
hace más ecológico por con-
tener menor cantidad de polí-
meros en el envase y más 
económico en precio para el 
consumidor. 

FLEX se presenta en 
Envase Doypac de 900 cc., 
en los cuatro colores que 
aplican a las diferentes mar-
cas de vehículos (rojo, ama-
rillo, verde, azul). Formula 
de Nueva Generación 
“Orgánica” de larga duración 
3 años o 150 mil km, se 
recomienda dilución con 
Agua desmineralizada al 
50% para temperaturas 

hasta -10ºC bajo cero de 
Congelamiento y 105ºC de 
punto de Ebullición. 

 
 

Elaborado por VDR a base 
de Etilenglicoles según 
Normas ASTM 1177 y 
ASTM 1120. ¡Un Nuevo 
concepto en Refrigerantes 
Anticongelantes!

                “ENVASE DOYPACK-FLEX”
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El 500E Abarth, finalista en los 
World Car

Desde Italia, Stellantis dio a conocer 

que el 500e Abarth es finalista de la 

20ª edición de los premios anuales 

World Car Awards, que destacan 

como uno de los programas de pre-

mios más importantes del mundo, 

con la misión de reconocer, recom-

pensar e inspirar la excelencia, el 

liderazgo y la innovación en el sector 

de la automoción, que evoluciona 

rápidamente a escala mundial. 

El 500e Abarth competirá en la cate-

goría World Urban Car 2024 junto a 

otros cuatro aspirantes. Los finalistas 

fueron elegidos por un jurado de más 

de cien periodistas internacionales 

del automóvil procedentes de 29 paí-

ses, que votaron en secreto tras rea-

lizar pruebas de conducción filmadas 

y retransmitidas por World Car TV.  

Los ganadores de las seis categorí-

as, incluida la categoría en la que 

compite el 500e Abarth, se darán a 

conocer el 27 de marzo durante una 

ceremonia de entrega de premios en 

directo en el Salón Internacional del 

Automóvil de Nueva York, el salón 

automovilístico más popular de toda 

Norteamérica.■ 

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Stellantis

Esta nota es presentada por:
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La Exposición internacional líder en 

Argentina de servicios para la 

industria automotriz dirigida a visi-

tantes profesionales de 

Sudamérica, a realizarse del 10 al 

13 de abril en el Predio Ferial La 

Rural. tiene una agenda cargada de 

actividades. 

Se dará lugar al Sector de E-

Mobility y Sustentabilidad, clave en 

el contexto global actual, contará 

con ciclos especiales para que los 

profesionales del área compartan 

las tendencias para los próximos 

años a nivel nacional, regional e 

internacional. 

 

Encuentro de la Industria 

Automotriz 2024 

La Asociación de Fábricas 

Argentinas de Componentes 

(AFAC) propone el Encuentro de 

Líderes de la Industria Automotriz 

con la presencia de los integrantes 

de la cadena de valor automotriz, de 

funcionarios nacionales y provincia-

les y de importantes entidades 

empresarias colegas. La intención 

es debatir diferentes temáticas con-

cernientes al futuro de la industria. 

 

Conferencias de los expositores 

Una experiencia enriquecedora 

donde las empresas participantes 

realizan presentaciones técnicas y 

comerciales, como lanzamiento de 

productos y demostraciones prácti-

cas de equipos. 

Rondas de Negocios  

Automechanika Buenos Aires brin-

da un espacio exclusivo de articula-

ción para que potenciales compra-

dores extranjeros se contacten con 

productores argentinos del sector 

de autopartes en condiciones de 

exportar. Se busca generar el con-

tacto entre personas con intereses 

comunes con el fin de encaminar 

nuevos negocios. 

 

Encuentro de distribuidores 

En el marco de Automechanika 

Buenos Aires, como parte de las 

actividades desde las cuales se 

apunta a apoyar el comercio den-

tro del rubro, se llevará a cabo el 

encuentro de distribuidores, 

donde se discutirá sobre la actua-

lidad, remarcando los nuevos 

canales de comercialización entre 

las partes.■ 

Actividades especiales en automechanika 
Buenos Aires
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:
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México no sólo se convirtió en el 

principal proveedor de autopartes 

para Estados Unidos, sino que con-

tinúa ganando participación en el 

mercado, al suministrar el 43% del 

total de compras que realiza dicho 

país al mundo hasta el tercer tri-

mestre del 2023,  

De acuerdo a las cifras difundidas 

por la Industria Nacional de 

Autopartes (INA) de México, el país 

se consolida y continúa ganando 

posiciones de mercado como el 

mayor proveedor de autopartes 

para Estados Unidos. 

 

Armando Cortés, director de la INA, 

explicó días atrás que, continuando 

con esta tendencia de crecimiento, 

“se alcanzará el 50% de la participa-

ción en el mercado de Estados 

Unidos en el corto plazo”. 

 

“Si nos comparamos con otros paí-

ses, vemos que Canadá es el 

siguiente proveedor de Estados 

Unidos, pero está muy alejado de 

México, con participación de 

10.68%, al igual que China, con 

7.70%”, apuntó el directivo. 

 

Esta participación mexicana fue 

creciendo con los años, lo cual se 

verifica al notar que en 2007 el país 

contaba con el 29.82% del total de 

compras realizadas por Estados 

Unidos (China colocaba 20.44% en 

ese entonces).■ 

Esta nota es presentada por:

México, el principal proveedor autoparista 
de Estados Unidos
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: INA
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Esta nota es presentada por:

Sabido es que los motores de com-

bustión interna transforman la ener-

gía del combustible que procesan 

en calor. El 33% de ese calor se 

transfiere a potencia a través del eje 

cigüeñal, otro 30% se expulsa a tra-

vés de los gases de escape, y el 7% 

se pierde por radiación. Mientras 

que el 30% restante debe disiparse a través de un sistema de refrigera-

ción. 

 

 

Estos sistemas utilizan refrigerantes 

que tienen funciones físicas como 

eliminar el calor producto de la com-

bustión y fricción en el motor, elevar 

el punto de ebullición y bajar el de 

congelamiento. Y también funcio-

nes químicas como proteger a los 

metales de la corrosión, prevenir la cavitación en camisas y bomba de agua 

y no atacar elastómeros y sellos. 

 

Los refrigerantes están 

compuestos de glico-

les (elevan el punto de 

ebullición y bajan el de 

congelamiento), Agua 

desmineralizada-des-

tilada (principal com-

ponente para eliminar 

el calor de la combus-

tión y fricción del 

motor) y diversos 

componentes inhibi-

dores que protegen 

los metales del óxido y 

la corrosión, evitan la 

cavitación del bloque y 

evitan que los revestimientos húmedos se corroan en los motores de servi-

cio pesado. Las sustancias inhibidoras de la corrosión forman una barrera 

química que protege el motor y el sistema de enfriamiento a medida que se 

degradan el agua y el glicol en el proceso. Los inhibidores combinados 

determinarán si el refrigerante es IAT (Inorgánico), OAT (Orgánico) u HOAT 

(Híbrido). 

Cavitación en camisas húmedas:  

Es un proceso como consecuencia del exceso de vibración armónica del 

motor, que lleva a la rápida formación e implosión de pequeñas burbujas de 

vapor entre el refrigerante y la pared de la camisa, produciendo un efecto 

erosivo sobre su superficie. 

Los motores actuales son más susceptibles a la cavitación debido a las altas 

temperaturas alcanzadas por el sistema. Los refrigerantes de servicio pesa-

do requieren aditivos específicos para proteger contra la cavitación. 

 

Corrosión eléctrica: Galvánica y Electrolítica 

Dependen de la capacidad del refrigerante para transportar carga eléctrica 

que, a su vez, depende de la limpieza del refrigerante y de los sólidos disuel-

tos en él.  

Aquellos refrigerantes que contienen glicoles tienen una menor tendencia a 

llevar carga que aquellos que son solo agua inhibida. En ambos casos, con-

secuencias no deseables que los paquetes inhibidores deben contrarrestar. 

Por qué no puede utilizarse agua de grifo para diluir a los refrigerantes con-

centrados o completar el nivel?  

El agua contiene cloruros y sulfatos que son 

agentes corrosivos para los metales que 

atentan contra el concepto de evitar la corro-

sión en el sistema. Del mismo modo la dure-

za del agua genera incrustaciones que 

puede producir sobrecalentamiento ya que 

reduce la sección de los conductos impac-

tando negativamente en la transferencia de 

calor en el sistema de enfriamiento. 

Para finalizar, mencionar la importancia en términos de protección, que un 

refrigerante de alta calidad ofrece al motor y de lo que el usuario debe ase-

gurarse a la hora de elegir el producto para su vehículo.

Refrigerantes DR!VE+  
características y funciones

www.driveplusargentina.com
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El Kwid E-Tech 100% eléctrico
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Renault

Renault Argentina realizó nuevos 

anuncios en el marco del “Renault 

Summer Experience”. Luego de que 

se agotara en menos de 48 horas el 

cupo inicial de reserva de 50 unida-

des del Kwid E-Tech 100% eléctri-

co, presentados durante los 

“Renault E-Tech 100% electric 

days”, la automotriz francesa reveló 

el precio de preventa para estas 

unidades exclusivas.   

De acuerdo con la información pro-

porcionada por la marca, el precio 

de preventa para aquellos que 

hayan reservado los primeros Kwid 

E-Tech 100% eléctricos a fines de 

diciembre será de $27.880.000. 

Renault, en colaboración con su red 

de concesionarios, se pondrán en 

contacto con cada cliente para 

avanzar con el proceso de compra 

de las unidades previamente reser-

vadas.   

Esta nota es presentada por:

Este city car eléctrico ofrece nume-

rosas ventajas, entre las que se 

destaca su facilidad para recargar la 

batería, que cuenta con una capaci-

dad de 27 kWh y puede cargarse 

hasta en una toma doméstica de 20 

amperes. Equipado con una motori-

zación eléctrica especialmente 

diseñada para el gusto del consumi-

dor argentino, el Kwid E-Tech 100% 

eléctrico destaca por su agilidad en 

el tránsito urbano, logrando una 

aceleración de 0 a 50 km/h en tan 

solo 4,1 segundos. Con una autono-

mía es de 298 kilómetros en el uso 

urbano, es más que suficiente para 

una jornada diaria promedio en 

grandes ciudades.  

 

Además, Renault Argentina ratificó 

que el modelo se lanzará oficial-

mente a fines de marzo, ofrecerá a 

los clientes la oportunidad de reali-

zar test drives. Este movimiento 

reafirma la estrategia global de la 

marca para democratizar gradual-

mente el acceso a una movilidad 

más innovadora y limpia. Con el 

Kwid E-Tech 100% eléctrico, 

Renault amplía la gama de vehícu-

los 100% eléctricos disponibles en 

Argentina. ■ 
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¿Conocés las diferentes generaciones 
de rodamientos de rueda? Esta nota es presentada por

SOBRE LOS RODAMIENTOS DE RUEDA 
 

La unidad de rodamientos para cubos de rueda (HBU) soporta las ruedas y les permite girar. Además desempeña un papel crucial en las características 

de seguridad y conducción del vehículo. Los sensores de los rodamientos de rueda envían señales a las unidades electrónicas de control para ayudar al 

conductor, especialmente durante condiciones críticas. 

 

La primera unidad de este tipo se presentó hace más de 60 años. Desde entonces se le han incorporado una creciente cantidad de funciones para mejorar 

el rendimiento y la seguridad, reducir la fricción y facilitar el reemplazo. A continuación se mencionan dichos cambios en las distintas generaciones de roda-

mientos. 

 

 

 

RODAMIENTOS DE SEGUNDA GENERACIÓN 
 

A principios de la década de 1970 se introdujo en el mercado 

la HBU2, para ofrecer soluciones más compactas, livianas y 

eficientes. Estas unidades tienen un aro exterior con una 

pestaña integral, que reemplaza la función de un cubo 

independiente. La ventaja de este diseño es simplificar la 

instalación y reducir el riesgo de montaje incorrecto de la 

unidad de rodamientos. 

 

 

 

 

 

RODAMIENTOS DE TERCERA GENERACIÓN 
 

Las unidades HBU3 de tercera generación tienen dos 

pestañas: una para fijar la rueda y el rotor del freno, y otra 

para fijar la unidad al porta rueda (buje). 

Similar a la HBU2 con una pestaña giratoria, es un componente 

de seguridad del vehículo porque transporta la rueda 

que se une directamente a la HBU. 

Este sistema totalmente integrado simplifica el diseño de 

esquina comparado con los diseños más tradicionales. 

Los rodamientos se entregan “listos para montar” con el 

rango correcto de precarga que controla SKF. 

 

 

 

 

 

 

Conocé más información técnica y sobre aplicaciones de los rodamientos de rueda en el catálogo de SKF: https://www.catalogoskf.com.ar/
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AutoPerfil

Tecnología de estratificación en el 

diseño interior y exterior El BMW 

Vision Efficient Dynamics es un pro-

totipo que combina las cualidades 

dinámicas de los BMW deportivos 

con un consumo reducido, para lo 

Diseño del BMW EfficientDynamics.

cual configura un sistema de propul-

sión híbrido. 

En concordancia con el concepto 

tecnológico Full-Hybrid, el Concept-

car BMW Vision EfficientDynamics, 

tiene tres motores: Un turbodiesel 

Enzo Nuvolari ©

de tres cilindros y dos motores eléc-

tricos. 

En conjunto desarrollan 356 CV 

(262 KW) de potencia máxima y un 

par motor máximo de 800 Nm. 

El BMW prototipo tiene tracción 

total, utiliza un motor eléctrico en el 

eje delantero y otro motor eléctrico 

en el eje trasero. 

El modo de funcionamiento pude 
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ser el motor térmico, con los eléctri-

cos o con una combinación de 

ambos. Durante las deceleraciones 

los motores  eléctricos trabajan 

como generadores, transformando 

la energía cinética en eléctrica para 

recargar la batería. 

La batería también se puede recar-

gar mediante un enchufe de 220 V, 

en este modo tarda un máximo de 

dos horas en recargarse, en una 

toma de 380 V el tiempo de recarga 

es de 45 minutos. 

Según BMW, el Vision Efficient 

Dynamics prototipo alcanza una 

velocidad máxima de 250 Km/h 

(limitada electrónicamente) y acele-

ra de 0 a 100 Km/h en 4,8 seg. 

El consumo medio es 3,9 litros /100 

Km, con emisiones de gases conta-

minantes, que toman un valor de 99 

gr. /km de CO2. Uno de los motores 

eléctricos se utiliza, conjuntamente 

con el motor térmico, para impulsar 

las ruedas traseras. 

El segundo motor eléctrico mueve 

las ruedas delanteras. La batería 

del Vision Efficient Dynamics está 

compuesta de polímeros de litio, 

permite transitar hasta 50 km sin 

intervención del motor Diesel, sumi-

nistra una tensión de 364 V y tiene 

una capacidad de 10,8 Kw/h. 

Está formada por 98 células de polí-

meros de litio. Cada una tiene una 

capacidad de 30 Ah y puede entre-

gar 600 A con una tensión de 3,7 V 

/célula. 

La batería pesa 85 Kg. y está ubica-

da en el centro del auto, a lo largo 

de un eje longitudinal. Si se hace el 

recorrido, unicamente con los moto-

res eléctricos, consume 17,5 Kw/h. 

cada 100 Km y las emisiones direc-

tas son nulas. El depósito de gasoil 

tiene 25 litros de capacidad, logran-

do una autonomía de 650 Km. La 

autonomía total del BMW Efficient 

Dynamis es de casi 700 Km. 

 

MOTORES 

El motor Diesel cuenta con tres 

cilindros, 1.500 c.c de cilindrada y 

está montado por delante del eje 

trasero. Tiene un turbocompresor 

con álabes de posición variable en 

la turbina de admisión, Desarrolla 

163 CV de potencia máxima, con un 

par motor máximo de 290 Nm. 

La caja de cambios es automática 

de doble embrague (DCT) con seis 

marchas, permite al conductor cam-

biar la marcha sin la menor interrup-

ción de la energía. 

 

Entre el motor Diesel y la caja de 

cambios está el motor eléctrico. 

Éste motor eléctrico desarrolla 25 

Kw de potencia de forma continua, 

aunque puntualmente puede sumi-

nistrar 38 Kw (51CV), con un par 

motor máximo de 290 Nm. 

Comportamiento del flujo de aire en la aerodinámica del Concept Efficient Dynamics de BMW.

Las distintas trayectorias de flujo de aire en los laterales, techo y parte tra-
sera del BMW Efficient Dynamics.

Con choque frontal el flujo de aire nos muestra sus comportamientos, que 
incluye la refrigeración de los componentes mecánicos.
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El otro motor eléctrico, el que está 

instalado en el eje delantero, de 

forma continua desarrolla 60 Kw (80 

CV) de potencia, que puede aumen-

tar hasta 114 CV durante 10 segun-

dos en una primera etapa y es 

capaz de desarrollar 139 CV en 30 

segundos más. 

Mueve las ruedas delanteras atra-

vés de un tren de engranajes que 

hace una reducción en dos fases. 

 

CARROCERÍA 

La carrocería tiene un largo de 4,6 

m, ancho de 1,9 m y 1,24 m de alto 

y un peso de 1.404 Kg, con un cen-

tro de gravedad muy bajo. 

Transporta una carga útil de 440 g, 

los respaldos de los dos asientos 

traseros se pueden modificar de 

forma individual, para disponer de 

un espacio adicional, el baúl tiene 

una capacidad de 150 litros. Ofrece 

Continúa en la pág.  62  

Descripción de los distintos componentes del BMW Efficient Dynamics: 1- Toma de conexión de carga. 2- Sistema 
de potencia electrónica 3- Dispositivo para efectuar las cargas. 4- Convertidor DC/DC. 5- Motor eléctrico ubicado 
en el eje delantero. 6- Transmisión del eje delantero. 7- TurboDiesel. 8- Motor eléctrico ubicado en el eje trasero. 
9- Transmisión DCT con doble embrague. 10-Generador termoeléctrico 11-Motor Diesel de tres cilindros. 12-
Conjunto de baterías, compuestas de 98 células
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un espacio amplio para cuatro per-

sonas y su equipaje. 

 

AERODINÁMICA Y DISEÑO 

Aerodinámica concebida con los 

conocimientos adquiridos en la F1, 

conforma un coeficiente aerodiná-

mico CX optimizado de 0,22. La 

gestión preventiva de la energía 

aprovecha en cada circunstancia 

cualquier posibilidad para disminuir 

el consumo de combustible. 

 

Las persianas de la parte frontal de 

la carrocería se pueden cerrar 

cuando es necesaria una refrigera-

ción elevada del motor, mejorando 

de este modo la aerodinámica. 

 

El diseño de la carrocería irradia 

una estética técnica, determinada 

por la utilización profusa de materia-

les livianos y la aplicación de líneas 

marcadamente aerodinámicas. Este 

prototipo 2+2 en la configuración de 

los asientos combina dinamismo y 

eficiencia con una funcionalidad 

ampliada. 

 

El BMW Vision Efficient Dynamics, 

tiene puertas de tipo alas de gaviota, 

que se abren hacia arriba. Los pivo-

tes de las puertas proporcionan la 

El BMW Efficient Dynamics con motor Diesel con tres cilindros, desarrolla 
163 CV de potencia máxima.

base para los retrovisores exteriores, 

formando una combinación ideal de 

la función y el diseño estético. 

La cinemática de las puertas, inno-

vadoras y de peso optimizado, per-

mite que se acceda cómodamente a 

los asientos delanteros y traseros. 

Las formas expresan la deportivi-

dad y eficiencia típicas de la marca. 

El aire que entra por la toma que 

hay en el paragolpes se conduce 

hacia unas de las salidas estrechas 

que hay por detrás de las ruedas 

delanteras, que expulsan el aire a 

gran velocidad, proporciona un alto 

efecto estabilizador. 

 

El flujo de aire forma una especie 

de cortina de aire lateral en la zona 

de las ruedas delanteras. 

Los montantes delanteros y los pilo-

tos tienen un diseño que sirve para 

canalizar el flujo de aire. El suelo de 

la cabina está totalmente cubierto, 

manteniendo una superficie lisa 

para evitar cualquier turbulencia de 

aire que pueda aumentar el consu-

mo de combustible. 

Los bajos de la carrocería tienen 

formas aerodinámicas. El diseño de 

las llantas también contribuye a 

mejorar la aerodinámica. Los neu-

máticos tiene medidas 195/55 R21. 

El chasis es de aluminio y el techo y 

parte de las puertas de un policar-

bonato que oscurece según la luz 

exterior. 

 

Las luces LED en la parte delantera 

y trasera, ofrecen una innovadora 

combinación de los símbolos típicos 

de la marca y el lenguaje del diseño 

marca tendencias claras orientadas 

a la tecnología de estratificación. 

Los faros redondos dobles caracte-

rísticos de un BMW utiliza la tecno-

logía LED. La iluminación interior 

varía dependiendo de las luces de 

posición, de las luces traseras y las 

de freno. 

 

El BMW Efficient Dynamis tiene 

también un sistema de información 

proyectada sobre el parabrisas 

(Head Up Display), capaz de produ-

cir un efecto tridimensional y mos-

trar la información en dos planos 

diferentes por ejemplo: la velocidad 

en un plano y en el otro plano hay 
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información del navegador o del sis-

tema de visión nocturna. 

Una filosofía de diseño totalmente 

integrado proporciona nuevas 

opciones en el uso de los principios 

de diseño armonizado de conectar 

el exterior con el interior proporcio-

nando un efecto interacción entre 

las dos áreas. 

La tecnología de estratificación 

elaborada por el Grupo de Diseño 

de BMW actúa como una directriz 

fundamental en el diseño de inte-

riores y exteriores. Aplicada por 

primera vez en el diseño exterior, 

esta tecnología de capas de una 

superficie en la superior de la otra, 

la creación de juntas y articulacio-

nes muy suaves para reducir el 

número de componentes, y en 

consecuencia el peso del auto. 

Como resultado de ello, BMW 

Efficient Dynamics cumple con los 

requisitos más exigentes de la 

aerodinámica sin necesidad de uti-

lizar cuerpos adicionales, simple-

mente a travès de la estructura de 

las superficies optimizadas para 

una buena circulación de aire. 

 

En el diseño del interior, la tecnolo-

gía de estratificación, proporciona 

una asociación de funciones y las 

formas elegantes de los componen-

tes reducidos al mínimo en el inte-

rior del auto ■

El BMX prototipo con puertas del tipo alas de gaviotas que abren hacia arriba.
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Un estudio realizado por eBay en 

México afirmó que, durante el año 

pasado, tres de cada diez personas 

adquirieron autopartes en forma 

online. 

A su vez, el 29% de quienes realiza-

ron este tipo de compras por plata-

formas digitales eligieron esta 

modalidad debido a la variedad de 

modos de pago ofrecidos.  

“Los principales incentivos para 

optar por los medios online son la 

facilidad de hacer compras en 

cualquier lugar y horario (39%); la 

entrega rápida y sencilla (34%) y 

el ahorro de tiempo y traslado a 

tiendas físicas (36%)”, señaló el 

informe. 

 

Finalmente, eBay destacó que 9 de 

cada 10 usuarios aseguró conocer 

la procedencia de los productos que 

compró a través de plataformas 

digitales. Los países de origen más 

solicitados fueron Estados Unidos, 

China, Japón y Alemania.■

Esta nota es presentada por:

La venta online gana terreno en el 
mercado mexicano
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: eBay
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Mediante un comunicado de pren-

sa, la Cámara de Industriales 

Metalúrgicos y de Componentes 

de Córdoba (CIMCC) se declaró 

en estado de “alerta roja” por la 

falta de ventas y la parálisis del 

sector. 

 

Allí, la entidad se refirió a la “incerti-

dumbre y falta de perspectiva” que 

atraviesa el sector, mencionando 

los ejemplos de las plantas de 

Nissan, Renault, Iveco y Fiat atrave-

sando un freno productivo ante la 

falta de insumos. 

 

“La situación en Córdoba se pre-

senta con Nissan (Pick up Frontier y 

Alaskan) paralizada desde hace 

dos semanas, a lo que se suma el 

período que frenó por vacaciones 

del personal y sin definición aún de 

fecha para comenzar a producir. 

Renault, por su parte, comenzó la 

actividad, pero con una caída del 

50%, al igual que Iveco. Fiat, en 

tanto, está produciendo normal-

mente, pero con un horizonte poco 

claro, hasta el momento”, enumae-

ron desde CIMCC. 

 

En otro fragmento del comunica-

do, la Cámara destaca la impor-

tancia de “recordarles a las autori-

dades nacionales responsables de 

todas y cada una de las instancias 

necesarias para la provisión de 

nuestros insumos y el funciona-

miento de la industria que se están 

iniciando procedimientos preventi-

vos de crisis y negociaciones con 

los gremios en pymes y empresas 

autopartistas cordobesas, otrora 

modelos que enorgullecieron el 

perfil industrial de Córdoba y del 

país. Hoy reiteramos nuestra pro-

funda preocupación por el freno 

productivo ante la falta de insu-

mos, con vínculos de proveedores 

cortados, stocks agotados y un 

impacto de la deuda al exterior 

incalculable a esta altura”.■

Autopartistas Cordobeses en alerta
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CIMCC

Esta nota es presentada por:
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El Nuevo MINI Cooper con motor 
a combustión

Dentro de la nueva familia de mode-

los, MINI utilizará un nuevo sistema 

de nomenclatura para los distintos 

niveles de rendimiento de sus moto-

res a combustión. Para la versión 

tradicional del MINI Cooper tradicio-

nal utilizará la letra C, mientras que 

el modelo más potente mantendrá la 

letra S. De esta manera, la atractiva 

oferta de motores del nuevo MINI de 

tres puertas incluirá dos eficientes 

motores nafteros, con tres o cuatro 

cilindros.  

“En MINI, ‘La apertura de tecnolo-

gías’ significa que además de los 

modelos MINI completamente eléc-

tricos también ofreceremos produc-

tos como el nuevo MINI Cooper con 

motor a combustión”, dice Stefanie 

Wurst, Jefa de MINI. 

Dos impulsores estarán disponibles. 

El MINI Cooper S será capaz de 

acelerar de 0 a 100 km/h en 6.6 

segundos, mientras que el MINI 

Cooper C logrará el 0 a 100 km/h en 

7.7 segundos. 

En el frente, la nueva parrilla octago-

nal define aún más la trompa carac-

terística del MINI Cooper, que posee 

el sensor de radar más pequeño del 

Grupo BMW hasta la fecha, el cual 

se posiciona en la barra horizontal 

entre las tomas de aire. Un total de 

12 sensores en el MINI Cooper apo-

yan los sistemas de asistencia al 

conductor y aumentan la seguridad 

al conducir. 

Las luces diurnas LED horizontales 

subrayan la nueva apariencia en la 

versión estándar, y la llamativa pre-

sencia realza aún más con tres fir-

mas de luz seleccionables para las 

luces diurnas de los faros LED de 

MINI y las luces traseras de matriz 

rediseñada. 

El manejo ágil típico de MINI queda 

garantizado por el sistema de sus-

pensión y amortiguación del nuevo 

MINI Cooper. Por su parte, la direc-

ción típica de MINI, precisa, rápida y 

combinada con frenos potentes, 

asegura un alto nivel de placer de 

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: MINI

Esta nota es presentada por:
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conducción, seguridad y confort.Por 

vigésima ocasión, FIPA (conformada 

por más de 80 profesionales en toda 

la región Americas, abarcando 21 

países de América y el Caribe) llevó 

a cabo esta prestigiosa selección 

realizada por votación directa de 

periodistas especializados en la 

temática. Por primera vez, la distin-

ción de “Auto verde” se resignificó 

en dos categorías: “Auto híbrido” y 

“Auto eléctrico”, categoría en que 

Nissan fue galardonada. 

“Celebramos este reconocimiento a 

la calidad, seguridad, diseño e inno-

vación de nuestra Nissan X-Trail e-

POWER y al compromiso que tene-

mos con los clientes latinoamerica-

nos para ofrecerles un porfolio 

robusto con diversas opciones de 

movilidad”, comentó Guy Rodríguez, 

presidente de Nissan América 

Latina. 

Recientemente, la marca había sido 

destacada en una votación abierta al 

público, en la categoría “Auto y SUV 

importado del año” en los Premios 

Autocosmos 2023, además de reci-

bir el premio al “Auto/SUV importado 

del año 2023”, otorgado por los 

Periodistas de la Industria 

Automotriz (PIA), entre otros pre-

mios. 

¿Qué es e-POWER? Es la tecnolo-

gía propietaria de Nissan, a través 

de la cual el vehículo es impulsado 

por un motor 100% eléctrico alimen-

tado por baterías, que tiene como 

fuente de energía un motor de com-

bustión interna con alto nivel de efi-

ciencia. Así, los vehículos Nissan 

equipados con la tecnología e-

POWER han demostrado ser una 

excelente opción para sumarse a la 

movilidad eléctrica sin renunciar a la 

comodidad del rango extendido. 

Gracias a sus dos motores eléctricos 

y una batería alimentada por un 

generador a gasolina, este modelo 

ofrece una experiencia de conduc-

ción 100% eléctrica. 

Los múltiples galardones a la Nissan 

X-Trail e-POWER, confirman la valo-

ración positiva del público y de la 

prensa, a la innovadora visión de 

Nissan X-Trail E-Power, El “Auto 
eléctrico del año FIPA 2024”
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Nissan

Esta nota es presentada por:
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movilidad y tecnología de la compa-

ñía japonesa.nFord Argentina anun-

cia la incorporación de un nuevo 

vehículo conectado: La Nueva 

Ranger Raptor 2024. Mediante un 

módem 4G integrado a la arquitectu-

ra del vehículo, permite a los usua-

rios operar múltiples comandos y 

funcionalidades del vehículo en 

forma remota y desde el celular -a 

través de la aplicación FordPass- 

además de permitirles acceder a 

experiencias conectadas, conve-

nientes y personalizadas que Ford 

denomina “Mis Experiencias Ford”. 

 

La incorporación de esta tecnología 

de serie en la nueva Ranger Raptor 

refleja el compromiso de Ford de 

seguir conectando su cartera de 

productos, ofreciendo a sus clientes 

las últimas tecnologías de la marca 

a nivel global. 

Mediante esta tecnología, Ford les 

propone a los clientes una nueva 

forma de interactuar con el vehículo 

y relacionarse con la marca. El 

módem integrado en la Nueva 

Ranger Raptor permite que, una vez 

vinculado con la aplicación 

FordPass, los clientes puedan ope-

rar funciones remotas que incluyen: 

• Bloqueo y desbloqueo remoto de 

puertas. 

• Encendido remoto con opción pro-

gramable y climatización de cabina. 

• Alertas de bocina y luces. 

• Información de combustible dispo-

nible, autonomía estimada, odóme-

tro, presión de los neumáticos, vida 

útil del aceite y localización en tiem-

po real. 

• Estado general del vehículo con 

alertas. 

 

La Nueva Ranger Raptor, diseñada 

por Ford Performance, es la Pick-

Up mediana más extrema del mer-

cado. Con su potente motor 

EcoBoost 3.0L V6 Bi-Turbo de 

397CV, caja automática de 10 velo-

cidades, múltiples modos de con-

ducción configurables por el usua-

rio, la suspensión con hardware 

FOX -como los amortiguadores 

Fox Live de 2.5 pulgadas-, y un 

avanzado sistema de tracción 4WD 

con reductora aseguran un rendi-

miento, control y manejo excepcio-

nales inclusive en las condiciones 

de manejo más extremas.■

La nueva Ranger Raptor, 
100% conectada
Autor: Negocios & Autopartes 
Fuente: Ford

Esta nota es presentada por:
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La batería es uno de los componen-

tes más importantes de tu vehículo. 

No solo aporta energía para el arran-

que, sino que es la fuente de uso de 

todos los componentes eléctricos y 

electrónicos del auto. En ese senti-

do, Presmar S.A. es una empresa de 

gran trayectoria en el mercado auto-

motor, especializada en la comercia-

lización de baterías para todo tipo de 

vehículos.  

En el año 2018 Presmar S.A. impor-

to las primeras baterías de moto con 

la marca Kronwell. El mercado 

comenzó al poco tiempo, a identifi-

car la calidad de las baterías 

Kronwell para motos. Así surgió la 

idea de también incorporar más 

líneas. ¿Por qué no comercializar 

baterías de arranque para autos? 

Dos años después se conoció la 

línea automotor de baterías 

Kronwell. En los años siguientes la 

línea se fue expandiendo y comple-

tando.  

Hoy Presmar S.A representa de 

forma exclusiva a toda la línea de 

baterías Kronwell. Ofreciendo una 

alternativa confiable y de gran calidad 

a un precio completivo. Podemos 

encontrar baterías de arranque 

Kronwell para motos, autos, servicio 

pesado. Así como también baterías 

Kronwell de ciclado profundo de 

ácido líquido y AGM o VRLA.  

Las baterías de arranque son de ori-

gen nacional, fabricadas bajo nor-

mas IRAM e ISO. Las mismas son 

fabricadas con altos estándares de 

calidad para asegurar el máximo 

rendimiento. Principalmente su cali-

dad radica en la composición de las 

placas, utilizando una aleación de 

calcio/plata y antimonio/Selenio, que 

impide la corrosión y reduce la des-

carga por su fabricación laminada. 

Además, posee manija para su 

transporte y colocación, pastilla anti 

flama y tapas sobre los bornes para 

prevenir cortocircuitos. 

En el caso de las baterías de moto, 

realmente son una alternativa exce-

lente. Kronwell, ofrece una amplia 

variedad de modelos, que más allá 

de los modelos de más salida. 

Ofreciendo también, opciones para 

motos de mayor cilindrada, cuatrici-

clos y jets ski. El rango de modelos 

va desde 4 Amper a 20 Amper. Con 

tecnología de soldadura “suave” o 

“redonda” entre los puentes de las 

placas, que evita que se corte cuan-

do la temperatura de trabajo es alta. 

Su caja es de PVC, totalmente sella-

da y antiderrame. Su tecnología de 

última generación AGM, con separa-

dores de vidrio absorbente, supera 

ampliamente la capacidad de res-

puesta entre la descarga y la carga 

durante el uso, respecto a las bate-

rías tradicionales. Además de no 

necesitar acido líquido. Es una bate-

ría que se puede colocar en cual-

quier posición. 

Todos los productos de la marca 

Kronwell cuentan con estricto con-

trol de fabricación. A diferencia de 

otras marcas de baterías, Kronwell 

trabaja en mejorar e incorporar 

modelos nuevos. Entendiendo y 

buscando oportunidades especifi-

cas en el mercado. 

En Presmar S.A. nuestra premisa es 

que los clientes reciban una aten-

ción, un servicio. Mucho más que un 

producto. Ofrecemos asesoramiento 

técnico y comercial. Respuesta rápi-

da a cualquier inconveniente.  
 

Para conocer la línea 
completa ingresa a: 

www.bateriaskronwell.com

KRONWELL:  
Una batería para cada necesidad
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Tu vehículo necesita cambio de ten-
sor. ¿Y si te dijera que podés colo-
carle exactamente el mismo compo-
nente con el que se fabricó?  
Litens® es proveedor de equipo ori-
ginal y líder mundial en el desarrollo 
y producción de componentes de 
transmisión por correa. Cuenta con 
centros de desarrollo, plantas de 
fabricación y oficinas de ventas en 
todo el mundo. Recientemente lle-
gada a la Argentina de la mano de la 
líder en fabricación de bombas de 
agua Dolz, incorporó sus poleas y 
tensores, especialmente diseñados 
para la industria automotriz, a nues-
tras casas de repuestos y talleres. 
Pionera en la industria de la ingenie-
ría, Litens® ha revolucionado el 
diseño y la eficiencia de los siste-
mas de trasmisión de potencia de 
los automóviles modernos. Con más 
de 2.000 patentes y marcas comer-
ciales de diseño, responde a la 
industria automotriz en constante 
cambio invirtiendo fuertemente en 
nuevas tecnologías, instalaciones y 
personas. Muchas de sus patentes 
de desarrollo se centran en reducir 

Con su llegada a Argentina, Litens 
redefine el estándar de repuesto Esta nota es presentada por:

las emisiones contaminantes al 
tiempo que mejoran el ahorro de 
combustible, el rendimiento y la 
experiencia del pasajero. 
 
Los productos Litens® ya disponi-
bles en Argentina son: 
 
- Polea del Alternador OAD™ 
A diferencia de una polea fija o de 
una unidireccional, la Polea OAD™ 
fue diseñada para reducir la tensión 
de la correa del alternador, absor-
biendo los movimientos bruscos que 
dañan al mismo. Fue desarrollada 
por Litens como requerimiento de 
los fabricantes automotrices exclusi-
vamente para algunos vehículos, en 
reemplazo de la polea tradicional de 
alternador. 
 
Beneficios: 
• Menos consumo de combustible 
• Menos ruidos y vibraciones 
• Más durabilidad de todos los com-
ponentes del sistema 
 
Polea del Ccigüeñal TorqFiltr™ 
TorqFiltr™ es una tecnología aplica-

da a la polea del cigüeñal que permi-
te reducir las vibraciones generadas 
en el motor y evita su propagación a 
los demás elementos del sistema. 
Esta polea transmite la potencia del 
motor al sistema de manera suave, 
a través de un embrague interno 
que reduce significativamente la fati-
ga de la correa. 
 
Beneficios: 
• Reduce las vibraciones generadas 
en el motor, y evita que se propa-
guen al sistema de accesorios. 
(Absorbe las vibraciones de origen) 
• Menor consumo de combustible. 
• Mayor durabilidad de la correa. 
 
TBT - Tensores del Sistema de 
Distribución 
• Tecnología de amortiguación 
patentada y probada que proporcio-
na un funcionamiento silencioso y 
suave del sistema de distribución. 
• Garantiza una tensión constante 
en la correa, adaptándose al des-
gaste de la misma en el tiempo. 
• Compensan la expansión y con-
tracción térmica del motor, mante-

niendo la eficiencia general del 
mismo. 
 
ADT - Tensores del Sistema de 
Accesorios 
• Funcionamiento más silencioso y 
suave. 
• Mayor durabilidad de todos los 
componentes del sistema. 
• Garantiza una tensión constante 
en la correa, adaptándose al des-
gaste de la misma en el tiempo. 
 
El compromiso de Litens® con los 
equipos originales garantiza piezas 
fabricadas con precisión, excelen-
cia, fiabilidad duradera y funcionali-
dad óptima. La calidad OEM de 
Litens® redefine lo que significa 
tener las mejores piezas para su 
vehículo, e incorpora el estándar 
Gold en los repuestos del mercado 
autopartista. 
Colocarle a tu vehículo una pieza 
Litens®, significa mantenerlo con 
los estándares de calidad origina-
les. No vas a colocarle un repuesto, 
vas a cambiarlo por otro producto 
original.  
 
 

Elegí una pieza Gold para tu 
vehículo. Elegí Litens®. 
 
Para más información sobre la 
empresa, productos y nuevos 
desarrollos para vehículos 
Híbridos y Vehículos Eléctricos 
ingresá a www.litens.com y a 
www.litensaftermarket.com 
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Esta nota es presentada por:

Menos de un mes después de la 

apertura oficial de las preinscripcio-

nes para la 30ª edición, prevista del 

21 al 24 de mayo de 2025, los orga-

nizadores de Autopromotec informan 

de un importante crecimiento en el 

interés.  

 

De hecho, en comparación con las 

cifras registradas en el mismo perio-

do de 2019 (la última edición antes 

de la pandemia), los organizadores 

han informado de un aumento de 

más del 80% en el número de 

preinscripciones recibidas. Sin 

embargo, el interés de los exposito-

res que nunca antes habían asistido 

al evento o que regresan después 

de una o más ediciones de ausencia 

está creciendo un 8% en compara-

ción con 2019. 

 

También es significativo el interés 

mostrado por las empresas extranje-

ras, que representan el 21% del total 

de preinscripciones recibidas a la 

fecha.  

“Lo que recopilamos a través de las 

preinscripciones son datos prelimi-

nares esenciales para planificar 

mejor todo el evento”, comenta 

Renzo Servadei, director general de 

Autopromotec. “Este año, en particu-

lar, queremos seguir estas cifras aún 

más de cerca, porque pueden dar-

nos una imagen significativa del 

desempeño de todo el sector”.  

 

La preinscripción representa el 

punto de partida del camino que 

conduce a Autopromotec 2025. Se 

trata de un documento fundamental 

que permite a los organizadores 

definir los diseños de exposición y 

distribuir mejor los espacios dentro 

de los pabellones, además de pro-

porcionar importantes indicaciones 

a los organizadores con respecto a 

la subdivisión de sectores de pro-

ductos. 

 

Para obtener más información sobre 

la próxima edición de Autopromotec 

y cómo registrarse con anticipación, 

visite el sitio web oficial  

www.autopromotec.com

Autopromotec inaugura el camino 
hacia 2025
Autor: Taller Total Internacional 
 Fuente: Autopromotec
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Ford Argentina anunció la llegada de 

la versión más salvaje de su icónico 

SUV off-road: la Nueva Bronco 

Wildtrak, que se exhibe en la costa 

atlántica -primero en el stand de 

Pinamar Norte y luego en Cariló- y 

que comenzará a venderse en el 

país durante el segundo trimestre. 

Bronco es la legendaria SUV off-

road de Ford, y uno de sus íconos a 

nivel mundial. Nacida en la década 

del 60, combina la robustez de la 

Serie F y el espíritu rebelde que 

caracteriza al Mustang. A lo largo de 

sus cinco generaciones, ha reflejado 

el estilo de vida de sus clientes y ha 

marcado hitos en el diseño y desa-

rrollo automotriz. La Bronco ha sido 

parte integral de la cultura, apare-

ciendo en películas y canciones, y es 

especialmente querida por los entu-

siastas. Después de 25 años, 

Bronco volvió al mercado norteame-

ricano con una sexta generación a 

fines del 2020 que ha sido aclamada 

por los clientes, fanáticos y la prensa 

de ese mercado. 

 

Bronco es un vehículo nacido off-

road ideal para la aventura y que 

en esta nueva generación sorpren-

derá a los clientes por sus presta-

ciones, soluciones de diseño inteli-

gente y capacidad para superar 

todos los obstáculos. Llegará al 

mercado durante el segundo tri-

mestre del año, ampliando la gama 

de SUV off-road de la marca que ya 

ofrece a sus clientes en el país la 

Bronco Sport, el SUV mediano que 

se destaca por ofrecer la mejor 

capacidad todoterreno en su seg-

mento, con el mismo ADN salvaje 

de su hermana mayor.■

La legendaria Bronco llega a la 
Argentina
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Ford

Esta nota es presentada por:
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El compresor Roots fue "inventado" 

en el siglo XIX, y ganó prestigio no 

solo por su eficiencia, sino también 

por su intervención en las competi-

ciones a través de los años. En la 

década del ’80, el grupo Fiat-Lancia 

trabajó mucho sobre la sobrealimen-

tación volumétrica, y experimentó en 

dos direcciones opuestas: 

- sobre un automóvil "gran turismo" 

(Lancia Trevi); 

- sobre un automóvil de competición 

(Lancia versión Rally). 

En el primer caso, se utilizó un 

sobrealimentador Volumex para 

efectuar la experimentación. El obje-

tivo era obtener una mayor potencia 

efectiva, con un motor ya probado 

de baja cilindrada. 

En el segundo caso, también se uti-

lizó un compresor Volumex, pero 

con una tapa de cilindros de tecno-

logíamultiválvulas (4 por cilindro). 

La realización de estos dos vehícu-

los —Lancia— corresponde clara-

mente a lograr un valor aceptable de 

"par motor" a regímenes bajos e 

intermedios, garantizando además 

un tiempo de respuesta instantáneo. 

Vale destacar que todos los com-

presores poseen una característica 

básica, que a su vez es una des-

ventaja: al ser accionado por el 

cigüeñal del motor, produce una 

disminución de la potencia. Sin 

embargo, el aspecto positivo es 

que los sobrealimentadores Roots 

—al ser accionados en forma direc-

ta— se ponen en funcionamiento 

cuando arranca el motor, y disminu-

yen o incrementan la presión de 

sobrealimentación en función del 

régimen del mismo. 

Es así que se logra entonces una 

sobrepresión instantánea, y adecua-

da correctamente a toda la gama de 

velocidades (no ocurría lo mismo 

con el turbo básico en velocidades 

bajas e intermedias). 

Uno de los compresores Roots más 

utilizados hace algunos años fue el 

Eaton Roots/1, en especial por 

constructores y preparadores como 

Abarth. Los rotores de dos lóbulos 

generaban una presión bastante 

baja: 0,6 bar (máximo caudal de 

aire) con una absorción de potencia 

de 12 CV. 

Nuvolari Enzo ©

El otro compresor fue el Eaton 

Roots/2, con rotores de tres lóbulos; 

generaba también una presión de 

0,6 bar (máximo caudal de aire) con 

una  absorción de potencia de 8 CV. 

El compresor volumétrico —tal 

como lo mencionáramos oportuna-

mente— no es una invención actual, 

y últimamente son varias las fábri-

cas terminales y los preparadores 

"especiales" que los utilizan para 

potenciar sus motores. 

Continúa en la pág.  90  

A principios de la década del ’20, 

Mercedes Benz lo utilizó sobre un 

modelo de serie y sobre sus autos 

de competencia, logrando muchos 

triunfos gracias a la técnica del volu-

métrico. Todo esto, a pesar de las 

limitaciones que el dispositivo pre-

sentaba en aquella época. 

El compresor desarrollaba su mayor  

eficacia cuando el motor alcanzaba 

un régimen elevado, y el acople del 

mismo era efectuado por el piloto 

mediante el pedal del acelerador 

(apretado a fondo). 

En la actualidad, el acople y el desa-

cople del mismo son realizados a 

través de la gestión electrónica, que 

lo hace intervenir, por ejemplo, 

cuando es necesario disponer con 

rapidez de toda la potencia, para 

lograr velocidad máxima en las ace-

leraciones. 

En los motores nafteros o a gasolina 

(ciclo Otto) aspirados naturalmente, 

la entrega de potencia o de "par 

motor" es función de la "carga" de 

mezcla aire/nafta combustionada en 

la cámara. Es decir que depende de 

la facilidad y de la rapidez con que 

se llenan positivamente los cilindros 

(rendimiento volumétrico). 

Como sabemos, hay un valor máxi-

mo de par motor correspondiente a 

un régimen en el cual el "llenado" de 

los cilindros es óptimo. Antes y des-

pués de este régimen, la cupla o par 

motor tiende a disminuir en su valor 

de manera considerable. Para 

aumentar la aceleración se pueden 

seguir dos caminos: 

Sobrealimentación

Motor naftero sobrealimentado con intercooler con un sistema Roots correspondiente al modelo C 230 K. Mercedes 
Benz. Abajo: Vista del motor ubicado en el compartimiento de la SLK 230 Kompressor.

Motor del Fiat 131 Supermirafiori 2000 TC. Sobrealimentado con un compre-
sor Roots volumétrico desarrollado por Abarth. La presión de sobrealimenta-
ción es de 0,45 bar y la potencia obtenida es de 140 CV. Detalle del acciona-
miento del compresor volumétrico con rotores de 2 lóbulos.

Parte II
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movimiento directamente desde el 

motor a través de una correa. 

Cabe señalar que el volumétrico —

también conocido como "sopla-

dor"— no alcanza los elevados nive-

les de sobrealimentación del turbo, 

debido a la resistencia —rozamien-

to— entre los rotores y el cárter o 

carcasa, y entre los mismos rotores, 

con pérdidas (por fricción mecánica 

y fluido-dinámica) que significan una 

- aumentar la cilindrada, de modo tal 

de lograr una entrega de potencia y 

par motor tan elevada, que sería 

suficiente aun en bajos regímenes o 

velocidades; 

- alcanzar las curvas características 

ideales, utilizando un "artificio" o dis-

positivo técnico. 

El incremento de la presión del aire 

de admisión, en general, se logra 

con el uso de un "turbosobrealimen-

tador" accionado por los gases de 

escape. 

Pero el turbo, sin embargo, tiene 

una limitación: cuanto mayor es el 

aumento de potencia que alcanza a 

suministrar, mayor es el lapso de 

tiempo que transcurre desde que se 

aprieta el acelerador hasta que el 

motor responde (turbo lag). 

Este "retardo" fue recientemente 

reducido con la introducción del 

turbo de geometría variable TGV, 

pero es a través del compresor volu-

métrico que se anula completamen-

te dicho retardo. 

Su actuación o intervención es 

inmediata, debido a que recibe el 

reducción de la potencia y un incre-

mento del consumo. El compresor 

Roots construido por la firma Eaton, 

puesto a punto por Mercedes Benz, 

soluciona el tradicional problema del 

escaso rendimiento, que siempre 

limitó el desarrollo de este sistema 

de sobrealimentación con un funcio-

namiento inteligente. 

Motor Fiat 131 "sobrealimentado", de 4 cilindros a carburador, con compre-
sor Roots desarrollado por Abarth. Automóvil Fiat 131 "Ricerca – 
Volumétrico 1", experimental sobrealimentado.

Detalle del compresor volumétrico Roots-Eaton de rotores lobulados con 
intercooler (A), que sobrealimenta a un motor XJR6, de 6 cilindros en línea. 
Con este sistema se busca obtener un par motor elevado a bajo régimen, un 
consumo reducido de nafta/gasolina, y un bajo nivel de emisiones contaminan-
tes – Jaguar.

Continúa en la pág.  94
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Esta nota es presentada por:
Squad, nuevos carros y banco 
portaherramientas 

King Tony lanza Squad Series, su 

nueva línea de carros y banco porta-

herramientas. A partir del feedback 

de uso de sus clientes, King Tony 

vuelca en esta flamante serie de 

Almacenamiento y traslado un dise-

ño innovador, con aspectos cons-

tructivos de calidad para satisfacer 

las demandas más exigentes del 

profesional mecánico. 

 

Squad abarca 3 modelos de Carros 

(Model D, Model D+, Model Dx) y 

un Banco (Model SW). Sus carac-

terísticas destacadas incluyen mol-

deado en estructura de acero de 

una sola pieza, sistema de cierre 

central de cajones, y capacidad de 

carga total segura de 500 a 700 Kg. 
Cada cajón posee 100% de apertu-
ra, banda de aluminio y función auto-
cerrado. Las ruedas TPR color dual 
poseen giro 360° y función de freno. 
Cuentan con manija ergonómica 
extra-larga y parachoques ABS en 
esquinas, para protección durante la 
maniobra. En el caso del Banco, 
todas las puertas de gabinete cuen-
tan con llave, destacándose el espa-
cio vertical de almacenamiento para 
colgar llaves. El espacio de trabajo 
superior posee  una placa heavy-
duty de 32mm de espesor y múlti-
ples cajones espaciosos. 
 
Contáctenos para más información: 
Whatsapp: 54 9 11 5831 4312

Los beneficios de mantener tu sistema 
de freno en óptimas condiciones

El sistema de freno es una parte 

esencial de nuestros automóviles y 

fundamental para nuestra seguridad 

te contamos porque debes mantener-

lo siempre en óptimas condiciones. 

 

• Seguridad personal y de los 
demás: Un sistema de frenos efi-

ciente es esencial para detener el 

vehículo de manera segura. Un sis-

tema defectuoso podría resultar en 

accidentes graves, poniendo en peli-

gro tu seguridad y la de otros usua-

rios de la carretera. 

• Mayor capacidad de respuesta: 
Los frenos en buen estado respon-

den de manera más rápida y efecti-

va. Esto es esencial en situaciones 

de emergencia donde una respuesta 

inmediata puede evitar colisiones. 

• Durabilidad de los componen-
tes: Mantener el sistema de frenos 

en condiciones óptimas contribuye a 

la durabilidad de los componentes 

individuales, como las pastillas de 

freno. Esto evita los inconvenientes 

por mal uso, que habitualmente son 

atribuidos, de forma equivocada a la 

calidad de los repuestos.   

• Eficiencia del combustible: Un 

sistema de frenos en buen estado 

puede contribuir a la eficiencia del 

combustible. Frenar de manera efi-

ciente reduce la necesidad de acele-

rar bruscamente, lo que puede mejo-

rar el consumo de combustible. 

• Menor desgaste de neumáticos: 
Un sistema de frenos eficiente 

ayuda a evitar el desgaste excesivo 

de los neumáticos. Frenar adecua-

damente distribuye la carga de 

manera uniforme entre los neumáti-

cos, evitando un desgaste desigual. 

• Conducción más placentera: Un 

sistema de frenos en buen estado 

proporciona una experiencia de con-

ducción más suave y placentera. No 

solo contribuye a la seguridad, sino 

que también mejora la comodidad 

durante la conducción diaria. 

• Cumplimiento de regulaciones 
de seguridad: En muchos lugares, 

los vehículos deben cumplir con 

estándares específicos de seguri-

dad, y un sistema de frenos en buen 

estado es esencial para cumplir con 

estas regulaciones. 

 

Mantener en buen estado el sistema 

de frenos utilizando productos  certi-

ficados con la Norma IRAM AITA 

6C2, como los productos FRI-MA no 

solo es esencial para la seguridad, 

sino que también contribuye a la efi-

ciencia, durabilidad y rendimiento 

general de tu vehículo. Es recomen-

dable realizar inspecciones regulares 

y llevar a cabo el mantenimiento pre-

ventivo según las recomendaciones 

del fabricante del automóvil.■
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En estados de carga "parciales" del 

motor (sin apretar a fondo el acele-

rador), el compresor está desaco-

plado —por debajo de los 2000 

rpm— por acción de un embrague o 

acoplamiento electromagnético, y 

entonces el compresor no gira. 

Un by-pass ubicado en el sistema 

de admisión permite descargar el 

aire. Cuando el pedal del acelerador 

es apretado "a fondo", el by-pass se 

cierra, y el aire llega al compresor 

volumétrico, que se acopla —

comandado electrónicamente— 

independientemente del régimen del 

motor. 

Esto significa que si se aprieta poco 

el pedal del acelerador, no hay 

sobrealimentación, pero esta última 

está disponible en forma "inmedia-

ta", apenas hay una necesidad de 

potencia. Con respecto a la potencia 

que le quita al motor, puede decirse 

que el compresor trabaja en forma 

alternada (en etapas), y aun cuando 

está desconectado o desacoplado, 

absorbe muy poca energía. 

A diferencia del turbo, el compresor 

no interfiere con el sistema de esca-

pe del motor (flujo de gases). No 

pone obstáculos, en realidad, para 

alcanzar rápidamente la temperatu-

ra de "trabajo" del catalizador; cosa 

que es fundamental para el buen 

funcionamiento del mismo, en espe-

cial en los arranques en frío. 

Dijimos oportunamente que a este 

tipo de compresor Roots también se 

lo conoce como “soplador”, derivado 

del inglés blower (que es como se lo 

denomina en USA). Es sabido que 

este compresor centrífugo se basa 

en el principio de la bomba de agua 

Roots, diseñada y construida en el 

año 1860. 

Como lo mencionáramos en su 

oportunidad, su arquitectura consta 

de un cárter —normalmente aletea-

do— que contiene a dos rotores con 

lóbulos (lobulados), y cuando son 

dos los lóbulos, tienen forma de “8”. 

Existen rotores que tienen más de 

dos lóbulos, y que generan un flujo 

de aire a presión que es “empujado” 

hacia adentro de la cámara de com-

bustión, aumentando así la capaci-

dad volumétrica del motor. 

Esta situación se da solo en los 

motores con inyección de 

nafta/gasolina —directa o indirec-

ta—, ya que en los casos de moto-

res a carburador, el mismo está 

posicionado antes del compresor, y 

este, entonces, comprime mezcla.

Perspectiva de un motor V8 a 90 grados, de 4 litros de cilindrada, "todo alu-
minio", con distribución por doble árbol de levas a la cabeza para cada banco 
de cilindros, 4 válvulas por cada cilindro sobrealimentado con un compresor 
Eaton M112 (Roots de 2 rotores con 3 lóbulos cada uno) del tipo volumétrico 
y 2 intercoolers aireagua – Jaguar.

Continúa el próximo número.

Viene de la pág.  90
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Baterías Lucas: la importancia del 
tipo de rejilla

Dentro de la batería hay rejillas y 

placas, esas rejillas y placas son las 

encargadas de conducir el electroli-

to, ya que las baterías son - ni más 

ni menos - que seis pilas que gene-

ran (entre las seis 12 volts. Cada 

pila está hecha de muchas rejillas 

puestas una sobre la otra con un 

material activo, inundadas después 

con electrolito.  

¿Qué es lo importante de estas reji-

llas? La rejilla es una pieza muy sen-

sible y muy importante, porque de 

ella depende la corriente de arran-

que en frío, la durabilidad, evitar la 

corrosión interna, y también evitar la 

sulfatación.  

Las rejillas se pueden construir con 

distintos métodos, nombraremos 

tres para especificar el que Lucas 

utiliza: método por fundición, método 

expandido y el sistema Conroll, que 

es el que utiliza Lucas.  

El de fundición es un método que se 

utiliza hace muchos años, y que 

muchos fabricantes lo usan para 

baterías de regular performance.  

El sistema expandido es un sistema 

mejor que el de fundición, es de 

metal desplegado, carece de marco 

en la rejilla, lo cual es una desven-

taja porque permite que la rejilla se 

hinche cuando circula el electrolito 

por mucho tiempo; por tal motivo, al 

no tener marco esa hinchazón pro-

gresa y hace que se genere un 

corto en la batería. Entonces, es 

algo mejor que el método de fundi-

ción, pero no tan bueno como el sis-

tema Conroll. 

El sistema Conroll, es el que usa 

Lucas en sus baterías. Se trata de 

un sistema de laminado que nos 

permite dar a la rejilla, la cantidad 

de material y la forma adecuadas, 

con un marco exterior, que es el 

que limita los problemas de hincha-

zón que sufre la rejilla ante la sulfa-

tación. Esto es muy importante por-

que con el sistema Conroll pode-

mos hacer un diseño súper homo-

géneo y asegurar que la calidad de 

la batería se mantenga uniforme 

durante el proceso productivo, de 

batería en batería.  

Muy importante para la transmisión 

de esta energía (cuando se habla de 

arranque rápido), es que junto con el 

sistema Conroll esté también el sis-

tema Compass. Este material activo, 

que se agrega del lado positivo y 

negativo de la rejilla, es también for-

mulado dentro de la planta, y la gran 

ventaja es que no hay que girar las 

rejillas para untar el material activo 

sobre la misma, sino que logramos 

la cantidad exacta que queremos sin 

mover la rejilla de los dos lados en 

forma homogénea y completa ■ 

DE LA REJILLA DEPENDE: 
- Corriente de arranque 
  en frío.  
- Durabilidad.  
- Evitar la corrrosión interna.  
- Evitar la sulfatación.

SISTEMA CONROLL DE 
LAMINADO:  

- Permite dar cantidad y  
  forma de la rejilla con un 
  marco exterior

SISTEMA COMPASS: 
 

- Material Activo agregado 

  del lado positivo y negativo 

  de la Rejilla




