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Es sabido que los compresores diná-

micos están generalmente combina-

dos con turbinas centrípetas, de allí la 

denominación turbocompresor. 

Este grupo está compuesto por una 

turbina que gira a altísima velocidad 

(más de 100.000 rpm), movida por 

los gases de escape, y por un com-

presor del tipo centrífugo. La turbina 

suministra la energía necesaria para 

el funcionamiento del conjunto, 

mientras que el compresor presuriza 

el aire que ingresa desde el exterior 

al interior de los cilindros. 

La energía contenida en los gases 

de  escape es recuperada por la tur-

bina (a nivel de trabajo de la presión, 

y a nivel térmico). Es decir que se 

aprovecha la energía de los gases 

(su presión) y su expansión. 

El eje que une la turbina y el com-

presor trabaja en baño de aceite, 

sobre bujes o cojinetes especiales. 

Cuando se realiza la elección de un 

turbo, es necesario verificar que el 

mismo trabaje en condiciones de 

buen rendimiento ya que, de lo con-

trario, a igualdad de grado de 

sobrealimentación, habría una 

mayor temperatura del aire presuri-

zado, y una excesiva contrapresión 

del escape. 

En cuanto a la elección del compre-

sor, la misma es siempre efectuada 

después de una primera aproxima-

ción matemática, a través de prue-

bas experimentales directas, y refi-

riéndose a parámetros y métodos de 

prueba normalizados. 

Con respecto a la elección de la tur-

bina, el método es más rápido, y 

generalmente es suficiente una sim-

ple verificación. No siendo posible la 

obtención de rendimientos óptimos 

en toda la gama de funcionamiento 

del motor para realizar la mejor elec-

ción, es necesario determinar los 

valores experimentales de las curvas 

a velocidad constante, y con cargas 

Sob rea l imen tac i ón

En un turbosobrealimentador, la “turbina” –accionada por los gases de escape– suministra la energía necesaria para 
el funcionamiento del conjunto, y el “compresor” presuriza el aire de admisión, que ingresa a los cilindros del motor.

El turbo, una técnica del futuro

El turbo es siempre un gran aporte para la producción de motores menos 
conta- minantes, manteniendo las exigencias de los motores del futuro.

Autor: Nuvolari Enzo ©
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La introducción de los turbos de geometría variable (TGV), constituye uno de los más importantes avances técnicos, 
desde la década del ’90 – Garrett.

Diseño por Auto-CAD, de un moderno turbo TGV o VNT, de una nueva genera-
ción, para cumplir con las exigencias de los motores del futuro

constantes del motor, y compararlos 

–sobreponiéndolos– a las curvas del 

compresor (compressor map). 

La característica de funcionamiento 

de un compresor centrífugo es expre-

sada en forma gráfica, y es conve-

niente que la zona individualizada de 

las curvas características del motor 

esté comprendida entre la línea límite 

del “bombeo” y el límite de “estrangu-

lamiento” del compresor. 

Además, existen dos aspectos 

importantes al respecto, y ellos son: 

- el caudal másico elaborado, que 

depende de las pérdidas a lo largo 

de los conductos de admisión y de la 

mezcla con el combustible; es el 

mismo para el compresor y para el 

motor; 

- la relación entre la presión del aire 

aspirado y del aire comprimido. 

Cuando el motor debe funcionar en 

una amplia gama de estados de 

carga y velocidades, lo primero a 

establecer es el máximo valor de 

suministro que el compresor debería 

enviar. 

Este caudal, generalmente, coincide 

con lo que requiere el motor, al régi-

men de máxima potencia, y se iden-

tifica con un punto caudalrelación de 

compresión. 

Posteriormente, se evalúa el par 

motor que el propulsor deberá sumi-

nistrar, y el correspondiente régi-

men, valores estos que determinan 

un segundo punto. 

Estos dos puntos permiten efectuar 

una primera selección del compre-

sor, que debería “acoplarse” con el 

límite de “estrangulamiento” del 

compresor (choking). De esta mane-

ra se asegura que, para cada condi-

ción de funcionamiento del motor, el 

compresor trabajará dentro de los 

límites impuestos por el “bombeo” y 

por el choking. Las posibilidades de 

“acoplamiento” entre la turbina y el 

compresor son tantas como las tur-

binas y compresores existentes en 

el mercado, y para cada motor 

puede existir una solución valedera. 

Cada una de esas soluciones será 

siempre un compromiso entre 

potencia máxima (proporcional al 

grado de sobrealimentación), y la 

elasticidad del motor ■

motor. El punto de funcionamiento 

relacionado a la máxima potencia 

suministrada por el motor debe 

encontrarse lo más cerca posible al 
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Renault amplía su centro 
de diseño en América Latina
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Renault Esta nota es presentada por:

Como parte de su estrategia 

internacional, Renault amplió 

en 2023 el Renault Design Center 

Latam (RDCL), ubicado en el 

Complejo Ayrton Senna en São José 

dos Pinhais (PR), Brasil. La estruc-

tura del centro se duplicó, alcanzan-

do 2.440 m², con el objetivo de 

incrementar su capacidad creativa y 

de desarrollo de vehículos para el 

mercado latinoamericano y global. 

Durante la inauguración de las nue-

vas instalaciones, Laurens van den 

Acker (Chief Design Officer del 

Grupo Renault) y Luiz Fernando 

Pedrucci (CEO de Renault América 

Latina) destacaron el papel estraté-

gico del RDCL dentro del 

International Game Plan 2027. El 

centro ahora cuenta con tecnologías 

de última generación que permiten 

un desarrollo más ágil, colaborativo 

y conectado con otras regiones del 

mundo. 

Entre las principales mejoras se 

encuentran: 

Showroom ampliado con una pan-

talla LED de alta resolución de 15 m 

x 3 m, tres veces mayor que la ante-

rior. Este sistema permite visualizar 

vehículos a escala real y sincronizar 

presentaciones simultáneas con el 

Design Center de Francia. 

Ampliación del atelier de modela-

do en arcilla (Clay) para trabajar 

hasta con cuatro proyectos simultá-

neamente, desde la etapa concep-

tual hasta la industrialización del 

diseño. 

Nuevo atelier de colores, materia-

les y acabados, con una cabina de 

luz de última generación para anali-

zar texturas, colores y patrones bajo 

diferentes condiciones de ilumina-

ción. Este espacio también facilita la 

validación industrial junto a provee-

dores y equipos de ingeniería. 

Nuevas oficinas con concepto 

"interactive open space", diseña-

das para fomentar la colaboración 

entre los 23 profesionales del centro 

en áreas como diseño creativo, 

modelado 3D, realidad virtual, gráfi-

cos y gestión de proyectos.■
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La automotriz china BYD (Build 

Your Dreams) desembarca ofi-

cialmente en Argentina, impulsada 

por la eliminación del arancel de 

importación para vehículos con 

motorización alternativa. La marca, 

que en 2024 facturó más de 107.000 

millones de dólares a nivel global, 

lanzará una serie de modelos eléc-

tricos, entre ellos el Dolphin Mini, 

un compacto urbano que apunta a 

ser uno de los más accesibles del 

segmento. 

Conocido como Seagull en otros 

mercados, el Dolphin Mini fue pre-

miado como el mejor de su catego-

ría en el Salón del Automóvil de 

Nueva York. Mide 3,78 metros de 

largo y está construido sobre la pla-

taforma e-Platform 3.0, pensada 

exclusivamente para vehículos eléc-

tricos. Su diseño es futurista, con 

líneas angulares y una estética 

moderna. 

El interior está equipado con el 

“Sistema de Experiencia 

Inteligente BYD”, que incluye una 

pantalla central giratoria de 10,1", 

asistente de voz “Hi BYD”, carga-

dor inalámbrico, seis airbags, con-

trol crucero, frenos a disco en las 

cuatro ruedas y acceso sin llave 

mediante tarjeta NFC. Además, 

incorpora un llamativo sistema de 

karaoke integrado, que permite 

cantar en el auto con micrófono 

conectado vía Bluetooth. 

Actualmente homologado para cua-

tro pasajeros, se espera que al mer-

cado argentino llegue una versión 

de cinco plazas. La propuesta 

apunta a un público joven y urbano, 

con un vehículo funcional, eficiente 

y tecnológicamente avanzado. 

Con esta apuesta, BYD busca posi-

cionarse como una de las principa-

les marcas de movilidad eléctrica en 

la región.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

BYD llega a Argentina 
con el Dolphin Mini

Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: BYD
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Autopromotec 2025 reunió 
a la posventa mundial en Bolonia

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Con más de 1.500 expositores 

de 50 países y más de 100.000 

visitantes profesionales, la 30ª edi-

ción de Autopromotec reafirmó su 

papel como uno de los encuentros 

internacionales más relevantes para 

la posventa automotriz. Durante cua-

tro jornadas, del 21 al 24 de mayo, 

Bolonia se convirtió en un punto de 

referencia para la innovación, la sos-

tenibilidad y el negocio global del 

sector. 

El evento se desarrolló en 165.000 

m² repartidos entre 15 pabellones y 

7 áreas al aire libre. La participación 

internacional fue notable: el 30% de 

los asistentes llegaron desde el exte-

rior, y se contó con delegaciones 

comerciales de 40 mercados, en 

coordinación con el Ministerio de 

Asuntos Exteriores de Italia y la 

Agencia ICE. 

“Esta edición de Autopromotec ya 

era un éxito antes de empezar. Si 

hacemos una comparación entre la 

última feria previa a la pandemia y 

esta edición del 2025, las cifras fue-

ron más grandes. Tuvimos récord de 

expositores y, posiblemente, tam-

bién de visitantes, pero lo más des-

tacado fue el récord de internaciona-

lidad”, así lo aseguró Emmanuele 

Vicentini, Responsable Internacional 

de la Feria. 

 

Transformación sostenible 

y digital 

La sostenibilidad fue uno de los 

ejes principales. Autopromotec ini-

ció el proceso para certificar su 

gestión bajo la norma UNI ISO 

20121, implementando un sistema 

de inscripción 100% digital que 

redujo el uso de papel. El 

Sustainability ESG Forum ofreció 

debates sobre economía circular, 

recauchutado, mantenimiento de 

vehículos eléctricos y materiales 

ecológicos. 

La digitalización y la inteligencia artifi-

cial también estuvieron en el centro de 

la feria. En espacios como la 

Automotive Innovation Village y el 

Bodyshop Arena se presentaron solu-

ciones de diagnóstico avanzado, man-

tenimiento predictivo y gestión inteli-

gente de datos, con aplicaciones con-

cretas para talleres y distribuidores. 

 

Agenda técnica 

y encuentros clave 

La feria incluyó más de 180 activida-

des entre conferencias y presenta-

ciones. En la jornada inaugural parti-

ciparon referentes como Roberto 

Luongo (Comité Leonardo), 
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Gianpiero Calzolari (BolognaFiere), 

Stefano Carloni (AIRP) y Renzo 

Servadei (CEO de Autopromotec), 

quienes destacaron la necesidad de 

cooperación internacional y adapta-

ción tecnológica. 

El IAM International Aftermarket 

Meeting reunió a expertos del mer-

cado independiente para analizar 

temas como acceso a datos, norma-

tivas ADAS y el impacto de la electri-

ficación. Se valoró especialmente el 

enfoque práctico de las sesiones. 

 

Cultura, networking y resultados 

Además del contenido técnico, el 

evento ofreció experiencias vincu-

ladas a la tradición automotriz de 

Emilia-Romaña, fortaleciendo rela-

ciones internacionales en un entor-

no culturalmente rico. Según datos 

de la organización, el 91% de los 

espacios se reservaron con antela-

ción, el 84% de los expositores 

identificó nuevos proveedores y el 

72% de los visitantes descubrió 

innovaciones útiles para su nego-

cio. 

Autopromotec se consolida como 

plataforma clave para anticipar los 

desafíos de una industria en trans-

formación, con foco en especializa-

ción, digitalización, sostenibilidad y 

colaboración internacional. 

 

Próxima Edición Autopromotec 

2027: 26-29 de mayo de 2027 en el 

recinto ferial de Bolonia.■
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La Transmision Clásica 
del Automovil

TR ANSM IS IÓN

Autor: Bugatti Carlos©

Caja de velocidades manual en corte, de 6 velocidades sincronizadas en su totalidad, de diseño actual para lograr mayores aceleraciones y disminuir el con-
sumo de combustible. –Audi.

Se identifican como transmisión, a 

aquellos órganos mecánicos que 

trabajan para transferir a las ruedas 

de un vehículo el “par motor” o 

“cupla motriz”, generada por el 

motor. 

 

Sabemos que la potencia del motor, 

es el resultado del producto del “par 

motor” y del régimen de rpm., por lo 

tanto es importante contar con una 

caja de velocidades. 

 

Su función es la de mantener el 

régimen del motor, y por conse-

cuencia, su cupla motriz, en niveles 

adecuados a las necesidades de 

“tracción” 

 

Por ejemplo en la puesta en mar-

cha, es fundamental contar con 

toda la tracción posible en el eje 

motor. A bajo régimen por lo tanto, 

las primeras relaciones de la caja 

de velocidades están estudiadas 

para amplificar la cupla motriz pro-

ducida por el motor, teniendo como 

resultado la ventaja de contar con 

una notable capacidad de empuje. 

Al efectuar el cambio a marchas 

superiores (pasajes ascendentes), 

se ve privilegiada la rapidez de rota-

ción, transmitiendo un alto régimen 

a las ruedas. 

 

Cuando sea necesaria una mayor 

aceleración –mayor fuerza o cupla 
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motriz- se deberá recurrir a las velo-

cidades inferiores de la caja. 

 

Cajas de velocidades mecánicas 

manuales de 4, 5, 6, y 7 velocida-

des, cajas automáticas “clásicas” de 

5 y 6 velocidades, transmisiones de 

variación continua (CVT), sistemas 

de doble gestión (manual más auto-

mática), estas serian las transmisio-

nes clásicas del automóvil. 

 

Es importante considerar, el papel 

de la electrónica que también hace 

su trabajo con el sistema de embra-

gue y con el conjunto del diferencial. 

Cabe señalar entonces que la 

“transmisión”, es el conjunto de 

componentes que son atravesadas 

por el “flujo de potencia” que va, 

directamente desde el motor al 

embrague, a la caja de velocida-

des, a los arboles de transmi-

sión, diferencial y semi ejes, 

con sus correspondientes 

juntas (tracción final a las 

ruedas). 

 

En lo que respecta a las 

cajas de velocidades 

mecánicas manuales, 

en este tipo de cajas 

los engranajes están 

montados sobre 3 

ejes: el eje primario, el 

eje secundario, y el eje 

intermediario o de reenvío. 

 

• El eje primario o conductor, a tra-

vés del embrague recibe el par o 

cupla motriz desde el motor. 

 

• El eje o árbol secundario (conduci-

do), transmite el movimiento a las 

ruedas. 

 

• El eje intermediario o de reenvío, 

pone en contacto los engranajes 

para la transmisión del movimiento. 

Todos los engranajes giran acopla-

dos entre ellos, pero libres con res-

pecto a los ejes con los que son soli-

darios por medio de engranajes des-

plazables. 

El acople es facilitado por los “sincroni-

zadores” –anillos con frenos cónicos 

revestidos con material antifricción- 

que hacen disminuir la velocidad fre-

nando al engranaje que gira más rápi-

do, de manera que el acople se realice 

en forma suave y sincronizada. 

 

Para facilitar el pasaje de los cam-

bios inferiores, existen sincronizado-

res para frenar los engranajes cuan-

do hay notables diferencias de velo-

cidad, como cuando existen eleva-

das potencias transmitidas. 

 

Para disminuir el nivel de ruidos, 

conjunto de engranajes de la caja, 

son utilizados engranajes helicoida-

les elaborados no rectos. Cabe 

recordar que la temperatura de tra-

bajo de una caja es bastante eleva-

da, y que algunos automóviles 

deportivos se usa un radiador para 

enfriar el aceite.■

Caja de velocidades mecánica manual –formando parte de un grupo motopropulsor- de moderno diseño. –Fiat.
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Crecimiento de la producción 
automotriz en Abril
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA

En los 18 días hábiles de actividad 

de abril, las terminales automotrices 

produjeron 45.479 unidades, 9,4 % 

más respecto de marzo y 5,8 % por 

sobre las 42.974 unidades que se 

produjeron en abril del año anterior.  

En el acumulado del primer cuatri-

mestre el sector produjo 159.521 

vehículos (livianos /utilitarios), es 

decir, un 9,1 % más respecto de las 

146.267 unidades que produjo en el 

mismo período del  2024. 

“Este desempeño mensual refleja 

una continuidad en el ritmo de activi-

dad industrial, con niveles de pro-

ducción que se mantienen por enci-

ma de los registros del año anterior”, 

explicó Martín Zuppi, presidente de 

ADEFA quien agregó que “el com-

portamiento del sector productivo 

que incorpora a sus líneas nuevos 

productos, acompaña la dinámica 

positiva del mercado interno, al 

tiempo que se ajusta gradualmente 

a la evolución de la demanda exter-

na, todavía sujeta a cierta volatili-

dad”. 

El volumen de vehículos exportados 

durante abril ascendió a 22.628 uni-

dades, lo que arrojó una contracción 

de 6,8 % en su comparación con 

marzo. Frente al mismo mes del 

2024, el sector registró un alza en 

los envíos de 9,8 por ciento. 

En el acumulado enero-abril, las ter-

minales exportaron 80.548 unida-

des, un 2,9% menos respecto de los 

envíos registrados en el mismo 

periodo del año pasado. 

Finalmente, el informe da cuenta 

que en ventas mayoristas, el sector 

automotor  comercializó 52.621 uni-

dades a la red de concesionarios, 

9,8 % más respecto de las entregas 

de marzo y 134,4 % por sobre el 

volumen de abril del 2024. 

Entre enero y abril se entregaron a 

las redes comerciales un total de 

180.242 vehículos, 77,1 % por sobre 

las 101.802 unidades que se comer-

cializaron en el primer cuatrimestre 

de 2024.■

Esta nota es presentada por:
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REUNIÓN NACIONAL DE FACCERA EN VENADO TUERTO 

En el marco de los festejos por los 30 Años de CCRAAPA la Cámara de 

Comerciantes en Repuestos, Accesorios y Afines para el Automotor, se 

llevó a cabo en la Ciudad de Venado Tuerto, Pcia. De Santa Fe, la reunión 

de FACCERA, Federación Argentina de Cámaras de Comerciantes en 

Repuestos Automotor. Durante la Reunión a los que asistieron las autorida-

des de FACCCERA y representantes de las Cámaras de Rafaela, Rosario, 

Córdoba, Mar del Plata, La Plata, Buenos Aires, San Francisco, Mendoza y 

de la ciudad anfitriona Venado Tuerto. Durante el evento, se trataron diver-

sos temas de la realidad actual del sector.  

Entre los temas destacados, se trato la importancia del fortalecimiento 

Institucional de las Cámaras que forman parte de la Federación, también 

acerca de la reciente reunión con el Ministerio de Seguridad de la Nación, 

en donde se expuso sobre la importancia del control de piezas ilegales y 

prohibidas para su comercialización, fundamentalmente por parte de algu-

nos desarmaderos. También cada Cámara expuso la realidad actual de 

cada localidad en la que actúan y las acciones que llevan a cabo.  

Finalmente se presentó el Proyecto de lo que será el Primer Congreso 

Nacional Repuestero 2026, en el marco de Automechanika Buenos Aires 2026.

LA CCRAAPA VENADO TUERTO FESTEJÓ 
LOS 30 AÑOS DE SU FUNDACIÓN

El día 3 de mayo de 2025, la 

CCRAAPA, la Cámara de 

Comerciantes en Repuestos, 

Accesorios y Afines para el Automotor 

de Venado Tuerto, celebro con una 

importante fiesta, sus 30 años de 

vida. Esta excelente velada, tuvo la 

presencia de los casi 100 socios con 

que cuenta la Cámara y sus Familias, 

además de los representantes de las 

Cámaras integrantes de FACCERA y 

autoridades Municipales.  

Por otra parte, la Cámara de Venado 

Tuerto, recibió plaquetas de recono-

cimiento de la Municipalidad de 

Venado Tuerto, de la Cámara de 

Rosario de la Cámara de La Plata de 

la Cámara de Buenos Aires y de 

FACCERA. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La Cámara de Comerciantes en Repuestos 

Automotor, celebro su aniversario número 70. Los 

festejos fueron en el marco de una cena con los miem-

bros de la Comisión Directiva y algunos invitados 

especiales como el presidente de AFAC, Lic. Juan 

Cantarella, el Gerente de Automechanika Argentina Sr. 

Fabian Natalini y algunos directivos de las marcas que 

son socios de la Entidad y que siempre están muy 

cerca de la CCRA. 

 

Para dar comienzo al festejo, el presidente de la 

Entidad el Sr. Roberto Morales, dirigió unas palabras, 

en las que destacó que los fundadores tuvieron la idea 

y el coraje de unirse y que todos los que continuamos 

con esta responsabilidad, tuvimos, tenemos y tendre-

mos que adaptarnos a los cambios de época de cada 

momento y hoy muy especialmente tenemos por delan-

te un futuro que desafía. También destacó que los 

gobiernos necesitan interlocutores especializados y 

esa es una de las funciones importantes de las 

Cámaras y de esta Cámara en particular, porque si 

bien hoy en día, parece haber un exagerado individua-

70 AÑOS DE CCRA

lismo y muchos creen que pueden solucionar sus problemas en forma per-

sonal, es necesario la unión del sector ya que la solución individual en la 

práctica es casi imposible o al menos muy difícil. “Trabajamos para acercar 

el afuera, que la sociedad nos conozca e involucrar a las nuevas genera-

ciones en la importancia de trabajar juntos, unidos por la importancia que 

tiene la gestión colectiva”, señaló.  

 

Los que conocemos, sabemos que muchas cosas se han logrado por la 

unión de los Comerciantes y sin duda con el trabajo de todos, se lograran 

muchas más. 

Dentro del mismo espacio, hablaron también el presidente y vicepresi-

dente de la Fundación CCRA, los señores Néstor Ferrazzi y Alejandro 

Repetto, que hicieron una breve reseña acerca de la acción solidaria que 

lleva diariamente la Fundación desde hace 40 años, colaborando con 

escuelas rurales y entidades con todo lo que puedan necesitar, útiles, ali-

mentos, ropa etc. Una muy buena Causa. 

 

Felicitamos a CCRA y a todos los socios y dirigentes actuales y anteriores 

que han trabajado tanto por la Entidad y agradecemos que nos hagan parte 

de su festejo.■



88 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Bosch relanza su línea 
de discos de freno
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Bosch

Esta nota es presentada por:

Luego de 3 años, Bosch Mobility 

Aftermarket vuelve a presentar los 

discos de freno Bosch. Con 48 

referencias, la compañía brinda 

soporte a 7,8 millones de vehícu-

los, lo que representa el 50% del 

parque automotor actual, aproxi-

madamente.  

El desempeño de los discos de 

freno guarda una relación directa 

con 2 puntos: el cuidado que se le 

brinda y la calidad de los materia-

les. 

 

La calidad de las piezas: 

un rol discreto pero clave  

• El anillo de fricción de los discos 

está fabricado en hierro fundido 

con alto contenido de carbono 

combinado con aleaciones espe-

ciales, lo que mejora su resistencia 

térmica, reduciendo la posibilidad de 

alabeos y prolongando su vida útil. 

• Incorporan, además, un diseño de 

centro aligerado. ¿El resultado? 

Mejor confort de marcha, superior 

rendimiento del vehículo, reducción 

de consumo y cuidado del planeta. 

• La estructura del conjunto se com-

pleta con remaches de acero ino-

xidable que garantizan una unión 

sólida, resistente a la corrosión y al 

paso del tiempo.  

• A esto se suma un revestimiento 

en Alutherm que ofrece una capa, a 

su vez protectora frente a la corro-

sión atmosférica y también reduce la 

absorción de calor, asegurando una 

mayor durabilidad y mejor presenta-

ción en el punto de venta. 

• Homologación y calidad garanti-

zada. Cumpliendo con la normativa 

internacional ECE-R90, están 

homologados para garantizar un 

desempeño seguro y confiable. 

 

La importancia del cuidado 

regular 

A la hora de hablar de seguridad 

vial, los discos de freno forman parte 

de un sistema que permite mantener 

el control y reaccionar correctamen-

te durante la conducción y, por 

ende, su cuidado es fundamental.  

• Evitar frenadas bruscas innece-

sarias. 

• La salud de las pastillas tiene un 

impacto. 

• Revisar su estado regularmente. 

• No lavar el vehículo luego de un 

viaje extenso. 

•Consejo para un viaje: cuanto más 

peso, más esfuerzo para frenar, 

más desgaste de los frenos.
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Esta nota es presentada por

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Jeep Compass: tecnología, 
capacidad y versatilidad
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Jeep

El nuevo Jeep Compass se pre-

senta como un referente en el 

segmento C-SUV, combinando el 

legado de la marca con innovación 

técnica. Construido sobre la platafor-

ma STLA Medium de Stellantis, está 

optimizado para la electrificación, 

permitiendo una eficiencia mejorada, 

carga rápida, alto rendimiento y 

autonomía extendida sin sacrificar 

accesibilidad. 

 

Diseño y capacidad off-road 

Con un diseño robusto y funcional, 

incorpora elementos clásicos como 

la parrilla de siete ranuras y pasos 

de rueda trapezoidales. Está prepa-

rado para el uso urbano y todoterre-

no con 200 mm de distancia al suelo, 

ángulos off-road de hasta 26° de 

salida, 20° de aproximación y 15° de 

quiebre. La versión con tracción total 

eleva estos valores a 31°, 27° y 16° 

respectivamente, y permite un vadeo 

de hasta 470 mm. El sistema Selec-

Terrain y el control de descenso son 

estándar en las versiones AWD. 

 

Suspensión y estructura 

La puesta a punto de la suspensión 

ha sido optimizada con nuevos mue-

lles, amortiguadores y barra estabili-

zadora para equilibrar confort y 

manejo. Incluye protección inferior 

360° para evitar daños en terrenos 

exigentes. 

 

Dimensiones y espacio interior 

Con 4,55 metros de largo, el 

Compass ofrece 55 mm adicionales 

para piernas traseras, un comparti-

mento de 34 litros y un baúl de hasta 

550 litros. Los asientos traseros se 

dividen 40/20/40, brindando máxima 

versatilidad. 

Tecnología y conectividad 

Equipado con cuadro digital de 10” y 

pantalla central de 16”, el sistema de 

infoentretenimiento incluye servicios 

conectados con actualizaciones 

OTA. Dispone de asistencia a la con-

ducción autónoma de nivel 2, head-

up display, luces LED Matrix, asis-

tencia semiautomática de cambio de 

carril y acceso remoto mediante 

smartphone. 

 

Motorizaciones disponibles 

El nuevo Compass cubre múltiples 

necesidades con tres opciones: 

• e-Hybrid 48V de 145 CV, eficiente 

para el uso diario. 

• Plug-in Hybrid de 195 CV, combi-

nando rendimiento y autonomía. 

•100% eléctricos (BEV): 213 CV 

con tracción delantera y hasta 650 

km de autonomía. 

- 375 CV con tracción total gracias 

a un motor trasero exclusivo que 

entrega 49 kW adicionales y hasta 

232 Nm. Un reductor 14:1 lleva el 

torque a 3100 Nm en las ruedas tra-

seras, permitiendo escalar pendien-

tes del 20% sin tracción delantera. 

- Sistema de carga rápida DC de 

160 kW (20-80% en 30 min) y carga-

dor AC de hasta 22 kW. 

El diseño mejora la aerodinámica 

(CX < 0,3) mediante soluciones 

como Active Grill Shutter, canaliza-

dores de aire y fondo plano. 

 

Primera Edición 

Disponible en versiones e-Hybrid de 

145 CV y BEV de 213 CV, incluye 

llantas de 20”, faros LED Matrix, 

Select Terrain, protección inferior 

360°, conducción autónoma nivel 2 y 

cámara trasera. Como opcional, 

ofrece asientos ventilados y con 

masaje, techo panorámico y asisten-

cia de cambio de carril. Las entregas 

comenzarán en el último trimestre 

de 2025.■
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Esta nota es presentada por:
Esta nota es presentada por:

Motortec 2025 batió récords de 
asistencia

La 17ª edición de MOTORTEC 

2025, celebrada del 23 al 26 de 

abril en IFEMA MADRID, recibió un 

total de 65.514 profesionales de 

80 países y contó con la participa-

ción de 710 empresas. El evento, 

que abarcó 100.000 m² distribui-

dos en seis pabellones, se posi-

ciona como el encuentro más exito-

so en sus 34 años de historia, supe-

rando ampliamente las cifras de 

2022 (52.251 visitantes) y 2019 

(60.349). 

La feria volvió a enfocarse en los 

talleres mecánicos, con 34.067 asis-

tentes de este segmento, destacando 

su papel clave en el ecosistema de 

posventa. Además, se dio un fuerte 

impulso a la formación de nuevos 

talentos, con la presencia de 7.213 

estudiantes y múltiples actividades 

orientadas a mostrar las oportunida-

des profesionales del sector. 

La presencia internacional alcanzó 

un máximo histórico, con 5.831 

profesionales de 80 países y un 

crecimiento del 10 % respecto a 

2019. Destacaron delegaciones de 

Polonia, Italia, Alemania, Francia, 

Portugal y China. En paralelo, 255 

empresas extranjeras de 28 paí-

ses participaron, reforzando el perfil 

global del evento gracias a iniciati-

vas como el programa de compra-

dores internacionales. 

MOTORTEC 2025 también fue 

escenario de innovación tecnoló-

gica, con una galería de innovación 

donde 33 empresas presentaron 

41 productos y soluciones. 

Además, se realizaron más de 250 

actividades (conferencias, mesas 

redondas, concursos) en un espa-

cio de 6.159 m², atrayendo a 5.406 

participantes. 

Entre las novedades, destacó el 

éxito del MOTORTEC Passport, un 

programa que incentivó la interac-

ción entre visitantes y expositores, 

con más de 15.000 participantes. 

Tras este éxito, IFEMA MADRID ya 

prepara la próxima edición, que se 

celebrará del 7 al 10 de abril de 

2027, y antes, del 26 al 28 de junio 

de 2025, tendrá lugar una nueva 

edición de MOTORTEC en Chile, 

en Santiago.

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Motortec

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Conocé la gama de aceites de 
motor de lubricantes Wolf
Wolf es una marca belga que cuenta con más de 70 años de experien-

cia. Es uno de los productores líderes en Europa dedicado 100% al 
desarrollo y producción de lubricantes y fluidos de alto rendimiento para una 
amplia gama de vehículos y aplicaciones. Respaldado por una trayectoria 
global en más de 130 países, Wolf desembarcó en Argentina en el primer tri-
mestre de 2025, presentando soluciones de lubricación de alto rendimiento 
adaptadas al parque automotor argentino. 
 
ACEITES DE MOTOR SINTÉTICOS 
A continuación la gama de aceites de motor disponibles en Argentina. Sigue 
atento a más actualizaciones de productos de Lubricantes Wolf.  
 
WOLF ECOTECH 0W-20 SP/RC D1-3 
Descripción: Proporciona el rendimiento nece-
sario para satisfacer los requisitos de los auto-
móviles de gasolina norteamericanos y asiáti-
cos más recientes. 
 
Homologaciones: API-SN Plus // API-SP/RC 
// GM-Dexos 1TM Gen 3 // ILSAC-GF 6A 
 
Cumple con las especificaciones de OEM: 
FIAT - 9.55535-CR1 FIAT - 9.55535-GSX 
FORD - WSS-M2C930-A FORD - WSS-
M2C945-A FORD - WSS-M2C946-A FORD 
- WSS-M2C947-A FORD - WSS-M2C962-
A1FIAT - 9.55535-CR1  
 
WOLF OE LEVEL TECH 0W-30 MS-BHDI  

Descripción: Desarrollado para su uso obliga-
torio en los motores PSA EURO VI Blue HDi 
DW10F. Este aceite también es compatible con 
automóviles de otros fabricantes OEM que 
requieren este grado de viscosidad y rendi-
miento ACEA C2, lo que permite usarlo en dife-
rentes vehículos. 
 
Cumple con la especificación de la indus-
tria: ACEA - C2 
 
Cumple con las especificaciones de OEM: 
BMW - LONGLIFE-04FIAT - 9.55535-S3FORD - 

WSS-M2C917-AGM - dexos 2HYUNDAI - SFUKIA - SFUMB - 229.31MB - 
229.51MB - 229.52OPEL - GM-LL-A-025VW - 502 00VW - 
505 00VW - 505 01 
 
WOLF OE LEVEL TECH 5W30 C3  
Descripción: Este aceite de motor cum-
ple las especificaciones dexos 2, por lo 
que se puede utilizar para lubricar todos 
los automóviles GM/Opel y Chevrolet de 
diésel y gasolina nuevos. Además, va 
acorde con las exigentes y distintas espe-
cificaciones de Volkswagen y Mercedes-
Benz. 

Cumple con la especificación de la industria: ACEA - C2ACEA - C3API - 
SN/CF 
Cumple con las especificaciones de OEM: BMW - LONGLIFE-04FIAT - 
9.55535-S3FORD - WSS-M2C917-AGM - dexos 2HYUNDAI - SFUKIA - 
SFUMB - 229.31MB - 229.51MB - 229.52OPEL - GM-LL-A-025VW - 502 
00VW - 505 00VW - 505 01 
 
WOLF OE LEVEL TECH 5W40 PI C3  
Descripción: Este lubricante totalmente sintéti-
co cumple los exigentes requisitos de la especi-
ficación VW 505.01 en cuanto a la resistencia a 
la oxidación, al espesamiento del aceite y a la 
formación de lodo en el motor. Se trata de un 
aceite Mid SAPS que protege de forma fiable los 
dispositivos de postratamiento y los filtros de 
partículas diésel. 
Homologaciones: API - SN 
Cumple con las especificaciones de OEM: 
BMW - LONGLIFE-04FIAT - 9.55535-GH2FIAT - 9.55535-S2FORD - WSS-
M2C917-AGM - dexos2™MB - 226.5MB - 229.31MB - 229.51PORSCHE - 
A40RENAULT - RN 0700RENAULT - RN 0710VW - 502 00VW - 505 00VW 
- 505 01 
 
ACEITES DE MOTOR SEMI SINTÉTICOS 
WOLF ESSENTIAL SL/CF 10W40 B4 

Descripción: Adecuado para motores de gasoli-
na y diésel con aspiración estándar y sobreali-
mentadores. Especialmente recomendado para 
motores diésel de inyección directa, incluidos los 
sistemas de inyección directa de combustible 
common rail.Cumple con la especificación de la 
industria. 
 
Cumple con las especificaciones de OEM: 
ACEA - A3/B3-16ACEA - A3/B4API - SL/CF
MB - 229.1VW - 501 01VW - 505 00 
 
 

ACEITES DE MOTOR MINERALES 
WOLF GUARDTECH 15W-40 CI-4  
Descripción: Este aceite de motor cumple los prin-
cipales requisitos de ACEA y API. Combina propie-
dades para reducir el desgaste y de limpieza en un 
solo lubricante. 
Homologaciones: API - CI-4/SLDTFR - 15B110 
 
Cumple con las especificaciones de la indus-
tria: ACEA - A3/B4-08ACEA - E7-04 Issue 2API - 
CF-4API - CG-4API - CH-4 - API SL 
 
Encontrá los lubricantes Wolf con sus socios estratégicos: Cromosol, BBA 
Autopartes, Etman y Rural Santa Fe. Conoce más sobre Lubricantes Wolf y 
sus productos en: wolflubes.com 
Para conocer las últimas novedades de Lubricantes Wolf, síguenos en redes 
sociales: Instagram: @Wolflubes.latam / Facebook: Wolf Lubes Latam
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Stellantis anunció la fabricación de 

un nuevo vehículo en el Polo 

Industrial Córdoba: la pick-up Fiat 

Titano. Esta iniciativa forma parte 

de un proyecto aún mayor que 

involucra la producción de una 

nueva familia de vehículos en 

Argentina con el objetivo de trans-

formar al Polo Industrial Córdoba 

en un hub de pick-ups para expor-

tar a toda la región. Así Stellantis 

refuerza su apuesta en la región y 

reafirma el potencial de la industria 

nacional que incluye proveedores 

de calidad y mano de obra capaci-

tada. 

 

También con foco exportador, se ini-

cia el proyecto de producción de un 

motor en el Polo Industrial Córdoba. 

Se trata del Multijet 2.2, un propulsor 

confiable y robusto, atributos com-

probados en otros modelos de 

Stellantis y que es muy valorado por 

los clientes de este tipo de vehículos 

de trabajo. 

 

La implementación de este gran 

La nueva Pick-up Fiat Titano 
ya se produce en Córdoba

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Stellantis

desarrollo en un segmento tan com-

petitivo requirió la inversión de US$ 

385 millones destinados a nuevos 

componentes, motores de primera 

calidad y a la incorporación de 1.800 

nuevos puestos de trabajo, de los 

cuales el 50% serán mujeres. De 

esta forma, la planta de Ferreyra no 

sólo producirá más, sino que lo hará 

mejor, es decir, con mayor integra-

ción local y alineado con los princi-

pios de diversidad e inclusión. 

 

Emanuele Cappellano, Presidente 

de Stellantis Sudamérica: “Fiat 

Titano que es mucho más que un 

nuevo modelo, es parte de una 

estrategia industrial de largo plazo 

que tiene como objetivo posicionar 

al Polo Industrial Córdoba como un 

verdadero hub regional de pick-ups”. 

 

Martín Zuppi, Presidente de 

Stellantis Argentina: “El Polo 

Industrial Córdoba escribe hoy un 

nuevo capítulo en su rica historia 

gracias a la potencia productiva de 

Stellantis, especialista mundial en 

chasis, y su vasta experiencia en 

pick-ups de otros segmentos con 

especialistas regionales como Brasil 

y México”.■
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dinámica de conducción, lo que 

aumentó el liderazgo de la marca 

respecto de la 

competencia. Ya en los años 30, por 

ejemplo, BMW investigaba la sincro-

nización variable del eje de levas y 

sacó la primera patente para esta 

tecnología en 1938 y 1939. 

Varios prototipos del motor de avio-

nes BMW 802 ya incluían una tecno-

logía que en la actualidad, obvia-

mente mejorada a un nivel mucho 

más alto, sirve para ofrecer una 

mayor eficiencia en todos los moto-

res a nafta de BMW bajo la forma de 

doble- VANOS. En el motor de avio-

nes de 2500 CV de BMW, las válvu-

las de admisión y de escape esta-

ban concebidas como discos de 

levas que se ajustaban a distintos 

niveles mientras el motor estaba en 

funcionamiento. 

En 1940 BMW introdujo otra atracción 

internacional en una de las mayores 

áreas de Efficient Dynamics: la cons-

trucción liviana. El BMW 328 Kamm 

Racing Coupé es por cierto un desta-

cado ejemplo de la performance 

suprema del BMW 328 en el automo-

vilismo deportivo. La estructura tubu-

lar del auto estaba construida en una 

aleación extra liviana y pesaba sólo 

32 Kg. Junto con la capa superior en 

aluminio y el motor de seis cilindros, 

el peso sin carga era de escasos 760 

Kg. Una aerodinámica superior crea-

da por Wunibald Kamm, uno de los 

pioneros de la aerodinámica moder-

na, le dio al auto un coeficiente aero-

dinámico de aproximadamente 0,27. 

Esto, junto con los 136 HP de poten-

cia provenientes del motor de dos 

litros, proporcionaba una velocidad 

máxima de 230 Km./h. 

BMW retomó ese concepto otra vez 

después de la guerra, siguiendo la 

misma filosofía en 1961 con el BMW 

700 RS. Este nuevo auto de carrera 

que llevaba el emblema blanco y 

azul se destacaba por su estructura 

liviana, nuevamente presentando 

una elaborada estructura tridimen-

sional tubular combinada con una 

capa exterior de aluminio liviano. 

En la versión de calle este pequeño 

auto de carreras pesaba escasos 

630 Kg., lo que no era un problema 

para el motor de carrera especial-

mente desarrollado para este atleta 

sobresaliente: el motor de dos cilin-

dros y 70 HP. desplazaba sólo 0,7lts, 

dándole una potencia de 100 CV/litro, 

bastante notable aún en la actuali-

dad, y acelerando al RS a 160 Km./h. 

Especialmente con el gran corredor 

de carreras alemán Hans Stuck al 

volante en aquel entonces, el BMW 

700 RS se llevó varias victorias en 

todo tipo de carreras de escalada. 

 

1968: el seis cilindros de BMW 

nuevamente marca los estánda-

res para los próximos años 

Tras el extraordinario éxito del BMW 

New Range y los modelos 02, en 

1968 BMW pudo una vez más reto-

mar la gran tradición de los años ’30 

con motores mayores a seis cilin-

dros. Esto marcó el debut del BMW 

2500 y 2800 que pusieron a la 

empresa nuevamente en el mercado 

de los grandes sedanes y coupés. 

Los motores en sí eran los mismos 

en ambas variantes: ubicados en un 

ángulo de 30°, los propulsores 

venían con un cigüeñal que funcio-

naban con nada menos que siete 

cojinetes e incorporaba doce contra-

pesos para un andar suave sin 

vibración mejorado aún más por el 

eje de levas en la parte superior. 

Esto, sin dudas, hizo al concepto de 

suavidad tipo turbina de los motores 

de seis cilindros de BMW. 

Una de las innovaciones técnicas en 

los dos motores idénticos en sus 

características estructurales era la 

cámara de combustión hemisférica 

triple con acción de turbulencia que 

interactuaba con los pistones ade-

cuadamente diseñados. 

Esta configuración especial garanti-

zaba un proceso de combustión aire 

/ combustible aún más intenso, que 

en este caso servía para proveer 

una potencia superior y buena eco-

nomía de combustible: el motor de 

Los que no fueron invitados lo 

leyeron en los periódicos: en la 

mañana del 9 de julio de 1929 anun-

cios a toda página informaban al 

público que BMW se había converti-

do en fabricante de autos. Los invita-

dos a la sala de prensa de BMW en 

el centro de Berlín pudieron admirar 

un auto pequeño que llevaba la 

denominación de modelo 3/15 PS 

DA2, éstas últimas dos letras por 

“Deutsche Ausführung” o “Versión 

Alemana”. Sin embargo, en el len-

guaje popular el auto pronto adquirió 

un nuevo nombre, el primer modelo 

de producción de BMW que se man-

tuvo como una leyenda hasta la 

actualidad como “el Dixi”. 

El primero de estos atractivos autos 

chicos que salió de la línea de pro-

ducción el 22 de marzo en la planta 

de BMW cerca del antiguo aeropuer-

to Johannisthal de Berlín fijó las 

bases no sólo para los autos de pro-

ducción de BMW. Dado que aunque 

el Dixi procedía en gran parte de un 

modelo existente con partes y com-

ponentes que ya se usaban, el auto 

llevaba claramente la impronta típica 

de BMW hasta el día de hoy: desde 

el comienzo, la eficiencia y la diná-

mica eran de primordial importancia 

para BMW, constituyendo una arte 

integral del ADN de la marca. 

Por cierto, BMW ya se había creado 

un nombre propio como un impor-

tante fabricante de productos muy 

económicos y de alta performance 

como motores de aviones y motoci-

cletas antes de entrar en la produc-

ción de automóviles. 

Antes que BMW colocara el logo 

blanco y azul de la marca en la parri-

lla del radiador del Dixi, el auto ya 

había sido actualizado en términos 

técnicos, y como característica princi-

pal ostentaba una carrocería total-

mente de acero. Así, el BMW 3/5, con 

un aspecto muy moderno para su 

época, ganaba el Rally Alpino 

Internacional en su primer intento en 

1929, completando con éxito la carre-

ra en los Alpes que duró cinco días. 

Aparte de su confiabilidad, el Dixi 

también atraía a un gran número de 

clientes por su gran economía y pre-

cio relativamente bajo: con un con-

sumo de sólo seis litros de combus-

tible normal, el Dixi era más econó-

mico ya desde un principio que el 

transporte en ferrocarril y, si lo 

deseaba, el cliente tenía la opción 

de pagar en cuotas el precio de 

2.200 Marcos por la versión “bási-

ca”. Esto hacía que el BMW fuera 

mucho más barato que un auto com-

parable como el Hanomag, y estu-

viera casi al mismo precio que el 

Opel Laubfrosch, el éxito de ventas 

de ese entonces. 

 

Una primera versión de la tecno-

logía VANOS ya en 1938. 

Paso a paso los ingenieros de BMW 

desarrollaron tecnologías y concep-

tos en los años siguientes para 

mejorar tanto la eficiencia como la 

Los orígenes de Efficient Dynamics

BMW: más de 80 años de 
producción de automóviles

A U T O  E X P R E S S
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2,5 litros entregaba una potencia 

máxima de 150 HP., el de 2,8 litros 

170 HP., suficientes para colocar al 

BMW en el exclusivo grupo de autos 

de 200 km/h. Y logrando una veloci-

dad máxima de 190 km/h, el BMW 

2500 tuvo pocos competidores que 

temer. No fue de sorprender enton-

ces que los motores de seis cilindros 

de BMW marcaran los estándares 

en la moderna tecnología motriz en 

los próximos años. 

Una gran contribución a esta supre-

macía provino de un auto de carrera 

que representaba el extremo depor-

tivo de la Dinámica Eficiente de la 

época: el BMW 3.0 CSL construido 

en 1971. Una vez más, una ingenie-

ría de reducción inteligente del peso 

hizo que este sobresaliente modelo 

resultara aún más dinámico, con 

una aerodinámica sofisticada que 

ayudaba a optimizar las característi-

cas de conducción del auto. Por 

ejemplo, BMW presentó en ese 

momento elementos como alerones 

especialmente desarrollados y una 

cubierta completa de los bajos de la 

carrocería. Con estas característi-

cas, las livianas, poderosas y rápi-

das coupés resultaron imbatibles 

por muchos años mientras BMW 

ganaba todos excepto uno de los 

Campeonatos Europeos de Turismo 

entre 1973 y 1979. 

 

res mundiales en el segmento de los 

autos eléctricos. 

Justo un año más tarde, BMW pre-

sentaba otro modelo pionero con 

nuevos avances tecnológicos que 

ahora nuevamente ganaba mayor 

importancia: el BMW 2002 turbo fue 

el primer auto de producción en 

Europa con un motor turbo. Esto le 

dio a BMW un rol de liderazgo en la 

tecnología turbo, fijando al mismo 

tiempo las bases para el uso con 

éxito de esta tecnología tanto en la 

producción en serie como en el 

automovilismo deportivo. 

El próximo paso de BMW en la tec-

nología eficiente vino en 1978. El 

BMW M1 súper deportivo con su 

tecnología de cuatro válvulas traída 

de los autos de carrera marcaba un 

nuevo hito en la optimización del 

proceso de carga de cilindros. BMW 

comenzó a usar esta tecnología con 

éxito en el automovilismo deportivo 

a fines de los ’60 desarrollándola a 

nivel de producción diez años más 

tarde. Posteriormente utilizó la tec-

nología de carga de cilindros mejo-

rada en otros modelos M de BMW 

como el M6 35CSi, el M5 y el M3. 

En 1979 la primera Electrónica 

Digital del Motor en el BMW 732i 

marcó nuevos estándares en toda 

Europa ayudando a proveer más 

potencia con menos combustible. 

Esta mejora se desarrolló aún más 

con el interruptor automático de 

inercia que reducía a cero el consu-

mo estando con el motor en modo 

de aceleración cerrada. 

Todo esto marcó otro hito en el mer-

cado con BMW convirtiéndose en el 

pionero de la electrónica automotriz. 

En el proceso de mejorar la eficiencia 

motriz, BMW nunca perdió de vista al 

conductor y su papel principal. 

Precisamente esta fue la razón de la 

presentación del primer indicador de 

consumo de combustible del mundo 

en el BMW Serie 5 como otro nuevo 

Las Olimpiadas de 1972: los 

autos eléctricos de BMW hacen 

su primera aparición. 

A principio de los ’70 los expertos en 

desarrollo de BMW se concentraron 

cuidadosamente no sólo en los 

grandes logros a nivel competición. 

Las Olimpiadas de 1972 fueron el 

punto de partida de una intensa 

investigación también en la tecnolo-

gía de la transmisión eléctrica. Una 

pequeña flota de BMW 1602 

Sedans anaranjados ostentando 

motores eléctricos a batería eran el 

símbolo de los Juegos de Munich. Y 

en las tres décadas siguientes, 

BMW se convirtió en uno de los líde-
Continúa en la pág.  100
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logro en la electrónica automotriz en 

1981. Este nuevo indicador hacía que 

los conductores tomaran conciencia 

respecto del tema del consumo mos-

trándole como podían conducir de 

manera más económica, o sea con 

menos combustible. Y hasta el día de 

hoy, el indicador de consumo de com-

bustible desempeña un importante rol 

dentro de la estrategia de la Dinámica 

Eficiente de BMW. 

El BMW 524td: 

un hito en la tecnología Diesel. 

La decisión de BMW de ingresar al 

mercado automotor Diesel tan fuer-

temente competitivo fue en verdad 

revolucionaria en la historia de la 

compañía, con una nueva genera-

ción de motores que marcaban este 

significativo avance. 

El BMW 524td presentado en junio 

de 1983 incluía una motor Diesel 

que combinaba los beneficios de la 

tecnología Diesel con cualidades 

típicas de BMW tales como el 

desempeño dinámico y el refina-

miento supremo. Y esto condujo 

directamente al desarrollo del tur-

bodiesel de BMW basado en la 

gama existente de propulsores de 

seis cilindros en línea con una 

capacidad de entre 2.0 y 2.7 litros. 

 

Utilizando la tecnología del turbo-

compresor y grandes secciones 

transversales en las válvulas de 

admisión y escape del motor de 2.4 

litros, los ingenieros de BMW tam-

bién pudieron aumentar la potencia 

a considerables 115 HP. Al mismo 

tiempo, el proceso de combustión 

con cámara de turbulencia mejora-

da a un nivel aún mayor ofrecía 

una base ideal para minimizar 

tanto el consumo de combustible 

como el ruido de la combustión: 

conforme a la norma DIN, este 

moderno turbodiesel de BMW se 

las arreglaba con sólo 7,1 litros / 

100 km., a pesar de la velocidad 

máxima del auto de 180 km/h y con 

una aceleración de 100 km/h en 

12,9 segundos, marcando así nue-

vos estándares para la época en 

términos de desempeño dinámico 

de autos Diesel ■
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Toyota extiende la garantía 
de sus vehículos
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Toyota

Toyota lanza en Argentina “Toyota 

10”, un programa que permite ampliar 

la garantía por períodos de un 1 año 

o 10.000 km, hasta un máximo de 10 

años o 200.000 km. Esta iniciativa 

abarca a vehículos cero kilómetro y a 

los modelos adquiridos desde 2020, 

tanto con motorización convencional 

como con tecnología híbrida, cuyos 

componentes hasta ahora tenían una 

garantía oficial de 8 años. Además, 

incluye a todos los modelos de Lexus 

que se vendieron desde el arribo de 

la marca al país en 2018. 

“Toyota 10 es más que la extensión 

de una garantía: es el reflejo de 

nuestro compromiso por brindar tran-

quilidad y confianza a nuestros clien-

tes. Nuestro objetivo es que cada 

usuario tenga la seguridad de contar 

con un aliado a lo largo de toda su 

experiencia. Y esto es posible gra-

cias al respaldo de nuestra red de 

posventa, presente en 95 puntos en 

todo el país”, afirmó Ignacio 

Limpenny, director regional de 

Ventas y Marketing de Toyota. 

Además de autos cero kilómetro, 

“Toyota 10” aplica a vehículos adqui-

ridos a partir del año 2020, que ten-

drán la posibilidad de extender la 

garantía cada año -o cada 10.000 

kilómetros- por un máximo de 10 

años o 200.000 kilómetros en total. 

El único requisito es realizar el servi-

cio de mantenimiento correspon-

diente en un concesionario oficial. 

Los vehículos del programa Usados 

Certificados de Toyota también pue-

den extender su garantía con 

“Toyota 10”. 

El programa cubre componentes 

clave como el motor, la transmi-

sión, sistema de refrigeración, fre-

nos, piezas de carrocería, sistemas 

eléctricos y electrónicos.  

Durante 2024, más de 675.000 

vehículos fueron atendidos en la 

red posventa de Toyota, un creci-

miento del 5,6% respecto de 2023. 

Las 95 sucursales de los 43 conce-

sionarios oficiales reciben un pro-

medio de casi 2.800 unidades para 

realizar servicios de mantenimiento, 

reparaciones o instalación de acce-

sorios.■
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