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SKF presenta el relanzamiento de su línea de soportes de cardan para vehículos, una solución esencial 

para la transmisión de potencia en aplicaciones vehiculares. Este nuevo lanzamiento incorpora mejoras clave 

que responden a las exigencias del mercado actual, reforzando el compromiso de SKF con la innovación, la 

confiabilidad y la experiencia del usuario. 

 

 
 
Principales mejoras en los nuevos soportes de cardan automotrices SKF 
 
❖ Calidad superior 

Los soportes han sido rediseñados con terminaciones de alta 
precisión y un tratamiento superficial mejorado, que propor-
ciona una mayor resistencia a la corrosión. Esto se traduce 
en una vida útil más prolongada y un rendimiento confiable en 
condiciones exigentes.  
 
 
 
 
 
❖ Autenticidad garantizada 

Cada unidad incorpora elementos distintivos y trazabilidad, lo que permite verificar su origen y asegurar que 
se trata de un producto original SKF.  
 
 
 
 
❖ Experiencia del usuario potenciada 

Los nuevos soportes incluyen un código QR que dirige directa-
mente al código correspondiente dentro del catálogo online de 
SKF, donde se pueden consultar las especificaciones técni-
cas y aplicaciones. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por

SKF relanza su línea de soportes de 
cardan para vehículos: más calidad, 
mejoras y autenticidad

Este relanzamiento representa un paso adelante en la evolución de los componentes automotrices de SKF, ofreciendo a fabricantes, distribuidores 

y talleres una solución más confiable, trazable y conectada.
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 
Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Se presentó el trabajo realizado sobre el Derecho a la 

Reparación en Argentina, en conjunto con la Cadena de Valor, 

integrada por AFAC, FACCERA y FAATRA, y los países de 

Brasil y Uruguay!

FAATRA en AAPEX 2025!
FAATRA presente en la Asamblea de AAPEX 2025 (Automotive Aftermarket 
Products Expo), sobre el Derecho a la Reparación!
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Fiat Grande Panda recibe premio 
Auto Europa 2026
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

El Fiat Grande Panda fue distinguido con el pre-

mio «Auto Europa 2026», otorgado por la UIGA 

(Unión Italiana de Periodistas del Automóvil). Este 

galardón surge de un proceso de votación que 

combina la elección de periodistas especializa-

dos, un jurado de 160 líderes de opinión del sec-

tor y la participación del público en línea, refor-

zando tanto su credibilidad técnica como su vali-

dación social. 

Con más de 40 años de historia, el premio reco-

noce a los modelos que mejor reflejan innovación, 

diseño y calidad. En esta edición, el Grande 

Panda se destacó por su propuesta contemporá-

nea, accesible y centrada en las personas. 

 

El modelo ocupa un lugar clave dentro de la 

nueva gama global de Fiat y se inspira en el espí-

ritu del Panda original de los años 80. Presenta 

proporciones sólidas, líneas simples y elementos 

distintivos como faros LED pixelados, luces trase-

ras cúbicas y las letras tridimensionales 

«PANDA» en las puertas. 

 

En el interior, el Grande Panda ofrece un diseño 

ergonómico con el mejor espacio para hombros 

de su categoría, múltiples soluciones de almace-

namiento y tecnología intuitiva para el uso cotidia-

no. Fiat mantiene su compromiso con la libertad 

de elección, ofreciendo el modelo con motores 

nafteros, híbridos y eléctricos, adaptados a distin-

tos mercados del segmento B. 

 

Esta distinción marca la novena victoria de Fiat en 

los premios Auto Europa y refuerza el vínculo his-

tórico de la marca con la cultura automovilística 

italiana, consolidando al Grande Panda como un 

referente global dentro del segmento de autos 

compactos.

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Fiat
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Argentina y Estados Unidos firmaron un nuevo 

Marco de Comercio Recíproco e Inversión que 

redefine el intercambio bilateral y, especialmente, 

el negocio automotor. El acuerdo incorpora una 

novedad clave: los vehículos producidos en 

EE.UU. podrán ingresar al mercado argentino 

cumpliendo únicamente con los estándares fede-

rales estadounidenses de seguridad y emisiones 

(FMVSS). Esto implica, en los hechos, dejar atrás 

la homologación local que históricamente frenaba 

o encarecía la importación de muchos modelos. 

El beneficio abre la puerta para que varias marcas 

y productos ganen terreno. Ford sería una de las 

principales favorecidas, con la F-150 y el Mustang 

entre los modelos habilitados. Ram podrá profun-

dizar la llegada de sus pick-ups 1500 y 2500, 

mientras que Jeep tendría vía más directa para 

importar Wrangler, Gladiator y Grand Cherokee. 

Entre las marcas premium también habrá impacto: 

BMW produce en Estados Unidos gran parte de su 

gama X (X3, X4, X5, X6 y X7), y Mercedes-Benz 

fabrica allí el Clase GLE. Honda, por su parte, envía 

desde ese origen modelos como CR-V y Accord. En 

el mundo de las motos, Harley-Davidson y Indian se 

verán igualmente beneficiadas. 

El entendimiento bilateral también genera expec-

tativas sobre la llegada de jugadores que hasta 

hoy no operan formalmente en el país. El caso 

más mencionado es Tesla, cuyo desembarco 

podría acelerarse, junto con la posibilidad de reci-

bir deportivos emblemáticos como el Corvette. 

El texto del acuerdo incluso favorece a marcas no 

estadounidenses que producen en ese territorio, 

como Kia (EV6, Sportage, Sorento, Telluride) y 

Hyundai (Santa Cruz). Si se concreta el nuevo 

esquema, el mercado argentino sumaría una 

oferta inédita de modelos norteamericanos y de 

vehículos de otras marcas fabricados allí.■

Argentina y EE.UU. firman nuevo 
acuerdo automotor

Esta nota es presentada por:

Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: Embajada de EE.UU.
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Toyota anunció el plan de retorno gradual de sus 

operaciones en Brasil tras el incidente climático 

que afectó la planta de motores de Porto Feliz 

(SP). A partir del 3 de noviembre, se reiniciará 

progresivamente la producción de vehículos en 

las plantas de Indaiatuba (SP) y Sorocaba (SP), 

priorizando la salud y seguridad de los empleados 

y la calidad de los productos. 

El reinicio de actividades cuenta con el respaldo 

de la casa matriz de Toyota en Japón, de otras 

filiales internacionales, proveedores y el equipo 

local de colaboradores. La compañía continuará 

utilizando motores y piezas importadas de otras 

unidades para mantener la producción en esta 

etapa inicial. 

 

En esta primera fase, Toyota do Brasil producirá 

las versiones híbridas de Corolla y Corolla Cross, 

tanto para el mercado interno como para la expor-

tación. El plan para noviembre y diciembre con-

templa recuperar los vehículos híbridos no fabri-

cados entre el 23 de septiembre y el 31 de octu-

bre, garantizando la continuidad del suministro. 

 

La producción de Yaris y de las versiones conven-

cionales de Corolla y Corolla Cross se reanudará 

en enero de 2026, con un incremento gradual del 

volumen hasta alcanzar la capacidad habitual en 

febrero. 

 

Por su parte, el reinicio de operaciones en la plan-

ta de Porto Feliz (SP) aún no tiene fecha definida. 

Actualmente, los trabajos se enfocan en evaluar 

el estado de los equipos y trasladarlos temporal-

mente a otras instalaciones para garantizar la 

seguridad y la operatividad futura.■

Toyota retoma producción gradual 
en plantas de Brasil
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Toyota

Esta nota es presentada por:
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D Esta nota es presentada por:
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Durante la COP30, General Motors presentó 

resultados que muestran una reducción acu-

mulada de 3,2 millones de toneladas de CO₂ en 

Brasil entre 2017 y 2025. Este logro se atribuye a 

la modernización de la línea Chevrolet y a un ren-

dimiento energético tres veces superior al exigido 

por las regulaciones nacionales. GM equipara este 

impacto con el plantío de 51 millones de árboles, 

la retirada de 600.000 autos de circulación por un 

año o el consumo anual de 400.000 hogares. 

La compañía afirma que supera los principales 

programas regulatorios del país y se alinea con la 

estrategia de descarbonización de ANFAVEA. 

Este progreso proviene de una actualización inte-

gral de su portafolio: motores más eficientes, 

transmisiones renovadas, módulos electrónicos 

más rápidos, reducción de peso, mejoras aerodi-

námicas y menor fricción en partes móviles. 

Paralelamente, GM impulsa su estrategia eléctri-

ca con el Spark EUV, el Captiva EV programado 

para diciembre y los híbridos flex desarrollados 

localmente a partir de 2026. Según Fabio Rua, 

vicepresidente de GM Sudamérica, estos resulta-

dos demuestran que la reducción de emisiones es 

fruto de inversión y tecnología, y que la eficiencia 

energética y la electrificación avanzan de manera 

conjunta. 

En el plano industrial, todas las plantas de GM en 

Sudamérica operan bajo el concepto Zero Aterro 

desde 2018, evitando que 670.000 toneladas de 

residuos lleguen a rellenos sanitarios. La unidad 

de Mogi das Cruzes (SP) es la primera de la com-

pañía en funcionar completamente con biometa-

no, reemplazando el GLP. La marca también 

desarrolla proyectos de economía circular y logís-

tica inversa para optimizar el uso de materiales y 

reducir desechos. 

Además, GM participa en iniciativas de conserva-

ción en la Amazonia, Mata Atlántica y Pantanal, pro-

tegiendo 450.000 hectáreas con acciones que inclu-

yen preservación de ecosistemas, monitoreo de 

biodiversidad y apoyo a comunidades locales.■

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

GM presenta avances en reducción 
de emisiones CO2
Autor: Taller total Internacional  //  Fuente: GM



Corven y el camino de las nuevas 
generaciones del taller
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El taller argentino vive una transición silencio-

sa: conviven profesionales con décadas de 

experiencia, formados en la intuición y el oído 

fino, con una nueva generación que creció entre 

scanners de diagnóstico, tutoriales técnicos y pro-

cedimientos estandarizados. Esa mezcla está 

empujando al oficio hacia una especialización 

cada vez más integral. 

La evolución del parque automotor cambió las 

reglas. Ya no alcanza solo con la destreza manual 

o la memoria mecánica; hoy importa interpretar 

datos, ajustar según manual, prevenir fallas típi-

cas de vehículos nuevos y distinguir las particula-

ridades de cada sistema. En esa convivencia 

entre saber tradicional y actualización permanen-

te se está reescribiendo el rol del mecánico 

moderno. 

Ese cambio abrió un desafío concreto: cómo 

acceder a formación actualizada en un oficio que 

no frena nunca. Para responder a esa necesidad, 

la alianza entre Corven y FAATRA tomó un rol 

central durante 2025. 

A lo largo del año, ambas instituciones recorrieron 

el país con una agenda técnica sostenida. Se rea-

lizaron 10 encuentros presenciales, con un pro-

medio de 100 mecánicos por convocatoria, alcan-

zando a más de 1.000 profesionales de todos los 

puntos del país. Las jornadas se organizaron 

junto a cámaras regionales y abarcaron plazas 

que muchas veces quedan fuera de los calenda-

rios tradicionales de capacitación: San Juan, 

Tucumán, norte de Santa Fe, Córdoba y diferen-

tes puntos de Buenos Aires, entre otras. 

Los contenidos apuntaron a resolver problemas 

concretos del taller: diagnóstico de suspensión, 

detección temprana de fallas, lectura de senso-

res, procedimientos de montaje, chequeo de apli-

caciones y análisis de casos reales que aparecen 

todos los días en el taller. La clase de información 

que marca la diferencia entre un trabajo prolijo y 

un retrabajo evitable. 

El oficio también dejó atrás una postal conocida: 

la del especialista que veía solo tren delantero o 

del que no salía del cambio de filtros. La comple-

jidad del auto actual obligó a mezclar saberes. 

Hoy es cada vez más común que un mismo 

mecánico diagnostique sensores, revise suspen-

sión, interprete señales electrónicas y resuelva 

problemas que antes se repartían entre distintos 

talleres. Una ampliación del oficio en tiempo 

récord. 

Esa transformación se apoya en un cruce genera-

cional que funciona mejor de lo que parece. Los 

mecánicos con años de experiencia siguen siendo 

dueños del ojo clínico, del “esto ya lo vi” que no 

aparece en ningún manual. Los más jóvenes apor-

tan método, orden y familiaridad con tecnologías 

que ya son parte de cualquier vehículo que entra 

al taller. La transmisión no va en un solo sentido: 

circula en ambos. Lo tradicional aporta criterio; lo 

nuevo aporta precisión. En ese encuentro se mol-

dea al mecánico contemporáneo. 

De cara al verano, la agenda técnica continúa. Los 

talleres que deseen sumarse a próximas instan-

cias de formación pueden inscribirse a través de 

FAATRA y seguir las redes de Corven para cono-

cer nuevos módulos, fechas y recorridos por terri-

torio. El 2026 llegará con más contenidos, más 

kilómetros y más espacios para seguir profesiona-

lizando el oficio desde todas sus generaciones.

Esta nota es presentada por
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Esta nota es presentada por:E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Lanzamiento Octubre 2025
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Según ADEFA, entre enero y 

octubre de 2025 la producción 

de vehículos argentinos creció 2,8%, 

pero las exportaciones cayeron más 

del 10%. Brasil, principal destino, 

redujo sus compras 18,5% debido a 

la devaluación del real, mientras que 

Colombia también mostró menor 

demanda y Perú y Chile aumentaron 

levemente sus adquisiciones. 

En paralelo, las ventas de autos 

importados subieron 120%, y los 

patentamientos de producción 

nacional avanzaron solo 15%, lo 

que llevó a que los vehículos del 

exterior representen el 60% del 

mercado interno. Entre los 15 

modelos más vendidos, siete fueron 

importados. El Toyota Yaris lideró el 

ranking, y la Ford Territory, fabrica-

da en China, se consolidó como el 

modelo extrazona más vendido. 

China desplazó a México como 

segundo país de origen, beneficia-

da por el cupo anual de 50.000 uni-

dades sin arancel del 35%. 

El aumento de importaciones incre-

mentó el déficit comercial del sector, 

redujo la utilización de capacidad 

instalada y generó acumulación de 

stock. En lo positivo, se anunciaron 

inversiones por USD 2.000 millones 

en los próximos tres años, incluyen-

do la producción de la Ford Ranger 

híbrida enchufable en Pacheco y 

ampliaciones de pick-ups y modelos 

electrificados de Stellantis y Toyota 

en Córdoba y Zárate.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Autos importados ganan participación 
en el mercado
Autor:  Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA

Esta nota es presentada por:



36 T A L L E R A C T U A L 37T A L L E R A C T U A L

Esta nota es presentada por:

Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A DE S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Golf GTI Edition 50, ya disponible 
en Europa

Año 18  Nº284  2025  100% para el Profesional del Automotor

Volkswagen presentó el Golf GTI 

EDITION 50, una edición espe-

cial que celebra los 50 años del 

emblema GTI y que ya está disponi-

ble en Alemania y otros países de 

Europa. Con 239 kW (325 CV) y 420 

Nm, se convierte en el GTI de pro-

ducción más potente de la historia, 

superando al GTI Clubsport. Acelera 

de 0 a 100 km/h en 5,3 segundos y 

alcanza los 270 km/h. 

 

El modelo incorpora un chasis 

rebajado 15 mm, suspensión DCC 

de serie y llantas de 19” 

Queenstown. Además, puede equi-

parse con el GTI Performance 

Package, que suma neumáticos 

semi-slick Potenza Race, llantas 

forjadas Warmenau, escape R-

Performance en titanio y un chasis 

aún más bajo (–5 mm). Este 

paquete reduce el peso en 30 kg y 

permitió marcar un tiempo de 

7:46.13 en Nürburgring, el más 

rápido para un Golf de producción. 

A nivel estético, la edición incorpo-

ra detalles exclusivos: asientos con 

tapizado tipo “check” con acentos 

verdes, cinturones rojos, volante 

deportivo con emblema “50 Years 

GTI”, logos GTI 50 en alerón y 

espejos, techo negro, molduras 

específicas y una franja lateral en 

degradé de negro a rojo. Se ofrece 

en cinco colores, incluidos dos 

exclusivos: Dark Moss Green y 

Tornado Red. 

 

El precio en Alemania parte de 

54.540 euros, con opción al paque-

te Performance por 4.200 euros. 

Entre el equipamiento estándar se 

incluyen faros IQ.LIGHT LED 

Matrix, cristales oscurecidos y llan-

tas de 19”. Las primeras entregas 

están previstas para el primer tri-

mestre de 2026. 

Con esta edición especial, 

Volkswagen refuerza el legado del 

GTI, que alcanzó más de 2,5 millo-

nes de unidades producidas desde 

1976, y anticipa un año aniversario 

con un modelo más potente, dinámi-

co y exclusivo que cualquier GTI 

anterior.■

Autor: Taller Total Internacional  Fuente: Volkswagen



38 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Alfa Rodamiento: 43 años de trayectoria, 

resiliencia y gratitud

Al cerrar el ciclo del 2025, en Alfa 

Rodamientos no solo hacemos 

un balance; celebramos 43 años de 

trayectoria como importadores y dis-

tribuidores clave en el mercado 

mayorista y minorista de rodamien-

tos y repuestos. Este hito no sólo 

marca el paso del tiempo, sino la 

constante evolución del negocio. 

 

De la Visión Inicial al Liderazgo 

Nacional 

Nuestra historia es un testimonio de 

perseverancia. Esta evolución se 

refleja claramente en nuestra estruc-

tura: desde aquel primer local de 

atención al público, enfocado en el 

servicio directo, hasta nuestra 

estructura actual, consolidada como 

referente mayorista y minorista con 

capacidad de respuesta en toda 

Argentina. La calidad y la disponibili-

dad de stock, son el motor de la efi-

ciencia de nuestros clientes, garanti-

zando que el éxito de sus proyectos 

nunca se detenga por un repuesto. 

 

El 2025 nos presentó desafíos com-

plejos, incluyendo la inundación en 

Bahía Blanca. Gracias al esfuerzo 

de nuestro equipo y al apoyo de 

nuestra valiosa red de clientes y pro-

veedores, logramos superar la 

coyuntura y fortalecer nuestro com-

promiso de servicio. Miramos al 

2026 con proyectos renovados y una 

visión clara de seguir siendo el pro-

veedor de confianza que impulsa la 

maquinaria del país. 

 

Extendemos nuestro más cálido 

saludo de felices fiestas a todos 

nuestros clientes y proveedores, y 

agradecemos sinceramente su con-

fianza y lealtad a lo largo de este 

año. Esperamos con entusiasmo 

continuar sirviéndoles con el mismo 

compromiso. 

Que estas fiestas estén llenas de 

alegría, paz y momentos especiales 

para cada uno de ustedes. ¡Feliz 

Navidad y un próspero Año Nuevo!
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Esta nota es presentada por:

La industria automotriz produjo 47.204 vehícu-

los en octubre, prácticamente el mismo nivel 

que en septiembre (+0,2%) pero 9,9% por debajo 

del volumen registrado un año atrás. Con este 

desempeño, el acumulado enero-octubre alcanza 

426.447 unidades, lo que representa un creci-

miento del 2,8% frente al mismo período de 2024. 

 

En materia de exportaciones, las terminales 

enviaron 29.662 unidades, un 12,1% más que en 

septiembre, aunque con una caída del 17,6% 

interanual. En los primeros diez meses del año, 

Leve repunte mensual en la 
producción automotriz
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: ADEFA

Continúa en la pág.  42  
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los envíos suman 229.433 vehículos, cifra que 

marca una baja del 10,3% respecto de 2024 y se 

mantiene como la única variable con saldo nega-

tivo en el acumulado. 

 

Las ventas mayoristas a concesionarios totaliza-

ron 44.801 unidades, lo que implica un retroceso 

del 17,4% respecto de septiembre y un aumento 

del 2,7% frente a octubre del año anterior. De 

enero a octubre, las automotrices comercializaron 

500.021 vehículos, creciendo 55,4% interanual. 

 

El presidente de ADEFA, Martín Zuppi, señaló 

que octubre dejó un panorama mixto: “Producción 

y exportaciones crecieron frente al mes previo, 

pero las ventas mayoristas no acompañaron”. 

También remarcó que la exportación sigue siendo 

el principal desafío debido al perfil fuertemente 

exportador del sector. 

 

Zuppi destacó la reducción de la carga fiscal a 

nivel nacional y sostuvo que es un camino “que 

debe profundizarse”, aunque advirtió que para 

mejorar la competitividad y fortalecer los envíos al 

exterior es necesario avanzar en una reforma fis-

cal integral que también incluya a provincias y 

municipios.■



Déficit comercial de autopartes 
en Argentina Esta nota es presentada por:
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Entre enero y septiembre de 

2025, el déficit de la balanza 

comercial de autopartes alcanzó 

USD 7.404 millones, un 9,8% más 

que en igual período de 2024, según 

el informe de la Asociación de 

Fábricas Argentinas de 

Componentes (AFAC). Las importa-

ciones crecieron 8,7% interanual, 

totalizando USD 8.386 millones, 

mientras que las exportaciones 

aumentaron apenas 1,1%, hasta 

USD 982 millones. AFAC señaló que 

las Reglas de Origen del Mercosur 

están desactualizadas frente al 

nuevo contexto tecnológico y global, 

y no amortiguan la entrada de com-

ponentes importados, en un sector 

afectado por inestabilidad y alta pre-

sión tributaria. 

El mayor déficit se concentró en 

transmisiones (USD 1.629 millones), 

eléctricos (USD 1.097 millones) y 

motores (USD 564 millones). Aunque 

hay proyectos locales, como la 

nueva línea de motores de Stellantis 

para 2026, todavía no compensan la 

dependencia de importaciones. 

Brasil sigue siendo el principal prove-

edor, con un saldo negativo de USD 

1.996 millones, 9,5% más que un 

año atrás. Las importaciones desde 

Brasil crecieron 6,9% hasta USD 

2.638 millones, mientras las exporta-

ciones descendieron a USD 643 

millones. El aumento de compras 

externas se dio tanto en autopartes 

para producción (65% del total) 

como en reposición, con subas de 

50% a 135% en baterías, amortigua-

dores y neumáticos, principalmente 

de origen brasileño y asiático.■

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: AFAC



46 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

MOTORTEC Chile avanza 

hacia su quinta edición conso-

lidada como la feria de referencia del 

mercado de posventa automotriz en 

el Cono Sur. Organizada por IFEMA 

MADRID y FISA-GL EVENTS, la 

exposición se ha convertido en un 

punto de encuentro clave para 

empresas, profesionales y actores 

de la industria en Chile. 

La edición 2026 se realizará del 18 

al 20 de junio en Espacio Riesco, 

Santiago de Chile, con un enfoque 

ampliado en innovación y soluciones 

tecnológicas para vehículos de 

pasajeros, transporte de carga, 

motocicletas y el mundo outdoor. 

También participarán estudiantes de 

formación automotriz, considerados 

esenciales para el recambio genera-

cional del sector. 

El evento incorporará un área desti-

nada a experiencias de performan-

ce, donde se exhibirán modelos 

deportivos y de alta gama. Además, 

incluirá un espacio dedicado a vehí-

culos off-road, con repuestos y acce-

sorios sometidos a pruebas en con-

diciones exigentes. 

MOTORTEC Chile 2026 reunirá a 

más de 100 empresas expositoras 

distribuidas en 8.000 m². La pro-

gramación incluirá charlas, activi-

dades profesionales y espacios de 

networking que fortalecerán víncu-

los comerciales y oportunidades de 

negocio. Se estima la asistencia de 

más de 7.000 visitantes profesio-

nales, junto con estudiantes que 

participarán en la cuarta edición de 

las Olimpiadas Técnicas de 

MOTORTEC. 

 

Esta será además la primera edición 

con FISA-GL EVENTS como socio 

estratégico, aportando visión y nue-

vas capacidades para consolidar al 

evento como el principal hub profe-

sional del aftermarket automotriz en 

el sur del continente.■

Motortec Chile anuncia su edición 2026
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Motortec

Esta nota es presentada por:



Dolz Argentina presenta sus 
nuevos kits de Cadena
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Conocé más en www.idolz.com.ar
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Dolz, empresa autopartista con casi 90 años de 

trayectoria, amplía su catálogo en Argentina con 

el lanzamiento de una nueva línea de Kits de 

Cadena de Distribución diseñada específicamen-

te para talleres y profesionales del sector que 

priorizan la calidad y la confiabilidad en cada 

reparación. 

Con gran parte del parque automotor equipado 

con transmisiones por cadena, esta nueva gama 

llega para ofrecer una solución completa y com-

petitiva que cumple con estándares de calidad 

OE (equipos originales). 

Los kits más completos del mercado 

Cada kit Dolz incluye todos los componentes 

necesarios para un reemplazo profesional: cade-

na de distribución autolubricante con último dise-

ño OE, engranajes de cigüeñal y árbol de levas, 

tensor hidráulico, guías, VVT (ajustador variable 

del árbol de levas), sello de aceite, brida y alimen-

tador de aceite. 

Calidad testeada al 100% 

Dolz garantiza la máxima durabilidad y eficiencia 

mediante múltiples pruebas que simulan condicio-

nes reales de funcionamiento: ensayos de dureza 

y tracción, escaneo 3D, inspecciones tridimensio-

nales y pruebas de rendimiento exhaustivas. 

Mantenimiento completo: la clave del éxito 

Aunque las cadenas de distribución están diseña-

das para una larga vida útil, el desgaste es inevi-

table. Por eso, Dolz recomienda siempre el reem-

plazo del kit completo —incluyendo tensor y 

engranajes— para garantizar que todos los com-

ponentes críticos trabajen en perfecta sincronía y 

evitar fallos prematuros que deriven en interven-

ciones costosas. 

Las cadenas modernas, con su diseño más del-

gado, ofrecen un funcionamiento más silencioso, 

mayor vida útil y no requieren mantenimiento pro-

grama do, lo que representa una ventaja significa-

tiva tanto para el taller como para el usuario final. 

Beneficios clave 

- Calidad equivalente a equipos originales (OE). 

- 100% testeados bajo estándares rigurosos. 

- Componentes fabricados en acero de alta resis-

tencia. 

- Mayor silencio operativo y vida útil extendida. 

 

Esta nueva línea reafirma el compromiso de Dolz 

de brindar a mecánicos y repuesteros soluciones 

de excelente calidad, servicio e innovación, res-

paldadas por décadas de experiencia en el sector 

automotriz.

Esta nota es presentada por:
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Ford Territory Híbrida: eficiencia, 
potencia y tecnología avanzada
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Ford Argentina presentó en el 

Pacheco Hub la nueva Territory 

Híbrida, versión electrificada de su 

exitosa SUV mediana. El modelo se 

consolida entre las más elegidas del 

segmento y ahora suma una motori-

zación híbrida completa (full hybrid) 

que combina alto rendimiento, efi-

ciencia y autonomía. 

 

Propulsión Híbrida Inteligente 

El sistema híbrido de última genera-

ción integra un motor naftero 1.5L 

Turbo de 150 CV con un motor eléc-

trico de 218 CV, gestionados por 

una transmisión automática DHT 

(Dedicated Hybrid Transmission) de 

dos velocidades. Este conjunto 

entrega una potencia combinada de 

245 CV y 545 Nm de torque, ofre-

ciendo una aceleración contunden-

te, bajo consumo y autonomía de 

hasta 1.200 km. 

El sistema adapta de forma automá-

tica y continua el modo de propul-

sión según las condiciones de 

manejo: 

EV (100% eléctrico): para arranques 

y conducción urbana silenciosa. 

Motores en serie: el motor térmico 

actúa como generador y el eléctrico 

impulsa el vehículo. 

Motores en paralelo (1ª y 2ª veloci-

dad): el motor térmico tracciona con 

apoyo eléctrico para mayor agilidad 

y eficiencia en ruta. 

Autor: Taller Actual  //  Fuente: Ford

Esta nota es presentada por:
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Max Boost Drive: ambos motores y 

el generador trabajan juntos para 

entregar la máxima potencia. 

 

Recuperación de energía: durante 

frenadas y desaceleraciones, la 

energía se convierte en electricidad 

para recargar la batería. 

 

La batería NCM (Níquel, Cobalto y 

Manganeso) de 1,8 kWh fue diseña-

da para máxima durabilidad, con 

refrigeración directa y alta resisten-

cia a temperaturas extremas y al 

agua (sumergible hasta 1 metro por 

24 horas). 

 

Diseño y Arquitectura del 

Sistema 

El conjunto híbrido fue concebido 

desde la ingeniería del vehículo, 

integrando los componentes sin 

comprometer espacio ni capacidad 

de carga. La batería se ubica bajo el 

piso, manteniendo los 448 litros de 

baúl, el tanque de 60 litros y la 

rueda de auxilio completa. 

 

En el exterior, la Territory Híbrida 

conserva su estilo moderno, con 

distintivos “Hybrid” y “Territory” en 

color negro, llantas de 18”, faros y 

luces traseras Full LED, barras de 

techo gris satinado y techo panorá-

mico eléctrico. 

Interior, Confort y Tecnología 

El habitáculo ofrece materiales de 

alta calidad, tapizados en cuero 

ecológico, butaca del conductor 

eléctrica, climatizador bi-zona, 

techo panorámico y excelente aisla-

miento acústico. El “Rotary Shifter” 

reemplaza la palanca de cambios 

tradicional, aportando ergonomía y 

modernidad. 

 

El puesto de conducción incluye 

un instrumental digital de 7” y una 

pantalla táctil central de 12”, con 

interfaz exclusiva para el sistema 

híbrido que muestra el flujo de 

energía en tiempo real. 

 

Compatible con Apple CarPlay y 

Android Auto inalámbricos, incor-

pora modos de manejo Eco, 

Normal y Sport y tres niveles de 

asistencia de dirección (Confort, 

Normal, Deportivo). El sistema de 

audio 3D Premium y los puertos 

USB-C de 66W completan una 

experiencia tecnológica integral. 

 

Conectividad y Seguridad 

La Territory Híbrida incorpora un 

módem 4G que mantiene al vehícu-

lo conectado a la nube, permitiendo 

acceder desde la app FordPass a 

funciones remotas como encendi-

do, cierre de puertas, climatización 

y ubicación. En seguridad, ofrece 6 

airbags, ESP, TCS, EBD, RSC y 

asistencias Ford Co-Pilot 360: 

punto ciego (BLIS), alerta de tráfico 

cruzado, advertencia de apertura de 

puertas, cámara y sensores trase-

ros, alerta de pre-colisión y control 

de velocidad crucero. 

 

Electrificación accesible 

La nueva Territory Híbrida amplía la 

estrategia Power of Choice de Ford, 

acercando la tecnología híbrida 

completa a un público más amplio y 

posicionándose como el vehículo 

electrificado más accesible de la 

marca en Argentina, combinando 

rendimiento, autonomía, confort y 

eficiencia sin compromisos.■       
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La feria finalizó con récord de expositores, 
pabellones internacionales y más de 94 actividades 
entre conferencias y talleres.

Foros internacionales y nuevos enfoque 

Transmisiones en vivo

Automechanika Shanghai 
cerró edición 2025

Automechanika Shanghai 2025 

finalizó el 29 de noviembre luego 

de cuatro días de actividad en el 

National Exhibition and 

Convention Center. La edición 

reunió a 7.465 expositores de 44 

países y regiones, un incremento 

del 10% respecto a 2024, y ocupó 

383.000 m², utilizando por prime-

ra vez los 15 pabellones del pre-

dio. La feria sumó la presencia de 

261 delegaciones de compradores 

y visitantes de casi 160 países, 

con un crecimiento del 25% en 

comparación con el año anterior.

Innovation4Mobility reunió más de 30 presentaciones sobre innovación automotriz y 
sumó una Start-up Zone con empresas próximas a lanzar productos al mercado. 
La Green Repair Area combinó demostraciones, entrenamientos y contenidos sobre 
prácticas sostenibles aplicadas al servicio y reparación.  
En Customising X Tech, el foco estuvo en personalización, accesorios y modificaciones 
para vehículos de nueva energía, acompañado por seminarios temáticos. 
Entre las experiencias destacadas estuvieron el Red Bull Pit Stop Challenge y Quest for a 
Racing Master 2.0, junto con las activaciones vinculadas a AutoHu, la mascota oficial, 
disponible en la tienda #AMS Merchandise Shop.

El programa incluyó el Automotive Aftermarket 
Summit, el International Summit on Connected 
Vehicles Development 2025, el Used Car Strategy 
and Development Forum 2025 y la China 
International Tyre Industry Conference 2025, 
que analizaron tendencias tecnológicas, políticas 
industriales y cambios en el mercado global.

La agenda comenzó el 25 de noviembre con la International Automotive Industry Conference 

2025 – CEO Summit, que dio inicio al programa paralelo más amplio realizado hasta el 

momento, integrado por más de 94 actividades y más de 450 oradores. 

Entre los nuevos espacios se incorporó la Technical Seminar Series, con siete conferencias 

sobre gestión térmica para vehículos de nueva energía, sistemas ADAS, chasis inteligente y 

otros temas técnicos.

Un programa de contenidos ampliado

Zonas temáticas y actividades profesionales

Del 25 al 28 de noviembre se realizó la Automechanika Shanghai 2025 Live Broadcast, 

con entrevistas, recorridos y cobertura de actividades paralelas en colaboración con 

medios especializados y generalistas.

Participación internacional 
La edición sumó 15 pabellones internacionales con empresas de Alemania, India, 

Italia, Corea, Malasia, Singapur, España, Tailandia, Türkiye y otros. 

La superficie total de estos pabellones creció un 20% interanual. 

Por primera vez participaron delegaciones de compradores de Argentina, 

Dinamarca, Suiza y Reino Unido, en línea con el fortalecimiento del alcance global de la feria.
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La exposición líder de la indus-

tria automotriz y autopartista 

de la región, Automechanika 

Buenos Aires 2026, ya calienta 

motores para una edición que pro-

mete ser sold out. Con un 75% de 

los espacios vendidos y una 

superficie total de 35.000 m², el 

evento se realizará del 8 al 11 de 

abril de 2026 en La Rural, reunien-

do a empresarios, fabricantes y 

profesionales del sector en un 

entorno ideal para generar nego-

cios y alianzas estratégicas. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Automechanika Buenos Aires 
2026 confirma edición

Organizada por la Asociación de 

Fábricas Argentinas de Compo-

nentes (AFAC) y Messe Frankfurt 

Argentina, la feria busca superar los 

logros de su edición 2024, que 

contó con 600 marcas de 18 países 

y más de 27.000 visitantes. Con 

mayor superficie y una oferta 

ampliada, se proyecta alcanzar los 

30.000 asistentes y superar los 343 

expositores del encuentro anterior, 

un 26% más que en 2022. 

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika
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Empresas líderes del rubro presen-

tarán sus últimas innovaciones, tec-

nologías y soluciones, reafirmando 

el papel de Automechanika Buenos 

Aires como el principal punto de 

encuentro de la cadena de valor 

automotriz. En la última edición, el 

40% de los visitantes llegaron 

desde el interior del país y el 42% 

asistieron por primera vez, lo que 

confirma su crecimiento sostenido y 

su proyección regional. 

El programa de actividades acadé-

micas y de actualización profesio-

nal será otro de los grandes atrac-

tivos del evento, que combina for-

mación, networking y tendencias 

de mercado. 

 

“El encuentro ha consolidado su tra-

yectoria como punto estratégico 

para toda la cadena de valor auto-

motriz, promoviendo nuevos nego-

cios y alianzas con una visión glo-

bal”, destacó Juan Cantarella, presi-

dente ejecutivo de AFAC.

Las empresas interesadas en participar pueden contactar al 

equipo comercial en: 

automechanika@argentina.messefrankfurt.com 
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Nos produce una inmensa satis-

facción, ocuparnos de los carro-

ceros, diseñadores y estilistas de 

todas las épocas. Hemos consi-

derado a genios como Bertone, 

D I S E Ñ O  Y  E S T I L O

La familia Pininfarina-1
Autor: Enzo Nuvolari˙©

Pininfarina, Giorgio Giugiaro, y 

otros en nuestras notas. 

Ahora nos ocupamos del presi-

dente del Grupo Pininfarina, 

Sergio hijo del celebre diseñador. 

Sabemos que desde hace más de 

ochenta años, las creaciones de 

Pininfarina invaden el mundo del 

automóvil, y el hijo del fundador 

de la empresa dá su punto de 

vista sobre la evolución del dise-

ño, una actividad cada día más 

específica y trascendente. 

Diseñada por Pininfarina, la Ferrari 599 GTB Fiorano F1, desarrolla 620 cV de potencia, y es aerodinámica estable y mut equilibrado.
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En la actualidad, el concepto es en 

parte, que las innovaciones son tan 

importantes como la belleza misma. 

En otras épocas, existían práctica-

mente solo los carroceros italianos, 

más otros tres o cuatro extranjeros 

que se ocupaban del diseño. Hoy 

por hoy, existen más de cincuenta, 

ya que todos los constructores crea-

ron “centros de estilo”. 

La posición italiana es menos impor-

tante, pero la importancia del dise-

ño, nunca fue tan preponderante. 

Hay una incógnita que se dá en la 

década del 2000, y es que los cen-

tros de estilo, se instalaron cada vez 

más en el sud de Europa. 

De acuerdo al criterio de Sergio 

Pininfarina, el clima, el medio ambien-

te, la cultura, la historia, sin duda influ-

yen en la “inspiración”. Se dice que la 

vivacidad cultural es más fuerte en el 

sud de Europa, y por lo tanto no es 

una sorpresa que los constructores 

se instalen en ese lugar. 

El fenómeno es idéntico en los 

Estados Unidos, ya que en 

California los diseñadores son 

muchos más que en el resto del 

país, reservado para la producción y 

la comercialización. 

Sin llegar a decir, que va a existir 

una corriente de automóviles del 

norte, y otra del sur, se conoce que 

desde hace tiempo hay una escue-

la alemana que busca de construir 

automóviles estéticamente más 

simples, en las cuales el aspecto 

técnico es fundamental, y una 

escuela latina – en Italia y en 

Francia- que busca enfatizar la 

emoción visual. 

Sergio Pininfarina de la Escuela Politécnica de Turín, conduce la empresa de 
carrocería familiar desde los 24 años, con una mente llena de ideas.

La ROSSA, un excelente prototipo construído sobre la base de una Ferrari 550 Maranello, fue un regalo para conmemorar el aniversario de los 70 años de 
actividad de la “Carrocería Pininfarina”.

Continúa en la pág.  66  
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Otro aspecto interesante, es la pre-

sencia de diseñadores japoneses, 

en casi todas las casas constructo-

ras, sabiendo que las mismas tienen 

una tradición histórica y cultural muy 

importante, alentados por la pasión 

   por el detalle. Parece entonces bas-

tante natural, reencontrarlos en el 

terreno del diseño del automóvil. 

En lo referente al diseño “neo-retro”, 

el criterio es que, el pasado puede 

llegar a generar formas concretas, 

inspirar otras formas, y reavivar una 

emoción. 

Pero la realidad es que, el diseño 

“neo-retro” hasta ahora se revela 

como de una calidad inferior sin ser 

para nada innovadora. La esencia 

del buen diseño, consiste en crear 

una corriente innovadora. En reali-

dad la innovación es tan importante 

omo la misma belleza, y la persona-

lidad estética de un auto claramente 

influenciada por valores “retro”, no 

es particularmente trascendente. 

Se sabe que ciertos automóviles 

alemanes y norteamericanos busca-

ron copiar autos pertenecientes a la 

década del ´30, pero fueron tenidos 

menos en cuenta a consideración 

que aquellos vehículos que en reali-

dad son bellos, funcionales e inno-

vadores. 

Respecto a los progresos técnicos, 

todo el mundo cree que la aerodiná-

La innovación según Sergio Pininfarina, estan importa n 
te como la belleza de diseño.

mica -por ejemplo- ofrece leyes que 

determinan formas idénticas. Sin 

embargo se sabe que esto es falso, 

y que no es un freno, una limitación 

para el desarrollo del automóvil, ni 

para la belleza, ni para la personali-

dad del mismo. Dos creaciones muy 

diferentes, pueden tener el mismo 

coeficiente de resistencia aerodiná-

mica Cx. 

Hablando de los proyectos de dise-

ño, para las fábricas terminales, en 

el caso de la francesa Peugeot por 

ejemplo, el criterio es que, como la 

forma de un automóvil es uno de los 

factores clave del éxito, la terminal 

automotríz confía el estudiado de un 

proyecto a Pininfarina, y al mismo 

tiempo a su centro de Estudios. 
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Después el compara y hace la elec-

ción, pero el trabajo de Pininfarina 

queda como propiedad de la termi-

nal, y ellos lo pueden usar. 

Sobre ciertos modelos Peugeot, se 

reconoce perfectamente el origen 

de los detalles Pininfarina. 

En el pasado Peugeot, produjo un 

modelo “cabriolet” y un modelo 

“coupé”, sobre la misma base de los 

modelos 404 y 504, con la firma de 

Pininfarina, y a posteriori también se 

iseñaron, pero la fábrica francesa no 

los produjo. Por otra parte, puede 

decirse que, cada tanto los prototi-

pos desarrollados y presentados en 

los Salones Internacionales del 

automóvil, pueden convertirse en 

realidad. 

Las “concept car” de los salones, les 

permiten a los diseñadores expre-

sarse libremente, y a veces ellos se 

prolongan en la producción. 

Si esto no ocurre, los “carroceros” 

poseen un “banco” en donde son 

ubicados y luego se vuelcan en 

otros modelos, por ejemplo es el 

caso de las creaciones Mythos y 

Rossa de Ferrari. 

Es decir que los prototipos que no se 

convierten en modelos fabricados 

en serie, son “archivados” en los 

bancos que poseen los diseñadores 

y centros de diseño y estilo, y opor-

tunamente son volcados por com-

pleto o parcialmente en otros mode-

los. Por último, en lo que concierne 

a la colaboración Maserati-

Pininfarina, cabe destacar que la 

misma es anterior a la colaboración 

que existe con Ferrari-Pininfarina, el 

fundador de la empresa, trabajó 

para Maserati desde 1947 hasta 

1954, y los primeros modelos produ-

cidos para el Cavallino, datan del 

año 1951■

En otras épocas, existían practicamente solo carroceros italianos, más tres 
o cuatro carroceros extranjeros, que se ocupaban del deiseño de Ferrari.

Después de 1952, Pininfarina firma la casi totalidad de los Ferrari de produc-
ción, sin embargo, la emoción se mantiene intacta– Ferrari 360 Módena.

Según Sergio Pininfarina; el clima, el medio ambiente, la cultura, la historia, 
sin duda influyen en la “inspiración”.
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The Rodamientos de embrague presenta sus 
últimos lanzamientos - Industria Argentina

ÚLTIMOS TRES LANZAMIENTOS DEL 2025 
 

MB-6143-RR – Eje Horquilla Mercedes-Benz Un desarrollo orientado a 

la línea pesada, compatible con: 

Mercedes Benz 1215 / L1218 / L1318 / L1620 / ATEGO 

Largo: 210 mm 

Construcción reforzada para trabajo continuo 

Dimensionalidad precisa para asegurar acople perfecto en el conjunto de 

embrague 

Fabricado con materiales de alta resistencia, garantiza una operación ópti-

ma y mayor durabilidad en sistemas sometidos a carga intensiva. 

 

Grasa de Litio Multi-Propósito 33399-RR Formulada para maximizar la 

protección de rodamientos y piezas móviles, la nueva grasa de litio 

MULTI-PROPÓSITO 33399-RR ofrece: 

Resistencia a altas temperaturas sin perder eficacia 

Compatibilidad total con rodamientos y mecanismos de movimiento 

Presentaciones: 500 g / 250 g 

Ideal para mantenimiento preventivo y aplicaciones de exigencia media-alta 

Su fórmula permite un desempeño estable incluso en condiciones de fricción 

sostenida, prolongando la vida útil de los componentes. 

 

Nuevas Aplicaciones – IVECO VERTIS 90V16 y AGRALE THE suma 

nuevas compatibilidades para atender demandas específicas del mer-

cado: 

IVECO VERTIS 90V16 Compatibilidad con sistemas equipados con placa 

325/330 mm Diseñado para mantener rendimiento estable en flotas urbanas 

e interurbanas. 

AGRALE MA 8.7 / 6500 / 8700 Sistema de empuje, asegurando alineación 

y recorrido adecuado bajo condiciones variables de carga. 

Estas nuevas aplicaciones amplían la cobertura de la marca en vehículos 

medianos y maquinaria que requiere componentes resistentes y precisos. 

Soluciones para sistemas de embrague y componentes asociados, 

respondiendo a las necesidades de talleres, repuesteros y flotas.  
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Errores DTC en sensor de ángulo de giro: 
causas y correcciones en un VW Bettle 2015
En este caso real, un Volkswagen Beetle 2015 presentó fallas en el sistema de dirección y en el ESP 

tras una reparación en las piezas de suspensión. El diagnóstico reveló códigos DTC asociados al sen-

sor de ángulo de giro. Explicamos el procedimiento seguido, la causa raíz y la solución aplicada para 

restablecer el funcionamiento correcto.

>> Descripción de la falla. Un cliente reportó que en el tablero de su vehículo se encendió 

un indicador ámbar. Al realizar la revisión, se confirmó la activación del testigo de falla en la dirección electroa-

sistida (icono de volante) y del testigo ESP, correspondiente al Programa de Control de Estabilidad.

>> Diagnóstico inicial. El primer paso fue conectar el 

equipo de diagnóstico. La lectura confirmó la presencia de códigos de falla 

almacenados en el sistema de dirección y en el sistema ABS.

DTC B1168: Señal implausible en el sensor 
de Ángulo de giro de la dirección 

DTC 00778: Falla en ABS atribuida al sensor 
de Ángulo de giro 

>> Obervación. Con el escáner VCDS de la línea VW, se consultó la opción VALORES DE MEDI-

CIÓN AVANZADA (Línea de Datos) de la dirección. Allí es posible revisar diversos parámetros del sensor de 

ángulo de giro. Uno de ellos resulta clave, ya que puede revelar un malfuncionamiento esporádico.

>> Análisis. El sensor de ángulo está ubicado detrás del volante, integrado en la llamada “cinta de reloj” 

del airbag. Cuando una reparación de suspensión no se realiza de forma correcta, puede generarse una des-

viación en la alineación y el volante queda descentrado. En ese escenario, el sistema interpreta erróneamente 

la posición central. El cliente incluso dudaba de que se hubiera efectuado la alineación tras el reemplazo de las 

terminales, ya que solo se le cobraron refacciones y mano de obra. 

>> Notas. El reemplazo de piezas de suspensión puede impactar también a componentes electrónicos, 

como se evidenció en este caso. No se trata solo de cambiar refacciones, sino de cumplir cada paso del pro-

cedimiento. En las reparaciones de dirección, la alineación es indispensable para evitar fallas que los clientes 

perciben de forma negativa en el servicio.  

Para el Volkswagen Beetle, el reemplazo GSP recomendado corresponde a las terminales de dirección 

#S070032 y #S07033. 

Además, es conveniente revisar el resto de los componentes para confirmar que estén en buen estado. Esta 

recomendación aplica igualmente a otros modelos de la marca, como Jetta y Passat.

gsplatinamerica.com
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Lubricantes Wolf: Una gama para 
cada transmisión automática

Esta nota es presentada por:

Las transmisiones automáticas ya no son solo 

una característica premium: se están convir-

tiendo rápidamente en el nuevo estándar de la 

movilidad moderna. Con su crecimiento constante 

en el parque automotor, el mantenimiento de 

transmisiones automáticas representa hoy un 

área de oportunidad para talleres y comercios del 

sector. 

En respuesta a esta tendencia, Lubricantes Wolf 

presenta su gama completa de fluidos para 

transmisiones automáticas (ATF), desarrollada 

para ofrecer el rendimiento y la compatibilidad 

que exigen los distintos tipos de transmisión 

actuales. Desde sistemas automáticos convencio-

nales hasta transmisiones CVT e híbridas, la 

gama cubre una amplia variedad de especificacio-

nes de fabricantes. 

Con más de 20 formulaciones ATF, el portafolio 

de Wolf se basa en una sólida experiencia en 

lubricación y en el cumplimiento de las normas 

específicas de los fabricantes (OEM). De esta 

manera, los talleres pueden encontrar en un solo 

proveedor soluciones adaptadas a las distintas 

tecnologías de transmisión. 

Incluido en el portafolio se encuentra WOLF ECO-

TECH CVT-ATF, un fluido multifuncional apto 

para transmisiones CVT y automáticas. Esta for-

mulación permite reducir el número de productos 

en stock y simplificar la gestión operativa del 

taller, manteniendo la protección y el rendimiento 

requeridos por los principales fabricantes. 

Otro producto destacado es WOLF ECOTECH 

MULTI VEHICLE ATF FE, diseñado para cubrir 

los requerimientos de la mayoría de los fabrican-

tes americanos, japoneses y europeos. Su estabi-

lidad a la oxidación y propiedades anti-desgaste 

favorecen una transmisión más duradera y un fun-

cionamiento uniforme. 

La gama también incluye soluciones para transmi-

siones modernas y de generaciones anteriores, 

como OFFICIALTECH ATF LIFE PROTECT 8, 

ESSENTIAL ATF DEXRON III, OFFICIALTECH 

ATF DVI y VITALTECH ATF DIII, lo que garantiza 

una cobertura amplia del parque automotor. 

Además de su oferta de productos, Lubricantes 

Wolf brinda servicios y herramientas técnicas 

para talleres y minoristas, como asistencia en la 

selección de productos, programas de formación 

y plataformas digitales de consulta, orientadas a 

mejorar la eficiencia y la atención al cliente. 

Fabricados al 100% en Bélgica, los productos 

Wolf reflejan la calidad y el rigor de la ingeniería 

europea. Respaldada por más de 70 años de 

experiencia junto a fabricantes (OEM) y más de 

300 aprobaciones y certificaciones ISO, la 

marca combina desarrollo tecnológico y soporte 

técnico para acompañar la evolución del mercado 

automotriz y las necesidades del aftermarket local.  

Distribuidores oficiales en Argentina: 

 

 

 

 

Descubrí la gama completa de ATF y encontrá el 

fluido ideal para cada aplicación en: 

wolflubes.com
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Continúa en la pág.  80

Como sabemos, el compresor volu-

métrico no es una invención actual, 

y no es la primera marca que usa 

este sistema de sobrealimentación, 

para potenciar sus motores. 

 

Ya en el año 1921, por ejemplo M. 

Benz, lo adoptó para un automóvil 

de serie, pero además se utilizó 

intensamente en los autos de com-

petición, obteniendo numerosos 

sucesos debido a la técnica del 

volumétrico. Con respecto al con-

ductor, se le daban instrucciones 

precisas sobre el uso más conve-

niente. Antiguamente el compresor 

era conectado por el usuario, a tra-

vés del pedal acelerador, cuando 

era apretado a fondo. En la actuali-

dad, la gestión de conexión y reco-

nexión, se concreta por medio de 

la electrónica, cuando se dan la 

condiciones del motor, por ejemplo 

cuando es imperativo actuar con 

rapidéz, con todo el empuje, con 

toda la potencia, para tener veloci-

dad y aceleración. 

 

En los motores de Ciclo Otto norma-

les, o del tipo atmosféricos, la entre-

ga del par motor es función de la 

carga o de la mezcla combustiona-

da, con la facilidad y con la rapidéz, 

con que se llenan los cilindros. 

Existe el máximo valor, de acuerdo 

S O B R E A L I M E N TA C I Ó N

Los compresores y los 
turbosobrealimentadores
Autor: Enzo Nuvolari ©

con el régimen de rpm. del motor, en 

el cual el llenado es óptimo. 

 

Antes y después de este régimen, el 

par motor tiende a disminuir también 

de manera notable. Para aumentar 

el par y la potencia, los constructo-

res de motores de nafta/gasolina, 

pueden tomar dos caminos diferen-

tes; uno, es aquel de aumentar la 

cilindrada de manera tal de sumins-

trar, par y potencia suficientes tam-

bién a bajo régimen. El otro camino, 

es aquel de acercarse a las curvas 

características ideales, con recursos 

o dispositivos técnicos. 

Motor en corte Chevrolet en perspectiva, de nafta/gasolina V8.LS9 de 6.2 litros, sobrealimentado con un compresor 
volumétrico Roots, de dos rotores de cuatro lóbulos con intercooler.

Compresor volumétrico Roots de 2 rotores lobulados, de sexta generación, 
fabricado por Eaton- Chevrolet Corvette ZR1.
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El valor que no se negocia. Confianza y 
coherencia en el rubro de los lubricantes

Se sobrealimentan motores de dis-

tintas cilindradas, y por lo general, 

el aumento de la presión del aire de 

admisión se alcanza, con un turbo 

que aprovecha la energía de los 

gases de escape, para accionar la 

turbina del mismo. Sin embargo el 

turbocompresor básico tiene un 

límite; cuanto más grande es el 

aumento de la potencia que alcan-

za a entregar, mayor es a veces, el 

tiempo que tarda en reaccionar 

(turbo lag). 

 

El compresor volumétrico, no inter-

fiere con el sistem de escape, no 

pone obstáculos, en realidad, al 

rápido alcance de la temperatura de 

trabajo del catalizador, fundamental-

mente para el buen funcionamiento 

de este último, sobre todo en los 

arranques en frío. En los compreso-

res actuales, se han puesto a punto 

algunos aspectos como exceso de 

ruido, de rumorosidad, provocado 

por el salto de presión antes y des-

pués del compresor, el mismo ha 

sido reducido inclusive optimizando 

el recorrido del aire. 

 

Como lo mencionáramos en su 

oportunidad, se puede definir al 

compresor volumétrico como un dis-

positivo de sobrealimentación, 

conectado al cigüeñal a través de 

una correa dentada o de una cade-

na de transmisión, que comprime al 

aire en el múltiple de admisión por 

medio de rotores, de lóbulos, torni-

llos, paletas o perfiles especiales. 

En nuestro rubro, la competencia 

es intensa, y las variables del 

mercado -precio, disponibilidad, 

tiempos de entrega- cambian a dia-

rio, y decidir con quién trabajar es 

determinante para la estabilidad y 

crecimiento del negocio. Y la con-

fianza, es el recurso más valioso, 

que no figura en las listas de precios, 

pero sostiene todas las operaciones. 

Confiar en un proveedor es mucho 

más que comprar un producto. Es 

creer en la palabra empeñada, la 

capacidad de respuesta, la continui-

dad del servicio y la calidad sosteni-

da a lo largo del tiempo. Cuando un 

distribuidor elige una marca, deposi-

ta en ella la seguridad de que su pro-

pio negocio cumplirá con sus clien-

tes, sin interrupciones, sin sorpresas 

y con respaldo necesario para res-

ponder ante cualquier eventualidad. 

La confianza se fortalece cuando un 

pedido llega a tiempo, cuando el pro-

ducto mantiene el rendimiento de 

siempre, y cuando ante una consulta 

técnica, la respuesta es ágil y certera.  

La demanda no da margen de error, 

cada hora de demora representa 

pérdidas significativas, y contar con 

un socio confiable marca la diferen-

cia. La disponibilidad permanente de 

stock, coherencia en la calidad y 

atención personalizada, son aspec-

tos que aportan previsibilidad a quie-

nes trabajan con la marca.  

La confianza también tiene un com-

ponente humano. Detrás de cada 

entrega puntual, solución técnica y o 

compromiso sostenido, hay personas 

que entienden la importancia de res-

ponder y de acompañar. Esa cerca-

nía es la que transforma una relación 

comercial en una alianza, y una ope-

ración en una historia compartida. 

En el mundo de los lubricantes, 

Cumplimiento, Calidad y Respuesta 

son esenciales, y la confianza es el 

verdadero lubricante de las relacio-

nes comerciales, manteniendo todo 

en movimiento, reduciendo la fric-

ción para que cada engranaje del 

trabajo diario, funcione con armonía. 

Cuando la confianza está presente, 

todo lo demás fluye. 

 

CARLA COLOMBO 

Gerenta de comunicaciones y 

recursos humanos 

TE: (00 54 11) 5277-7772   // 

Whatsapp: 11 4940 6593 

Web: www.fercollubricantes.com.ar 

Y seguinos en nuestras Redes 

Sociales

Fernando Colombo, fundador y 
Gerente General de Fercol 
Lubricantes SRL,

Rotores de cuatro lóbulos cada uno del compresor Roots, de nuevo diseño, accionado por el cigüeñal del motor.

Intercooler en conjunto con el compresor montado en la parte superior, de la V de motor de 8 cilindros.- Chevrolet 
Corvette ZR1.Continúa en la pág.  80
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El Ministerio de Comercio, Industria 

y Turismo (Mincomercio) de 

Colombia confirmó que el país deja-

rá de aplicar el entendido automotor 

bilateral incluido en el Acuerdo de 

Complementación Económica N.º 

72 (ACE72) firmado con el bloque 

Mercosur.El tratado, vigente desde 

2017, permitía la importación de 

vehículos brasileños con arancel 

cero, dentro de cupos previamente 

definidos. Con la nueva medida, 

estos autos perderán el beneficio y 

tributarán un arancel del 16,1 %, 

que podría ser mayor si no se cum-

ple con el nivel de integración local 

exigido por la normativa. Desde la 

industria automotriz colombiana 

advierten que la decisión podría 

generar incrementos de precios 

para los consumidores, reducir el 

acceso a vehículos nuevos, inclui-

dos los híbridos y eléctricos, y 

ralentizar la renovación del parque 

automotor, cuya edad promedio es 

de 19 años. 

El fin del acuerdo también podría 

afectar la competitividad del sector y 

limitar la llegada de modelos con 

tecnologías más eficientes, en un 

contexto donde la movilidad sosteni-

ble comienza a ganar terreno en la 

región. El Gobierno colombiano 

argumenta que la medida busca 

impulsar la industria nacional, equili-

brar la balanza comercial con Brasil 

y promover el ensamblaje local. Sin 

embargo, los gremios del sector 

señalan que el país no cuenta con 

una cadena productiva automotriz 

desarrollada que permita absorber la 

demanda interna, por lo que un cie-

rre comercial podría generar desa-

bastecimiento y pérdida de competi-

tividad. 

Distintas asociaciones empresaria-

les remarcaron que la apertura 

comercial permitió durante los últi-

mos años el ingreso de vehículos 

con tecnología más moderna y 

menor impacto ambiental, y que 

revertir este esquema podría alejar 

inversiones y complicar la renova-

ción del parque automotor. La deci-

sión marca un giro estratégico en la 

política comercial del país. Colombia 

deberá definir si busca mantener un 

modelo de libre comercio, que facili-

ta el acceso a innovación y variedad 

de productos, o avanzar hacia un 

esquema de protección industrial 

que priorice la producción local. En 

cualquiera de los escenarios, el 

desafío será encontrar un equilibrio 

entre el fomento a la industria nacio-

nal y la necesidad de modernizar el 

parque automotor, un objetivo clave 

para la seguridad vial y la sostenibi-

lidad del transporte en el país.■ 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Motor V8-LS9, de 6,2 litros “Supercharged” que suministra 620 HP de potencia y 823 Nm. de par motor, su régimen máximo es de 6.600 rpm.-Chevrolet 
Corvette ZR1.

El compresor Roots de rotores lobu-

lados, tiene su origen en 1860, y en 

el terreno del automóvil, el mismo 

reemplaza rapidamente al de pale-

tas excéntricas, menos aptos para 

soportar las altas velocidades a 

causa de una fricción realmente 

importante. Además de 1921, como 

se señalara al comienzo de la nota, 

la marca Mercedes Benz, dió la nota 

en el año 1939, con su famoso auto-

móvil de carrera W165 con un motor 

V8 equipado con un Roots de dos 

etapas, con una presión de sobreali-

mentación de 3,9 bares desarrollan-

do 483CV. de potencia. Como sabe-

mos, el compresor tiene un incove-

niente que es el de consumir ener-

gía debido a que es arrastrado por el 

motor. Pero el compresor volumétri-

co, como su nombre lo indica es 

volumétrico, es decir que posee su 

propia cilindrada. 

El caudal de este tipo de compresor, 

es entonces proporcional en forma 

directa a la velocidad de rotación, 

siendo una gran ventaja con respec-

to al turbo, debido al envío de un 

inportante caudal desde los regíme-

nes más bajos. 

 

El compresor Roots, se posiciona 

generalmente entre la tapa de cilin-

dros y el sistema de inyección de 

nafta/gasolina, permitiendo el enfria-

miento del aire a la salida del com-

presor. Este se compone de un cár-

ter aleteado para enfriar el aire, en 

su interior giran dos rotores, que 

pueden tener dos, tres y cuatro lóbu-

los, que son arrastrados por el 

cigüeñal del motor, a través de una 

correa trapezoidal o dentada. Los 

dos rotores desfasados entre si, son 

sincronizados por un engranaje, y 

giran en sentido inverso engranando 

sin contactarse, con un juego muy 

pequeño ■

Colombia deja sin efecto acuerdo 
automotor con Mercosur
Autor: Taller Total Internacional //  Fuente: Ministerio de Comercio Colombia
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T E C N O L O G I A  /  T R A N S M I S I Ó N

Corte del diferencial deportivo tipo Torsen del sistema Active Drive: 1. Acople al eje trasero. 2. Semieje. 3. Engranajes delanteros. 4. Eje de transmisión. 5. 
Corona. 6. Cárter exterior. 7. Engranaje delantero. 8. Rodillos helicoidales. 9. Engranaje solar posterior.

El diferencial Torsen puede distribuir la fuerza motriz a cada semieje, y además permite que, en curva, la rueda inte-
rior gire menos y reciba menos par motriz.

El diferencial tipo Torsen 
Active Drive

Se trata de un diferencial deportivo 

tipo Torsen, que es la clave en la evo-

lución del conocido sistema “quattro”, 

desarrollado por Audi, con el cual el 

conductor puede modificar las carac-

terísticas dinámicas de los modelos 

de la marca con tracción total. 

 

En el año 2007, Audi presentó este 

diferencial deportivo, para equipar a 

sus modelos con tracción total 

“quattro”, y que es el componente 

clave del sistema Active Drive 

Select. Este sistema de regulación, 

logra distribuir el par motor o cupla 

motriz, en porcentajes variables, y 

de manera constante entre las rue-

das traseras. 

 

Funcionamiento del diferencial deportivo: A. En recta: el par y el régimen de giro se reparten por igual entre los dos 
ejes. B. Al girar: el par trasero llega a ser 3,5 veces mayor. El eje delantero gira más. C. Eje delantero sin adherencia: 
el par trasero es hasta 3,5 veces mayor que el delantero. D. Eje trasero sin adherencia: el par delantero es hasta 3,5 
veces mayor que el de atrás.

El di fe ren cial Tor sen, com pen sa las di fe ren tes ve lo ci da des que exis ten en tre las rue das del eje de lan te ro y del tra -
se ro a efec tos de evi tar ten sio nes. La com bi na ción de en gra na jes he li coi da les y en gra na jes ci lín dri cos, pro du ce un 
efec to au to má ti co de blo queo in ter no, que ac túa en fa vor de la dis tri bu ción de fuer zas, al eje de me jor ad he ren cia 
al sue lo.

Esto le permite al vehículo encarar 

las curvas de una forma más directa 

y precisa, evitando de esta manera 

la subdirección o el subviraje. 

 

Cuando se gira el volante de direc-

ción, y se acelera durante la curva, 

el vehículo tiende a mantener su tra-

yectoria, es decir a subvirar. Por otra 

parte, al acelerar disminuye la carga 

sobre el eje delantero, por lo que el 

mismo pierde considerable capaci-

dad de adherencia. Esta versión del 

sistema “quattro” logra distribuir 

también la fuerza motriz entre las 

ruedas traseras. En casi todas las 

condiciones de conducción norma-

les, el diferencial tiene la capacidad 

de mandar toda la fuerza motriz a 

una sola rueda. La diferencia máxi-

ma de par que puede repartir entre 

las ruedas, es de 1800 Nm. 

La unidad de control electrónica, 

evalúa el porcentaje ideal de distri-

bución de la cupla motriz, teniendo 

en cuenta el radio de giro, la acele-

ración lateral, el balanceo, la velo-

cidad y otros parámetros. 

La diferencia de fuerza motriz, 

entre las ruedas izquierda y dere-

cha de ambos ejes, además de eli-

minar el subviraje, también elimina 

las fuerzas de inercia que llevan a 

efectuar continuas correcciones en 

el volante. 

 

Este diferencial forma parte del pro-

grama Drive Select, que equipa a 

ciertos modelos; de esta manera, 

con este conjunto de sistemas, el 

conductor podrá regular las caracte-

rísticas del control electrónico de la 

amortiguación, la transmisión y el 

diferencial deportivo. 

 

Esto último puede regularse en 

tres “modos”: 

 

Confort: que da prioridad o impor-

tancia a la seguridad y a la estabili-

dad del automóvil. 

 

Auto: en el que el programa, ofrece 

un equilibrio de todas sus funciones. 

 

Dynamic: la acción del diferencial 

deportivo se hace más notable ■

Autor: Enzo Nuvolari ©
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M O TO R E S  D E  C I C L O  D I E S E L

Motores gasoleros con 
control electrónico

Motor Diesel en corte parcial, con la inyección directa de gasoil de lata presión, turbosobrealimentado, con reglaje electrónico denominado EDC.

Teniendo en cuenta la evolución de 

los motores Diesel en los últimos 

tiempos, sabemos que las fábricas 

tienen el objetivo de reducir el con-

sumo de gasoil, y como consecuen-

cia el de las emisiones contaminan-

tes, buscando el aumento de poten-

cia y del par motor. 

 

Esto sin duda ha conducido a utili-

zar-en la última década motores 

gasoleros de inyección directa, es 

decir con el aporte del gasoil fina-

mente pulverizado a elevados valo-

res de presión, dentro de la cámara 

de combustión. 

 

Realmente las presiones de inyec-

ción, aumentaron considerablemen-

te comparando con los propulsores 

con cámara de alta turbulencia, o 

con precámara por ejemplo. Todos 

los estudios efectuados sobre la 

forma y las presiones de inyección 

de gasoil, lo mismo que el diseño 

complejo de la cámara, responden a 

la optimización de la mezcla aire-

combustible, para lograr una com-

bustión completa. 

El uso de la inyección directa, en 

lugar de la indirecta, ha logrado una 

reducción del consumo de gasoil, de 

un 10 a un 15 por ciento. 

 

Por otra parte, los motores gasole-

ros actuales van teniendo grandes 

exigencias, en lo referente a emisio-

nes tóxicas y a niveles de ruido. 

Con la inyección directa de alta pre-

sión, con el uso de la turbosobreali-

mentación, y con la utilización de los 

nuevos materiales aislantes insono-

rizantes, se ha logrado un motor de 

ciclo Diesel; potente, económico, 

limpio y silencioso. 

Respecto a los requerimientos de 

los sistemas modernos de inyección 

y a su reglaje, los mismos son como 

sigue: 

• Las elevadas presiones de inyec-

ción de gasoil. 

• El comienzo de la inyección varia-

ble. 

• La formación del proceso de inyec-

ción. 

• La inyección previa. 

• El caudal y la presión de carga de 

acuerdo a cada servicio. 

• El caudal de arranque en función 

de la temperatura. 

• Reglaje del régimen de ralentí 

independiente de la carga. 

• Reglaje de la velocidad de funcio-

namiento. 

Autor: Nuvolari Enzo ©



88 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com 89Año 24  Nº284  2025  100% para el Profesional del Automotor T A L L E R A C T U A L

• Recirculación de los gases de 

escape-regulada. 

 

El reglaje mecánico del régimen de 

velocidad, con distintos dispositivos 

de adaptación, registra los diferen-

tes estados de servicio y asegura 

una muy buena calidad de prepara-

ción de la mezcla de aire/gasoil. 

do, la tensión de la batería, etc., son 

transformadas en valores digitales  

por un convertidor analógico/digital 

(A/D), en el microprocesador de la 

unidad de control. 

 

3- Señales de entrada en forma de 

impulso: 

Procedentes de “sensores inducti-

vos”, con informaciones sobre el 

número de rpm., y la marca de refe-

rencia, son procesadas en una parte 

del circuito de la unidad de control, 

para suprimir impulsos parásitos, y 

son transformadas en una señal rec-

tangular. 

 

De acuerdo al nivel o grado de inte-

gración, el procesamiento de la 

señal puede realizarse parcial o 

totalmente en el mismo sensor. Las 

condiciones de servicio reinantes en 
Esquema del procesamiento de datos de la EDC (Electronic Diesel Control), y de las señales de entrada.- Boseh.

Motor gasolero de 3.0 litros 6 cilindros en V, 4 válvulas por cilindro, con 
inyección directa “Common rail” de alta presión, con inyectores pieza eléc-
tricos y turbo TGV, controlado por el sistema EDC.

En la actualidad, el aporte de la 

electrónica, permite un perfecto 

reglaje Diesel denominado EDC. 

(Electronic  Diesel Control), es decir 

control electrónico Diesel. Sin duda, 

supera el reglaje mecánico conven-

cional, debido a la capacidad de cál-

culo de los microprocesadores que 

se utilizan, y que se actualizan a 

cada paso. 

Con el sistema EDC., el conductor 

no actúa en forma directa sobre cau-

dal de gasoil inyectado, a través del 

pedal acelerador, ya que esto ocurre 

en los motores gasoleros con bom-

bas inyectoras rotativas o lineales 

convencionales. Este caudal, está 

determinado por diferentes magnitu-

des como ser; el estado de carga del 

motor, la emisión de gases contami-

nantes, etc. 

El sistema electrónico, reconoce las 

fallas o averías que se producen, y 

realiza las medidas necesarias, en 

función de las fallas que se produ-

cen. 

Este control electrónico Diesel, tam-

bién hace posible un intercambio de 

datos con otros sistemas electróni-

cos, como ser: 

• El control electrónico de la caja de 

velocidades. 

• El sistema de tracción antideslizan-

te. 

• El sistema antibloqueo de frenos 

ABS. 

• El sistema de tracción antideslizan-

te ASR. 

• La regulación dinámica de funcio-

namiento ESP. 

• El control electrónico del motor (o 

de la bomba). 

• El inmovilizador electrónico (EWS). 

• La computadora de abordo. 

• La regulación del momento de 

empuje del motor (MSR). 

Entre otros sistemas que se van 

sumando. 

Respecto al procesamiento de datos 

de la EDC, y a las señales de entra-

da, diremos  que los “sensores” 

constituyen junto con los “actuado-

res”, que son componentes de ajus-

te, como periferia. La interfaz entre 

el vehículo y la unidad de control 

ECU. como unidad de procesamien-

to. 

Las señales de los sensores son 

conducidas a una o varias unidades 

de control, por medio de circuitos de 

protección, o en su defecto, a través 

de convertidores de señal y amplifi-

cadores. 

1- Señales de entrada digitales: 

Por ejemplo, las “señales de conmu-

tación conexión/desconexión” o 

“señales digitales” de sensores, 

como impulsores de rpm. De un 

sensor Hall, pueden ser procesadas 

directamente por el microprocesa-

dor. 

 

2- Señales de entrada analógicas: 

Por ejemplo, informaciones de “sen-

sores analógicos” sobre el caudal de 

aire de admisión, la presión y la tem-

peratura del motor, y del aire aspira-
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cada caso, en el lugar de montaje, 

determinan la carga de un 

sensor.nRespecto a la evaluación 

del turbocompresor, sabemos que el 

mismo se ha estado adaptando a los 

avances y a las exigencias del motor 

de combustión interna, tanto del 

ciclo Otto como de ciclo Diesel. Sin 

duda, estos avances provocaron la 

necesidad de desarrollar profunda-

mente los aspectos metalúrgicos, 

mecánicos, de diseño, como tam-

bién el área de la electrónica (sen-

sores, actuadores, etc.). Todo esto 

generará una producción de nuevos 

turbos, incluyendo a aquellos aptos 

para muy bajas cilindradas. 

Todos conocemos la potencialidad 

mecánica del turbo, y que no solo es 

montado para que un determinado 

propulsor -de nafta/gasolina- por 

ejemplo, aumente su potencia. No 

debemos olvidarnos, que los moto-

res de ciclo Otto tienen un rendi-

miento del 30 por ciento aproxima-

damente. 

Indiscutiblemente, la investigación y 

el desarrollo en el campo de la 

sobrealimentación por turbo, se 

orienta hacia lo siguiente; 

• La geometría variable. 

• La miniaturización. 

• Los materiales de avanzada. 

• La electrónica. 

Existen así turbosobrealimentado-

res aptos para motores de entre 1 y 

1,4 litros, que pesan cerca de 3 kg. 

En seco, con válvulas de descarga  

“waste gate”, con apoyos lisos 

soportados por un cárter refrigerado 

S O B R E A L I M E N TA C I O N

El turbocompresor básico

Motor de 1,6 litros y 210 HP. Turbo-intercooler-GM/Opel OPC.

La geometría variable, se basa en la modificación de la “permeabilidad” de la 
turbina caliente de escape, para regular la velocidad del motor. A- 
Permeabilidad reducida (alto par motor) B- Gran permeabilidad. (alta potencia).

En la actualidad, el diseño y la construcción del turbo se orienta hacia la 
miniaturización y al uso de nuevos materiales, con el aporte de las elec-
trónica.

En los motores actuales, de alto rendimiento, se busca usar materiales cerá-
micos, para proteger las superficies de contacto con los gases de escape a 
elevadas temperaturas.

Autor: Bugatti Carlos ©

por agua, con motores de 35 a 40 

mm de diámetro, capaces de alcan-

zar velocidades de 300.000 rpm. 

En lo referente a la geometría varia-

ble, la misma se basa en la modifica-

ción de lo que se denomina la “per-

meabilidad” de la turbina, para regu-

lar la velocidad del motor. 

La técnica usada por distintos fabri-

cantes, se basa en posicionar ála-

bes móviles o aletas sobre una coro-

na o anillo, en la entrada de cárter 

de la turbina. 

En bajas velocidades del motor, que 

corresponde a reducidos caudales 

de gases de escape, se inclinan a 

los álabes de manera de reducir el 

pasaje de dichos gases. La veloci-

dad de entrada de los gases al 

motor de la turbina, y la salida, per-

manece  elevada, la turbina recupe-

ra así un aumento de energía que el 

compresor puede aprovechar, para 

el mejoramiento de la sobrealimen-

tación a bajos regímenes. 

A altas velocidades del motor, cuan-

do el caudal de gases es de 

importancia, se abre, se agranda el 

espacio entre álabes. De esta mane-

ra, las características de la turbina se 

adaptan al flujo gaseoso, para brin-

dar la máxima energía en todas las 

velocidades. En lo referente al rendi-

miento del motor, el cárter de la turbi-

na de la geometría variable combina 

los resultados obtenidos con un cár-

ter de poca “permeabilidad” (alto par 

motor a baja velocidad), con un cár-

ter de gran “permeabilidad” (alta 

potencia a alto régimen). 

Sin dudas, la geometría variable, es 

una forma de regular la presión de 

sobrealimentación. De acuerdo a la 

llamada “permeabilidad” de la turbi-

na, los gases de escape entregarán 

al motor la energía necesaria para 

obtener del compresor la sobrepre-

sión correcta. 

La inclinación de los álabes al 

mismo tiempo, es comandada 

mecánicamente por un anillo o coro-

na exterior accionada por un regula-

dor neumático. La geometría varia-

ble, reemplaza a la válvula de des-

carga tipo “waste gate” ahorrando 

energía. 

En el caso de un motor con sistema 

de inyección de nafta/gasolina indi-

recto multipunto secuencial, la ener-

gía disponible en exceso podría ser 

usada para enfriar en parte la cáma-

ra de combustión. 

Respecto a los materiales de avan-

zada, en especial en los motores de 

ciclo Otto, su uso se basa en poder 

incrementar las temperaturas de tra-

bajo de su ciclo en función de un 

mejor rendimiento energético. 

Los sectores de investigación traba-

jan constantemente, para poder utili-

zar las “cerámicas”, que pueden pro-

teger las superficies en contacto con 

los gases a elevadas temperaturas, 

como por ejemplo; los conductos de 

escape de la tapa de cilindros, las 

cámaras de combustión, y las cabe-

zas de válvulas y de pistones. 

Para que los turbos modernos pue-

dan actuar con eficacia con los 

motores actuales, tendrán que 

soportar gases con altísimas tempe-

raturas, es decir entre 1.100 y 1.200 

grados c. Uno de los objetivos en la 

construcción de un turbo, es evitar, 

el pasaje del flujo de calor entre la 

turbina y el cárter central, además la 

turbina misma necesita del uso de la 

cerámica. Al respecto, cada fabri-

cante está en la búsqueda, y cada 

uno de ellos tiene sus propias solu-

ciones secretas en muchos casos. 

Además de su resistencia a la tem-

peratura, la construcción del motor 

de la turbina en cerámica se justifica 

por su bajo peso. La densidad de la 

cerámica es de casi la mitad de la 

aleación metálica, y el momento de 

inercia polar de la pieza terminada 

es del 50 por ciento menos en forma 

aproximada. Por lo tanto, el tiempo 

de respuesta del turbo es pequeño, 

es decir, es una ventaja para las 

aceleraciones del motor naftero. 

En definitiva, el diseño del turbo se 

orienta hacia la miniaturización, el 

rotor de la turbina construido en cerá-

mica es la posibilidad del futuro.■



Soluciones NTN para camiones y 
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Esta nota es presentada por:

Nos llama la atención, la difusión de 

los centros de diseño, en el mundo, 

pero especialmente en Europa. los 

denominados “Desidn Center 

Europe”, cuentan con más moderna 

tecnología, incluyendo todo lo rela-

cionado con el diseño virtual, para 

que un grupo de calificados diseña-

dores, aporten ideas y proyectos 

para un grupo determinado o una 

marca específica. 

 

Cabe destacar que en este caso, se 

trata del Cwntro de Diseño del 

Grupo Volkswagen, que trabaja para 

los cuatro marcas del grupo alemán, 

es decir: Audi, Seat, Skoda y 

Volkswagen. Es necesario puntuali-

zar que cada marca mantiene su 

propio centro de diseño (DCE). Audi 

NTN ofrece una gama completa de rodamientos 

y componentes diseñados para las exigencias 

de camiones, remolques, autobuses y vehículos 

comerciales. Con plantas de producción en 

Europa, Asia y América del Norte, nuestros pro-

ductos cumplen con los mismos estándares de 

calidad exigidos por los fabricantes de equipo 

original. 

 

Nuestro portafolio cubre aplicaciones en ruedas, 

cajas de cambio y diferenciales para las principa-

les marcas europeas, asiáticas y americanas. 

Gracias a nuestra experiencia en equipo original, 

cada rodamiento NTN garantiza confiabilidad 

comprobada y un desempeño duradero en condi-

ciones extremas. 

Ya sea para flotas, distribuidores o talleres, NTN 

ofrece cobertura global, calidad premium e inno-

vación constante, haciendo de cada camino un 

trayecto rentable. 

D I S E Ñ O  &  E S T I L O

Continúa en la pág.  94  

Gama de productos de NTN

Diseño exterior, vista delantera derecha del modelo Crosslane Coupe Concept - Audi.

Los centros de diseño

Trabajo de diseño interior del centro (DCE), donde se utilizan todos los recursos posibles - Audi

Autor: Nuvolari Enzo ©



94 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Continúa en la pág.  96

en Ingolstadt, Seat en Martorell, 

Skoda y Volkswagen en Wolfsburg, 

es decir que los proyectos surgidos 

en los DCE. deberan cotejarse en 

igualdad de condiciones, con las 

que cada una de las marcas desa-

rrolla en su propio centro. Los DCE. 

poseen autonomía en todo sentido, 

como si fuera una empresa particu-

lar, y están organizadas en un área 

o departamento de diseño exterior y 

otro interior. 
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En el comienzo de cada proyecto, 

los dos equipos tienen una reunión 

para exponer las ideas, en la que se 

acuerdan los puntos de partida. A 

partir de entonces, cada diseñador 

confecciona un borrador, de lo que 

debería ser el diseño exterior e inte-

rior del nuevo automóvil, para que 

sea evaluado por todos los compo-

nentes del equipo. 

Los centros de diseño europeos, cuentan con una tecnología de avanzada, incluyendo el diseño virtual.

Diseño exterior del frontal del modelo IBE Concept de SEAT.
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Diseño exterior de la parte trasera derecha del IBE Concept SEAT. Presentación del modelo realizado en arcilla, por estudiantes de intitutos, 
relacionados a los centros DCE.

Los centros de diseño europeos DCE., tienen dos equipos de diseño; uno exterior y otro interior - Volkswagen Golf.

Esta primera fase o etapa, sin duda 

es muy creativa, y los diseñadores 

trabajan con todos los medios a su 

alcanse, especialmente con los 

dibujos realizados con papel y lápiz, 

incluso de colores. a veces esta 

etapa lleva bastante tiempo, ya que 

es complejo que se ponga de acuer-

do todo el equipo. Con los diseños o 

bocetos bien definidos, se comienza 

a trabajar con la informática, usando 

computadoras de avanzada, con 

software de última generación, con 

diferentes programas. 

Para concretar, por lo general con el 

diseño exterior, la cofección de un 

prototipo es el primer avance, des-

pués se efectúe el diseño interior, de 

modo tal que el segundo equipo 

pueda comprender e interpretar, 

como será la forma, el aspecto y el 

perfil del futuro automóvil, pudiendo 

entonces adecuar a ese estilo el 

diseño interior. 

Cuando los proyectos están defini-

dos totalmente - diseños realizados 

sobre el papel y en la computadora, 

se llega a la parte quizás más impor-

tantes o sobresaliente de la tarea, 

que es la confección en “arcilla” de 

un modelo en real escala o tamaño 

natural. 

Para su materialización estos cen-

tros de Diseño Europeos, poseen 

adecuadas instalaciones, salas de 

moldeo con varios puestos de tra-

bajo, en donde los diseñadores 

cuentan con diferentes computa-

doras, y concretan el denominado 

prototipo. Se usa generalmente 

como material, una clase o tipo de 

“plastilina”, con lo cual se puede 

moldear perfectamente en calien-

te, es decir con temperaturas de 

entre 50 y 60 grados C., y se torna 

dura considerablemente cuando se 

enfria. 

Este prototipo, se utiliza para estu-

diar realmente el comportamiento 

aerodinamico del automóvil, y even-

tualmente es presentado ante los 

responsables de las empresas ter-

minales, para su aprobación, debido 

a que posee un aspecto confiable. 

La parte de diseño interior, con dife-

rentes materiales y colores, trabaja 

para lograr una perfecta termina-

ción, en acabado total del futuro 

habitáculo. Generalmente los dise-

ñadores que trabajan en los centros 

de diseño, son muy independientes 

en su trabajo, en especial cuando se 

trata de “Concept cars” que no se 

fabricaran en serie, pero que permi-

ten generar ideas concretas, mate-

rializar formas de comprender el 

futuro del automóvil ■
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Sabemos que el aceite lubricante 

viene del circuito de lubricación del 

motor a través de la ranura A, para 

llegar a la segunda ranura B, y 

entrar al interior del pistón 3. La pre-

sión vence a la válvula a bolilla 7, y 

el aceite ingresa finalmente a la 

cámara inferior 1. Cuando la leva del 

árbol de levas ataca, el botador es 

levantado, el pistón 3 que soporta 

en su parte superior al asiento 4 

(base de la varilla impulsora o del 

balancín), sube con el botador debi-

do al aceite que llena totalmente la 

cavidad inferior. 

 

El aceite, en ese momento, es 

sometido a compresión, ya que 

tiene que vencer a la varilla impulso-

ra, y a la tensión del resorte de vál-

vulas correspondiente (en la tapa de 

cilindros). 

 

Esta compresión actúa también 

sobre la válvula a bolilla 7, que se 

clava sobre su asiento, sellando her-

méticamente el pasaje de aceite 

cuando el botador se desplaza hacia 

arriba. Cuando el botador descien-

de, la presión de aceite en la cámara 

disminuye, de modo tal que al no 

atacar la leva, la presión de lubrica-

ción del motor puede llegar a vencer 

la válvula a bolilla 7. 

Las pérdidas de aceite entre el cilin-

dro 1 y el pistón 3, durante el funcio-

namiento del botador –muy peque-

ñas, por estar mecanizadas con 

tolerancias del orden de las centési-

mas de milímetro– son compensa-

das por el aceite que entra vencien-

do la válvula 7. 

 

Como conclusión, podemos decir 

que, en la actualidad, existen motores 

con botadores hidráulicos, realmente 

S O B R E A L I M E N TA C I Ó N

Los compresores de paletas 
excentrícas
Nuvolari Enzo ©

Corte en perspectiva de un compresor de paletas excéntricas del tipo Shorrock.: 1- Porta paletas. 2- Paleta. 3- Cojinete. 4- Rotor. 5- Placa delantera. 6- 
Juntas de unión. 7- Placa del motor. 8- Polea de accionamiento. 9-Eje. 10- Rodamiento. 11-Conducta de salida.
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interesantes, que reciben aceite del 

circuito de lubricación del motor, y tie-

nen la finalidad de eliminar los juegos 

y que las válvulas están bien cerradas 

cuando corresponde. Por otra parte, 

también reducen el ruido, aspecto de 

real importancia. 

 

Cuando comenzó la utilización del 

motor multiválvulas, de 3, 4 o 5 vál-

vulas por cilindro, empezó en parte 

el uso de los botadores hidráulicos, 

teniendo en cuenta que los espa-

cios en la tapa de cilindro son muy 

limitados. Cabe señalar que los 

botadores hidráulicos limitan tam-

bién –en forma automática– la 

velocidad del motor, ya que a partir 

de un régimen dado, la evacuación 

del aceite que los acciona no es lo 

suficientemente rápido, para que 

las válvulas se cierren completa-
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Bosch cumple 25 años 
del Control de Crucero ACC Esta nota es presentada por:

Importancia de la sincronización o puesta a punto del compresor y su rendi-
miento, y el diagrama de distribución del motor (cruce de válvulas).

Corte transversal del compresor a paletas excéntricas: 1- Paleta. 2- Carter o 
carcasa. 3- Junta de unión. 4- Rotor. 5- Conducto de salida. 6- Conducto de 
entrada. 7- Eje de paletas.

mente. Para los motores prepara-

dos, o los más deportivos, el bota-

dor hidráulico es reemplazado por 

“botadores mecánicos” que permi-

ten un funcionamiento más rápido. 

Vale puntualizar que los botadores 

hidráulicos son más pesados y más 

costosos,■

Hace 25 años, Bosch presentó una de las 

innovaciones más influyentes en seguridad y 

confort automotriz: el Control de Crucero 

Adaptativo (ACC). Desde entonces, este sistema 

se consolidó como una referencia en asistencia a 

la conducción y un paso clave hacia la movilidad 

automatizada. 

El ACC utiliza sensores de radar y cámaras fron-

tales para monitorear el tráfico y mantener una 

velocidad constante y distancia segura con el 

vehículo delantero. A diferencia del control de cru-

cero tradicional, ajusta de forma automática la 

aceleración y el frenado, aportando mayor seguri-

dad y confort, especialmente en rutas y tráfico 

intenso, al reducir el riesgo de colisiones por dis-

tracción. 

En el año 2000, Bosch marcó un hito con el pri-

mer sistema basado en radar capaz de identificar 

vehículos por delante y adaptar la velocidad 

mediante el control de aceleración y frenado. Este 

desarrollo abrió el camino a otros sistemas de 

asistencia avanzada (ADAS) y a las actuales tec-

nologías de conducción automatizada. 

“El ACC refleja cómo Bosch combina liderazgo 

tecnológico y compromiso con la seguridad vial. 

Hoy es un aliado esencial para una conducción 

más segura y confortable”, señaló Hilton Spiler, 

director de ingeniería de la división de frenos de 

Bosch. 

El correcto mantenimiento y calibración del siste-

ma es clave para su funcionamiento. Factores 

como el cambio de ruedas, modificaciones de 

altura o reparaciones estructurales requieren 

recalibración. Para ello, Bosch ofrece el DAS 

3000, una solución completa que permite calibrar 

de manera rápida y precisa cámaras y radares 

mediante un método de ajuste computarizado. 

Con este tipo de innovaciones, Bosch reafirma su 

liderazgo en tecnologías de asistencia, conduc-

ción autónoma y conectividad, impulsando una 

movilidad más segura, eficiente y confiable para 

el futuro.■

Fuente: Bosch
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Suba del 16,9% interanual 
en patentamiento
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La Asociación de Concesionarios de 

Automotores de la República Argentina 

(ACARA) informó que en octubre de 2025 se 

patentaron 51.982 vehículos, lo que representa 

un crecimiento del 16,9% interanual, ya que en 

octubre de 2024 se habían registrado 44.473 

unidades. 

Si la comparación se hace contra septiembre, 

se observa una baja del 7,6%, dado que en ese 

mes se habían registrado 56.240 vehículos. 

En el acumulado de los primeros diez meses del 

año se patentaron 552.484 unidades, un 55,1% 

más que en el mismo período de 2024, cuando 

se habían registrado 356.230 vehículos. 

El presidente de ACARA, Sebastián Beato, 

comentó: “Completamos otro mes sensible por 

temas electorales, por encima de los 50.000 

patentamientos. Durante la última semana hubo 

mucho movimiento en nuestras concesionarias; 

el resultado del domingo impulsó consultas y 

operaciones. Octubre mantiene el crecimiento 

interanual y la inercia del mercado continúa. Los 

últimos dos meses permitirán terminar el año 

con un buen piso y proyectar un inicio de 2026 

positivo”.

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ACARA
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