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SKF presenta el relanzamiento de su línea de soportes de cardan para vehículos, una solución esencial 

para la transmisión de potencia en aplicaciones vehiculares. Este nuevo lanzamiento incorpora mejoras clave 

que responden a las exigencias del mercado actual, reforzando el compromiso de SKF con la innovación, la 

confiabilidad y la experiencia del usuario. 

 

 
 
Principales mejoras en los nuevos soportes de cardan automotrices SKF 
 
❖ Calidad superior 

Los soportes han sido rediseñados con terminaciones de alta 
precisión y un tratamiento superficial mejorado, que propor-
ciona una mayor resistencia a la corrosión. Esto se traduce 
en una vida útil más prolongada y un rendimiento confiable en 
condiciones exigentes.  
 
 
 
 
 
❖ Autenticidad garantizada 

Cada unidad incorpora elementos distintivos y trazabilidad, lo que permite verificar su origen y asegurar que 
se trata de un producto original SKF.  
 
 
 
 
❖ Experiencia del usuario potenciada 

Los nuevos soportes incluyen un código QR que dirige directa-
mente al código correspondiente dentro del catálogo online de 
SKF, donde se pueden consultar las especificaciones técni-
cas y aplicaciones. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por

SKF relanza su línea de soportes de 
cardan para vehículos: más calidad, 
mejoras y autenticidad

Este relanzamiento representa un paso adelante en la evolución de los componentes automotrices de SKF, ofreciendo a fabricantes, distribuidores 

y talleres una solución más confiable, trazable y conectada.
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 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
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Agradecemos a todos por recibirnos y en especial a CTMA URUGUAY por 

brindarnos su apoyo! 

 

Estamos unificando un criterio de difusión global, involucrando a todos los 

Sectores, en defensa del Derecho a la Reparación del vehículo, y para que 

el consumidor pueda elegir libremente a su prestador de servicios. 

 

El Sr. Salvador Lupo, presidente de FAATRA, cerró su exposición, con el 

mensaje: estamos convencidos que los diferentes Sectores tienen que tra-

bajar en forma conjunta con cada país y que la unión hace la fuerza!

FAATRA en Expo Carga 2025

Reunión del Consejo 
Federal de CAME

FAATRA presente en el Congreso de AFTERMARKET AUTOMOTRIZ, en el marco 
de la EXPO CARGA 2025! 

FAATRA presente en la Reunión del Consejo Federal de CAME, como 

miembro de la Mesa Sectorial de Movilidad, Transporte y Logística!

Gracias por acompañarnos un año más, hoy celebramos con ustedes 
y les deseamos una Feliz Navidad y Próspero Año Nuevo, a todo el 
Sector!
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D



Reunión de trabajo entre ADEFA 
y el ministerio de economía
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Autoridades de la Asociación de Fábricas de Automotores (ADEFA) mantu-

vieron una reunión de trabajo a fines de noviembre con el Ministro de 

Economía, Luis Caputo, en la que se repasaron los alcances de la agenda 

planteada en los últimos dos años y se definieron los principales ejes en 

conjunto para fortalecer el desarrollo de la industria automotriz. 

Durante el encuentro que se realizó en el Ministerio, el presidente de 

ADEFA, Rodrigo Pérez Graziano, reconoció la labor de la cartera que lidera 

Caputo por los resultados obtenidos en un contexto complejo, así como por 

el acuerdo recientemente firmado con Estados Unidos. También agradeció 

el trabajo conjunto sostenido, subrayando que “las medidas implementadas 

permitieron impulsar la producción, el mercado interno y dar continuidad a 

los planes de inversión”. En este marco, valoró especialmente la reciente 

Res.1834 sobre devolución de créditos fiscales, que “aporta certidumbre al 

sector”. 

En este contexto, el titular de la entidad destacó que   gracias al esfuerzo 

compartido, en los últimos dos años “el sector anunció inversiones cercanas 

a los USD 2.000 millones, se avanzó en la incorporación de nuevas tecno-

logías y modelos, además de impulsarse la capacitación de colaboradores 

fortalecer el ecosistema de proveedores”. 

En el encuentro, se dialogó sobre los desafíos pendientes del sector en rela-

ción a  la competitividad exportadora y la necesidad de marcos regulatorios 

para acompañar futuras inversiones, en relación al cambio tecnológico que 

se está dando en el sector. Además, se analizó el escenario actual en cuan-

to a competencia global y regional. 

En cuanto a las perspectivas para el cierre del año, se explicó que los 

niveles de producción serán similares a 2024, un crecimiento del merca-

do interno cercano al 50% y la necesidad de  potenciar el perfil exporta-

dor del sector.■

Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: ADEFA
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La Cámara del Comercio Automotor (CCA), informó que en el mes de 

noviembre se comercializaron 132.089 vehículos usados, un 12,62% menos 

que en igual mes de 2024 (151.174 unidades). Si lo comparamos con octu-

bre (166.285 unidades), la baja fue del 20,56%. 

En el período enero-noviembre 2025 se vendieron 1.735.030 unidades, un 

aumento del 9,48% con respecto a igual período de 2024 (1.584.756 vehículos). 

Noviembre volvió a mostrar que el Volkswagen Gol sigue encabezando la 

preferencia de la gente al adquirir un auto usado. Se comercializaron 7.083 

unidades. 

“Pese a la fuerte baja en el mercado de autos usados, nuestros pronósticos 

para el año siguen apuntando a un año récord de comercialización, con un 

volumen que superará el 1.800.000 vehículos”, dijo Alberto Príncipe presi-

dente de la Cámara del Comercio Automotor. 

“Pese a que esperábamos un repunte de las ventas durante el mes, pasadas las 

elecciones, esto no sucedió. Fue un mes atípico para todos los mercados rela-

cionados con el sector automotor. Esperamos un diciembre donde se recupere 

el nivel de consultas y ventas que se venía manteniendo, incluso con meses 

récord. Estamos en un buen momento donde el público puede aprovechar de 

oportunidades en la compra de usados con precios muy razonables”, agregó. 

Para finalizar Príncipe aseguró: ”El interior sigue traccionando a paso firme 

pese a que también sufrió la baja en las ventas. El ranking de las provincias 

que encabezan crecimientos acumulativos durante el período enero-

noviembre son: Formosa (30,42%), Santiago del Estero (26,11%), Neuquén 

(26,05%), Catamarca (19,48%), Jujuy (19,11%) y La Rioja (18,24%)”.■

La venta de usados apunta a un 
año récord Esta nota es presentada por:

Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: CCA





16 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Una de las marcas chinas con mayor expansión global en vehículos 

eléctricos e híbridos deberá aplicar una actualización obligatoria de 

software en los modelos Qin Plus DM-i. La medida se dio tras una instruc-

ción oficial del regulador de transporte y seguridad de China, que detectó 

inconsistencias en la producción de los paquetes de baterías de 88.981 uni-

dades fabricadas entre enero de 2021 y septiembre de 2023. 

Estas fallas pueden provocar una reducción en la entrega de potencia o, en 

casos más severos, impedir que el vehículo funcione en modo totalmente 

eléctrico. El Qin Plus DM-i es uno de los modelos de mayor volumen de la 

marca y llegó a representar cerca del 20% de sus ventas globales, por lo 

que la decisión generó atención entre analistas e inversores internacionales. 

 

Como respuesta a la instrucción del regulador, BYD desplegará una 

actualización remota (OTA) para corregir el software afectado. La compa-

ñía realizará monitoreo a distancia para detectar comportamientos anó-

malos y activará alertas en el tablero si se presentan inconvenientes. En 

los casos necesarios, reemplazará los paquetes de baterías sin costo 

para los usuarios. 

 

La medida busca sostener la confianza en la tecnología híbrida y eléctrica 

de la marca en un contexto de expansión acelerada del sector. El episodio 

también podría generar debate sobre los desafíos que enfrentan los fabri-

cantes en control de calidad y la creciente dependencia del software en 

vehículos de alto volumen.■

Actualización obligatoria para 
híbridos de BYD
Fuente: ámbito 

Esta nota es presentada por:
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D Esta nota es presentada por:
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Los indicadores de desempeño del sector automotor en Brasil registraron 

en noviembre de 2025 una serie de retrocesos tanto frente a octubre 

como en comparación interanual, según el balance mensual presentado por 

Anfavea. La menor cantidad de días hábiles —cuatro menos que en octu-

bre— influyó en una desaceleración del mercado interno, de las exportacio-

nes y de la producción. 

Si bien el promedio diario de ventas alcanzó las 12.600 unidades, el nivel 

más alto del año, fue inferior al de 2024 por cuarto mes consecutivo. De este 

modo, el crecimiento acumulado entre enero y noviembre de 2025 se man-

tiene apenas por encima del año anterior: se patentaron 2,41 millones de 

unidades, un incremento del 1,4%. Este avance estuvo sostenido principal-

mente por vehículos importados, ya que los nacionales crecieron solo 0,1% 

en el período. 

En noviembre se vendieron 238.600 unidades, lo que representó una caída 

del 8,5% frente a octubre y del 5,9% respecto de noviembre de 2024. El seg-

mento más afectado sigue siendo el de camiones, con una baja acumulada 

del 8,7% en el año. Incluso los vehículos importados, que venían mostrando 

crecimiento, retrocedieron un 10% mensual, lo que elevó los stocks de 

importados de 130 a 153 días. 
 

Las exportaciones también mostraron una baja: apenas 35.700 vehículos 

producidos en Brasil se enviaron a otros mercados, marcando el segundo 

peor mes del año. La retracción en la demanda de Argentina, principal des-

tino de los vehículos brasileños, explicó en gran parte este resultado. Aun 

así, en el acumulado de 2025, las exportaciones a ese país mantienen una 

suba del 37,9%. La desaceleración alcanzó a la producción, que en noviem-

bre totalizó 219.000 unidades, un 11,6% menos que en octubre y un 8,2% 

por debajo de noviembre de 2024.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Señales de desaceleración en la 
industria de Brasil
Autor: Taller total Internacional  //  Fuente: Anfavea

Esta nota es presentada por:



Super Pick Up: Ingeniería pensada 
para trabajar
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En el universo de las pick ups prevalecen las 

grandes cargas, los caminos rotos, el uso 

constante y la exigencia real. En ese escenario 

nace Super Pick Up, una de las marcas propias 

de Grupo Corven | Autopartes, desarrollada con el 

objetivo de crear un amortiguador a la altura del 

trabajo que realizan estos vehículos. 

Super Pick Up fue concebido desde el inicio como 

una solución específica para pick ups que operan 

con carga permanente y en condiciones de uso 

severas. El enfoque técnico prioriza la durabili-

dad, la estabilidad de funcionamiento y la confia-

bilidad a largo plazo, pilares que definen la cali-

dad dentro del portfolio de Autopartes. 

El diseño hidráulico del amortiguador acompaña 

esa lógica. Al incrementar la capacidad interna de 

trabajo, se obtiene un mejor control de la tempe-

ratura en condiciones exigentes, reduciendo el 

estrés térmico del sistema. Esto contribuye a que 

el amortiguador mantenga su rendimiento durante 

más tiempo, incluso cuando el vehículo opera de 

forma continua y al límite de su capacidad. 

Una temperatura de funcionamiento más estable 

impacta directamente en la reducción del desgas-

te de los retenes y de los componentes internos. 

A su vez, se atenúa el efecto de licuación del acei-

te, manteniendo constantes los valores de carga 

y una respuesta más uniforme a lo largo del uso. 

El mayor espesor del cárter aporta una resisten-

cia superior frente a impactos externos, habitua-

les en caminos de ripio o superficies irregulares, 

mientras que los anclajes incorporan una solda-

dura reforzada gracias a una mayor superficie de 

fijación. El resultado es un producto más robusto, 

preparado para soportar esfuerzos repetitivos sin 

comprometer su desempeño. 

En este contexto surge el concepto Load Carrier, 

una idea clave detrás del desarrollo de Super Pick 

Up. El diseño del vástago genera una mayor 

superficie de contacto con la guía, lo que reduce 

el desgaste por rozamiento y mejora la estabili-

dad general del conjunto. De este modo, el amor-

tiguador ofrece una respuesta consistente incluso 

cuando el vehículo trabaja con carga constante. 

Super Pick Up sintetiza una forma de entender la 

calidad desde la ingeniería: pensar el producto en 

función del uso real. Como marca propia de 

Grupo Corven | Autopartes, representa una solu-

ción técnica diseñada para trabajar, resistir y 

durar, acompañando a las pick ups en los escena-

rios donde se les exige de verdad.■

Esta nota es presentada por
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Lanzamientos Diciembre 2025
Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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GSP celebró sus 40 años de trayectoria durante Automechanika Shanghai 

2025, donde aprovechó la ocasión para presentar algunas de sus líneas de 

productos. Según Alfonso Flores, director de Desarrollo de Negocio de GSP, 

la empresa exhibió sus líneas tradicionales, que incluyen flechas y juntas 

homocinéticas, masas, rodamientos, amortiguadores, partes de suspensión 

y soportes. 

 

Además, la compañía incorporó nuevas opciones a su portafolio, como cajas 

de dirección o cremalleras y barras de cardán, ampliando así su oferta para 

el mercado internacional. Todos los productos presentados fueron manufac-

turados en China y cumplen con las especificaciones de equipo original, ase-

gurando calidad y confiabilidad para sus clientes. 

 

La participación en la feria permitió a GSP reforzar su presencia global y 

mostrar la evolución de su portafolio a más de un decenio de operaciones en 

el sector de autopartes.■ 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

GSP celebró 40 años en Automechanika 
Shangai 2025

Esta nota es presentada por:
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AFAC: déficit comercial de autopartes 
alcanza USD 8.439 M

Año 18  Nº285  2025  100% para el Profesional del Automotor

El informe sobre la balanza comercial del sector autopartista en los pri-

meros diez meses de 2025 evidencia, según AFAC, “la urgente necesi-

dad de un shock de inversiones con una mirada integral sobre toda la cade-

na de valor automotriz, que permita revertir un desequilibrio estructural acu-

mulado durante años”. 

“El sector arrastra un proceso prolongado de escasez de nuevos proyectos 

industriales, con un avance sostenido de esquemas basados en CKD y bajo 

nivel de integración local, lo que afectó la sustentabilidad de la red de provee-

dores. Como consecuencia, 56 empresas autopartistas cerraron en los últimos 

15 años, cinco de ellas en el último año y medio”, explican desde la entidad. 

En un escenario de desventaja competitiva con países asiáticos, “se vuelve 

indispensable una visión sectorial activa, como la que aplican otras econo-

mías con industria automotriz relevante”, señalaron desde AFAC. 

Durante el período enero-octubre de 2025, la balanza comercial de autopar-

tes registró un déficit de USD 8.439 millones, un 9,3% superior al del mismo 

período de 2024. Las exportaciones crecieron apenas un 2,3%, totalizando 

USD 1.104 millones, mientras que las importaciones aumentaron un 8,5% 

interanual, alcanzando USD 9.543 millones, impulsadas por mayores com-

pras desde Asia para el mercado de reposición y por nuevos lanzamientos 

con baja integración local. 

Los rubros más deficitarios fueron Transmisiones (USD 1.818 millones), 

Eléctrico (USD 1.267 millones) y Componentes de motor (USD 846 millones). 

En el comercio bilateral con Brasil, el saldo negativo ascendió a USD 2.222 

millones, con importaciones en alza y exportaciones en leve retroceso.■

Fuente: AFAC

Esta nota es presentada por:

Las bombas de agua MUNICH
Entrevistamos a Alejandro Musa, Desarrollador de 
Unidades de Negocios de BBA.
TA: ¿Qué tipo de productos son las 

bombas de agua Munich? 

AM: Las bombas de agua Munich 

son un producto excelente calidad y 

excelente terminación del producto. 

Cuentan con una muy alta calidad 

de fundición, su polea plástica está 

homologada por el fabricante y su 

polea metálica va acoplada a la 

polea. 

TA: ¿Qué características tiene el aguje-

ro de drenaje y el producto en sí? 

AM: Su agujero de drenaje que es 

algo muy importante, con la junta 

que acompaña al producto para su 

correcto sellado en el block. Lo más 

importante que tiene está adentro y 

es el corazón de la bomba de agua: 

consta de dos rulemanes, y en el 

medio de estos rulemanes el secre-

to que es la empaquetadura, que 

tiene que ser parte cerámica y 

parte de acero inoxidable, porque 

esto va a hacer que el agua no 

salga desde dentro del motor hacia 

afuera. Cuando eso sucede es 

cuando se produce el deterioro de 

la bomba de agua. 

TA: ¿Por qué se puede producir ese 

deterioro? 

AM: Aparte de por exceso de kilo-

metraje, puede pasar por una mala 

calidad del líquido refrigerante. Los 

líquidos refrigerantes originales no 

solo son agua con color, sino que 

tienen un montón de componentes 

químicos, entre ellos, glicoles y 

aceites que lubrican la empaqueta-

dura. Eso es necesario porque ella 

gira constantemente. Entonces, si 

ponemos un líquido refrigerante ori-

ginal o de primera marca, vamos a 

garantizar la vida útil del producto. 

Si no utilizamos un refrigerante ade-

cuado, ocasionamos un gran perjui-

cio al motor, porque no solo va a 

levantar temperatura y va a trabajar 

a una temperatura que no es la 

deseada, sino que también va a 

deteriorar más rápido todo el con-

junto de piezas: block, tapa de cilin-

dros, termostatos, todo lo que pase 

por el conjunto de refrigeración va a 

ser deteriorado, así que aconseja-

mos productos Múnich de primera 

calidad acompañados de un refrige-

rante de primera calidad.■

Entre enero y octubre, exportaciones crecieron 2,3% y las importaciones 
subieron 8,5%, acentuando el déficit del sector.

Esta nota es presentada por:
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MKW Products expande su catálogo: 

Adelanto de la nueva línea de Homocinética

Esta nota es presentada por

La marca continúa consolidándose como una solución 

integral. Alfa Rodamientos, en su rol de importador direc-

to, garantiza una ecuación de precio y calidad altamente 

competitiva para el mercado de reposición. 

Tras cerrar un ciclo de 43 años de trayectoria y evolución 

constante, Alfa Rodamientos comienza el 2026 anunciando 

una novedad estratégica para el sector automotriz: la próxima 

incorporación oficial de la línea de Juntas Homocinéticas al 

portfolio de MKW Products.  

 

Este lanzamiento responde a la visión de la empresa de seguir 

siendo el proveedor de confianza que impulsa la maquinaria 

del país. El diferencial clave de esta incorporación radica en la 

estructura comercial: Alfa Rodamientos opera como importa-

dor y distribuidor clave en el mercado mayorista y minorista. 

 

Al gestionar la importación directa de la línea MKW Products, 

se eliminan intermediarios, permitiendo trasladar ese beneficio 

económico directamente al mostrador una vez que la mercade-

ría ingrese. Una marca cada vez más completa. Con este pro-

yecto, MKW Products se prepara para sumar transmisión a sus 

líneas ya consolidadas. 

 

Muy pronto, la nueva línea de homocinéticas MKW estará dis-

ponible en nuestros depósitos, respaldada por la capacidad de 

respuesta y stock que nos caracteriza.  Invitamos a los clientes 

a mantenerse atentos a las novedades de este ingreso.  

Todos nuestros productos, los encontrás en:  
www.alfarodamientos.com.ar  

Tel: (0291) 4555054  //  Whatsapp: 2914070523  - 
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 La Agencia Argentina de Inversiones y Comercio Internacional (AAICI) 

participó en Automechanika Shanghai 2025, marcando el regreso de 

Argentina al calendario de ferias internacionales tras más de diez años de 

ausencia. El evento reunió a empresas de todo el mundo y permitió a las 

argentinas exhibir sus productos y conocer las últimas tendencias del 

sector autopartista. 

 

Durante la feria, las empresas nacionales aprovecharon la oportunidad para 

mostrar sus productos, identificar nuevas líneas de producción y explorar 

oportunidades de exportación. 

 

La participación argentina incluyó un stand nacional, concebido como un 

espacio de encuentro y presentación de productos, donde pudieron 

Automechanika Shanghai 2025: 
Argentina de regreso
Autor: Autopartes & Negocios

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:
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interactuar con potenciales clientes y socios comerciales internacio-

nales. 

 

La iniciativa de la AAICI buscó fortalecer la presencia de la industria 

argentina en Asia, promoviendo tanto la oferta de productos locales 

como la integración de Argentina en la cadena global de suministros. 

Además, permitió a las empresas observar innovaciones globales y eva-

luar nuevas oportunidades de desarrollo que podrían aplicarse en el 

mercado nacional. 

 

Esta participación se enmarca en una estrategia de promoción internacio-

nal que también incluye la presencia de Argentina en otras ferias relevan-

tes, como Automechanika Frankfurt, Automechanika Las Vegas y 

Automec en Brasil. Según Andrés Superbi, representante de la AAICI, “el 

regreso a Shanghai fue clave para mostrar que Argentina puede competir 

globalmente y adaptarse a las tendencias internacionales del sector auto-

partista”. 



Las ventas de autos siguen 
en recuperación Esta nota es presentada por:
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La Asociación de Concesionarios de Automotores de la República 

Argentina (ACARA) informó que en noviembre de 2025 se registraron 

34.905 patentamientos, cifra que representa una baja interanual del 3,6% 

frente a las 36.220 unidades de noviembre de 2024. En la comparación 

mensual, el retroceso fue más marcado: -33,2% respecto de octubre, mes 

en el que se habían contabilizado 52.259 unidades. 

Aun así, el balance anual continúa mostrando una dinámica claramente 

positiva. Entre enero y noviembre se patentaron 587.666 vehículos, lo que 

equivale a un incremento del 49,7% frente al mismo periodo de 2024 

(392.450 unidades), consolidando un 2025 de fuerte recuperación para el 

mercado automotor argentino. 

El presidente de ACARA, Sebastián Beato, destacó que las casi 35 mil uni-

dades registradas en noviembre representan “un buen número”, especial-

mente considerando que el mes tuvo dos días hábiles menos y que noviem-

bre y diciembre suelen ser períodos históricamente más débiles en volumen 

de registros. 
 

Beato subrayó que la actividad comercial “se mantiene firme” en los conce-

sionarios y expresó optimismo para 2026. “Esperamos avances en materia 

laboral e impositiva, que se mantenga el crédito a tasas convenientes —fun-

damental para dinamizar el sector— y que la rueda siga girando el próximo 

año como lo hizo durante todo 2025”, afirmó. 

 

Volkswagen lideró noviembre con 5.063 unidades vendidas, desplazando a 

Toyota al segundo lugar (4.474). Luego se ubicaron Fiat (3.654), Renault 

(3.468), Ford (3.183), Chevrolet (2.986), Peugeot (2.678), Citroen (1.380), 

Jeep (1.206) y Baic (714).■

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ACARA
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El Programa de Evaluación de Vehículos Nuevos para América Latina y 

el Caribe (Latin NCAP) otorgó al Renault Kardian la máxima calificación 

de cinco estrellas en su última ronda de pruebas de seguridad, marcando 

un hito para la marca en la región. 

Producido en Brasil, el Kardian había sido evaluado inicialmente en 2024 

con un resultado de cuatro estrellas. En línea con su estrategia de mejora 

continua, Renault incorporó el sistema de Frenado Autónomo de 

Emergencia para Usuarios Vulnerables de las Vías (AEB VRU), que con-

templa la detección de peatones y ciclistas. Esta actualización permitió una 

nueva evaluación y el salto a la máxima calificación. 

En los resultados técnicos, el modelo obtuvo 83,41% en Protección de 

Ocupante Adulto, 82,92% en Protección de Ocupante Infantil, 72,96% en 

Protección de Peatones y Usuarios Vulnerables de las Vías y 83,78% en 

Asistencia a la Seguridad. Las pruebas de impacto frontal confirmaron una 

estructura estable, mientras que el desempeño en impacto lateral fue desta-

cado gracias a los airbags laterales y de cortina de serie. Además, el sistema 

AEB mostró un rendimiento sobresaliente en pruebas urbanas, interurbanas 

y con usuarios vulnerables, alcanzando el puntaje máximo en AEB VRU. El 

resultado aplica a las unidades producidas desde el 14 de agosto de 2025. 

Este logro se acompaña con una evolución en la gama Kardian MY25. 

Desde diciembre de 2025, la versión Evolution 200 EDC suma de serie un 

paquete ampliado de asistencias a la conducción (ADAS), que incluye Alerta 

de Colisión Frontal, Frenado Autónomo de Emergencia para vehículos, pea-

tones y ciclistas, y Control de Velocidad Crucero Adaptativo. La actualiza-

ción refuerza el objetivo de Renault de ampliar el acceso a tecnologías 

avanzadas y elevar los estándares de seguridad en todos sus modelos.■

Renault Kardian logró cinco estrellas 
en Latin NCAP Esta nota es presentada por:

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Renault



Dolz y Litens se potencian 
de cara al 2026

Más información: 
www.idolz.com.ar 

www.litensaftermarket.com 
www.litens.com 
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El mercado argentino de autopartes continúa 
evolucionando, y dos nombres resuenan con 

fuerza en talleres y casas de repuestos de todo el 
país: Dolz y Litens. Ambas marcas, respaldadas 
por los casi 100 años de experiencia de Dolz y la 
innovación tecnológica de Litens Automotive, 
están redefiniendo los estándares de calidad en 
el aftermarket local con una estrategia de expan-
sión ambiciosa para el 2026. 
 
Una alianza que marca la diferencia 
La sinergia entre Dolz y Litens no es casualidad. 
Los kits de distribución Dolz se desarrollan con el 
respaldo técnico de Litens, grupo con plantas de 
desarrollo en Europa y Canadá, reconocido mun-
dialmente por ser el inventor del tensor automáti-
co y co-designer de las principales automotrices 
del mundo. Pero la gran novedad que consolida 
esta alianza estratégica es que cada uno de los 
componentes de los kits de distribución es desa-
rrollado y homologado por Industrias Dolz junto a 
Litens Automotive, garantizando los más altos 
estándares de calidad OEM. 
Esta colaboración permite que las mismas piezas 
desarrolladas por Litens para las terminales auto-
motrices líderes a nivel global lleguen al mercado 
argentino, asegurando durabilidad, desempeño y 
confiabilidad en cada instalación. 
 
Los lanzamientos que marcan el presente 
Durante 2025, ambas marcas han concretado 
lanzamientos estratégicos que están generando 
un impacto significativo en el sector. Por el lado 
de Litens Argentina, las poleas de alternador OAP 
ya están disponibles en los mejores puntos de 
venta especializados del país, complementando 
la reconocida gama de poleas OAD™ y amplian-
do la cobertura al parque automotor que utiliza 
esta tecnología de giro libre. 
Estas poleas son fundamentales para el óptimo 
funcionamiento del sistema de accesorios, ya que 
permiten desacoplar el alternador de las fluctua-

ciones del cigüeñal, reduciendo vibraciones y pro-
longando la vida útil tanto del alternador como de 
los demás componentes y la correa. A diferencia 
de las poleas rígidas tradicionales, la tecnología 
OAP representa un salto cualitativo en términos 
de confort y eficiencia, elementos cada vez más 
demandados por el mercado. 
Dolz, por su parte, presentó recientemente sus 
nuevos Kits de Cadena de Distribución, una res-
puesta directa a la creciente demanda de solucio-
nes completas para el considerable segmento del 
parque automotor equipado con transmisiones 
por cadena. Cada kit incluye todos los componen-
tes necesarios para un reemplazo profesional: 
cadena de distribución autolubricante con último 
diseño OE, engranajes de cigüeñal y árbol de 
levas, tensor hidráulico, guías, VVT, sello de acei-
te, brida y alimentador de aceite. 
La propuesta de valor de estos kits radica en su 
completitud y en la rigurosa calidad testeada al 
100%, con múltiples pruebas que simulan condi-
ciones reales de funcionamiento, incluyendo 
ensayos de dureza y tracción, escaneo 3D e ins-
pecciones tridimensionales. 
 
La expansión que viene: 2026 en el horizonte 
Si los lanzamientos de 2025 fueron contundentes, 
las proyecciones para 2026 prometen consolidar 
el liderazgo de ambas marcas en el mercado 
argentino. 
Litens Argentina continuará su expansión con la 
incorporación de nuevas referencias de tensores 
de distribución y accesorios específicamente 
seleccionadas para el parque automotor local, 
elevando significativamente la disponibilidad de 
componentes de calidad OEM en Argentina. 
El catálogo de Litens ya incluye productos clave 
como las poleas de alternador OAD™, las poleas 
de cigüeñal TorqFiltr™, las poleas para tensores 
de accesorios y las poleas de desvío, y seguirá 
sumando categorías para brindar soluciones inte-
grales a talleres y profesionales. 

Por el lado de Dolz, el gran lanzamiento esperado 
para 2026 son las bombas de agua de caudal 
variable, un producto de última generación que 
responde a las crecientes exigencias de eficiencia 
y performance de los motores modernos. Estas 
bombas representan un avance significativo en la 
gestión térmica del motor, permitiendo un control 
más preciso del flujo de refrigerante según las 
necesidades operativas, lo que se traduce en 
mejor rendimiento, menor consumo de combusti-
ble y reducción de emisiones. 
 
La elección de los especialistas 
La confianza que Dolz y Litens han construido 
en el mercado argentino se basa en pilares sóli-
dos: calidad inmejorable, innovación constante 
y un compromiso inquebrantable con el soporte 
postventa. Los mecánicos especialistas recono-
cen en estas marcas no sólo productos de alto 
nivel, sino también un respaldo técnico que les 
permite ofrecer un servicio excepcional a sus 
clientes. 
Elegir Dolz y Litens significa optar por componen-
tes que resguardan el valor de los vehículos, 
garantizan la seguridad de conductores y sus 
familias, y ofrecen la tranquilidad de contar con 
garantía por defectos de fabricación. Es, en defi-
nitiva, una decisión que protege la reputación del 
taller y la satisfacción del cliente final. 
La apuesta por la calidad OEM en el aftermarket, 
la innovación constante y la comprensión profun-
da de las necesidades del mercado local posicio-
nan a Dolz y Litens como referentes indiscutidos 
para talleres mecánicos, casas de repuestos y 
profesionales que no están dispuestos a resignar 
en materia de calidad y confiabilidad. 

Esta nota es presentada por:
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Dongfeng acelera la llegada 
de baterías sólidas

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Las baterías de estado sólido 

son consideradas por la indus-

tria automotriz como un avance 

clave para el futuro de los vehículos 

eléctricos. Prometen mejoras en 

seguridad, desempeño, autonomía, 

tiempos de carga y vida útil, y han 

generado una carrera global entre 

fabricantes por ser los primeros en 

producirlas. Entre los desarrollos 

destacan los de Chery y la alianza 

de Mercedes-Benz con Factorial 

Energy, que trabaja con prototipos 

iniciales. 

En este contexto, Dongfeng anun-

ció que lanzará una batería de esta-

do sólido de alta densidad para 

vehículos eléctricos en 2026, con 

producción prevista para septiem-

bre. Esta decisión contrasta con la 

cautela general de la industria, que 

estima la adopción masiva después 

de 2030. El pack incluirá un cátodo 

ternario de gran capacidad, un 

ánodo de silicio-carbono y un elec-

trolito sólido polimérico. 

Entre sus prestaciones, se desta-

can: retención de más del 72 % de 

la energía a –30 °C, densidad 

energética de 350 Wh/kg para 

superar los 1.000 km de autono-

mía, integración con la plataforma 

Mach Super-kV de 1.200 voltios y 

cargas ultrarrápidas 12C que 

podrían sumar 450 km en cinco 

minutos. 

Fuente: Noticias Ambientales

Esta nota es presentada por:
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El lanzamiento forma parte de una 

estrategia comercial agresiva. 

Mientras la industria asocia el esta-

do sólido a altos costos y produc-

ción limitada, Dongfeng apunta a 

ofrecer precios accesibles en China 

y mercados internacionales. En 

paralelo, MG avanza con el MG4 

con batería de estado semisólido, 

que combina celdas tradicionales y 

avances de estado sólido. 

 

El mercado enfrenta desafíos adi-

cionales por cambios en la denomi-

nación oficial de tecnologías de 

baterías, generando confusión 

sobre lo que se considera “sólido”, 

“semisólido” o “avanzado”. 

 

Durante la Conferencia Mundial 

sobre Baterías Eléctricas, expertos 

pidieron moderación. Wu Chengxin, 

vicepresidente de la Plataforma de 

Innovación Colaborativa para bate-

rías de estado sólido, destacó los 

desafíos en investigación, desarro-

llo de equipos y diseño industrial. 

Deng Chenghao, vicepresidente de 

Changan Automobile, señaló que 

una adopción generalizada podría 

extenderse hasta 2035. 

 

Con su cronograma para 2026, 

Dongfeng busca marcar un primer 

quiebre en la carrera del estado 

sólido. Aunque persisten dudas 

sobre viabilidad y costos de produc-

ción, la apuesta de la marca podría 

acelerar la transición hacia autos 

eléctricos más seguros, eficientes y 

competitivos.■
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Fabián Natalini explicó los principales ejes de la feria, su alcance 
internacional y las actividades previstas para 2026.

Automechanika Buenos Aires 
2026: una edición histórica

Fabián Natalini, Gerente de Proyectos de 

Automechanika Buenos Aires, destacó que 

la exposición, que se realiza 

ininterrumpidamente desde el año 2000, 

“vuelve en su edición 2026 a récords 

históricos. Este año, la feria incorpora un 

pabellón más y reafirma su apertura 

internacional, logrando la participación de 

expositores de 23 países, entre ellos 

Alemania, Turquía, Brasil, Estados Unidos, Francia, Italia y España”. 

La edición contará con aproximadamente 250 expositores 

nacionales y entre 200 y 250 expositores internacionales, 

sumando un total de 500 empresas y más de 700 marcas 

representadas. La inscripción ya está abierta y comparada con 

el mismo mes de 2023, registra un 

incremento de entre 15 y 17 % en inscripción de visitantes 

profesionales. En 2024, la feria recibió más de 27.000 visitantes 

especializados, cifra que se espera superar en 2026.

Natalini agregó que “Automechanika Buenos Aires abarca todos los rubros de la industria 

autopartista: autopartes livianas y pesadas, motovehículos, productos para la agroindustria y 

además, desde hace años impulsa Truck Competence, que es el concepto con el que Messe 

Frankfurt identifica los stands de productos y accesorios de la cadena de valor de vehículos 

pesados. Los visitantes incluyen distribuidores, importadores, fabricantes, casas de repuestos, 

mecánicos, instaladores, estaciones de servicio, centros de lavado y lubricentros, cubriendo 

toda la cadena automotriz en cuatro días de exposición”.

Actividades destacadas
Entre las actividades destacadas, se encuentran la muestra dinámica de FAATRA, con una 

exhibición de detección de fallas. Las charlas técnicas (Academy), junto con rondas de 

negocios, permitirán a los expositores presentar innovaciones y tendencias, incluyendo 

sistemas de propulsión y combustibles alternativos, con un foco creciente en tecnologías 

híbridas. Toda la información sobre los temas, horarios y días estará disponible en la 

página web de la exposición. 

 

Finalmente, el Gerente de Proyecto de Automechanika Buenos Aires, destacó que “quedan 

pocos espacios disponibles para expositores, por lo que los interesados en participar del 8 

al 11 de abril de 2026 deben contactarse cuanto antes. La feria representa una 

oportunidad para abrirse al mercado, generar contactos y fortalecer vínculos en un evento 

histórico que se desarrollará en el predio ferial La Rural, de la Ciudad de Buenos Aires.
Escaneá el código QR para inscribirte
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Automechanika Buenos Aires vuelve más grande y renovada: más de 

600 marcas líderes de 20 países ya confirmaron su participación, refor-

zando su carácter global. La edición 2026 se expande para recibir a más 

expositores, más visitantes y para potenciar las oportunidades de negocio. 

 

A menos de cinco meses de Automechanika Buenos Aires 2026, ya se anti-

cipa que será un evento con lanzamientos, conferencias y las últimas tecno-

logías y servicios para la movilidad. Con más de 35.000 m² de superficie y 

el 75% de los espacios ya vendidos, reunirá a empresarios, fabricantes, dis-

tribuidores y profesionales de toda la región en un ámbito de negocios y net-

working.  

 

Quienes deseen participar ya pueden acreditarse de forma online ingresan-

do a https://automechanika.ar.messefrankfurt.com/buenosaires/es.html. El 

proceso es simple y ágil: solo requiere completar un breve formulario con los 

datos personales. Al finalizar, cada visitante recibirá por correo electrónico 

la confirmación y su credencial virtual que deberá presentar junto con el DNI 

al ingresar a la exposición. 

 

A lo largo de sus cuatro jornadas, la exposición ofrecerá una mirada integral 

del mercado automotor y autopartista. Las principales empresas del rubro 

nacionales e internacionales exhibirán sus productos, tecnologías y solucio-

nes, acompañadas por un programa académico que promueve la actualiza-

ción profesional y el intercambio técnico. 

 

Organizado por la Asociación de Fábricas Argentinas de Componentes 

(AFAC) y Messe Frankfurt Argentina, el encuentro se consolida como el 

escenario que marca la agenda de la industria en toda la región sudameri-

cana. Automechanika Buenos Aires se llevará a cabo del 8 al 11 de abril de 

2026, en La Rural Predio Ferial, Buenos Aires.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Acreditaciones abiertas para 
Automechanika Buenos Aires
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika Esta nota es presentada por:
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Valeo detalla su plan estratégico 
Elevate 2028 Esta nota es presentada por:

Valeo celebró su Capital Markets Day para presentar el plan estratégico 

Elevate 2028, que da continuidad a los logros de Move Up y fija los objetivos 

financieros del Grupo hasta 2028. 

 

El plan se apoya en tres pilares: 

Aumento constante de beneficios: desde 2022, con un objetivo de margen 

operativo del 6-7% en 2028, frente al 4,3% de 2024. Esto se logrará median-

te la reducción del punto de equilibrio, disciplina de precios y el uso de 

Inteligencia Artificial (IA) y robótica, con ahorros anualizados de €300 millo-

nes previstos desde 2026. 

Mayor generación de caja: 2025 marca un punto de inflexión, con un free 

cash flow después de intereses proyectado de al menos €500 millones en 

2028 y un apalancamiento inferior a 1.0x el EBITDA ajustado, con miras a 

recuperar la calificación Investment-Grade. 

Retorno al crecimiento en ventas: previsto a partir de 2027, cuando la sólida 

cartera de pedidos acumulada entre 2022 y el primer semestre de 2025 (1,4 

veces las ventas a OEM) se convierta en producción. Para 2028, Valeo pro-

yecta ventas de entre €22 y €24 mil millones. 

 

Christophe Perillat, CEO de Valeo, destacó: 

“Desde 2022, nuestro plan Move Up nos posicionó tecnológicamente y nos 

permitió mejorar ganancias y generación de efectivo. Con Elevate 2028, 

buscamos capitalizar estos logros y fortalecer nuestros fundamentos finan-

cieros, impulsados por beneficios constantes, mayor flujo de caja y retorno 

al crecimiento.” 

 

Posicionamiento tecnológico y geográfico 

Valeo consolida su liderazgo en tecnologías clave para el futuro del automó-

vil, con foco en electrificación, seguridad y software. Sus tres divisiones prin-

cipales presentan las siguientes proyecciones: 

- POWER: ventas de €10,5-11,5 mil millones en 2028, con margen operati-

vo del 5-6%. 

- BRAIN: ventas de €6-7 mil millones, margen operativo del 7-8%. 

- LIGHT: ventas de €5,5-6,5 mil millones, margen operativo del 6-7%. 

 

El crecimiento se centrará en China, India y Norteamérica, con ventas en 

India que se triplicarán de €220 millones en 2024 a €700 millones en 2028. 

Para 2025, se espera un EBITDA ajustado en línea con las previsiones y un 

free cash flow antes de intereses revisado al alza (>€550 millones) 

 

Sostenibilidad y Plan CAP 50 

Valeo mantiene reconocimientos de MSCI ESG (AA), CDP Water (A-), CDP 

Climate (A), Sustainalytics (16,7), ISS ESG (B-), S&P Corporate 

Sustainability (72/100) y Moody’s (61/100). Las acciones de la compañía se 

incluyen en los principales índices ESG. 

El Grupo apunta a alcanzar el Net Zero para 2050, cubriendo operaciones, 

cadena de suministro y toda la cadena de valor en Europa, mediante el 

Plan CAP 50, alineado a un escenario de 1,5 °C y con objetivos validados 

por la SBTi: 

- Reducción del 75% en emisiones de Alcance 1 y 2 para 2030. 

- Reducción del 15% en emisiones de Alcance 3 para 2030. 

 

Para 2025, se prevé un total de 40 MtCO₂ eq., por debajo del objetivo de 

45,3 MtCO₂ eq. definido en la trayectoria SBTi.■
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Si hablamos de la dirección del 

vehículo, se trata de un mecanismo 

o de un dispositivo que hace cam-

biar la trayectoria del mismo. Como 

partes componentes y fundamenta-

T E C N O L O G Í A  /  D I R E C C I Ó N

El sistema de dirección 
con asistencia
Autor: Enzo Nuvolari˙©

les, están los extremos de direc-

ción, las rótulas y los brazos, la caja 

de dirección(a cremallera, por torni-

llo sinfín, por circulación de bolillas) 

y el volante de dirección. 

Para reducir el esfuerzo sobre el 

volante, se utiliza generalmente la 

servodirección, especialmente del 

tipo hidráulico con una bomba accio-

nada por el motor térmico a través de 

una correa, a través de una bomba 

movida por un motor eléctrico, o por 

un conjunto completamente eléctrico 

La dirección; se trata de un mecanismo o de un dispositivo que hace cambiar la trayectoría del automóvil - Porsche.



64 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Respecto a los componentes del sis-

tema, en este caso como ejemplo, 

se usa una bomba del tipo celular a 

paletas, que eleva la presión hidráu-

lica a 125 bares aproximadamente. 

La caja de dirección, posee un con-

junto piñón y cremallera, pistón y 

válvula de distribuidor giratorio. 

La barra de torsión de la válvula de 

distribuidor giratorio, está unida en 

forma directa con el eje de la colum-

na de dirección, por medio de una 

articulación cardánica. En su parte 

superior, la barra de torsión está 

unida a través de un perno, con el 

distribuidor giratorio. En su parte 

inferior, está unida con el piñón de la 

cremallera y el casquillo de control. 

Cuando el conductor realiza un 

movimiento de la dirección, se pro-

duce un esfuerzo sobre la barra de 

torsión. La barra se deforma, como 

la barra estabilizadora de un siste-

ma de suspensión, y el distribuidor 

giratorio acompaña en el movimien-

to a la barra de torsión, con movi-

miento relativo al casquillo de con-

trol. De esta manera, se modifica la 

posición de las ranuras y de los ori-

ficios de paso, en el distribuidor 

giratorio y en el casquillo de control. 

Continúa en la pág.  66  

Los componentes del sistema de dirección- Ford. 1-Volante de dirección. 2- Protección de columna. 3- Columna de 
dirección. 4- Extensión. 5- Articulación. 6- Brazo de dirección. 7- Rueda. 8- Caja de cremallera. 9- Extremo. 10- Fuelle 
protector. 11- Fijación a la estructura. 12- Idem. 13- Junta homocinética. 14- Idem.

gestionado por una central electróni-

ca, que alimenta un motor de 

corriente continua. 

Este tipo de dirección mejora el con-

fort, incrementa la seguridad y faci-

lita la conducción, tanto en vehícu-

los livianos como pesados comer-

ciales. Se hace necesaria una asis-

tencia o ayuda, al sistema de direc-

ción, para disminuir el esfuerzo para 

accionar el volante, en especial con 

el vehículo parado o funcionando a 

baja velocidad. 

Básicamente la dirección asistida, 

está formada por un circuito hidráuli-

co de aceite a presión, con una 

bomba, un depósito de aceite, y las 

válvulas encargadas de mantener y 

regular la presión. Además incluye 

una válvula distribuidora, accionada 

por el volante de dirección en su giro. 
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Esta nota es presentada por:

Continúa en la pág.  68  

Es debido a ello, que ciertos con-

ductos hidráulicos se abren y otros 

se cierran, de acuerdo a la diferen-

cia angular entre el distribuidor gira-

torio y el casquillo de control. 

En la posición neutra, no se efectúa 

ningún esfuerzo sobre el volante de 

dirección, y el cilindro y el conducto 

de presión están comunicados con 

el depósito de aceite. Como conse-

cuencia, no se produce ninguna 

presión en el sistema. 

 

El giro de las ruedas. 

Si el conductor gira el volante a la 

izquierda –por ejemplo- la barra de 

torsión y el distribuidor giratorio, 

experimentan un efecto de torsión. 

Este efecto es originado, por la 

resistencia que oponen los neumáti-

cos en el suelo (sobre el pavimen-

to), ante un viraje. 

Por el efecto de torsión se abre un 

conducto de aceite, en el tubo de 

presión hacia el cilindro de trabajo 

de la derecha. El cilindro de la 

izquierda, queda comunicado con el 

tubo de retorno hacia el depósito de 

aceite.  

Sobre el pistón actúa una fuerza, en 

dirección hacia el giro de las ruedas 

a la izquierda. 

El movimiento de giro del distribui-

dor giratorio, se mantiene hasta que 

la suma de la fuerza del pistón y la 

fuerza aplicada por el conductor al 

volante, alcance una magnitud sufi-

ciente para lograr el giro o el viraje 

de las ruedas. Debido al movimien-

to que se da en el piñón de la cre-

mallera, también se torsiona la 

parte inferior de la barra de torsión 

con el casquillo de control. Este 

movimiento de torsión permanece, 

hasta que la torsión de la barra se 

neutralizada, es decir “posición neu-

tral” entre el distribuidor giratorio y 

el casquillo de control. 

Cabe destacar que, el conducto de 

retorno hacia el depósito de aceite, 

vuelve a quedar comunicado con 

los cilindros de trabajo y el tubo de 

presión, de esta forma el sistema 

vuelve a quedar casi sin presión. 

Con cada nuevo esfuerzo aplicado 

al volante, se produce un nuevo 

efecto de torsión sobre la barra, y 

se genera un ciclo nuevo. 

 

Sistema de dirección a cremallera; preciso, sencillo, práctico. Se puede ver 
en el detalle, los distintos perfiles de dentado más utilizados.

São Paulo, Septiembre 2024- El propósito principal de una bobina en el 

sistema de encendido de un vehículo es transformar el voltaje del sistema 

en alto voltaje, que puede llegar hasta 45.000 voltios, con las bobinas clasi-

ficadas según el accionamiento y la forma. La instalación de una bobina 

incorrecta o de mala calidad puede resultar en un mayor consumo de com-

bustible, dificultad para arrancar el motor, Averías e incluso daños en el sis-

tema eléctrico y electrónico del vehículo. Para evitar estos problemas, en 

NGK, Marca Niterra especializada en componentes para sistemas de 

encendido, Proporciona información para ayudarlo a elegir las bobinas ade-

cuadas para sus vehículos. 

 

1- Bobinas con módulo de encendido acoplado: El módulo de inyección 

envía una señal electrónica a la bobina, y el módulo de bobina acciona el 

circuito de carga. 

2- Bobinas sin módulo de encendido acoplado: La carga se realiza direc-

tamente mediante el módulo de inyección. 

3- Bobinas de forma individual: Cada cilindro tiene su propia bobina, que 

se puede conectar directamente a la bujía o mediante un cable. 

4- Bobinas de bloque: Pueden contener una o más bobinas en el mismo 

cuerpo, ya sea simple o doble, Cuando se duplica, Tienen dos salidas 

para alimentar dos cilindros gemelos, Los que siempre se levantan jun-

tos, pero en diferentes fases, uno en fase de compresión y otro en fase 

de escape. 

“Las bobinas están diseñadas teniendo en cuenta las especificaciones úni-

cas de cada motor y se someten a rigurosas pruebas de ingeniería. Por eso, 

Se recomienda evitar adaptaciones”, Explica Hiromori Mori, Consultor de 

Asistencia Técnica Niterra. “Al optar por una nueva bobina de encendido, 

Debemos tener en cuenta los requisitos técnicos y las características de 

diseño. Las modificaciones o adaptaciones sin una comprensión detallada 

pueden causar problemas, como disminuir la durabilidad de la bobina, 

aumento en el consumo de combustible y daños en otros componentes”. 

 

Mantenimiento para la longevidad de la bobina de encendido 

Con la creciente demanda de reducción de emisiones contaminantes, Los 

sistemas de encendido han evolucionado significativamente, destacando el 

uso de velas de metales nobles, como el iridio y el platino, además de bobi-

nas simples por cilindro y bobinas de alta energía, que promuevan una com-

bustión más eficiente del combustible. Incluso con estos avances, 

Mantenimiento adecuado de los componentes del sistema de encendido, 

especialmente las bujías, es esencial para garantizar su longevidad. Las 

bujías desgastadas requieren una mayor tensión para generar la chispa, 

aumentando la tensión en las bobinas y reduciendo su vida útil. 

En la sustitución de estas piezas, NGK ofrece un catálogo electrónico y una 

aplicación móvil, lo que facilita la identificación de la aplicación correcta de 

las bobinas de encendido. Los consumidores pueden consultar el sitio web 

para encontrar la bobina que se adapte a su vehículo.■ 

NGK explica las diferencias entre 
los tipos de bobinas de encendido 
La compañía también destaca los peligros y daños 
de realizar cambios no diseñados en estos componentes 
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Si por irregularidades del camino, 

se produce un movimiento o excita-

ción –en el sentido contrario- la ser-

vodirección actúa como amorti-

guante. 

 

En este caso, se produce una tor-

sión en la barra provocada por el 

esfuerzo que ejerce la cremallera 

sobre el piñón, y a su vez sobre la 

barra de torsión. El distribuidor gira-

torio y el casquillo de control se 

defasan en forma mutua saliendo 

de la posición cero. Debido a ello 

pasa aceite a presión hacia la 

cámara del cilindro de trabajo, que 

actúa en contra del movimiento de 

la cremallera. 

 

Como ejemplo, puede decirse que 

una irregularidad del suelo, actúa 

con una fuerza determinada sobre 

las ruedas delanteras y crea un 

movimiento de giro de la rueda res-

pecto al punto central (D), es decir 

un viraje hacia la derecha. Se crea 

una fuerza causada en la misma 

cremallera que se traduce en una 

torsión del piñón y de la barra de 

torsión. 

Como consecuencia se abre la 

entrada de aceite, hacia la parte 

derecha del cilindro, y la parte 

izquierda se comunica con el retor-

no. Se produce una fuerza de reac-

ción en el pistón y en la cremallera, 

que compensa el efecto de la fuerza 

ejercida sobre la cremallera, evitan-

do de esa manera el giro de la 

dirección ■

Mecanismo de dirección asistida hidraulicamente, que normalmente está 
compuesto por: Un depósito de fluído, una bomba, una caja de dirección y 
una serie de cañerías o canalizaciones (circulación del fluído) - MBenz.

Tren delantero completo, con sistema de dirección incluída, del tipo con 
asistencia - MBenz.

Sistema de dirección con asistencia - Lancia/Fiat. 1-  Travesaño soporte de 
la caja de dirección. 2- Sistema de dirección hidraúlico. 3- Columna de direc-
ción articulada.
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Premios para dos concesionarios 
Nissan

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Nissan Argentina reafirma su compromiso con la calidad y la mejora continua 

premiando a los concesionarios que ofrecen la mejor experiencia al cliente. 

En la presente edición de  Club Samurái, los grandes ganadores 

fueron Nissan Capital y Nix Córdoba, dos referentes que alcanzaron los más 

altos estándares de desempeño y servicio. 

Club Samurái es un reconocimiento integrado al prestigioso Nissan Global 

Award, que distingue a los concesionarios con resultados sobresalientes en 

la gestión y satisfacción del cliente. 

 

“Para Nissan la excelencia en la experiencia del cliente es una prioridad. 

Felicitamos a Nissan Capital y Nix Córdoba por su destacada labor y por 

representar fielmente los valores de Nissan en cada 

interacción”,  afirmó  Diego Ellinger, Subdirector de Desarrollo de Red y 

Calidad, Nissan Argentina. 

 

Los ganadores recibieron la emblemática Katana, símbolo de la cultura japo-

nesa y del espíritu de superación que guía a Nissan. Además,  Nissan 

Capital, primer puesto del certamen, obtuvo el privilegio de utilizar el distin-

tivo internacional  “Nissan Global Award”  en todas sus comunicaciones 

durante el próximo año fiscal.■

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Nissan
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Honda Motor de Argentina anuncia la llegada de la completamente nueva 

WR-V, SUV compacto que ampliará la familia de vehículos de la marca en 

el país y se posicionará como el vehículo de entrada del line-up. Su desem-

barco reforzará la presencia de Honda en uno de los segmentos de mayor 

crecimiento del mercado argentino. 

Producida en Itirapina, una de las plantas de Honda más modernas del 

mundo, está diseñada para quienes buscan versatilidad, eficiencia y un estilo 

moderno con espíritu aventurero. La nueva WR-V ofrece un confort ideal para 

el uso urbano y la robustez necesaria para salir de la rutina. 

Está equipada con un motor 1.5 litros, 16 válvulas DOHC i-VTEC®, que otor-

ga una potencia de 121 CV y un torque de 14.8 kg a 4.300 rpm, asociado a 

una transmisión automática CVT con Paddle Shift al volante.  

En cuanto a seguridad, se destaca el asistente de arranque en pendientes 

(HSA), seis airbags, cámara de visión trasera con tres ángulos con guías 

dinámicas de dirección y sensores traseros, y asistente de arranque en pen-

diente. Además, ofrece el paquete de asistencia a la conducción Honda 

SENSING®, con luces altas automáticas (AHB), control de velocidad cruce-

ro adaptativo (ACC), sistema de frenado con mitigación de colisión (CMBS), 

asistencia para mantenerse en el carril (LKAS) y mitigación de salida de 

carril (RDM). 

Uno de sus puntos fuertes es su espacio interior. Mide 4,3 metros de largo, 

1,8 de ancho, 1,6 de alto y 2,6 de distancia entre ejes, ofreciendo gran 

comodidad para todos los pasajeros. Además, la capacidad el baúl es de 

458 litros, lo que la convierte en uno de los más grandes de su segmento.■

Honda confirma la llegada de 
la nueva WR-V

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Honda
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Errores DTC en sensor de ángulo de giro: 
causas y correcciones en un VW Bettle 2015
En este caso real, un Volkswagen Beetle 2015 presentó fallas en el sistema de dirección y en el ESP 

tras una reparación en las piezas de suspensión. El diagnóstico reveló códigos DTC asociados al sen-

sor de ángulo de giro. Explicamos el procedimiento seguido, la causa raíz y la solución aplicada para 

restablecer el funcionamiento correcto.

>> Descripción de la falla. Un cliente reportó que en el tablero de su vehículo se encendió 

un indicador ámbar. Al realizar la revisión, se confirmó la activación del testigo de falla en la dirección electroa-

sistida (icono de volante) y del testigo ESP, correspondiente al Programa de Control de Estabilidad.

>> Diagnóstico inicial. El primer paso fue conectar el 

equipo de diagnóstico. La lectura confirmó la presencia de códigos de falla 

almacenados en el sistema de dirección y en el sistema ABS.

DTC B1168: Señal implausible en el sensor 
de Ángulo de giro de la dirección 

DTC 00778: Falla en ABS atribuida al sensor 
de Ángulo de giro 

>> Obervación. Con el escáner VCDS de la línea VW, se consultó la opción VALORES DE MEDI-

CIÓN AVANZADA (Línea de Datos) de la dirección. Allí es posible revisar diversos parámetros del sensor de 

ángulo de giro. Uno de ellos resulta clave, ya que puede revelar un malfuncionamiento esporádico.

>> Análisis. El sensor de ángulo está ubicado detrás del volante, integrado en la llamada “cinta de reloj” 

del airbag. Cuando una reparación de suspensión no se realiza de forma correcta, puede generarse una des-

viación en la alineación y el volante queda descentrado. En ese escenario, el sistema interpreta erróneamente 

la posición central. El cliente incluso dudaba de que se hubiera efectuado la alineación tras el reemplazo de las 

terminales, ya que solo se le cobraron refacciones y mano de obra. 

>> Notas. El reemplazo de piezas de suspensión puede impactar también a componentes electrónicos, 

como se evidenció en este caso. No se trata solo de cambiar refacciones, sino de cumplir cada paso del pro-

cedimiento. En las reparaciones de dirección, la alineación es indispensable para evitar fallas que los clientes 

perciben de forma negativa en el servicio.  

Para el Volkswagen Beetle, el reemplazo GSP recomendado corresponde a las terminales de dirección 

#S070032 y #S07033. 

Además, es conveniente revisar el resto de los componentes para confirmar que estén en buen estado. Esta 

recomendación aplica igualmente a otros modelos de la marca, como Jetta y Passat.

gsplatinamerica.com
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De ta lle de Sim ple ár bol de le vas a la ca be za, con ba lan cín a ro di llo – Peu geot.

S I S T E M A  D E  M O TO R

La distribución actual
Autor: Enzo Nuvolari ©

Res pec to a los mo to res ac tua les 

con tec no lo gia mul ti vál vu las, se es -

tán uti li zan do 3, 4 y has ta 5 vál vu las 

por ci lin dros, ac cio na das di rec ta -

men te por las le vas del ár bol de le -

vas - a tra vés de los bo ta do res sin 

uti li zar ba lan ci nes 

 

La ten den cia de los mo to res mo der -

nos es, sin du da, la de uti li zar ca da 

vez más es ta tec no lo gía. 

 

El in cre men to del ren di mien to vo lu -

mé tri co (lle na do de los ci lin dros) y 

por lo tan to del ren di mien to me cá ni -

co, es el mo ti vo del uso de es te 

com ple jo y por qué no cos to so sis te -

ma de dis tri bu ción. 

 

Los botadores hidráulicos 

Los bo ta do res hi dráu li cos se uti li zan 

ca da vez más en los mo der nos mo -

to res naf te ros; es una ca rac te rís ti ca 

de apli ca ción ca da día más fre cuen -

te en tre los cons truc to res de mo to -

res. Di chos bo ta do res hi dráu li cos 

po seen ajus te o re gla je au to má ti co 

del jue go. 

 

Las prin ci pa les ven ta jas de los bo -

ta do res hi dráu li cos son, por un la -

do, su con fia bi li dad me cá ni ca (sin 

ne ce si dad de man te ni mien to), y 

por otro la dis mi nu ción con si de ra -

ble del rui do de fun cio na mien to 

(gol pe de vál vu las). Es to ha ce que 

el mo tor sea más si len cio so. 

Otra con di ción me cá ni ca de los bo -

ta do res hi dráu li cos —en cuan to al 

di se ño— se re fie re a la se gu ri dad, 

ya que pue de ac tuar per fec ta men te 

co mo “ele men to se gu ro” e im pe dir 

que el mo tor se pa se de ré gi men. 

En un mo tor que ten ga bien de fi ni do 

el ré gi men má xi mo de rpm, los bo ta -

do res hi dráu li cos se “re gu lan” pa ra 

que al can ce só lo un “to pe” ré gi men 

in fe rior (500 rpm me nos, por ejem -

plo), de mo do tal que el acei te del 

cir cui to no ali men te com ple ta men te 

la cá ma ra del bo ta dor.  

Pa ra con ti nuar con es te cri te rio, po -

de mos agre gar que el bo ta dor hi -

dráu li co es un com po nen te de la dis -

tri bu ción que, ac cio na do por una le -

va, abre las vál vu las de ad mi sión o 

de es ca pe. 

El bo ta dor es uti li za do pa ra el ac cio -

na mien to di rec to de la vál vu la, es 

de cir, con ár bol de le vas a la ca be -

za, o pa ra ac cio na mien to in di rec to 

con va ri lla im pul so ra y ba lan cín. 

 

La re gu la ción de la luz o del "jue go" 

—en tre vál vu la y bo ta dor— de no mi -

na do "jue go de vál vu las" pue de 

efec tuar se a tra vés de la co lo ca ción 

de es pe so res "gal gas" ca li bra das", o 

a tra vés de un tor ni llo y tuer ca. 

Continúa en la pág.  78
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Sin em bar go, ca da día es más uti li za -

do el bo ta dor hi dráu li co que per mi te la 

re cu pe ra ción au to má ti ca del jue go, 

apro ve chan do la pre sión del acei te 

del sis te ma de lu bri ca ción del mo tor. 

Ade más de eli mi nar la ne ce si dad de 

ve ri fi car y de re gu lar pe rió di ca men te 

la "luz de vál vu las", el bo ta dor hi dráu -

li co ase gu ra tam bién una me nor "ru -

mo ro si dad" (ni vel de rui dos) en ca -

lien te de la dis tri bu ción, y la ab so lu ta 

per ma nen cia —a tra vés del tiem po— 

de la pues ta a pun to de las vál vu las. 

Con res pec to al fun cio na mien to, po -

de mos de cir lo si guien te: el acei te 

lu bri can te, pro ce de del sis te ma de 

lu bri ca ción del mo tor, a tra vés de la 

ra nu ra anu lar A, pa ra lle gar a la se -

gun da ra nu ra B e in gre sar al in te rior 

del pis tón 3. La pre sión ven ce a la 

vál vu la a bo li lla 7, y el acei te pe ne tra 

fi nal men te a la cá ma ra in fe rior. 

Cuan do el bo ta dor es le van ta do por 

la le va del ár bol de le vas, el pis tón 3, 

que so por ta en su par te su pe rior al 

asien to 4 (ba se de la va ri lla im pul so -

ra), su be con el bo ta dor de bi do al 

acei te que lle na to tal men te la ca vi -

dad in fe rior. El acei te, en ese mo -

men to, es so me ti do a com pre sión, 

ya que tie ne que ven cer a la va ri lla 

im pul so ra, y a la ten sión del re sor te 

de la vál vu la co rres pon dien te (en la 

ta pa de ci lin dros). 

Es ta com pre sión ac túa tam bién so -

bre la vál vu la a bo li lla 7, que se cla -

va so bre su asien to, se llan do her -

mé ti ca men te el pa sa je de acei te 

cuan do el bo ta dor se des pla za ha cia 

arri ba. Cuan do el bo ta dor des cien -

de, la pre sión del acei te en su cá ma -

ra in fe rior se re du ce, de mo do tal 

que, al no ata car la le va, la pre sión 

de lu bri ca ción del mo tor pue de lle -

gar a ven cer la vál vu la a bo li lla 7. 

Las pér di das de acei te que se dan 

en tre el ci lin dro 1 y el pis tón 3, du -

ran te el fun cio na mien to del bo ta dor 

—muy pe que ñas, por es tar me ca ni -

za das con to le ran cias del or den de 

las cen té si mas de mi lí me tro—, son 

com pen sa das por el acei te que en -

tra ven cien do la vál vu la 7.■

Componentes de la distribución por cadena de un motor V8, con sistema variable de válvulas - Audi.

Motor de 5 cilindros con 4 válvulas por cilindro - BMW.

Parte alternativa/rotativa del motor V8 de 3.6 litros, y accionamiento por 
cadena del sistema de distribución de doble árbol de levas a la cabeza por 
cada banco de cilindros. Posee 32 válvulas y tecnología Bi-Vanos con 
Valvetronic – BMW/735 i.
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Es sabido que la suspensión del 

automóvil está formada por resor-

tes, amortiguadores y otros compo-

nentes que vinculan al bastidor o 

chasis al eje de las ruedas. Esto 

tiene como objetivo incrementar el 

confort de los ocupantes, cuando 

el vehículo se encuentra en funcio-

namiento. 

 

Los componentes de la suspensión 

son diseñados para evitar las con-

secuencias de la falta de dichos 

elementos y sus inconvenientes. 

Lo importante son los resortes, que 

separan al chasis de las ruedas y 

que actúan como medio regulador 

de la distancia entre ellos. Aquí el 

objeto es mantener en el mismo 

plano la carrocería del vehículo, y 

por lo tanto a sus ocupantes. 

 

Esta regulación se produce sin 

variaciones ante cualquier irregulari-

dad del suelo, cuando el resorte se 

comprime, debido al peso del vehí-

culo y de sus ocupantes. Cuando la 

rueda encuentra algún resalte, el 

resorte se comprime y, cuando se 

presenta algún bache, el resorte se 

expande o se distiende. 

 

En definitiva, su acción es la de 

mantener en un mismo plano al cha-

sis y a los otros componentes, obte-

niéndose un mayor confort y un 

menor desgaste de los componen-

tes mecánicos. Además de los 

resortes, se utilizan en la suspen-

sión/amortiguación –en distintas 

aplicaciones– los amortiguadores, 

los elásticos y las barras estabiliza-

doras. 

 

En lo referente a las articulaciones 

de la suspensión, es que cumplen 

Continúa en la pág.  82

T E C N O L O G Í A  /  S U S P E N S I Ó N

Autor: Enzo Nuvolari ©

Componentes de una suspensión trasera “multilink” o multibrazo

La Suspensión y la amortiguación
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3. Controlar el movimiento de las 

ruedas en función de la carroce-

ría, para lograr estabilidad y manio-

brabilidad. 

 

Una articulación de suspensión 

independiente consiste en una serie 

de bieletas o brazos articulados, 

posicionados entre la carrocería y la 

rueda. Al respecto, las ruedas deben 

tener una posición lo más vertical 

posible (con un ángulo de comba 

cero), ya que si las ruedas se incli-

nan respecto de la vertical, la adhe-

rencia o el “agarre” del neumático 

sería reducida. 

Por otra parte, la figura o forma asi-

métrica que toma la “banda de con-

tacto” del neumático (superficie de 

apoyo), genera fuerzas en diferen-

tes sentidos, que tienden a desesta-

bilizar al vehículo. 

Es posible diseñar una articulación 

de suspensión independiente para 

que las ruedas se muevan vertical-

Transparencia de un automóvil, con suspensión delantera y trasera y sus componentes - Renault Clio Sport.

Brazo inferior en U, resorte helicoidal, amortiguador, y brazo superior simple.

Los componentes de la suspensión, vinculan al chasis, con los ejes delantero o trasero, de las ruedas.

mente, al pasar sobre las irregulari-

dades del suelo, sin que se origine 

ángulo de inclinación alguno, cuan-

do el vehículo se desplaza en línea 

recta. Por el contrario, se complica 

cuando la carrocería a la que está 

vinculada esa rueda describe un 

ángulo de balanceo al tomar una 

curva. En este caso, todas las arti-

culaciones de suspensión existentes 

son, sin duda, el resultado de una 

situación de compromiso, ya que 

deben mantener –bajo cualquier cir-

cunstancia– a la rueda lo más verti-

cal posible. 

Vale considerar que, en la práctica, se 

aplica –en la geometría del tren 

delantero– cualquier ángulo posible 

de inclinación, de modo tal que mejo-

ren la estabilidad, la maniobrabilidad 

y la adherencia en ruta, que con las 

ruedas verticales totalmente.■

con la función de mantener articula-

das a las ruedas con el vehículo, 

sabiendo que cuando se diseña un 

sistema de suspensión se persiguen 

tres objetivos: 

 

1. Hacer que las ruedas estén ver-

ticales, aun cuando el automóvil se 

mueva verticalmente o se balancee. 

 

2. Posibilitar que las ruedas se 

muevan verticalmente, con res-

pecto a la carrocería del automóvil, 

para poder amortiguar los movi-

mientos durante la marcha, sobre un 

suelo irregular. 
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En lo referente a la “Palanca selec-

tora”, la misma se puede accionar 

del mismo modo que con una caja 

automática tradicional. Aquí la 

palanca posee bloqueos (antiex-

tracción de la llave de contacto), y 

funciona como sigue: 

Como lo mencionáramos oportuna-

mente, las novedades en la tecnolo-

gía del automóvil se ven cada vez 

menos, pero el grupo Volkswagen-

Audi –a principios de la década del 

2000– introdujo en ciertos modelos 

de sus marcas respectivas, el origi-

nal sistema de transmisión denomi-

nado DSG (Direct Shift Gearbox). 

En el 2003, la casa alemana lanzó 

esta transmisión –que funciona 

excelentemente. En su momento, 

fue montada sobre el modelo 

Touran de Volkswagen, superando 

ensayos de cientos de miles de 

kilómetros. A pesar de esto, desde 

su aparición, su nivel de efectivi-

dad se fue mejorando y perfeccio-

nando para ser montado en mode-

los medianos y medianos chicos. 

Hace un par de años, VW presentó 

una nueva caja de marchas directa 

de 7 velocidades. Básicamente fun-

ciona como la versión de 6 velocida-

des; la séptima marcha está también 

colocada en el mismo eje que la pri-

mera, la tercera y la quinta. La dife-

rencia fundamental está en el doble 

embrague, que no está en baño de 

aceite sino que es “en seco”. 

Para que este doble embrague no 

se caliente, al funcionar a pleno ren-

dimiento, VW ha limitado la potencia 

admisible a 170 CV y el par motor a 

250 Nm. Eso es suficiente para la 

mayoría de los autos nafteros y de 

los Diesel más pequeños. 

Por lógica la DSG de 7 velocidades 

no puede prescindir totalmente del 

aceite, y para lubricar los engrana-

jes se usan unos 1,7 litros de ATF, 

es decir Fluido para Transmisión 

Automática en el cárter de la caja, y 

para la parte electrohidráulica que 

tiene la función de desembragar y 

concretar los cambios de velocida-

des, se utilizan otros 1,5 litros. 

Es decir, que de los 100 CV de 

potencia en el embrague, llegan 91 

CV a las ruedas de tracción. 

A manera de comparación, puede 

decirse que una caja automática 

convencional tiene un grado de 

efectividad del 83 por ciento, mien-

tras que en una caja manual es del 

94 por ciento. Cabe señalar que, 

en este caso, solo se nota la baja 

del consumo cuando el conductor 

usa las relaciones más largas, lo 

que no es habitual. 

La transmisión DSG, por el contra-

rio, dependiendo de la posición del 

pedal acelerador y de las resisten-

cias aerodinámicas, busca siempre 

la rela-ción más larga, por lo que 

deberá consumir menos que una 

caja me-cánica manual. 

Como ejemplo práctico, el resulta-

do de las pruebas realizadas con 

una transmisión DSG de 7 mar-

chas en un modelo Golf 1.4 TSI de 

120 CV arroja un consumo nominal 

de 5,9 litros cada 100 km. 

T E C N O L O G I A  /  T R A N S M I S I Ó N

La transmisión DSG
Autor: Nuvolari Enzo ©

Palanca selectora de la transmisión DSG de 7 marchas con doble embrague, de funcionamiento similar al de una 
caja automática, con tecla de desbloqueo – VW.

Caja DSG de 7 marchas con doble embrague en seco (1) que transmite la 
potencia a los ejes (2) uno dentro del otro, el cambio es hidráulico y son los 
engranajes deslizables (3) los que comandan las marchas. Una unidad de 
control hidráulica (4) coordina todo el proceso, los reguladores de los 
embragues hidráulicos (5) actúan desde la parte baja del conjunto – VW.

Los discos de embrague son componentes importantes (1) y (2) que trans-
miten la potencia a los ejes impulsores. Un disco central es tope de los dos 
discos mencionados y un soporte doble (3) realiza el accionamiento.

P – Parking o estacionamiento 

R – Reversa o marcha atrás 

N – Neutral o punto muerto 

D – Drive o conducción normal 

S – Sport o deportiva 

(+ y -) Más y menos (para las 

pequeñas palancas del volante)■



86 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Latin NCAP actualiza su protocolo 
de seguridad 2026

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Fuente: Latin NCAP 

Esta nota es presentada por:

Latin NCAP actualiza su protocolo para acompañar la evolución de la seguri-

dad vehicular. Desde 2026 habrá nuevas exigencias para alcanzar las mejores 

calificaciones en mercados de América Latina y el Caribe. Las cuatro áreas de 

evaluación se mantienen: 1) Protección de Ocupante Adulto, 2) Protección de 

Ocupante Infantil, 3) Protección a Peatones y Usuarios Vulnerables de las Vías 

y 4) Sistemas de Asistencia a la Seguridad. La actualización estará vigente 

hasta diciembre de 2029. 

 

Protección de Ocupante Adulto: 

Se aplicarán pruebas de impacto lateral y lateral de poste más severas con 

nuevos dummies (WSID), mayor velocidad y barreras más pesadas. Se eva-

luará también la seguridad de ocupantes traseros, latigazo cervical, resis-

tencia de techo en vuelcos y rescate post choque. Se premiarán tecnologías 

como el servicio de llamada de emergencia (eCall). 

Protección del Ocupante Infantil: 

Se incorpora un dummy de 10 años para evaluar sistemas de retención, pro-

tección lateral y frontal, mientras que el dummy de 18 meses seguirá siendo 

considerado en todas las evaluaciones. Se buscan mejoras en anclajes 

ISOFIX, i-Size y detección de pasajeros infantiles. 

Protección a Peatones y Usuarios Vulnerables de las Vías y Sistemas 

de Asistencia a la Seguridad: 

Se aumentan exigencias de seguariždad pasiva, AEB para peatones y ciclistas, 

pruebas nocturnas y escenarios más demandantes. La Detección de Punto 

Ciego (BSD), monitoreo del conductor y sistemas de aviso de uso de cinturón 

recibirán puntos extras. Modelos sin limitador de velocidad o ISA no podrán 

alcanzar la máxima calificación. Un desempeño equilibrado en los cuatro aspec-

tos de evaluación es necesario para obtener la máxima calificación. El resultado 

refleja la protección de ocupantes y usuarios vulnerables en entornos reales.■
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     Con ti nuan do con el fil tro de com bus -

ti ble, y más es pe cí fi ca men te con el 

fil tra do de par tí cu las, es muy im por -

tan te mon tar un fil tro de ga soil ade -

cua do al sis te ma de in yec ción. 

 

El uso de fil tros no ade cua dos trae 

con se cuen cias gra ves en el me jor 

de los ca sos y pue de aca rrear con -

se cuen cias muy cos to sas en ca sos 

ex tre mos. Es sa bi do que el ga soil 

tie ne un ma yor ni vel de im pu re zas 

que la naf ta /ga so li na; y es de bi do a 

es to y a las pre sio nes de in yec ción, 

que son más al tas en la in yec ción 

Die sel, que es tos sis te mas pre ci -

san una ma yor pro tec ción con tra el 

des gas te. 

 

Va le pun tua li zar que las exi gen -

cias re la cio na das con el ni vel de 

fil tra do se han in cre men ta do en los 

úl ti mos años, de bi do a la in tro duc -

ción de los sis te mas “Com mon 

rail”, e “In yec tor /bom ba”, per fec -

cio na dos pa ra los au to mó vi les y 

los ve hí cu los de trans por te de car -

ga y de pa sa je ros. 

 

Pa ra los nue vos sis te mas, de 

acuer do al ti po de uti li za ción (con -

di cio nes de ser vi cio, con ta mi na -

ción del ga soil, pe río do fue ra de 

ser vi cio del mo tor), se ne ce si ta una 

al ta ca pa ci dad de de can ta ción de 

las par tí cu las, y se exi ge una ma -

yor acu mu la ción de las par tí cu las a 

cau sa de los pro lon ga dos pe río dos 

de man te ni mien to, de los nue vos 

ve hí cu los. 

 

Res pec to de la se pa ra ción del agua, 

S O B R E A L I M E N TA C I O N

La inyección Diesel “Common rail“

Autor: Bugatti Carlos ©

Mo tor V8 Po wer Stro ke Die sel de 350 CV de po ten cia OHV de 32 vál vu las (4 por ci lin dro) – Ford.

Sis te ma “Com mon rail” pa ra ve hí cu los co mer cia les con bom ba de al ta pre sión – Bosch. 1. De pó si to de ga soil. 2. Fil -
tro pre vio. 3. Fil tro de ga soil. 4. Bom ba de en gra na jes de ali men ta ción pre via. 5. Bom ba de al ta pre sión. 6. Uni dad de 
al ta pre sión. 7. Sen sor de pre sión del “Com mon rail”. 8. “Com mon rail”. 9. Vál vu la li mi ta do ra de pre sión. 10. In yec tor.
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

sa be mos que es la se gun da fun ción 

prin ci pal del fil tro de ga soil. Se tra ta 

de la se pa ra ción del agua emul sio -

na da, y el agua que es tá li bre en el 

ga soil, pa ra evi tar pro ble mas de oxi -

da ción. 

 

Es to es muy im por tan te pa ra los sis -

te mas “Com mon rail”, y pa ra las 

bom bas dis tri bui do ras de in yec ción. 

El fil tro prin ci pal de ga soil es mon -

ta do por lo ge ne ral en el cir cui to de 

ba ja pre sión, en tre la bom ba eléc -

tri ca de ga soil y la bom ba de al ta 

pre sión, en el co fre mo tor. Es tá la 

po si bi li dad de mon tar más de un fil -

tro. La co ne xión en pa ra le lo ge ne ra 

una ma yor ca pa ci dad de acu mu la -

ción de par tí cu las, mien tras que la 

co ne xión en se rie au men ta el gra do 

de de can ta ción. 

 

Vol vien do a la se pa ra ción del 

agua, es ta se efec túa por me dio de 

un se pa ra dor, que no es otro que el 

ele men to fil tran te y ac túa por me -

dio de un “efec to re pe len te”, que es 

la for ma ción de go tas de bi do a la 

di fe ren te ten sión su per fi cial exis -

ten te en tre el agua y el com bus ti -

ble. El agua que se se pa ra se acu -

mu la en la cá ma ra de agua que hay 

en la par te in fe rior del cuer po del 

fil tro. 

 

Pa ra el con trol del ni vel de agua se 

usan por ejem plo sen so res de con -

duc ti bi li dad, y la pur ga de agua se 

rea li za en for ma ma nual. 

 

En lo re fe ren te a los com po nen tes 

de la par te de al ta pre sión del sis te -

ma “Com mon rail”, se di vi de en tres 

sec to res que son: 

• Ge ne ra ción de pre sión 

• Acu mu la ción de pre sión 

• Do si fi ca ción del ga soil 

 

La bom ba de al ta pre sión ge ne ra 

pre sión ele va da. La acu mu la ción 

de la pre sión se da en el “Com mon 

rail” o en el con duc to co mún, en el 

cual se en cuen tra el sen sor de pre -

sión y la vál vu la re gu la do ra o li mi -

ta do ra de pre sión. Los in yec to res 

ga ran ti zan una óp ti ma in yec ción en 

tiem pos y vo lú me nes in yec ta dos 

de ga soil. 

Las di fe ren tes ca rac te rís ti cas de las 

dis tin tas ge ne ra cio nes de los sis te -

mas “Com mon rail” es tán en los mo -

de los, en las ver sio nes de las bom -

bas de al ta pre sión, y de los in yec to -

res, por ejem plo: 

 

- Ter ce ra ge ne ra ción pa ra au to mó vi -

les, con 1.600 ba res, con in yec to res 

pie zoe léc tri cos in te gra dos, y bom ba 

de al ta pre sión CP3-CP1H (Re gu la -

ción de cau dal la do ad mi sión). 

 

- Ter ce ra ge ne ra ción pa ra ve hí cu -

los co mer cia les, con 1.800 ba res, 

con in yec to res con vál vu la elec tro -

mag né ti ca y bom ba de al ta pre sión 

CP3-3NH (Uni dad de do si fi ca ción). 

 

Con ti nuan do con la im por tan cia del 

fil tra do de ga soil, pue de de cir se 

con res pec to a las sus tan cias con -

te ni das en el mis mo (im pu re zas), 

que las in ves ti ga cio nes efec tua das 

en los ele men tos fil tran tes su cios 

han de mos tra do que en el ga soil 

pue den en con trar se par tí cu las de 

he rrum bre, agua, sus tan cias or gá -

ni cas (re si no sas), mez clas de fi -

bras, com po nen tes mi ne ra les (pol -

vo, are na), y par tí cu las re sul tan tes 

de la abra sión me tá li ca. 

Sis te ma bá si co de in yec ción “Com mon rail” en un mo tor Die sel de 4 ci lin dros 
– Bosch. 1. Me di dor de ma sa de ai re de pe lí cu la ca lien te 2. Uni dad de con trol 
del mo tor 3. Bom ba de al ta pre sión 4. Acu mu la dor de al ta pre sión “Com mon 
rail” 5. In yec tor 6. Sen sor del ré gi men del ci güe ñal 7. Sen sor de tem pe ra tu ra 
del mo tor 8. Fil tro de ga soil 9. Sen sor del pe dal ace le ra dor

Fil tro in ter cam bia ble de ga soil con ele men to fil tran te ple ga ble en for ma de 
es tre lla. Fil tro de ga soil con se pa ra dor de agua – Bosch. 1. En tra da. 2. Sa li da. 
3. Ele men to fil tran te. 4. Tor ni llo de va cia do de agua. 5. Ta pa. 6. Cuer po. 7. Tu -
bo de apo yo. 8. Acu mu la dor de agua.

Continúa en la pág.  92  

SD Direcciones: nuevos proyectos, 

crecimiento y el mismo compromiso 

de siempre

En SD Direcciones despedimos el año junto a todo nuestro equipo, cele-

brando no solo los logros alcanzados, sino también el crecimiento que segui-

mos construyendo día a día. 

Durante este último tiempo, la empresa continuó expandiéndose tanto en 

infraestructura como en capital humano. El aumento de nuestro equipo de 

trabajo y la ampliación de espacios nos permiten optimizar procesos, mejo-

rar la atención y responder con mayor eficiencia a las necesidades de nues-

tros clientes y talleres de todo el país. 

 

Mirando hacia el futuro, ya estamos trabajando en nuevos proyectos que se 

pondrán en marcha a lo largo del año. Seguimos invirtiendo en investigación 

y desarrollo para incorporar productos, repuestos y soluciones que acompa-

ñen la evolución del sector, manteniendo siempre los estándares de calidad 

que nos caracterizan. 

Además, en 2026 estaremos presentes en Expo Agro y Automechanika, dos 

encuentros clave para la industria, donde continuaremos fortaleciendo víncu-

los, presentando novedades y reafirmando nuestro compromiso con el mer-

cado automotriz y agrovial. 

Queremos agradecer a cada cliente, proveedor y colaborador que nos 

acompañó durante este año. Su confianza es el motor que impulsa nuestro 

crecimiento y nos motiva a seguir mejorando. 

Desde SD Direcciones les deseamos un nuevo año de trabajo compartido, 

proyectos concretados y muchos éxitos, con la convicción de seguir avan-

zando juntos.■



GRUPO NTN presenta: La solución completa 
para el sistema auxiliar del motor
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

La nueva gama de kits de accesorios con bomba de agua del grupo 

NTN ofrece una alternativa práctica y segura para el mantenimiento del 

sistema auxiliar. Cada kit reúne correa, rodillos y bomba de agua en una sola 

referencia, garantizando un reemplazo rápido y confiable con calidad OE. 

 

Los sistemas auxiliares modernos operan bajo mayores tensiones; por eso, 

sustituir todos los componentes al mismo tiempo es clave para evitar fallos 

o daños mayores en el motor. 

 

Ventajas principales: 

- Una sola referencia para todos los componentes esenciales. 

 

- Piezas fabricadas con estándares de calidad OE. 

 

- Montaje rápido, preciso y seguro. 

 

- Menor riesgo de fallo del sistema o del motor. 

Sis te ma de in yec ción Die sel pa ra ve hí cu los in dus tria les con “Com mon rail” – Bosch. Mo tor, ges tión del mo tor y com po nen tes del sis te ma de in yec ción de al -
ta pre sión. 22. Bom ba de al ta pre sión. 29. Uni dad de con trol del mo tor. 30. “Com mon rail”. 31. Sen sor de pre sión. 32. In yec tor. 33. Re lé. 34. Gru pos adi cio na -
les (fre no mo tor, ven ti la dor, mo tor de arran que). 35. Mo tor Die sel. Sen so res y trans mi so res 1. Sen sor del pe dal ace le ra dor. 2. In te rrup tor de arran que. 3. Con -
tac tos de fre no. 4. Con tac tos de fre no mo tor. 5. Con tac tos del fre no de ma no. 6. In te rrup tor de man do. 7. Lla ve de arran que - pa ra da. 8. Sen sor del ré gi men 
del tur bo. 9. Sen sor del ré gi men del ci güe ñal (in duc ti vo). 10. Sen sor del ré gi men del ár bol de le vas. 11. Sen sor tem pe ra tu ra del ga soil. 12. Sen sor tem pe ra tu -
ra del mo tor (lí qui do de en fria mien to). 13. Sen sor de tem pe ra tu ra ai re de so brea li men ta ción.14. Sen sor de pre sión de so brea li men ta ción. 15. Sen sor ré gi men 
del ven ti la dor. 16. Sen sor pre sión di fe ren cial del fil tro de ai re. Ali men ta ción de ga soil 23. Bom ba de ali men ta ción ga soil. 24. Fil tro de ga soil con sen so res. 25. 
En fria mien to uni dad de con trol. 26. De pó si to de ga soil con fil tro pre vio. 27. Vál vu la li mi ta do ra de pre sión. 28. Sen sor ni vel de lle na do. Su mi nis tro de ai re 37. 
En fria dor re cir cu la ción ga ses de es ca pe (EGR). 38. Vál vu la de ma ri po sa. 39. Re gu la dor de re cir cu la ción. 40. En fria dor del ai re de so brea li men ta ción. 41. Tur -
bo TGV con sen sor de po si ción. 42. Re gu la dor pre sión de so brea li men ta ción.

To das es tas im pu re zas pue den lle -

gar al ga soil en ca so de al ma ce na -

mien to ina de cua do del mis mo. Los 

cuer pos ex tra ños du ros cau san mu -

cho des gas te, en ca so de ac ce der a 

lu ga res crí ti cos del sis te ma de in -

yec ción. Las sus tan cias or gá ni cas 

obs tru yen rá pi da men te el ma te rial 

fil tran te. 

 

       La pa ra fi na que po dría con te ner el 

ga soil pue de cris ta li zar se, en los ca -

sos más des fa vo ra bles, a ce ro gra -

dos cen tí gra dos (0 ºC) 3en for ma 

apro xi ma da. Al se guir ba jan do la 

tem pe ra tu ra, es tos cris ta les pue den 

cau sar la obs truc ción del fil tro, y con 

ello la fal ta de ali men ta ción. El ga -

soil re ci be en la re fi ne ría el agre ga -

do de “flui di fi can tes”, que a ve ces no 

son ca pa ces de evi tar por com ple to 

la cris ta li za ción de la pa ra fi na, pe ro 

que re du cen con si de ra ble men te la 

for ma ción de cris ta les ■
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La UE revisa el límite a motores 
a combustión 

La industria automotriz europea logró un cambio relevante en la política 

de la Unión Europea vinculada a los motores de combustión. El 16 de 

diciembre, la Comisión Europea presentó un plan para levantar la prohibi-

ción vigente sobre la fabricación de nuevos vehículos con motor térmico a 

partir de 2035, según informó Reuters, aunque la medida aún deberá ser 

aprobada por los gobiernos nacionales y el Parlamento Europeo. 

 

La decisión se da luego de más de dos años de pedidos por parte de la 

Asociación Europea de Fabricantes de Automóviles (ACEA) y del apoyo 

explícito de países como Alemania e Italia, que manifestaron su preocupa-

ción por el impacto económico y productivo de una prohibición total. En su 

momento, Alemania condiciona su voto favorable a que se habilite la conti-

nuidad de los motores que utilizan combustibles sintéticos, condición que 

finalmente fue aceptada. 

 

El esquema vigente establecía una reducción progresiva de emisiones de 

CO₂, con exigencias cada vez más estrictas y la aplicación de multas para 

los fabricantes que superaran los límites establecidos en el promedio de su 

flota. Esta política obligó a reducir la producción de vehículos a combustión 

—los de mayor volumen de ventas— e incrementar la de modelos híbridos 

y eléctricos, cuya demanda resulta menor y cuyos costos son más elevados. 

Este contexto derivó en dificultades financieras para las automotrices y en 

recortes de empleo en distintas plantas europeas. Al mismo tiempo, los 

gobiernos enfrentaron el dilema de subsidiar la transición para evitar impac-

tos sociales o sostener un objetivo ambiental con altos costos económicos. 

La propuesta presentada por la Comisión Europea modifica el objetivo origi-

nal de reducción del 100% de emisiones de CO₂ y lo reemplaza por una 

meta del 90% respecto de los niveles de 2021. El 10% restante deberá com-

pensarse mediante el uso de acero de bajo contenido de carbono producido 

en la Unión Europea y la incorporación de combustibles sintéticos o biocom-

bustibles no alimentarios, como residuos agrícolas o aceites usados. 

 

Además, el plan otorga a los fabricantes un período de transición entre 2030 

y 2032 para alcanzar una reducción del 55% de emisiones en vehículos, mien-

tras que para las furgonetas el objetivo de 2030 se ajustaría del 50% al 40%. 

Tras el anuncio, organizaciones ambientalistas comenzaron a manifestar su 

rechazo, calificando la medida como un retroceso frente al impulso de los 

vehículos eléctricos, lo que anticipa un nuevo debate en el ámbito político y 

regulatorio europeo.■ 

Fuente: Infobae // Reuters
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A E R O D I N A M I C A

Aerodinámica y el auto
Autor: Bugatti Carlos ©

Túnel aerodinámico para la Ferrari y determinación del flujo de aire con columna de humo químico – Pininfarina.

Sabemos que la aerodinámica, estu-

dio del aire en movimiento, es una 

de las ciencias más apasionantes. 

La conquista del aire, efectuada en 

los últimos cincuenta años, ha intro-

ducido grandes cambios en nuestra 

forma de vida y en la concepción de 

la tecnología. 

La aerodinámica y la aeronáutica 

están muy relacionadas, pero se 

dan otros campos que, en realidad, 

no son inferiores en importancia, 

relacionados con la industria auto-

motriz moderna. El aire está forma-

do por una capa de gases que 

rodean a nuestro planeta; principal-

mente sus capas superficiales con-

tienen una mezcla de gases de 

nitrógeno y oxígeno, de densidad 

relativamente alta. Como es el caso 

de todos los gases en general, el 

aire tiene mucha movilidad, y es 

puesto en movimiento por objetos 

sólidos y por calentamiento. 

Los vehículos, por ejemplo, crean 

perturbaciones aerodinámicas al 

moverse, y la magnitud de las fuer-

zas y presiones es tal que afectan 

considerablemente el comporta-

miento del vehículo. Quizá los pro-

blemas mayores estén en el frenado 

que producen las fuerzas en el vehí-

culo, la estabilidad de los mismos a 

altas velocidades, la aireación y 

ventilación deficientes, y la acumula-

ción de lluvia y nieve en los parabri-

sas, entre otros inconvenientes. 

El diseño exterior de un automóvil 

para reducir la resistencia al aire fue 

usado en las décadas del ’20 y del 

’30. Su aplicación no siempre res-

pondió a una necesidad técnica 

pero, actualmente y a las velocida-

des corrientes en las que la resisten-

cia del aire consume potencia mecá-

nica, es imposible no recurrir al dise-

ño aerodinámico. La mayoría de las 

terminales automotrices poseen 

grandes y complejos túneles de 

viento, capaces de probar vehículos 

a altas velocidades. 

En la actualidad, la aerodinámica 

es una de las áreas más importan-

tes del desarrollo del automóvil. 

M.Benz destina gran cantidad de 

tiempo y medios de trabajo en el 

túnel aerodinámico de Stuttgart, 

para que sus vehículos sean más 

seguros, más económicos y más 

confortables. 

En los medios o círculos del auto-

móvil, el coeficiente “Cx” forma parte 

desde hace tiempo del vocabulario 

básico de los entendidos. 

Cuando se trata el problema o el 

tema del consumo, se hacen alusio-

nes o referencias al comportamiento 

aerodinámico y al coeficiente de 

penetración. Cuanto menor es el 

coeficiente de penetración Cx, 

mayores son beneficios económi-

cos. Pero la aerodinámica es una 

ciencia bastante más compleja, y 

hasta que no se tiene en cuenta el 

frontal (superficie del frente) del 

vehículo, no se puede saber la resis-

tencia que puede ofrecer al aire al 

desplazarse. 

Continúa en la pág.  98
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Ensayos en el túnel aerodinámico del Mercedes Benz Clase A, con humo quí-
mico. El coeficiente de penetración Cx del Clase A es similar a los excelentes 
valores aerodinamimcas restantes.

El flujo de aire que se genera alrededor del vehículo es muy importante para 
la estabilidad, sobre todo para un auto como el Mercedes Benz A, de poco 
largo total.

Detalle de los chorros de humo, utilizado por las terminales automotrices como método clásico para el estudio de la 
aerodinámica – Mercedes Benz.

El túnel aerodinámico de Mercedes 

Benz posee un ventilador accionado 

por un motor de 5.000 kW de potencia, 

capaz de soplar vientos huracanados. 

Este instrumento de viento actúa en 

un túnel de dimensiones colosales, 

y una hélice de palos gigantescos 

presiona el flujo de aire, por un cir-

cuito de 125 metros de longitud, a 

través de conductos y difusores 

laminados de formas variadas. 

Todo esto es para conseguir que la 

corriente de aire no choque en forma 

incontrolada contra el automóvil, 

sino que tome contacto con el mismo 

en forma de flujo uniforme, con las 

menores turbulencias posibles. Para 

ello, la vena fluida se filtra –se orien-

ta– poco antes de ingresar en la 

cámara de ensayo. Este filtro –simi-

lar a una gran tela–, en verdad, no es 

tan fácil de construir, ya que hay muy 

pocos fabricantes, a nivel internacio-

nal, capaces de construir una rejilla 

metálica de 120 metros cuadrados 

de superficie con total precisión. 

Sin embargo, estas construcciones 

no están destinadas a lograr un 

buen coeficiente Cx en los automó-

viles. La aerodinámica constituye 

una de las principales áreas de 

desarrollo de los vehículos. 

La búsqueda del “compromiso ópti-

mo” entre la estética y la aerodiná-

mica comienza en la parte de expe-

rimentación de los modelos, en 

estrecha colaboración con los dise-

ñadores. Pero no siempre ha sido 

así, ya que, a pesar de que las leyes 

de la aerodinámica eran conocidas 

por los físicos, pasarían muchos 

años para que fueran aplicadas a la 

construcción del auto. 

La aerodinámica moderna aplicada 

al diseño de vehículos es fruto de la 

crisis: la guerra de los precios del 

petróleo desatada en 1973, más 

conocida como “la crisis del petró-

leo”, contribuyó a que se produjera 

un cambio de conciencia. 

Así fue como la aerodinámica 

modelos Mercedes de la gama inter-

media es una prueba de los esfuer-

zos que realiza la empresa por dise-

ñar estilos –líneas y perfiles– más 

aerodinámicos. Así fue, por ejemplo, 

que la serie W123, del año 1976, 

tenía un Cx de 0,44, en tanto que la 

serie W124 –desarrollada con pos-

terioridad a la crisis– presentaba un 

Cx de 0,29 (valor excelente en la 

actualidad). 

Los modelos de la serie W210 –

caracterizados por los cuatro faros 

ovalados– tienen un Cx de 0,27, lo 

que significa una evolución en las 

pautas del comportamiento aerodi-

námico.■

comenzó a desempeñar un papel 

decisivo en la construcción del auto-

móvil. Por otra parte, un buen coefi-

ciente aerodinámico no se logra solo 

a altas velocidades. 

A la velocidad de 60 km/h, la resis-

tencia del aire es mayor que la resis-

tencia a la rodadura, y se incremen-

ta de forma desproporcionada de 

acuerdo al aumento de la velocidad. 

Según los especialistas de 

Mercedes Benz, reducir la resisten-

cia del aire en un 10% significa una 

economía de combustible del 3% en 

forma aproximada. 

La reducción del coeficiente Cx en 

las últimas generaciones de los 
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S O B R E A L I M E N TA C I Ó N

El turbo y la contaminación
Nuvolari Enzo ©

Pa ra los cons truc to res au to mo to res, la do ble res pon sa bi li dad de re du cir el con su mo de com bus ti ble y las emi sio nes 
con ta mi nan tes de CO2 son la ba se de las de ci sio nes es tra té gi cas en el mun do en te ro, en ton ces se con cen tran en 
tec no lo gías que per mi tan cum plir con los re gla men tos de con trol ca da día más rí gi dos, pa ra dis mi nuir los te no res 
con ta mi nan tes.

En la ac tua li dad, la dis mi nu ción más 

con si de ra ble del com bus ti ble y de 

las emi sio nes se de be al uso del mo -

tor de ci clo Die sel a ni vel mun dial. 

En los úl ti mos años, las emi sio nes 

de dió xi do de car bo no han dis mi nui -

do a 21 gra mos por ki ló me tro gra -

cias a los mo to res tur bo Die -

sel mo der nos de in yec ción 

di rec ta, don de el con su mo 

de ga soil pro me dio es del 30 

por cien to me nor con res pec to 

a los mo to res de ci clo Ot to (naf ta -

/ga so li na). 

 

Sin em bar go, ca da uno de di chos 

cons truc to res ha to ma do con cien -

cia de que los pró xi mos avan ces 

en el pro ce so de re duc ción de las 

emi sio nes de CO2 ven drán a tra -

vés de las in no va cio nes tec no ló gi -

cas so bre los ve hí cu los con mo tor 

naf te ro, y es pe cial men te por los 

mo der nos sis te mas de so brea li -

men ta ción. 

 

En los gran des gru pos in ter na cio -

na les, ca si el 50 por cien to de los 

pro duc tos –so brea li men ta do res– 

es tá re la cio na do a la re duc ción del 

con su mo de ener gía, tra ba jan do 

so bre las exi gen cias de las nor mas 

so bre me dio am bien te, en el se no 

de las eco no mías mun dia les. 

 

El otro ob je ti vo es la re duc ción de 

las emi sio nes de CO2 en los ve hí cu -

los li via nos, de un 30 al 40 por cien -

to en los pró xi mos diez o quin ce 

años. 

 

En un fu tu ro in me dia to, el mo tor de 

com bus tión in ter na se rá uti li za do 

con tec no lo gías co mo la tur bo so -

brea li men ta ción y la in yec ción di -

rec ta de naf ta /ga so li na pa ra per mi -

tir a los cons truc to res au to mo to res 

su pe rar los de sa fíos de las re duc -

cio nes. 

 

Los mo to res de ci clo Ot to y Die sel, 

de bi do al po ten cial que tie nen pa ra 

me jo rar la re duc ción de con su mo 

de com bus ti ble, se rán muy po si ti -

vos en los pró xi mos 20 años, tam -

bién com bi nan te con las tec no lo -

gías “hí bri das”. 

 

En los mo to res Die sel, las so lu cio -

nes téc ni cas co mo la so brea li men -

ta ción y la in yec ción di rec ta han 

per mi ti do dis mi nuir el con su mo en 

más del 30 por cien to con re la ción 

a los mo to res de naf ta /ga so li na de 

po ten cia equi va len te, y por con se -

cuen cia una dis mi nu ción del CO2. 

En lo re fe ren te al mun do en te ro, el 

im pac to de es tas téc ni cas com ple -

men ta rias es una de las ra zo nes 

que ex pli ca que la pe ne tra ción de 

los mo to res Die sel, so bre los ve hí -

cu los li via nos, su pe ra el 50 por 

cien to en Eu ro pa. 

 

El fe nó me no es tá de la mis ma ma -

ne ra cre cien do en el mun do, y la 

apli ca ción de los mo to res Die sel 

su pe ra el 40 por cien to, en la In dia 

y en Co rea, en los pró xi mos 5 

años. En los Es ta dos Uni dos los 

ve hí cu los ga so le ros re pre sen ta rán 

al re de dor de un 10 por cien to de 

to das las nue vas ven tas rea li za -

das. 

 

La re duc ción po ten cial de CO2 se 

ha ce más no ta ble aun en los ve hí -

cu los naf te ros li via nos. En la ac tua -

li dad, na da más que el 10 por cien -

to de los ve hí cu los pro du ci dos en 

Eu ro pa –con mo tor de ci clo Ot to– 

son so brea li men ta dos. 

 

Pe ro una adop ción ma yor de la 

“so brea li men ta ción”, jun to a la in -

yec ción di rec ta de naf ta /ga so li na, 

per mi ti rá real men te una re duc ción 

de ca si el 20 por cien to del con su -

mo, con los ni ve les co rres pon dien -

tes de re duc ción de las emi sio nes 

de CO2. 

 

Con res pec to a las nue vas téc ni cas 

de so brea li men ta ción, des pués de la 

in tro duc ción de la vál vu la de des car -

ga en el año 1977, la so brea li men ta -

ción ha ce un ca mi no de de sa rro llo y 

apli ca ción de la geo me tría va ria ble, 

que ha ge ne ra do me jo ras con si de -

ra bles en tér mi nos de per for man ces 

(TGV), y se mon tan en mi llo nes de 

au to mó vi les y ve hí cu los co mer cia les 

(de car ga y pa sa je ros) Die sel, des -

pués de los años 1990. A es ta tec no -

lo gía, se le agre ga ac tual men te una 

nue va ga ma de con cep tos en sis te -

mas tur bo. 

Continúa en la pág.  102
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En cuan to a la tec no lo gía del tur bo 

“do ble eta pa”, pa ra los mo to res de 

ci clo Die sel, son apli ca das a los au -

to mó vi les con una dis po si ción en se -

rie o en pa ra le lo. Un sis te ma se -

cuen cial en se rie se apo ya en dos de 

di fe ren tes di men sio nes, un pe que ño 

tur bo de “al ta pre sión” que fun cio na 

a ba jas ve lo ci da des, y un tur bo más 

gran de, que fun cio na en los al tos re -

gí me nes. 

 

En una dis po si ción o con fi gu ra ción 

se cuen cial en pa ra le lo, dos tur bos 

pe que ños fun cio nan fren te a fren te, 

pa ra las al tas ve lo ci da des. En el 

mon ta je rea li za do so bre un mo tor 

de 4 ci lin dros, un sis te ma se cuen -

cial en pa ra le lo au men ta el par mo -

tor en más del 30 por cien to, en re -

la ción a su si mi lar Die sel de 2.2 li -

tros. Por otra par te, me jo ra el con -

su mo de com bus ti ble, y dis po ne de 

un 20 por cien to más de ace le ra ción 

en una ga ma de 30 a 60 km/h. La 

re duc ción del con su mo de ga soil 

es tá en el or den del 7 por cien to 

apro xi ma da men te. 

 

Res pec to de los tur bos de geo me -

tría va ria ble (TGV), los mo to res de 

ci clo Ot to (naf ta /ga so li na), van a 

be ne fi ciar se por un con cep to de 

“geo me tría va ria ble es pe cí fi ca”, 

que per mi te una re duc ción de la ci -

lin dra da sin dis mi nu ción al gu na del 

ren di mien to. Es ta con cep ción ro -

bus ta per mi ti rá me jo rar la re sis ten -

cia, a las al tas tem pe ra tu ras, en los 

mo to res naf te ros (has ta los 1.050 

gra dos C), y lo grar una re duc ción 

en el con su mo de ga soil del 10 al 

15 por cien to, en re la ción a los mo -

to res naf te ros tra di cio na les, es de -

cir una me jo ra del 3 al 4 por cien to 

con re la ción a la tec no lo gía ac tual 

de so brea li men ta ción. 

 

Se es tán de sa rro llan do nue vas ge -

ne ra cio nes de tur bos, con com pre -

so res mon ta dos en ro da mien tos a 

bo li llas, pa ra mo to res Die sel. 

Pa ra cum plir con los ob je ti vos “Eu ro 

VI” an ti con ta mi na ción, se rá ne ce sa -

rio de sa rro llar nue vas téc ni cas de 

so brea li men ta ción con dis po si cio nes 

com pac tas, con la fi na li dad de me jo -

rar el ren di mien to y el fun cio na mien -

to de los ve hí cu los. Es te de sa rro llo 

re du ce el con su mo de ga soil del 2 al 

4 por cien to, con res pec to a las téc -

ni cas ac tua les. 

 

Exis te tam bién ac tual men te un de -

sa rro llo de mi cro-tur bos pa ra mo to -

res Die sel pe que ños, de 2 y 3 ci lin -

dros, que van a per mi tir un aho rro de 

ga soil del 25 al 30 por cien to ■
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