
in
fo

@
g

r
u

p
o

fa
ro

s
.c

o
m

  
/
/
  

w
w

w
.t

a
ll

e
r
a
c
t
u

a
l.
c
o

m

F.A.C.C.E.R.A. (Federación Argentina de Cámaras de 
Comerciantes en Repuestos del Automotor) 

se comunica a través de Taller Actual 

Reparación y Servicios del Automotor  •  Año 26 • Nº 287 • EDICION NACIONAL - Precio $ 550.-

Publicación Oficial para la Federación Argentina 
de Asociaciones de Talleres de Reparación 

de Automotores y Afines (F.A.A.T.R.A.) Pág. 60TURBOCOMPRESOR UNA TECNICA POSITIVA

INCLUYE

 SUPLEMENTO 

  VEHICULOS PESADOS

MOTORES ACTUALES



2 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

SKF presenta el relanzamiento de su línea de soportes de cardan para vehículos, una solución esencial 

para la transmisión de potencia en aplicaciones vehiculares. Este nuevo lanzamiento incorpora mejoras clave 

que responden a las exigencias del mercado actual, reforzando el compromiso de SKF con la innovación, la 

confiabilidad y la experiencia del usuario. 

 

 
 
Principales mejoras en los nuevos soportes de cardan automotrices SKF 

 

❖ Calidad superior 

Los soportes han sido rediseñados con terminaciones de alta 
precisión y un tratamiento superficial mejorado, que propor-
ciona una mayor resistencia a la corrosión. Esto se traduce 
en una vida útil más prolongada y un rendimiento confiable en 
condiciones exigentes.  
 
 
 
 
 
❖ Autenticidad garantizada 

Cada unidad incorpora elementos distintivos y trazabilidad, lo que permite verificar su origen y asegurar que 
se trata de un producto original SKF.  
 
 
 
 
❖ Experiencia del usuario potenciada 

Los nuevos soportes incluyen un código QR que dirige directa-
mente al código correspondiente dentro del catálogo online de 

SKF, donde se pueden consultar las especificaciones técni-

cas y aplicaciones. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por

SKF relanza su línea de soportes de 
cardan para vehículos: más calidad, 
mejoras y autenticidad

Este relanzamiento representa un paso adelante en la evolución de los componentes automotrices de SKF, ofreciendo a fabricantes, distribuidores 

y talleres una solución más confiable, trazable y conectada.
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 

Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 

Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 

(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A.
(Federación Argentina de 

Asociaciones de Talleres de 

Reparación de Automotores 

y Afines)
F.A.A.T.R.A. 

y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 

WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Cursos base y de Especialización
A partir del 1 de Enero de 2026, se comenzó a desarrollar los Cursos Base y de Especialización en las Cámaras miembro 

de FAATRA. 

Con respecto a los Cursos de Perfeccionamiento Profesional, se está trabajando con los instructores para que a partir de Marzo, 

se proceda a comenzar con los cursos.

Difusión unificada sobre el Derecho a la 
Reparación (R2R). 
A partir del mes de Marzo, se pondrá en marcha junto a la Cadena de Valor, una difusión unificada a nivel Nacional, con Brasil, 

Uruguay y Argentina e Internacional con ASSOCIATIONS IN MOTION, sobre el Derecho a la Reparación del Vehículo (R2R). 
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Automechanika Frankfurt 2026 y la IA 
La industria del automóvil se enfrenta a un cambio de paradigma impulsado 

por la inteligencia artificial, la electromovilidad y la digitalización. En este 

contexto,  Automechanika Frankfurt  regresa del  8 al 12 de septiembre de 

2026 consolidándose como la plataforma líder para el sector del servicio, los 

talleres y el comercio. 

 

Una de las grandes novedades de esta edición es la colaboración con la 

Asociación de Fabricantes Internacionales de Vehículos Motorizados 

(VDIK). Esta unión busca potenciar el mercado del recambio de marca y 

abordar los retos futuros a través de la serie de eventos «Road to 

Automechanika», que tendrá paradas previas en Berlín y Frankfurt. 

 

El Software Defined Vehicle (SDV) será otro de los grandes protagonistas, 

situándose en un lugar preferente de la Festhalle. A través del nuevo 

foro HighTech4Mobility, expertos y proveedores discutirán sobre cibersegu-

ridad, gestión de datos, sistemas ADAS y nuevos modelos de negocio que 

impactarán directamente en el mercado de posventa. 

 

La feria refuerza su carácter interactivo con formatos que apuestan por la 

emoción y la práctica: 

Automechanika Pitlane: Un punto de encuentro para los entusiastas del 

motorsport con exhibiciones de coches de carreras y presencia de figuras 

del sector. 

 

Experience Park: Espacio dedicado a vehículos de grandes dimensiones, 

incluyendo cursos para Unimog y simuladores de vuelco. 

 

Future Mobility Park: Zona situada en la Ágora donde los visitantes podrán 

probar vehículos eléctricos y con sistemas de propulsión alternativos. 

Classic Alliance: Una red de expertos (con la participación de Bosch, DAT, 

Eucon y ROWE) centrada en el segmento de coches clásicos, ofreciendo 

demostraciones de restauración en vivo y charlas técnicas. 

 

El futuro del talento y la expansión global 

Con el formato AMBITION, Automechanika busca atraer a las generaciones 

Gen Z y Gen Alpha mediante stands interactivos y talleres que muestran las 

oportunidades profesionales en la industria. Este espacio contará con socios 

destacados como el equipo Eintracht Frankfurt. 
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El encuentro AFAC constituye una de las actividades sectoriales más rele-

vantes dentro del programa de Automechanika Buenos Aires 2026, reunien-

do a los principales referentes de la cadena de valor automotriz. 

En esta edición, la convocatoria estará enfocada en “La búsqueda de con-

sensos para una actividad productiva sostenible”, abordando los desafíos 

actuales y futuros de la industria en un contexto de transformación tecnoló-

gica y competitiva. 

El evento contará con la participación de autoridades nacionales y provincia-

les, empresarios, especialistas y periodistas del sector, generando un espa-

cio de análisis estratégico y articulación institucional. Su propósito es fomen-

tar el diálogo, promover iniciativas conjuntas y fortalecer el intercambio entre 

los actores clave de la industria automotriz. 
 

¡Participá del evento sectorial de la cadena de valor automotriz más 

importante del año!. 

https://automechanika.ar.messefrankfurt.com/buenosaires/es/acreditacion.html

AFAC propone el Encuentro de la 
Industria Automotriz 2026 

Esta nota es presentada por:





MOTORTEC Chile 2026 en Espacio Riesco 
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Del 18 al 20 de junio de 2026, el Espacio Riesco de Santiago será sede de 

la quinta edición de MOTORTEC Chile, organizada por IFEMA MADRID y 

FISA-GL EVENTS. La feria se consolida como el principal encuentro del 

mercado de posventa automotriz en el Cono Sur andino y como un punto 

clave de reunión para la industria automotriz chilena, un sector que supera 

los USD 600 millones de facturación anual. 

Chile cuenta con un parque automotor de 6,7 millones de vehículos en cir-

culación y ventas anuales cercanas a las 310.000 unidades nuevas entre 

2023 y 2025, con unas 80 marcas presentes en el país y un fuerte avance 

en electrificación.  

Con una edad promedio del parque de entre 12 y 13 años, la demanda de 

repuestos y servicios de posventa se mantiene elevada, lo que refuerza la 

relevancia de MOTORTEC Chile como espacio estratégico para vincular a 

empresas, profesionales y futuros técnicos del sector.■

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Motortec
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Esta nota es presentada por:
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La Cámara del Comercio Automotor (CCA) informó que en enero se comer-

cializaron 153.070 vehículos usados en el país. El volumen representa una 

caída del 9,98% frente al mismo mes de 2025, cuando se habían transferido 

170.046 unidades. 

En comparación con diciembre (151.994 unidades), el crecimiento fue de 

0,71%, lo que marca un comienzo de año con variación limitada en las ope-

raciones del sector. 

El Volkswagen Gol y su versión Trend encabezaron el ranking con 8.601 uni-

dades transferidas. En segundo lugar se ubicó la Toyota Hilux con 5.974 

operaciones. 

El listado continuó con el Chevrolet Corsa y Classic (4.357), la Ford Ranger 

(4.127) y la Volkswagen Amarok (4.120). 

Completaron el top ten la Ford EcoSport (3.360), el Peugeot 208 (3.325), el 

Toyota Corolla (3.032), el Fiat Palio (2.938) y el Ford Ka (2.876). 

Panorama del sector 

“Comenzó el año 2026 y sabemos que va a ser muy competitivo. La llegada 

de la primera ola de autos chinos al país ha movilizado de forma importante 

al mercado”, señaló Alejandro Lamas, secretario de la entidad. 

Según explicó, los nuevos participantes ofrecen vehículos con precios com-

petitivos y equipamiento en versiones híbridas y eléctricas, lo que podría 

incidir en la dinámica tradicional del mercado. 

A pesar de la baja interanual registrada en enero, desde la CCA proyectan 

un año con niveles similares a los de 2025, aunque consideran determinante 

el desempeño del primer trimestre. 

La financiación será un factor central en los próximos meses. De acuerdo 

con Lamas, tasas alineadas con las condiciones del mercado podrían impul-

sar el volumen de operaciones.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Ventas de usados bajaron 9,98% en enero
Esta nota es presentada por:

Fuente: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA



Sadar Repuestos amplía su alcance 

en liviano y pesado
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Esta nota es presentada por

Sadar Repuestos continúa fortaleciendo su 

posicionamiento en el mercado autopartista a 

partir de un catálogo amplio, dinámico y en per-

manente expansión. Con una propuesta orienta-

da a cubrir los sistemas clave del vehículo, la 

compañía brinda soluciones integrales que 

combinan variedad, disponibilidad y estándares 

técnicos consistentes. 

Su oferta contempla amortiguadores para múlti-

ples aplicaciones, juntas homocinéticas, fuelles, 

parrillas de suspensión, extremos, rótulas y otros 

componentes estratégicos destinados tanto al 

segmento liviano como al pesado. Esta amplitud 

permite atender la demanda de reparación y man-

tenimiento del parque automotor argentino, opti-

mizando la gestión del repuestero y del taller 

mediante una cobertura integral de líneas. 

Durante los últimos años, la marca ha experimen-

tado un crecimiento sostenido, ampliando su par-

ticipación y consolidando su presencia en el seg-

mento de autopartes pesadas. Sadar ha tomado 

terreno en este mercado a través del desarrollo y 

fortalecimiento de líneas específicas para vehícu-

los de mayor porte, incorporando amortiguadores 

para aplicaciones pesadas, componentes de sus-

pensión reforzada, piezas de dirección de alta 

resistencia y soluciones orientadas al transporte y 

al trabajo intensivo. 

Esta expansión responde a una estrategia de 

diversificación del portfolio que busca ofrecer 

cobertura completa en ambos segmentos, posi-

cionando a la marca como una alternativa compe-

titiva e integral dentro del rubro. La organización 

del catálogo por familias de producto facilita la 

identificación técnica y el acceso a información 

detallada, acompañando el proceso de venta y 

selección de piezas. 

 

Con una estructura que abarca componentes fun-

damentales del vehículo en sus distintos segmen-

tos, Sadar Repuestos consolida su identidad 

como una opción en el mundo autopartista. 

Para conocer todas las novedades, seguinos en:  

Instagram: @sadar.oficial 

Más información en: www.sadar.com.ar
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Lanzamientos 2026
Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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La 6ª edición de ACMA Automechanika New Delhi 2026, principal feria de 

autopartes y posventa en India, cerró con un balance récord al reunir 35.750 

visitantes y 870 expositores de 20 países, que exhibieron más de 3.000 mar-

cas. El evento reflejó el fuerte dinamismo de la industria de componentes y 

aftermarket, impulsado por los esfuerzos de localización y el creciente inte-

rés global en el mercado indio. 

La feria contó con amplia participación internacional —entre otros, Alemania, 

China, España, Japón, Corea, Taiwán, Emiratos Árabes Unidos y Estados 

Unidos— y destacó el avance de India como hub manufacturero automotriz. 

Según el Economic Survey previo al Presupuesto 2026-27, el país exportó 

más de 5,3 millones de vehículos en el ejercicio fiscal 2025 y registró un cre-

cimiento de dos dígitos en la primera mitad de 2025-26, consolidando su 

posicionamiento global. Además, la industria de autopartes prevé inversio-

nes por entre USD 2.890 y 3.460 millones en el FY26 para ampliar capaci-

dad y localizar componentes para vehículos eléctricos, tras desembolsos 

estimados de hasta USD 2.310 millones en FY25. 

Durante la inauguración, el ministro de Estado de Comercio e Industria, Jitin 

Prasada, destacó que India busca convertirse en socio estratégico de la 

Unión Europea y Estados Unidos, especialmente en el desarrollo de compo-

nentes para vehículos eléctricos. 

Entre las novedades, Hindalco presentó soluciones en aluminio para baterías 

de EV y componentes estructurales; la española Horse Technologies anunció 

un motor híbrido para Toyota Fortuner; y ZF Aftermarket India lanzó nuevos 

discos y kits de embrague Sachs resistentes a la corrosión para tractores 

agrícolas. La feria también puso foco en tecnologías, digitalización, combus-

tibles alternativos y estrategias contra la falsificación, reforzando su papel 

como plataforma clave para el ecosistema global de posventa automotriz.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Autor:  Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:

ACMA Automechanika New Delhi 2026 récord 
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Año 26  Nº287  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

Las exportaciones argentinas de automóviles y comerciales livianos totaliza-

ron 9.759 unidades en enero de 2026, con una caída interanual de 1.373 

unidades frente al mismo período de 2025. En ese mes, Brasil se consolidó 

como el principal destino, al absorber el 58,7% del total exportado, con 

5.730 unidades y un crecimiento de 940 unidades respecto del año anterior. 

En segundo lugar se ubicó Perú, con 1.592 unidades y una participación del 

16,3%, mostrando también una suba interanual significativa (+872). América 

Central concentró el 13,7% de los envíos (1.337 unidades), aunque registró 

una fuerte baja frente a 2025 (-1.421). 

 

Colombia representó el 3,3% del total (326 unidades) y mostró una leve 

mejora interanual (+56), mientras que Chile participó con el 3,5% (340 uni-

dades), pero con una caída marcada (-436). Paraguay (1,0%), Venezuela 

(1,7%), Uruguay (0,9%) y Ecuador (0,2%) completaron el mapa regional, en 

su mayoría con retrocesos en los volúmenes enviados. 

El esquema confirma la alta dependencia del mercado brasileño para la 

industria automotriz argentina, que continúa siendo el socio comercial clave 

y el principal sostén de las exportaciones del sector.

Exportaciones de autos argentinos 
muestran caída
Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: ADEFA

Esta nota es presentada por:

Las bombas de agua MUNICH
Entrevistamos a Alejandro Musa, Desarrollador de Unidades de Negocios de BBA.

TA: ¿Qué tipo de productos son las 

bombas de agua Munich? 

AM: Las bombas de agua Munich 

son un producto excelente calidad y 

excelente terminación del producto. 

Cuentan con una muy alta calidad 

de fundición, su polea plástica está 

homologada por el fabricante y su 

polea metálica va acoplada a la 

polea. 

TA: ¿Qué características tiene el aguje-

ro de drenaje y el producto en sí? 

AM: Su agujero de drenaje que es 

algo muy importante, con la junta 

que acompaña al producto para su 

correcto sellado en el block. Lo más 

importante que tiene está adentro y 

es el corazón de la bomba de agua: 

consta de dos rulemanes, y en el 

medio de estos rulemanes el secre-

to que es la empaquetadura, que 

tiene que ser parte cerámica y 

parte de acero inoxidable, porque 

esto va a hacer que el agua no 

salga desde dentro del motor hacia 

afuera. Cuando eso sucede es 

cuando se produce el deterioro de 

la bomba de agua. 

TA: ¿Por qué se puede producir ese 

deterioro? 

AM: Aparte de por exceso de kilo-

metraje, puede pasar por una mala 

calidad del líquido refrigerante. Los 

líquidos refrigerantes originales no 

solo son agua con color, sino que 

tienen un montón de componentes 

químicos, entre ellos, glicoles y 

aceites que lubrican la empaqueta-

dura. Eso es necesario porque ella 

gira constantemente. Entonces, si 

ponemos un líquido refrigerante ori-

ginal o de primera marca, vamos a 

garantizar la vida útil del producto. 

Si no utilizamos un refrigerante ade-

cuado, ocasionamos un gran perjui-

cio al motor, porque no solo va a 

levantar temperatura y va a trabajar 

a una temperatura que no es la 

deseada, sino que también va a 

deteriorar más rápido todo el con-

junto de piezas: block, tapa de cilin-

dros, termostatos, todo lo que pase 

por el conjunto de refrigeración va a 

ser deteriorado, así que aconseja-

mos productos Múnich de primera 

calidad acompañados de un refrige-

rante de primera calidad.■
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MKW Products agranda su catálogo: Lanzamiento 
de los nuevos kits de O-rings

Esta nota es presentada por

Tras cerrar un ciclo de 43 años de trayectoria y evolución constante, Alfa 

Rodamientos comienza esta nueva etapa anunciando una novedad estraté-

gica para el taller y la industria: la incorporación ofi cial de la línea de Kits 

de O-rings al portfolio de MKW Products. 

Este lanzamiento se suma a una gama que ya es referencia en el mercado, 

abarcando rodamientos, tensores, cadenas agrícolas línea ASA, crapo-

dinas de embrague, soportes, mazas de rueda, manguitos de ajuste, 

homocinéticas y correas automotor. 

Ahora, la familia crece con la incorporación ofi cial de los Kits de O-rings, 

disponibles en dos presentaciones: 

● Caja Roja (Modelo 52999): Un completo surtido en pulgadas (Standard) 

que cuenta con 382 piezas. 

● Caja Amarilla (Modelo 52999 M): La solución ideal para medidas milimé-

tricas, con un contenido de 404 piezas. 

El diferencial clave de esta incorporación radica en la estructura comercial: 

Alfa Rodamientos opera como importador y distribuidor clave en el mercado 

mayorista y minorista. Al gestionar la importación directa de la línea MKW 

Products, se traslada el benefi cio económico directamente al mostrador una 

vez que la mercadería ingresa. 

Una marca cada vez más completa. Con este proyecto, MKW Products 

suma precisión y variedad a sus líneas ya consolidadas. Muy pronto, ambas 

cajas de O-rings (Roja y Amarilla) están disponibles en nuestros depósitos, 

respaldadas por la capacidad de respuesta y stock que nos caracteriza. 

Invitamos a los clientes a mantenerse atentos a las novedades de este 

ingreso.

La marca continúa consolidándose como una solución integral. Alfa 
Rodamientos, en su rol de importador directo, garantiza una relación 
precio-calidad altamente competitiva para el mercado de reposición.
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Argentina confirmó la firma de un acuerdo de comercio e inversión con 

Estados Unidos. Aunque aún no se conocen todos los detalles del texto 

final, el entendimiento se apoya en un acuerdo marco previo que prevé con-

cesiones relevantes por parte de Argentina y una reducción selectiva de 

aranceles por parte de EE.UU. 

 

Para la industria automotriz, el acuerdo abre un escenario de alto impac-

to. Entre los compromisos asumidos, Argentina se comprometió a impor-

tar vehículos fabricados en Estados Unidos y a facilitar el ingreso de auto-

partes, maquinaria y tecnología vinculada a la producción automotriz. 

 

 

Argentina y EE.UU. firman acuerdo 
de comercio 
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Argentina.gob.ar

Continúa en la pág.  42  
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Con esta medida, la industria podría sumar una mayor oferta de modelos 

importados desde EE.UU., beneficiados por la eventual reducción del aran-

cel del 35% que regía para vehículos extrazona. Entre los principales favo-

recidos se encuentran pick-ups como Ford F-150, RAM 1500 y 2500, y 

Chevrolet Silverado, que ya tienen presencia local. 

El acuerdo también podría abrir la puerta al ingreso de modelos icónicos y 

de nicho, como Ford Mustang, Bronco, Jeep Wrangler y Grand Cherokee, 

además de SUVs premium producidas en plantas estadounidenses, inclu-

yendo BMW X3, X4, X5, X6 y X7, Mercedes-Benz GLE y Honda CR-V. 

“El acuerdo tiene como objetivo reducir barreras arancelarias y no arancela-

rias, facilitar el comercio de bienes y servicios, modernizar los procedimien-

tos aduaneros y promover la inversión en sectores estratégicos como ener-

gía, minerales críticos, infraestructura y tecnología”, explicaron desde el 

gobierno.■



Fiat Toro 2026 actualiza diseño y motorización
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Esta nota es presentada por

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La Fiat Toro, referente del segmento C de pick-ups en Argentina, presenta 

su línea 2026 con modificaciones en diseño exterior e interior, incorporación 

de equipamiento y continuidad de su oferta mecánica naftera y diésel. 

La actualización adopta un lenguaje de diseño basado en líneas rectas y 

geometrías definidas, además de sumar mejoras tecnológicas orientadas al 

uso cotidiano y a la conducción asistida. 

La gama mantiene dos configuraciones mecánicas. 

Las versiones nafteras continúan equipadas con el motor Firefly 1.3 Turbo, 

que desarrolla 175 CV y 270 Nm de torque máximo. Está asociado a una 

transmisión automática de 6 velocidades y tracción delantera (4x2). 

 

Por su parte, las versiones diésel incorporan el motor Multijet 2.2 turbodié-

sel, que entrega 200 CV y 450 Nm de torque máximo. En este caso, la con-

figuración incluye tracción integral 4x4 y transmisión automática de 9 veloci-

dades. 

 

Diseño exterior 

• En el frente, la Toro 2026 presenta luces de circulación diurna (DRL) con 

una firma segmentada tipo píxel y una nueva parrilla trapezoidal con moti-

vos geométricos y líneas verticales. El conjunto óptico delantero es full 

LED y se ubica sobre nuevas salidas de aire integradas en los extremos 

del paragolpes. 

Autor: Taller Actual  //  Fuente: Fiat

Continúa en la pág.  46  
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• En la parte trasera, las ópticas full LED replican el patrón segmentado. El 

portón de carga incorpora una manija de mayor tamaño, manteniendo el sis-

tema de apertura inteligente con doble hoja. El paragolpes posterior adopta 

líneas más horizontales, con salidas de aire ubicadas en los extremos para 

reforzar la percepción de anchura. 

 

Interior y tecnología 

En el habitáculo, el modelo incorpora un panel de instrumentos digital de 7 

pulgadas con nuevos gráficos y tipografías en todas las versiones. También 

suma un nuevo diseño de palanca de cambios y freno de estacionamiento 

eléctrico con función Auto Hold. 

En términos de conectividad, incorpora puertos USB tipo A y tipo C tanto en 

plazas delanteras como traseras. 

 

La oferta se estructura en diferentes niveles de equipamiento. 

• La versión Volcano incluye logotipos cromados, manijas color carrocería, 

llantas con corte diamantado y pantalla multimedia de 10 pulgadas. 

Además, incorpora sistemas de asistencia a la conducción como manteni-

miento de carril (LKA), frenado autónomo de emergencia (AEB) y sistema 

automático de luces altas. 

• La versión Freedom suma nuevas llantas diamantadas, logotipo frontal 

cromado y detalles exteriores oscurecidos en molduras, retrovisores y placa 

protectora, además de manijas del color de la carrocería. 

 

Con esta actualización, la Fiat Toro 2026 mantiene su posicionamiento den-

tro del segmento C, combinando configuración mecánica, tecnología y equi-

pamiento en una oferta diversificada.■



Autor: Taller Total Internacional   //  Fuente: Fenabrave
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Esta nota es presentada por:
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El mercado brasileño de vehículos comenzó 2026 con un desempeño posi-

tivo. Según datos de Fenabrave (Federación Nacional de la Distribución de 

Vehículos Automotores), los patentamientos crecieron 7,4% en enero frente 

al mismo mes de 2025, a pesar de contar con un día hábil menos en la com-

paración interanual. 

En relación con diciembre de 2025, se registró una retracción, un comporta-

miento habitual para el primer mes del año debido a la estacionalidad del 

período vacacional y al menor ritmo de la actividad económica. 

El presidente de Fenabrave, Arcelio Junior, destacó que el resultado 

refleja la resiliencia de la demanda brasileña por vehículos nuevos, aun 

en un contexto de crédito más restrictivo derivado de las elevadas tasas 

de interés. “El resultado confirma que el sector inicia 2026 con bases con-

sistentes. Incluso con menos días hábiles en la comparación anual, 

observamos un crecimiento real del mercado, lo que demuestra que la 

demanda se mantiene”, afirmó. 

 

Rendimiento por segmentos 

Automóviles y comerciales livianos 

• Crecimiento interanual: 1,64% frente a enero de 2025 

• Caída mensual: 39,17% respecto de diciembre, atribuida a la estacionalidad 

• Vehículos híbridos: aumento del 49,85% (1.917 unidades) 

• Vehículos eléctricos puros: incremento del 122,43% (8.221 unidades) 

- Camiones 

• Retracción interanual: 30,14% 

 

• Comparación con diciembre: -34,67% 

 

• Factores: menor actividad económica y costos de crédito elevados 

 

Los datos muestran que, mientras los segmentos de automóviles y comer-

ciales livianos mantienen estabilidad y crecimiento en tecnologías híbridas y 

eléctricas, el mercado de camiones continúa condicionado por factores eco-

nómicos y financieros.

Mercado brasileño de vehículos inicia 
2026 con crecimiento
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FAG CV Joint: La nueva generación de juntas 
homocinéticas de Schae�er llegó a Argentina 

Schaeffler lanza en el mercado argentino su nueva línea FAG CV Joint, 

desarrollada para ofrecer soluciones de reparación confiables y duraderas 

para el tren de transmisión. Esta novedad llega para atender aplicaciones de 

vehículos asiáticos (Honda, Toyota, Nissan, Suzuki) y modelos populares 

como Renault y Citroën, garantizando amplia cobertura y calidad original. 

 

¿Por qué elegir FAG? 

Las juntas homocinéticas FAG se destacan por el uso de aceros especiales 

sometidos a rigurosos tratamientos térmicos y superficiales, asegurando 

resistencia superior al desgaste, la corrosión y los esfuerzos diarios. 

Además, incorporan materiales de baja fricción, aumentando la durabilidad 

y optimizando el rendimiento del vehículo, lo que se traduce en una reduc-

ción significativa en los costos de mantenimiento. 

 

Principales ventajas: 

• Protección reforzada contra suciedad, agua y agentes corrosivos. 

• Funcionamiento suave y confiable incluso en condiciones severas. 

• Certificaciones internacionales que avalan calidad y robustez. 

“Cada componente FAG está diseñado para soportar las exigencias más 

extremas, ofreciendo seguridad y confort en cada kilómetro”, afirma 

Alejandro Sorrentini, Gerente de Ventas Schaeffler Vehicle Lifetime 

Solutions Argentina & SAO Region. 

Con FAG, los reparadores cuentan con kits completos que incluyen junta 

homocinética, protector de eje, piezas de fijación y grasa especial, garanti-

zando una reparación rápida, profesional y duradera. 
 

Conocé más sobre Schaeffler 

FAG es una de las marcas del Grupo Schaeffler, junto a LuK, INA y 

Vitesco, todas reconocidas mundialmente por su excelencia en tecnolo-

gía automotriz. 

El Grupo Schaeffler impulsa innovaciones en el campo de la tecnología 

del movimiento desde hace más de 75 años. Con soluciones para movi-

lidad eléctrica, sistemas de transmisión eficientes en CO₂, chasis y ener-

gías renovables, la empresa es un socio confiable para hacer el movi-

miento más eficiente, inteligente y sustentable. 

Con cerca de 110 mil colaboradores en más de 250 localidades y pre-

sencia en 55 países, Schaeffler es una de las mayores empresas fami-

liares del mundo y una de las más innovadoras de Alemania. 

Descubrí más sobre nuestras soluciones en www.repxpert.com.ar y 

llevá la calidad Schaeffler a tu negocio.

Kits completos, materiales premium y calidad original 

para máxima confiabilidade.

Esta nota es presentada por:
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Durante cuatro jornadas fabricantes, distribuidores, talleristas y profesiona-

les del sector se reunirán para actualizar conocimientos, descubrir nuevas 

tecnologías y generar nuevas oportunidades de negocio. Más de 600 mar-

cas nacionales e internacionales asistirán con el objetivo de incrementar la 

sinergia y la integración de toda la cadena de  valor. Automechanika Buenos 

Aires es desde hace más de 25 años el evento por  excelencia para toda la 

industria a nivel internacional. 

Entre las actividades más destacadas de la edición 2026 se encuentra el 

Encuentro de  la Industria Automotriz, organizado por AFAC, donde se reu-

nirán diversos referentes  para analizar la actualidad del sector y debatir 

sobre su futuro. Entre ellos, estarán  presentes autoridades sectoriales, 

empresarios de la región, entidades y profesionales.  

También vuelve Proyecto EQ: el desafío de este año consistirá en armar en 

vivo un Ford  Mustang Hardtop V8 de 1968, en solo cuatro días. El espacio 

será un taller de alto  rendimiento y aprendizaje en tiempo real: los visitantes 

podrán participar de experiencias  interactivas y charlas técnicas a cargo del 

equipo de 20 especialistas que integran el  proyecto, con espacios de inter-

cambio y consulta sobre distintas etapas y saberes  vinculados al proceso 

de restauración. También se podrá ver de cerca el Hot Rod Ford  1929 (V8 

350), la joya armada íntegramente en la Automechanika Buenos Aires 2024.  

Además, tendrán lugar las Conferencias de los Expositores, en las que las 

empresas brindarán charlas técnicas y demostraciones de productos en 

vivo. Estos encuentros son  clave para profesionales y empresarios que 

buscan innovar y actualizar sus negocios,  como así también para estudian-

tes universitarios y de escuelas técnicas de especialidad  en automotores y 

mecánica.  

Cabe destacar que, además de fabricantes y distribuidores nacionales, 

Automechanika Buenos Aires 2026 también contará con la presencia de 

empresas  internacionales líderes provenientes de 23 países diferentes. 

Habrá pabellones  dedicados exclusivamente a compañías de Argentina, 

Alemania, Turquía, China y Brasil, entre otros, potenciando la experiencia 

de los visitantes y la posibilidad de conectarse con  nuevos mercados.   

 

Quienes deseen participar ya pueden acreditarse de manera online, 

ágil y gratuita  ingresando en: 

http://automechanika.ar.messefrankfurt.com/buenosaires/es.html 

 

Organizado por la Asociación de Fábricas Argentinas de Componentes 

(AFAC) y Messe Frankfurt Argentina, el encuentro es el escenario que 

marca la agenda de la industria en  toda la región.   

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Automechanika Buenos Aires 2026 
abre acreditaciones 
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:

La exposición líder de la industria automotriz y autopartista en Suda-
mérica se realiza del 8 al 11 de abril de 2026 en La Rural, Predio Ferial 
de Buenos Aires. Conocé las novedades y actividades destacadas.  
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Tras una preventa que superó las 100 unidades en el último bimestre de 

2025, Chevrolet anunció el inicio oficial de la comercialización en Argentina 

de la nueva Chevrolet Captiva PHEV, su primer modelo híbrido enchufable 

en la región. 

Con este lanzamiento, la marca continúa su estrategia de electrificación ini-

ciada en agosto de 2025 con el Chevrolet Spark EUV, que finalizó el año 

como el vehículo 100% eléctrico más vendido del país. 

 

Sistema híbrido y prestaciones 

La Captiva PHEV se ofrece en versión Premier. Su sistema híbrido enchu-

fable combina un motor naftero 1.5 L con un motor eléctrico alimentado por 

una batería de 20,5 kWh. La potencia combinada es de 204 CV y 310 Nm 

de torque. 

Está asociada a una transmisión automática DHT y tracción delantera. La 

autonomía total declarada supera los 1.000 km, con hasta 90 km en modo 

100% eléctrico bajo ciclo NEDC, orientado a trayectos urbanos. 

 

Diseño y equipamiento 

En el exterior incorpora parrilla negra High Gloss, faros LED, llantas de 18 

pulgadas y techo solar panorámico. 

En el interior ofrece tablero digital de 8,8 pulgadas y pantalla central MyLink 

de 15,6 pulgadas. Incluye tapizados en eco-cuero, capacidad para cinco 

pasajeros y un baúl de 532 litros. 

Batería y recarga 

La batería de fosfato de hierro y litio permite recarga mediante frenado rege-

nerativo o conexión a cargadores externos. Admite corriente alterna domici-

liaria de hasta 6,6 kW y carga en corriente continua con conector CCS2. 

Incluye cargador de emergencia para uso doméstico. 

 

Seguridad y asistencias 

El equipamiento incorpora control de crucero adaptativo, alerta de colisión 

frontal con frenado autónomo, asistente de mantenimiento de carril, cámara 

360° y seis airbags, entre otros sistemas de asistencia a la conducción.

Chevrolet Captiva PHEV llega al país
Fuente: GM



Taller Actual en Automechanika Buenos Aires:

El stand será, una vez más, un punto de referencia dentro de la exposición: un lugar pensado para 
generar vínculos, compartir experiencias y fortalecer relaciones con todos los actores del sector. 
Comunicación y estrategia, contenidos e inteligencia de mercado, medios y consultoría integrados en 
una misma propuesta. 

Los esperamos para seguir construyendo juntos el futuro de la posventa.

Comunicación, Análisis y Estrategia al Servicio de la Posventa 
Desde la primera edición realizada en el año 2000, Automechanika Buenos Aires ha sido para Taller Actual mucho más que una 
exposición: es el punto de encuentro donde la Industria se reúne, dialoga y proyecta el futuro del Mercado. Fieles a ese 
compromiso histórico con el Sector, este año volveremos a decir presente con un stand concebido como un verdadero espacio 
de interacción, análisis y generación de oportunidades para toda la cadena de valor de la posventa. 
En esta nueva edición, nuestro stand estará organizado en dos grandes ejes que reflejan la evolución de nuestra propuesta: el 
Área de Comunicación y el espacio de Estrategia Automotriz.

Los visitantes podrán conocer además nuestras novedades y herramientas de 
comunicación diseñadas para potenciar la visibilidad de las Empresas en un 
entorno cada vez más competitivo. Nuestro equipo estará disponible para dialogar 
sobre campañas, lanzamientos y proyectos a medida.

Área de Comunicación: el ecosistema Taller Actual 
El primer sector estará dedicado íntegramente a nuestro ecosistema de medios. 
Allí presentaremos la Revista, la Plataforma Digital y nuestra Producción de 
Contenidos Audiovisuales multiplataforma (TV, Streaming y Clips digitales), junto a 
todos los productos y subproductos que conforman una propuesta de 
Comunicación Integral y especializada para el Mercado de la Posventa Automotriz.

Como en cada edición de la Feria, además, distribuiremos 40.000 ejemplares de 
nuestro Especial Automechanika, una edición exclusiva de Taller Actual 
desarrollada especialmente para el evento, que reúne contenidos técnicos, 
empresariales y comerciales de alto valor para los visitantes. Esta publicación se 
ha convertido en un material de consulta esperado por el público profesional y en 
una herramienta estratégica de visibilidad para las marcas participantes.

Durante la exposición también realizaremos grabaciones de entrevistas a 
empresas expositoras, generando contenidos audiovisuales exclusivos que luego 
serán difundidos a través de nuestras distintas plataformas. Esta iniciativa permite 
amplificar la presencia de las compañías y acercar al público información directa 
desde el corazón mismo de la feria.

Estrategia Automotriz: información que se transforma en decisiones 
El segundo gran espacio estará destinado a Estrategia Automotriz, nuestra unidad 
especializada en Estudios de Mercado, Relevamientos Sectoriales y Desarrollo de 
Acciones Promocionales para Empresas de la Posventa Autopartista.

En un contexto donde la información confiable es un activo estratégico, brindamos 
herramientas concretas para la toma de decisiones: investigaciones cuantitativas y 
cualitativas, análisis de posicionamiento, estudios de distribución, evaluación de marca y 
diseño de promociones orientadas a resultados.

Durante la Feria presentaremos servicios, metodologías y casos de aplicación, invitando 
a fabricantes, importadores y distribuidores a descubrir cómo transformar datos en 
ventajas competitivas.

Un espacio para encontrarnos 
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Desarrollados por ZF Race Engineering, los embragues SACHS 

Performance son el resultado de décadas de experiencia en las principales 

categorías del automovilismo internacional. Desde la Fórmula 1 hasta el 

WRC, DTM, NASCAR, Le Mans y el Rally Dakar, la marca ha participado en 

entornos donde la fiabilidad y la precisión mecánica son críticas. Ese cono-

cimiento se traslada directamente a sus soluciones de alto rendimiento para 

vehículos de calle con preparación deportiva y aplicaciones en competición. 

El kit de embrague SACHS Performance 999698.999954 está conformado 

por un plato de presión reforzado y un disco de embrague rígido con mate-

rial de fricción orgánico de alto rendimiento. El conjunto está diseñado como 

reemplazo directo del embrague original, permitiendo conservar el volante 

de inercia de serie y facilitando una instalación sin modificaciones adiciona-

les. Esta compatibilidad 1:1 lo convierte en una alternativa técnica habitual 

en proyectos de mejora de prestaciones sin alterar la arquitectura original 

del vehículo. 

Desde el punto de vista funcional, el sistema se destaca por su mayor capa-

cidad de transmisión de par y una resistencia térmica superior frente a un 

embrague estándar. Estas características permiten soportar incrementos de 

potencia, uso prolongado a altas temperaturas y mayores esfuerzos de 

carga, manteniendo un rendimiento estable. El plato de presión optimiza la 

carga de apriete y la capacidad calorífica, factores determinantes para 

garantizar una respuesta consistente en condiciones exigentes. 

El resorte de diafragma del plato de presión SACHS Performance fue desa-

rrollado con un enfoque deportivo, combinando geometría, materiales y cali-

bración específicos para asegurar un alto par transmisible con un recorrido 

de desembrague más corto. Esto se traduce en cambios de marcha más 

rápidos y precisos, especialmente valorados en conducción deportiva y 

competición. 

El disco de embrague rígido utiliza un material de fricción orgánico optimiza-

do, con mayor coeficiente de fricción y estabilidad térmica que los compues-

tos convencionales. Su diseño con menos componentes móviles reduce el 

riesgo de fallos en rangos límite y mejora la transferencia directa del par, 

además de ofrecer una mayor resistencia a regímenes elevados del motor 

y un desgaste más contenido. 

A pesar de su enfoque en prestaciones, el embrague SACHS Performance 

mantiene un comportamiento progresivo en el arranque, similar al de un sis-

tema original, sin respuestas abruptas. Esta característica lo hace apto para 

un uso cotidiano, combinando confort operativo con una experiencia de con-

ducción más precisa y deportiva. 

Fabricados en Alemania bajo estándares derivados del automovilismo pro-

fesional, estos embragues se utilizan tanto en vehículos de calle preparados 

como en aplicaciones de tuning, rally, circuito, carreras de aceleración, 

eventos de montaña y vehículos sometidos a cargas elevadas o remolque 

frecuente. En ese equilibrio entre tecnología de competición, durabilidad y 

compatibilidad con el uso diario reside uno de los principales diferenciales 

de la gama SACHS Performance.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Embragues SACHS Performance para 

vehículos deportivos
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Sachs

Esta nota es presentada por:
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S O B R E A L I M E N TA C I Ó N

El turbocompresor: 

una técnica positiva
Autor: Enzo Nuvolari̇ ©

El motor ideal sería aquel que sumi-

nistre un “par motor” importante a 

velocidades reducidas a interme-

dias, y una buena “potencia” a altos 

regímenes. Es decir que los valores 

de Presión Media Efectiva (PME), 

deberían ser casi constantes, o que 

la curva de PME. debería ser relati-

vamente plana. 

 

Sin embargo, el rendimiento global 

de un motor térmico está muy vincu-

lado al llenado de los cilindros del 

motor o a su rendimiento volumétri-

co. Cabe puntualizar que, cuanto 

mayor es la “masa” de la mezcla 

aire/nafta estequiométrica (química-

mente perfecta), que ingresa a los 

cilindros en cada ciclo, mayor será la 

potencia desarrollada por la com-

bustión, debido a que el motor resis-

te mecánicamente, a presión y la 

temperatura generada por la expan-

sión. El funcionamiento del motor, 

limita en parte la presión de admi-

sión, y la necesidad del motor de 

ingreso de aire fresco depende de 

un caudal determinado. Este caudal 

es función de la velocidad del motor, 

y de un valor de presión que no pase 

cierto límite. 

Continúa en la pág.  62  

En el funcionamiento del turbo, cada punto corresponde a un equilibrio, en donde la potencia absorbida por el com-

presor, es igual a la potencia entregada por la turbina - Borg Warner. 
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Como sabemos, todo motor debería 

ser capaz de responder a las varia-

ciones de régimen. 

Se requiere a veces, un aumento de 

potencia en el momento de exigir al 

vehículo (apertura total de la mari-

posa de aceleración), y una reduc-

ción de la misma, en el momento de 

tomar una curva por ejemplo (cierre 

de la mariposa de aceleración). 

Con respecto al tiempo de respues-

ta, a la “reacción del turbocompre-

sor”, este deberá ser entonces, el 

más breve posible. Se puede consi-

derar que la gama de funciona-

miento del motor a plena carga, es 

de 2.500 a 5.000 rpm., la presión 

de admisión entonces no debería 

sobrepasar los 1,5 bares. 

Para suministrar el caudal de aire 

que el motor necesita, en estos dos 

puntos de funcionamiento, la varia-

ción de velocidad del compresor es 

amplia, como la variación del cau-

dal que es proporcional al régimen 

del motor, suponiendo que el llena-

Vista en corte parcial de un motor de 4 cilindros en línea turboalimentado. - 

Opel/GM.

Corte longitudinal de un turbocompresor: A- Entrada de los gases de esca-

pe. B. Salida de los gases al exterior. C. Ingreso del aire de admisión desde el 

filtro. D. Salida del aire presurizado al motor. E. Entrada del aceite a presión 

desde el circuito del motor. F. Salida del aceite del cárter central.

Núcleo del turbo, cárter central y rotores.
Continúa en la pág.  64  
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Turbocompresor, desarrollado por Borg Warner Efr para motores de alto 

rendimiento y de competencia.

do de los cilindros es del 100 por 

ciento. 

 

Si consideramos a la turbina, unida 

a través del eje al compresor, entre 

los regímenes de 2.500 y 5.000. 

rpm, la misma desplazará un caudal 

de gases combustionados que varía 

de simple a doble de acuerdo a la 

velocidad. 

Básicamente si el turbo está calcu-

lado para una velocidad de 

2.500rpm., a los 5.000rpm., la tur-

bina desplazará demasiado rápido 

al compresor, o bien el cálculo esta 

realizado para 5.000 rpm., y a los 

2.500rpm., el compresor no envía 

suficiente caudal. 

El turbo está diseñado, para que el flujo de gases de escape que acciona la 

turbina, sea parte o el total del flujo que egresa del motor térmico.

Continúa en la pág.  66  
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Conjunto de la parte central de turbo, y partes rotativas Garrett.: A- Bulón.  

B- Placa de retención. C-Tope. D-Conjunto de placa trasera. E- Tornillo. F- 

Rotor del compresor. G- Aro de estanquidad de compresor. H- Buje tope.  

I- Anillo de estanquidad. J- Conjunto cárter central. K- Circlip. L- Apoyo.  

M- Protección térmica. N- Aro de estanquidad turbina. O- Conjunto eje- rotor 

turbina.

El turbocompresor se compone básicamente de 3 partes; la turbina: el cárter central, y el compresor.

Sabemos que, parte de los gases 

serán derivados por un circuito de 

descarga, en donde la apertura de 

las válvulas esta bajo el control de 

parámetros o valores elegidos por 

los especialistas en motores. 

 

En la utilización del turbo, en los 

motores de nafta/gasolina, dentro 

de una gama limitada de velocida-

des, como es el caso de los moto-

res deportivos o de competición, se 

logra el suceso bastante rápido 

debido a la facilidad de adaptación. 

Sin embargo, en el caso de un 

motor para un vehículo normal de 

serie, es necesario realizar prolon-

gados estudios. 

El turbo compresor para motores de 

ciclo Otto, debe entonces estar dise-

ñado, para que el flujo de gases de 

escape que atraviesa la turbina, sea 

el total o buena parte del flujo que 

expulsa el motor térmico, de manera 

de suministrar al compresor la ener-

gía necesaria. 

Continúa en la pág.  68  
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El cárter central contiene a la turbina centrípeta y al compresor centrífugo- 

Garrett.

El turbocompresor se compone 

básicamente de tres partes; 

- La turbina: que toma la energía de 

los gases de escape. 

 

- El cárter central: donde se apo-

yan los cojinetes del eje rotor 

 

- El compresor: que sobrealimenta 

al motor. 

 

Sin dudas la utilización del turbo, en 

motores de automóviles debe tener 

una disposición simple y sencilla, y 

debe poseer poco peso. El cárter 

central, contiene a la turbina centrí-

peta y al compresor centrifugo. 

 

Respecto a la turbina centrípeta, la 

misma se compone de una voluta de 

entrada en forma de “toro”, que 

reparte los gases de escape, alrede-

dor de un rotor compuesto por ála-

bes,y la turbina es de tipo envolven-

te. La misma, puede decirse, que es 

la componente del turbo más difícil 

de poner a punto. 

Cabe destacar que, desde el punto 

de vista de la calidad de los materia-

les componentes, respecto al uso y 

al desgaste, la turbina esta estudia-

da para resistir muy altas temperatu-

ras de escape. 

 

Los fabricantes de turbocompreso-

res, sugieren no superar los 950 

grados ºc., sin embargo los prepara-

dores y especialistas en motores, 

logran que la tendencia actual, sea 

aumentar la temperatura de la com-

bustión del motor, para incrementar 

su rendimiento. En el caso de los 

motores deportivos y de competen-

cia, los gases de escape superar a 

los 1.100 grados ºC. 

Las experiencias con componentes 

cerámicos, llegaron a los 1.250 gra-

dos ºC., como es el caso del rotor de 

la turbina, y de los revestimientos de 

algunos conductos.■
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Esta nota es presentada por:

Volkswagen anunció oficialmente el nombre de su 

próxima pick-up compacta para la región: 

Volkswagen Tukan. El modelo comenzará a pro-

ducirse en 2027 en la planta de São José dos 

Pinhais, en Brasil, y será un desarrollo concebido 

específicamente para el mercado sudamericano. 

La futura Tukan forma parte de un plan estratégi-

co de la marca, que contempla 21 lanzamientos 

en la región hasta 2028, acompañado por una 

inversión de 3.800 millones de dólares. Con este 

proyecto, Volkswagen busca fortalecer su presen-

cia en el segmento de pick-ups compactas 

mediante un producto diseñado desde su origen 

para las necesidades de los mercados de 

Sudamérica. 

La definición del nombre fue el resultado de un 

proceso multidisciplinario. Según informó la com-

pañía, la elección de “Tukan” incluyó análisis cul-

turales, validaciones regionales y evaluaciones 

estratégicas. En el trabajo participaron equipos de 

marketing, producto, comunicación, diseño, plani-

ficación, desarrollo y áreas legales, además de 

representantes de distintos mercados regionales. 

“El objetivo era encontrar un nombre único, corto 

y fuerte, capaz de dialogar con diferentes cultu-

ras, sonar bien en distintos idiomas y reflejar la 

misión del producto desde su origen”, explicó 

Fernando Silva, vicepresidente de Marketing y 

Ventas de Volkswagen do Brasil. 

Entre los criterios evaluados se destacaron la 

sonoridad, la facilidad de pronunciación, la memo-

rabilidad y la adaptación cultural a los países 

donde se comercializará el modelo. Con produc-

ción confirmada en Brasil e identidad regional, la 

Volkswagen Tukan se posiciona como una de las 

apuestas estratégicas más importantes de la 

marca en Sudamérica hacia 2027.■

Volkswagen presenta su pick-up Tukan 
Fuente: Volkswagen
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A U TO P E R F I L

FERRARI: LaFerrari

Continúa en la pág.  76
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La Aerodinámica activa
Autor: Bugatti Carlos ©

La aerodinámica, es un parámetro importante de estudio, en la evolución del automóvil - Porsche.

En la década de los ‘80, se realizan trabajos serios y profundos sobre aero-
dinámico, a nivel mundial - M.Benz.

A E R O D I N A M I C A

El alerón trasero activo, representan una gran ventaja para lograr el equili-
brio aerodinámico, delantero y trasero- McLaren.

En la actualidad, uno de las princi-

pales parámetros de estudio, en la 

evolución del automóvil, es la 

conocida aerodinámica. 

Desde la aparición del automóvil 

hasta nuestros días, uno de los pro-

blemas de los constructores y dise-

ñadores, ha sido siempre, la manera 

de optimizar el “movimiento” del 

vehículo, para hacer eficiente meca-

nicamente su funcionamiento. 

Está demostrado que, un adecuado 

perfil podría contribuir a aumentar la 

velocidad del vehículo, y también el 

rendimiento del medio propuesto 

para tal fin, desde las máquinas a 

vapor, a los primeros autos dotados 

de un motor a explosión, incluyendo 

a los vehículos experimentales dota-

dos de un motor eléctrico. La aerodi-

námica entre 1930 y 1940, es consi-

derada hasta el presente como el 

parámetro que surge con mayor 

entusiasmo, entre dichos años, influ-

yendo mucho sobre el diseño y la 

arquitectura. 

La etapa que ha quedado registra-

da en el mundo entero, como de 

Continúa en la pág.  82
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afirmación del “diseño italiano”, por 

ejemplo, por medio de la realiza-

ción de muchos carroceros italia-

nos como; Bertone, Pininfarina, 

Zágato, Vignale, Scaglietti, 

Bizzarrini, Caggiola, Fioravanti, 

Fissore, Maggiora, Michelott, 

Moretti e Italdesign, entre tantos 

otros, ha conocido constantemente 

a empresas, institutos y proyectis-

tas que se fueron afirmando en la 

verdadera creatividad, en cuanto al 

diseño del automóvil. 

Se fueron dando ambos aspectos, 

por una parte se construyeron 

modelos teóricos que respondían al 

comportamiento dinámico, y por la 

otra se le dió importancia, a la efi-

ciencia del perfil del automóvil pro-

yectado. 

A través de los años, se ha visto la 

presencia de diseños “impredeci-

bles” o difíciles, y en la década de 

los ‘60, con la intervención de 

Vignale, Touring y Pininfarina entre 

otras, se destacó la correspondencia 

entre búsqueda aerodinámica y 

diseño automobilístico, como un 

binomio inseparable. Además del 

aporte tecnológico, en los años ‘70 

el tema de la “aerodinámica” se va 

afirmando como consecuencia de la 

experiencia y de la verificación cien-

tífica, que se logra con la recopila-

ción de datos mediante instrumental 

de precisión. 

La transición en esta época, lo con-

cretan; por un lado los trabajos 

efectuados en 1976 entre el Centro 

Nacional de la Investigación (CNR) 

italiana, y la firma Pininfarina 

(construcción de un automóvil 

aerodinámico), en un túnel de vien-

En el mundo entero, ha quedado registrada una etapa referida a los aspectos “dise-
ño-aerodinámica”, de afirmación del diseño internacional.

Los resultados del túnel, determinan el comportamiento del automó-
vil, y los aspectos a mejorar - M. Benz.

Las terminales automotrices invierten mucho, en la construcción de túneles de viento- GM.

to construido por la empresa carro-

cera. Por la otra parte, fue la fábri-

ca Ford, con su primer “concept 

Probe” en el año 1979, indicando 

realmente una transición de las 

prestaciones aerdinámicas, en el 

terreno de la producción en serie 

de automóviles. 

Pero si hablamos de la “aerodinámi-

ca activa”, debemos saber que el 

centro de aplicación o de “presión 

aerodinámica” de un automóvil está, 

donde se manifiesta toda la fuerza 

que efectúa el viento sobre el auto-

móvil -su carrocería- de acuerdo con 

el avance del mismo, y la velocidad 

y la dirección del aire. 

Puede decirse que la variable más 

importante, es la relación entre el 

“centro de presión y el centro de gra-

vedad” ■

Un parámetro de importancia, de influencia aerodinámica es la velocidad del automóvil que afecta potencialmente - 
McLaren.

Vehículo deportivo de la década del ‘40, frente al túnel de viento para estu-
dios aerodinámicos.
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BYD amplía su line-up en el país con el lanzamiento del BYD ATTO 2 DM-i, 

un SUV híbrido enchufable que incorpora la tecnología Dual Mode intelligent 

(DM-i). Con este modelo, la marca continúa su expansión en el mercado 

local tras posicionarse como líder en ventas de vehículos 100 % eléctricos e 

híbridos enchufables en 2025. 

 

El ATTO 2 DM-i ofrece una autonomía total combinada de hasta 1.100 km y 

permite circular en modo 100 % eléctrico durante hasta 110 km (NEDC), 

ideal para trayectos urbanos. El sistema DM-i combina un motor eléctrico 

con uno a combustión que actúa principalmente como generador de ener-

gía, optimizando el consumo y manteniendo el rendimiento cuando se 

requiere mayor potencia. 

 

Christian Kimelman, country manager de BYD Argentina, señaló que el lan-

zamiento responde a la estrategia de ampliar el acceso a vehículos de nue-

vas energías, incorporando la propuesta al segmento de los SUV urbanos y 

acompañando el crecimiento de la red de concesionarios en el país. 

En dimensiones, el ATTO 2 DM-i mide 4.330 mm de largo y cuenta con 

una distancia entre ejes de 2.620 mm. Incorpora batería Blade, que per-

mite un piso plano en el habitáculo y mejora la habitabilidad. El baúl ofre-

ce 425 litros de capacidad, ampliables a 1.335 litros con los asientos tra-

seros rebatidos. 

BYD ATTO 2 DM-i llega a la Argentina

El interior incluye asientos simil cuero, iluminación ambiental y techo solar 

panorámico. Entre las novedades respecto al YUAN PRO eléctrico se 

destacan el selector de marchas en la columna de dirección, salidas de 

aire traseras, nuevo diseño de asientos delanteros y mejoras en equipa-

miento interior. 

En conectividad, incorpora el sistema “Intelligent Assist”, activado mediante 

el comando “Hi BYD”, con inteligencia artificial generativa. Es el primer 

modelo de la marca en integrar Asistente de Google y suma cargador ina-

lámbrico de 50 W. 

En el exterior, cuenta con llantas de aleación de 17 pulgadas, faros LED con 

luces diurnas y firma lumínica trasera de ancho completo. 

 

En seguridad, incluye seis airbags, cámaras 360° y un paquete ADAS con 

más de 20 asistencias a la conducción. Dispone de anclajes ISOFIX e i-Size 

en plazas traseras y en el asiento delantero del acompañante. 

El ATTO 2 DM-i está disponible en colores Time Grey, Skiing White, 

Malachite Dark Cyan y Obsidian Black, con tapizados Gravel Beige o 

Black.■
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Autor: Nuvolari Enzo ©

Es de importancia considerar, todo lo que gestiona una central ECU., por ejemplo en un motor de última generación, 
como el Twin Power Turbo, con inyección directa de nafta, turbo “twin Scroll” intercooler, Valvetronic y Doble Vanos 
de 245 HP. - BMW.

M O TO R E S

El motor y la electrónica

Esquema del sistema de inyección de nafta Motronic de Bosch con diagnóstico integrado: 1- Depósito de carbón 
activado. 2- Válvula de cierre 3- Válvula regeneradora 4- Regulador de la presión de nafta 5- Inyector 6- Actuador de 
presión 7- Bobina de encendido 8- Sensor de fase 9- Bomba de aire secundario 10- Válvula de aire secundario 11- 
Medidor de masa de aire 12- Unidad de control ECU 13- Sensor de la mariposa 14- Actuador de ralentí 15- Sensor de 
temperatura del aire 16- Válvula de recirculación de gases de escape (EGR). 17- Filtro de nafta 18- Sensor de detona-
ción 19- Sensor del régimen (rpm) 20- Sensor de la temperatura del motor. 21- Sonda Lambda 22- Interfase de diag-
nóstico 23- Lámpara de diagnóstico 24- Sensor de presión diferencial 25- Electrobomba de nafta.

• Intervenir sobre la válvula de EGR 

(Recirculación de los gases de 

escape). 

No solemente se encuentra frente al 

problema de gestionar al motor, que 

así sea del mismo tipo, con idénticas 

características, no son iguales a la 

perfección debido a diferentes tole-

rancias de construcción de sus com-

ponentes. también se dan proble-

mas relacionados con el desgaste, 

debido al tiempo transcurrido de fun-

cionamiento y al kilometraje. 

La ECU (Electronic Control Unit), 

tiene la función de buscar conciliar de 

la mejor manera posible, todas las 

exigencias existentes en total contra-

dicción. Es decir consumir lo menos 

posible, y contaminar todavía menos, 

sin disminuir el confort, y el placer de 

conducir, es decir a un funcionamien-

to regular y óptimo del motor. 

Es bien sabido que la gestión elec-

trónica del motor, es una operación 

bastante compleja, ya que la central 

o unidad de control electrónica es en 

realidad complicada. 

Se dice que no es tan compleja a 

nivel del hardware, sino a nivel de 

software. Si por ejemplo, el software 

utilizado en la central que comanda 

un automóvil M. Benz de alta gama, 

de última generación, hubiera que 

imprimirlo en un documento en la 

computadora, se llenarían más o 

menos 6.000 páginas de papel. 

 

Cuando se apreta el acelerador, la 

central cumple con una cantidad de 

acciones, que son entre otras; 

• Mover la mariposa de aceleración 

eléctrica para regular la cantidad de 

aire que entra en la admisión. 

• Modificar el tiempo de apertura de 

los inyectores, para enviar mayor 

cantidad de nafta/gasolina. 

• Modificar el avance al encendido. 

• Intervenir sobre el varidador de 

fase, sistema de distribución. 

Continúa en la pág.  88
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SD Direcciones confirma su presencia en 

Automechanika Buenos Aires 2026 y Expoagro

En el marco de sus acciones para seguir fortaleciendo el vínculo con talle-

res, distribuidores y profesionales del sector, SD Direcciones participará 

durante 2026 en dos de las exposiciones más importantes de la industria. 

Por primera vez estará presente en Expoagro, la muestra agroindustrial a 

cielo abierto más destacada de la región, donde convergen innovación, 

maquinaria y tecnología aplicada al campo. Allí ofrecerá soluciones y 

repuestos para el segmento Agrovial, acercando su experiencia en sistemas 

de dirección a un público clave del sector. El encuentro se realizará del 10 

al 13 de Marzo de 2026 en el Predio Ferial y Autódromo de San Nicolás, 

RN9 Km 225. 

Además, SD Direcciones confirma su participación en la próxima edición de 

Automechanika Buenos Aires, uno de los eventos más importantes del rubro 

a nivel regional, que tendrá lugar del 8 al 11 de abril de 2026 en La Rural, 

Predio Ferial de Buenos Aires. En esta ocasión compartirá stand junto a 

AGEL en el espacio 1G-11. 
 

La participación en ambas ferias apunta a generar nuevos vínculos, compar-

tir experiencia técnica y acercar soluciones especializadas en sistemas de 

dirección hidráulica al mercado.■

Existen también los sensores piezoeléctricos que detectan la detonación, 
son en principio detectores de vibraciones, y convierten las mismas en 
señales eléctricas que son transmitidas a la central o ECU: 1- Cerámica pie-
zoeléctrica 2- Masa vibratoria o sísmica 3- Carcasa 4- Tornillo 5- Contactos 
6- Conexión eléctrica 7- Block cilindro. V: Vibraciones F: Fuerzas de presión. 
- Bosch.

Vista exterior del motor Fiat turbo “downsizing”

A esta altura, parece evidente deter-

minar la definición “optimización”, 

relacionada con las modificaciones 

del reglaje original de la central o 

ECU. 

En realidad, no se trata de un trabajo 

de “optimización”, ya que la misma ha 

sido efectuada por el constructor, sino 

de privilegiar el mejoramiento de las 

prestaciones, detrimento de la vida 

útil, del consumo de combustible, y de 

las emisiones poco contaminantes. 

Es sabido que a veces, se manifies-

tan problemas, que ponen en evi-

dencia cuan difícil es para la central, 

preveer con la precisión necesaria 

todo lo que sucede dentro de la 

cámara de combustión. Un ejemplo 

típico, es la advertencia de los usua-

rios de ciertos marcos, en relación al 

software que, en algunos autos 

Diesel, gestionan mal la regenera-

ción periódica del filtro anti-particula-

do (FAP), para impedir que el hollin 

depositado termine por saturarlo. 

La central, en realidad, no debe pro-

ceder a quemar las partículas, ni 

cuando son pocas, ni cuando son 

excesivas. En general el software 

actual puede tener en cuenta más 

de 5.000 características del motor, 

para cubrir todas las posibles condi-

ciones de uso, en las diferentes 

áreas climáticas, evaluando por 

ejemplo; la temperatura exterior, la 

altitud, la humedad relativa del aire, 

y la calidad de la nafta/gasolina. 

Para mejorar el funcionamiento del 

motor, en la actualidad, se siguen y 

se buscan nuevos caminos, como el 

de los modelos matemáticos, capa-

ces de interpretar en tiempo real, lo 

que ocurre en la cámara de combus-

tión partiendo de lo que sucede en los 

sistemas de admisión y de escape. 

Esto significa que, en lugar de acce-

der a la enorme cantidad de datos 

relativos al funcionamiento del 

motor, precedentemente memoriza-

dos por los proyectistas, la central o 

ECU. hará uso de los “modelos de 

cálculo”, para comprender que esta 

ocurriendo en los cilindros, y adaptar 

en forma inmediata -con algoritmos 

matemáticoas archivados- los regla-

jes necesarios. 

 

Motores Nafteros 

“Downsizing” 

Entre los motores desarrollados por 

Fiat con esta tecnología, hace un par 

de años la firma italiana construyó 

un pequeño motor turbosobreali-

mentado, que reemplaza a un motor 

aspirado de mayor cilindrada, más 

grande y más pesado, y con igual 

potencia máxima. 

La ventaja realmente, no se mide en 

valores de potencia máxima (veci-

nos a la zona roja del tacómetro), 

potencia que rara vez se usa, pero si 

en bajas y medias velocidades. En 

otras palabras, la ganancia es en 

valores de “par motor”. 

El menor peso, la silenciosidad, la 

mayor gama de aprovechamiento 

del motor, la economía de construc-

ción (especialmente en la inyección 

y en el sistema anticontamincación 

de los gases de escape), son las 

armas del motor de nafta/gasolina. 

En el aspecto deportivo, aumenta el 

par motor, ya que interviene la pre-

sión del turbo, incluso es más rápida 

la respuesta al acelerador. 

Es decir, un motor naftero turbo que 

consume poco. Esto es debido a las 

menores fricciones o roces, 

Continúa en la pág.  90
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Respecto a la combustión, la simulación con la computadora permite desa-
rrollar los mejores inyectores, y los procesos más completos y más limpios.- 
M. Benz.

Motor Diesel V6 de 3 litros de GM con bujías incandescentes de pre-poscom-
bustión, que miden directamente la presión de combustión. Con esta infor-
mación, la ECU puede modificar el momento de inyección del gasoil.

y peso del motor, y de las relaciones 

de transmisión más largas (permitido 

por el par motor o la cupla motríz 

más alta), es posible. Aprovechando 

las marchas o velocidades altas 

(transmisión), y el par motor a régi-

men intermedio, se consume menos 

con respecto a un motor naftero 

aspirado de igual potencia. No se 

puede por lógica espera -por ejem-

plo- aprovechar a fondo los 150 cv. 

de un motor turbo 1.400 con un 

determinado consumo, comparado 

con un 1.400 de 80 cv. 

Si en la fabricación del motor, se 

ubiera aplicado la inyección directa 

de nafta/gasolina, se reduciría aun 

más el consumo, ya sea debido a la 

posibilidad de una mayor relación de 

compresión posible (la evaporación 

de la nafta en la cámara de combus-

tión reduce la temperatura, y aleja 

los riesgos de detonación, o por un 

mejor llenado. 

En lo referente al mantenimiento y a 

la vida útil, todos los motores moder-

nos de ciclo Otto o Diesel, son pro-

yectados para durar por lo menos 

250.000 km. 

Los motores turbo, han recibido distin-

tas modificaciones, con respecto a los 

motores atmosféricos, llevando a los 

cambios de aceite cada 30.000 km. 

 

Combustión y medición 

de la presión 

Es de conocimiento que todavía está 

en vigencia en Europa la norma 

Euro 5 de anticontaminación, pero 

que ya muchas empresas están 

desarrollando motores con los avan-

ces necesarios para cumplir con las 

normas Euro 6 a partir del año 2015. 

Cabe destacar que además de los 

dispositivos de los sistemas de esca-

pe (filtros antiparticulas y catalizado-

res de NOx, con o sin inyección de 

Urea en condición de aditivo que 

favorece la transformación de los 

Nox), que se usan para limitar la pro-

ducción de contaminantes, actual-

mente se recurre a reducir los conta-

minantes en el interior del motor, 

interviniendo con nuevos recursos y 

componentes sobre la combustión. 

Una novedad intersante, fue presen-

tada hace un tiempo, por la GM 

Powertrain, que utiliza la experiencia 

sobre los motores Diesel desarrolla-

da por los especialistas italianos. 

Después de la separación Fiat/GM 

(unión en la cual Fiat tenía la respon-

sabilidad del desarrollo del Diesel, y 

GM, la del naftero). 

El V6 de 3 litros “Common rail” (250 

cv y 550 Nm de máximo par, a partir 

de los 2.000 rpm), se utiliza sobre 

las modelos Cadillac. Equipado con 

el sistema de inyección Bosch, con 

inyectores piezoeléctricos que per-

miten una presión de inyección de 

2.000 bares, en ocho etapas o fases 

durante un solo ciclo. 

Este propulsor V6, utiliza bujías 

incandescentes (pre y posencendi-

do), que además cumplen la función 

de “sensores” de presión en la 

cámara de combustión, enviando así 

una información útil, para la central o 

ECU. del motor. Esta úlima está en 

condiciones de modificar, ciclo par 

ciclo y cilindro por cilindro, el avance 

y la modalidad del punto de inyec-

ción. De esta manera, será posible 

reducir la generación de carbono 

particulado y sobre todo la de NOx 

(óxidos de nitrógeno), sin penalizar 

el consumo ■
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Caja automática S. tronic con doble embrague y diferencial, del reciente modelo A6-Audi.

T E C N O L O G I A  /  T R A N S M I S I O N

Las transmisiones y las nuevas técnicas
Bugatti Carlos ©

Transmisión con doble embrague, unido a un diferencial autobloqueante del 
modelo SLS/AMG – M. Benz.

La Caja Automática con Control 

Manual 

Esta caja de velocidades, tiene la 

característica de tener la instalación 

de una selección manual, en una 

transmisión automática convencio-

nal, con la economía de combustible 

y la efectividad mecánica de una 

caja manual, mejorando en conse-

cuencia el rendimiento del motor. 

 

La técnica del doble embrague, es 

en verdad innovadora, ya que su 

gestión permite realizar un acople de 

engranajes en forma contínua, es 

decir, manteniendo la relación supe-

rior preseleccionada en el embrague 

correspondiente, a la espera de ser 

acoplada de inmediato. 

 

Al no producirse un escalonamien-

to entre velocidades (de una mar-

cha a la otra), el consumo de com-

bustibles es más reducido. De esta 

forma, son dos los embragues que 

actúan; uno para las marchas o 

velocidades impares, y el otro, para 

las marchas pares y la marcha 

atrás (RM), con lo que se asegura 

un nivel de confort de funciona-

miento o de marcha mas alto. 

Una particular característica, es 

que durante la aceleración, consi-

derablemente más rapida, no se 

produce ninguna interrupción en la 

tracción del vehículo. El pasaje de 

velocidades, de una marcha a la 

siguiente, se concreta de manera 

más suave y progresiva, con la 

correspondiente economía de com-

bustible. Por otra parte no hay pér-

dida de potencia, y los costos del 

sistema no son muy altos. 

Hace un par de años, que se está 

aplicando en la practica, y aparente-

mente no hay grandes problemas 

mecánicos - electrónicos, es un con-

junto que funciona eficazmente, y 

por el momento no existe nada real-

mente negativo que destacar. 

En este sistema, que es uno de los 

mejores, se destacan los cambios 

de tipo deportivos consecutivos, así 

como el confort y la suavidad de un 

cambio normal automático en ciu-

dad. Las terminales lo denominan 

DCT., es el caso de BMW, y de 

Ferrari, la casa Porsche PDK., el 

grupo VAG. y Bugatti; DSG, la marca 

Audi: S.Tronic, Ford la llama 

Powershift, y Mitsubishi, SST. 

El cambio Manual Automatizado 

Se trata de una caja de velocidades, 

y de un embrague normales que fun-

cionan con una bomba hidráulica, en 

tanto que la unidad de control elec-

trónica actúa sobre el regulador. Con 

este tipo de caja de velocidades, 

Continúa en la pág.  94  

GRUPO NTN presenta: La solución completa 
para el sistema auxiliar del motor

Esta nota es presentada por:

La nueva gama de kits de accesorios con bomba de agua del grupo 

NTN ofrece una alternativa práctica y segura para el mantenimiento del 

sistema auxiliar. Cada kit reúne correa, rodillos y bomba de agua en una sola 

referencia, garantizando un reemplazo rápido y confiable con calidad OE. 

 

Los sistemas auxiliares modernos operan bajo mayores tensiones; por eso, 

sustituir todos los componentes al mismo tiempo es clave para evitar fallos 

o daños mayores en el motor. 

 

Ventajas principales: 

- Una sola referencia para todos los componentes esenciales. 

 

- Piezas fabricadas con estándares de calidad OE. 

 

- Montaje rápido, preciso y seguro. 

 

- Menor riesgo de fallo del sistema o del motor. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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Caja de velocidades automática con embrague de discos multiples, del tipo MCT (Multi Clutch Tecnology) – M. Benz.

Caja de velocidades manual automatizada del tipo R-Tronic de Audi.

además de funcionar con el modo 

automático, los cambios de marcha 

también pueden realizarse manual-

mente usando la palanca selectora 

de velocidades, o las pequeñas 

palancas que se ubican en el volan-

te de dirección. En los dos casos, la 

interrupción del flujo de potencia 

durante el pasaje, es mínima. 

 

Este tipo de transmission, se ase-

meja a la que utilizan en la Fórmula 

1, y usada convenientemente puede 

resultar de bajo consumo. Si la regu-

lación o el reglaje del sistema, se dá 

para que los cambios se efectúen 

rapidamente, el conductor notará la 

aceleración fisicamente, si por el 

contrario es lento, es decir que se 

busca la suavidad en el pasaje de 

velocidades, el conductor notará la 

lentitud. 

 

Las terminales lo denominan R-

Tronic en el caso de Audi, Sportshift 

en el caso de Aston Martin, SMG 

para BMW, Sensodrive lo llama 

Citroën, Ferrari lo identifica como 

F1, Mitsubishi como Allshift, y 

Maserati como DuoSelect. 

 

El cambio automático  

doble embrague 

La particularidad de esta transmi-

sión, es que en una caja automática 

normal, se monta o se instala una 

selección del tipo manual. Esta caja 

de velocidades con convertidor de 

par hidráulico, le permite al conduc-

tor eliminar el modo automático 

moviendo la palanca selectora, a 

una segunda guía de cambios de 

marcha. Aquí las velocidades, estan 

posicionadas sucesivamente, como 

la caja secuencial de un automóvil 

de competencia. 

Esto significa que, para colocar una 

marcha superior se acciona la palan-

ca hacia adelante (pasaje ascenden-

te), y para colocar una inferior, se 

mueve la palanca hacia atrás (pasa-

je descendente). 

El funcionamiento es eficaz y suave, 

el control manual dá una cierta sen-

sación deportiva, además de combi-

nar el confort de una caja automática 

y el placer de manejo deportivo de 

una caja manual. La función de “caja 

automática”, cuando se realiza una 

marcha superior o ascendente, 

que se dá cuando se alcanza el 

Continúa en la pág.  96
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La caja de velocidades denominada PDK, posee un sistema de doble embrague, en donde los cambios son instan-
taneos, es decir que se concretan a gran velocidad – Porsche Carrera.

máximo regimen de velocidad (en 

rpm.), brinda una mayor seguridad 

en la conducción. 

En ciertos casos, por experiencia, 

se piensa que el conjunto ofrece un 

poco menos de potencia y de rendi-

miento mecánico. 

Se destaca en especial su suavidad 

de acción, apta para el tránsito ciu-

dadano. Cierta brusquedad en la 

aceleración, se debe al rendimiento 

del convertidor de par, y a la comple-

jidad del conjunto de engranajes de 

la caja automática. 

Las terminales automotrices la lla-

man Tiptronic en el caso de Audi y 

de Porsche, Q – Tronic para Alfa 

Romeo, Touch Tronic para Aston 

Martin, la casa inglesa Jaguar la 

denomina Jaguar Drive, y Mercedes 

Benz Speedshift. 

 

La caja automática  

multiembrague – MCT 

Se trata de una caja de velocidades, 

desarrollada por Mercedes Benz, y 

lanzada en el 2009, sobre uno de 

sus modelos deportivos. La casa 

alemana la denominó Multi Clutch 

Technology (MCT), y su característi-

ca es tener un embrague multiple de 

accionamiento húmedo, con control 

electrónico, un lugar de un converti-

dor de par. 

 

Posee también, cuatro programas 

de manejo, y la función automática 

de un doble embrague, con lo que 

aumenta el confort de marcha y 

disminuye los golpes en los pasa-

jes de marcha. El mecanismo 

reúne las ventajas de una caja 

manual –de reacción rápida y 

deportiva- con el confort total de 

una caja automática, asegurando 

así una conducción más directa 

entre el motor y las ruedas de trac-

ción, y un suministro de potencia 

más eficiente. 

 

Los cambios se efectúan con gran 

suavidad, inclusive en los motores 

con gran par motor, existiendo ade-

más una relación más directa entre 

el acelerador y las ruedas, compa-

rado con las cajas automáticas tra-

dicionales. Se ha probado que su 

eficacia es positiva, y en ruta ofrece 

gran rapidez para concretar los 

cambios. Una vez que se colocó la 

marcha, tanto el motor como las 

ruedas tienen una firme conexión. 

 

De acuerdo a los diferentes progra-

mas existentes de conducción, se 

puede alterar la suavidad del cambio 

de marcha, con solo apretar un 

botón. También posee una función 

deportiva denominada “Race Start”, 

y en el tránsito ciudadano la suavi-

dad es total. 

 

La firma Mercedes Benz, lo utiliza en 

su modelo SL63 AMG., y lo denomi-

na Tecnología Multi Embrague (Multi 

Clutch Technology) – MCT ■  
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Como lo hemos dicho en su oportu-

nidad, existen terminales automotri-

ces con marcas que basan sus éxi-

tos en sus “avanzadas tecnologías”. 

Esta vanguardia técnica, significa 

también ecología, por la búsqueda 

de la reducción de los emisiones 

contaminantes, y también por la eco-

nomía de combustile. 

 

En la actualidad, las terminales 

desarrollan sociedades con empre-

sas e institutos dentro de la industria 

automotríz, buscando la excelencia 

para sus productos, por ejemplo 

para sus motores de combustión 

interna, a través de la investigación y 

el desarrollo. Al respecto, se diseñan 

motores no solo para lograr excelen-

tes prestaciones, sino para obtener 

en forma combinada protección del 

medio ambiente. Por ejemplo, desa-

rrollando siempre mayor eficiencia 

del combustible, tanto en los moto-

res de ciclo Diesel como de ciclo 

Otto. 

 

También se trabaja para el futuro, en 

los diferentes conceptos de las 

Cargas Homogéneas de la 

M O TO R E S

Algo sobre motores actuales
Autor: Nuvolari Enzo ©

Compresión Encendido (HCCI), 

Homogeneous Charge Compression 

Ignittion, y las bajas emisiones de 

los motores alimentados con GNC. 

(Gas Natural Comprimido), utiliza-

dos también con tecnología híbrida. 

Sin duda las emisiones de dióxido 

de carbono, necesariamente deben 

ser reducidas, manteniendo además 

bajos los costos. 

 

La disminución del consumo, se 

puede concretar con la ayuda de 

medidas que reduzcan la fricción 

interna del motor. Hoy en día, los 

motores teniendo en cuenta el 

“downsizing”, son construídos para 

suminstrar más y más potencia y 

par motor, a través de nuevos 

materiales. 

 

Sin el soporte de la computación, no 

podría ser posible lograr cualquier 

desarrollo de alta tecnología-ecolo-

gía, en los motores térmicos de los 

vehículos modernos. Los métodos 

de simulación avanzada, hacen lo 

posible para representar las cargas 

componentes, tan al límite como sea 

posible. 

 

Los ingenieros pueden calcular car-

gas termomecánicas, sobre las 

tapas de cilindro por ejemplo, y los 

Utilización de la turbosobrealimentación doble (un turbo para cada cuatro cilindros), en un motor V8 de última generación, con inyección directa de 
nafta/gasolina de alta presión.- BMW.

Se siguen desarrollando bombas inyectoras para sistemas “Common rail” de 
alta presión, así como electro-inyectores piezoeléctricos y de solenoide de 
alta velocidad, para motores con HCCI.- Bosch.

Sistemas complejos de postratamiento de los gases de escape, como parte de un moderno automóvil de concepto.

procesos termodinámicos que se ori-

ginan en la cámara de combustión, 

con precisión extrema. 

 

Todo esto seria importante, en un 

futuro posible, para optimizar por 

ejemplo en el motor Diesel el proce-

so de combustión, con altas presio-

nes de inyección por sobre los 2.200 

bares, y en los motores Otto con 

altas presiones de inyección de 

nafta/gasolina e inyección directa 

(chorro guiado) de tercera genera-

ción, para obtener “cargas estratifi-

cadas” precisos en los cilindros. 

Sin embargo, la reducción de las 

emisiones con disminución del con-

sumo de combustible con costos 

Continúa en la pág.  100
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contenidos, demanda recurrir a com-

plicados procesos y sistemas de 

postratamientos de los gases de 

escape, tanto en motores nafteros 

como gasoleros. La inyección direc-

ta de alta presión y la turbosobreali-

mentación, junto con el convertidor 

catalítico de tres-vías, no alcanza 

para reducir los óxidos de nitrógeno 

de los gases de escape. 

 

Consecuentemente, de manera 

similar los motores Diesel también 

usan sistemas de postratamiento 

de gases de escape. Dos son los 

temas, que se siguen tratando res-

pecto a los catalizadores; los cata-

lizadores de absorción de NOx, y 

los SCR. (Selective Catalytic 

Reduction). Los primeros producen 

un pequeño incremento en el con-

sumo de combustible, y usan un 

material precioso como el rodio. 

 

En el proceso SCR, los gases de 

escape son mezclados con amo-

níaco reduciendo los óxidos de 

nitrógeno, y transformándo en agua 

y nitrógeno. Este proceso ofrece un 

buen nivel de eficiencia, pero 

requiere un complejo sistema de 

instalación y un depósito adicional 

para el amoníaco. 

 

Consumo y Contaminación 

Los motores en general, nafteros y 

gasoleros, de acuerdo a los combus-

tibles utilizados, tienen recursos 

para ofrecer todavía, durante por lo 

menos unos veinte años o más. Se 

trabaja actualmente en los siguien-

tes puntos: 

• En las tecnologías para motores 

de combustión interna, alimenta-

dos con combustibles alternativos, 

ya sean producidos en forma sintéti-

ca o basados en materias primas 

renovables. 

• La tecnología híbrida, combinada 

con el motor térmico, aplicando una 

mecánica con control inteligente a 

todo nivel. 

• La investigación y el desarrollo 

respecto al motor térmico, para 

seguir explotando el potencial que 

todavía poseen los propulsores de 

ambos ciclos. 

• Los motores eléctricos de todo 

Motores de ciclo Otto, con sistema de distribución variable, en especial sobre la válvula de admisión VALVETRONIC - 
BMW.  1. Arbol de levas. 2. Palanca intermedia. 3. Balancín. 4. Válvula de admisión.

tipo, alimentados por baterias o 

pilas. 

En lo referente al motor de ciclo 

Diesel, debemos considerar que pro-

ducen óxidos de nitrógeno (NOx) 

que hay que eliminar, pero que 

posee un alto rendimiento energéti-

co y una menor emisión de contami-

nantes, en especial cuando utilizan 

inyección directa de gasoil de alta 

presión. 

 

Cabe destacar que desde hace algu-

nos años, se desarrolló una nueva 

generación de filtros Anti Partículas 

(FAP), para cumplimentar con las 

reglamentaciones internacionales 

anticontaminación. Entre otros tareas 

realizadas para mejorar el proceso de 

combustión, figuran las siguientes: 

• Incremento de la presión de inyec-

ción de gasoil. 

• Inyección desdoblada, es decir de 

8 etapas o fases en un mismo ciclo 

de inyección. 

• Aumento de las relaciones de recir-

culación de los gases de escape, 

para aumentar la presión de sobre-

alimentación. 

• Aplicación del sistema “downsin-

zing” en los motores, para reducir el 

consumo de combustible. 

• Evolución de los inyectores piezoe-

léctricos de alta presión, y de los 

inyectores con solenoide. 

• Desarrollo de bombas de inyec-

ción “Common rail”, con más poten-

cia, con presiones muy elevadas, a 

velocidades y estados de carga 

intermedios. 

 

En lo que respecta al motor de ciclo 

Otto, en su evolución el mismo 

posee sistemas de distribución 

variable muy avanzados, que le 

permiten variar en forma contínua, 

la puesta en fase y la alzada, en 

especial de la válvula de admisión. 

Por otra parte, el uso de la inyec-

ción directa de nafta/gasolina y de 

la turbosobrealimentación, permitió 

un incremento de la potencia en 

toda la gama de velocidades, bajan-

do el consumo y los emisiones con-

taminantes ■

Principio de funcionamiento de un FAP (Filtro Anti Partículas), detalle de una parte metálica del catalizador (material 
filtrante), y del recorrido de las partículas de carbono.

Esquema del filtro de reducción de partículas - EBERSPÄCHER. - Principio de accionamiento del FAP 1- Catalizador 
de oxidaciones - 2- Entrega de NO2 - 3- Filtro de Partículas Diesel - 4- Reacción Química - 5- Oxido - bajo contenido 
- 6- Dioxido de carbono - 7- Agua
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El mercado español de cabinas de pintura atraviesa una fase de transición 

en la que conviven estabilidad comercial y una renovación progresiva del 

parque instalado. En muchos talleres del país, las cabinas en servicio supe-

ran los 15 o 20 años de antigüedad, lo que se traduce en mayores consumos 

energéticos, menor precisión en los procesos y riesgo de incumplimiento de 

normativas actuales. 

La evolución técnica de las pinturas y la presión de las aseguradoras en 

relación con los tiempos de reparación y la calidad final están empujando a 

los talleres a replantear sus inversiones. La necesidad de reducir ciclos de 

trabajo y asegurar acabados constantes se vuelve un factor determinante en 

la competitividad. 

No obstante, la activación del mercado es selectiva. Los talleres medianos y 

grandes lideran los proyectos de actualización, mientras que los pequeños 

mantienen una posición más prudente, condicionados por el acceso limitado 

a financiación, el incremento de los costes de materias primas y energéticos, 

y una competencia todavía muy centrada en el precio. 

En este contexto operan compañías como Equipos Lagos, Hildebrand 

Projects, Ibercab Astra, Launch Ibérica, Martech Group Equipments, Reauxi 

y USI Iberia, que coinciden en que la renovación ya no se entiende como 

simple reposición. 

Desde el sector señalan que la rentabilidad actual depende cada vez más 

de la rotación del vehículo y de la precisión en los procesos. La incorpora-

ción de sistemas de secado rápido y la exigencia de nuevos acabados por 

parte de los fabricantes están acelerando la actualización tecnológica del 

parque instalado. 

Al mismo tiempo, se subraya la importancia de la durabilidad y del manteni-

miento adecuado para prolongar la vida útil de los equipos existentes. Sin 

embargo, muchos talleres —especialmente pequeños y de reciente apertu-

ra— enfrentan dificultades para acceder a créditos o préstamos subvencio-

nados que les permitan modernizar instalaciones y cumplir con criterios de 

seguridad laboral, eficiencia energética, reducción de emisiones de CO₂ y 

productividad. 

El consenso empresarial apunta a que el crecimiento en España vendrá 

principalmente por el reemplazo de equipos obsoletos más que por la aper-

tura de nuevos talleres, consolidando una renovación gradual pero sosteni-

da en el sector.■

España renueva sus cabinas
Esta nota es presentada por:
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