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SKF Vertevo será el nombre del negocio Automotriz de SKF como compa-

ñía independiente. Este anuncio marca un hito significativo en el proceso 

de SKF para crear dos negocios fuertes, enfocados e independientes que 

puedan acelerar el crecimiento rentable y asegurar la creación de valor a 

largo plazo para clientes, accionistas y demás grupos de interés. 

“El proceso de separación de nuestro negocio Automotriz avanza según lo 

planificado. Hoy marca otro paso importante en este camino y hacia con-

vertirnos en una compañía independiente, al revelar el nombre”, comenta 

Rickard Gustafson, Presidente y CEO. 

“El nombre SKF Vertevo destaca nuestro legado y además combina dos 

ideas poderosas: vertere, del latín ‘girar’ o ‘transformar’, y evo, abreviatura 

de ‘evolución’. Juntas, expresan movimiento, progreso y cambio. Es un 

nombre corto, audaz y memorable, que funciona a través de diferentes 

culturas y captura nuestra historia”, afirma Kerstin Enochsson, Presidenta 

de Automotriz. 

Como se comunicó previamente, el objetivo de SKF es listar SKF Vertevo 

en Nasdaq Estocolmo durante el cuarto trimestre de 2026, sujeto a que el 

Directorio proponga una distribución y cotización del negocio Automotriz, y 

a la aprobación de los accionistas. 

El negocio Automotriz de SKF sigue siendo parte del Grupo SKF y una 

subsidiaria de AB SKF. El nombre SKF Vertevo comenzará a utilizarse 

públicamente en conjunto con una posible cotización. 

Desde 1907, SKF ha desarrollado algunos de los rodamientos, sellos, sis-

temas de lubricación, soluciones de monitoreo de condición y servicios 

más innovadores del mundo para reducir la fricción. Menos fricción signifi-

ca más energía ahorrada, y al reducirla hacemos que la industria sea más 

inteligente, más competitiva y más eficiente energéticamente, construyen-

do un futuro más sostenible donde todos podamos hacer más con menos. 

SKF está presente en aproximadamente 130 países y cuenta con alrede-

dor de 17.000 ubicaciones de distribuidores en todo el mundo. Las ventas 

anuales en 2025 fueron de 91.583 millones de coronas suecas y el núme-

ro de empleados fue de 37.271. 

SKF anuncia el futuro nombre del 
negocio Automotriz: SKF Vertevo

Rickard Gustafson, Presidente y 
CEO. 

Kerstin Enochsson, Presidenta de 
Automotriz.

Para más información sobre el nuevo nombre, visita: https://automotive.skf.com/skfvertevo 
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 
Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

Automechanika Buenos Aires 2026
Queremos invitar a todos los talleres independientes del país, como lo venimos haciendo desde hace más de 24 años, a 

AUTOMECHANIKA Buenos Aires, la exposición internacional líder de servicios para la industria automotriz en Sudamérica, 

del 8 al 11 de abril del 2026, en La Rural Predio Ferial. 

 

Como todos los años la Federación, además del stand institucional, brindará charlas y seminarios de capacitación; competencias técnicas 

y en particular informará el trabajo que viene desarrollando la Federación, junto a la Cadena de Valor integrada por AFAC, FACCERA y 

FAATRA sobre el DERECHO a la REPARACPON (R2R), y en especial, los nuevos desafíos que enfrenta el sector de reparación y mante-

nimiento automotor independiente. 

 

¡Los esperamos para compartir este gran evento del Sector!  Visítanos en el Stand 4A-03. 

A partir del 1 de Enero de 2026, se comenzó a desarrollar los Cursos Base y de Especialización en las Cámaras miembro de FAATRA. 

Con respecto a los Cursos de Perfeccionamiento Profesional, se está trabajando con los instructores para que a partir de Marzo, 

se proceda a comenzar con los cursos.
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Esta nota es presentada por:

ADEFA destaca los beneficios de la 
reforma laboral

La Asociación de Fábricas de Automotores (ADEFA) expresó su acompaña-

miento a la iniciativa del Poder Ejecutivo y a la aprobación por parte del 

Congreso de la Nación de la ley de reforma laboral, normativa que incorpo-

ra, entre otros puntos, la eliminación definitiva del impuesto interno para 

vehículos. 

 

En un comunicado, la entidad que nuclea a las terminales automotrices 

señaló que la medida se inscribe en la agenda de trabajo que el sector viene 

desarrollando de manera sostenida junto al Ministerio de Economía y sus 

equipos técnicos. Según destacó, la nueva normativa laboral abre una opor-

tunidad para impulsar la creación de empleo formal, reducir la litigiosidad y 

acompañar el proceso de transformación productiva que atraviesa la indus-

tria automotriz. 

 

Respecto del plano tributario, ADEFA consideró que la eliminación del 

impuesto interno constituye “un paso clave” para corregir distorsiones acu-

muladas en la estructura de precios, ordenar el esquema impositivo y dotar 

de mayor previsibilidad a las terminales y a toda la cadena de valor. A su 

vez, subrayó que este nuevo marco regulatorio resulta determinante para la 

planificación productiva, las decisiones de inversión y el sostenimiento del 

empleo en el mediano y largo plazo. 

 

La entidad recordó que un avance inicial se había dado con la eliminación 

de la primera escala del tributo y señaló que la supresión total a través de la 

nueva ley extiende ahora el beneficio al resto de las unidades que perma-

necían alcanzadas. 

Finalmente, ADEFA sostuvo que la decisión representa un avance significa-

tivo en el proceso de normalización del sector y reafirmó la importancia del 

trabajo articulado entre el sector público y la industria para consolidar reglas 

claras, estables y sostenidas en el tiempo, orientadas al fortalecimiento de 

la producción nacional. 

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA
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Honda Racing confirmó su participación en la temporada 2026 del TCR con 

el Honda Civic Type R TCR, modelo desarrollado específicamente para 

competencias internacionales de turismo. Derivado del icónico Honda Civic 

Type R, el vehículo acumula más de 600 victorias en campeonatos TCR a 

nivel global, destacándose por su rendimiento y confiabilidad. 

El equipo contará con dos campeones de la temporada 2025: Leonel Pernía, 

campeón de TCR South America y referente del automovilismo regional, y 

Nelson Piquet Jr., campeón de TCR Brasil y ex campeón mundial de Fórmula E. 

La participación conjunta de las operaciones de Argentina y Brasil refuerza 

la estrategia de Honda en Sudamérica y consolida su presencia oficial en el 

TCR, reafirmando el compromiso de la marca con la innovación, la tecnolo-

gía y la competencia. El equipo ya inició su programa de preparación con 

pruebas y trabajos de integración técnica entre ambos países. 

El calendario 2026 incluirá diez fechas: cinco en Brasil, cuatro en Argentina 

y una en Uruguay. El campeonato comenzará el 8 de marzo en Curvelo y 

continuará en Cascavel, San Pablo, Cuiabá y Mogi Guaçu. La etapa 

sudamericana seguirá el 23 de agosto en Autódromo Termas de Río Hondo, 

con fechas a definir en Argentina, una competencia en Rosario y cierre el 6 

de diciembre en Autódromo Víctor Borrat Fabini.n

Honda Racing competirá en TCR 2026 
con el Civic Tipe R
Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: Honda





Ingeniería F1 para las próximas generaciones Ford

16 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Esta nota es presentada por:
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En el desarrollo de su próxima generación de vehículos eléctricos, Ford 

transformó la aerodinámica en un pilar estratégico para maximizar autono-

mía y reducir costos operativos. Inspirado en la Fórmula 1, el equipo adoptó 

una mentalidad competitiva basada en “fallar rápido para aprender más rápi-

do”, trasladando la lógica de los boxes al proceso industrial. 

A diferencia del enfoque tradicional —donde el túnel de viento se utilizaba al 

final del proyecto—, ahora se integra desde los primeros bocetos. Con un 

sistema modular tipo “LEGO”, los ingenieros pueden intercambiar piezas 

impresas en 3D y componentes mecanizados en minutos, acelerando el 

desarrollo y permitiendo probar miles de configuraciones, incluso de siste-

mas aún no producidos físicamente. Las evaluaciones se realizan sobre una 

cinta que simula velocidades de hasta 140 km/h, midiendo fuerzas vertica-

les, longitudinales y laterales con precisión milimétrica para cuantificar el 

impacto de cada ajuste en la eficiencia energética. 

El avance no es solo físico sino digital. Sin las restricciones de simulación 

propias de la Fórmula 1, Ford rediseñó sus herramientas de análisis para 

que ingenieros de distintas partes del mundo comparen en tiempo real datos 

del túnel de viento con simulaciones CFD. Este ecosistema acelera decisio-

nes y sienta las bases para un diseño asistido por Inteligencia Artificial, 

orientado a detectar qué cambios generan mayor impacto en autonomía. 

De esta metodología surgieron tres innovaciones clave: la “superficie vir-

tual”, que optimiza el desprendimiento del aire en la parte trasera; la simpli-

ficación estructural de los espejos, con un único actuador que reduce tama-

ño y resistencia; y un trabajo específico en los bajos para guiar el flujo y 

minimizar turbulencias. 

El resultado es un vehículo donde la carrocería actúa como elemento activo 

de eficiencia, con mejoras superiores al 15% frente a modelos convenciona-

les y hasta 30% en autopista. Una evolución silenciosa, pero decisiva, en la 

movilidad eléctrica.n

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Ford
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El DENZA Z9GT marcará el desembarco de la tecnología FLASH Charging en 

Europa a partir de abril, incorporando uno de los avances más significativos 

en infraestructura y almacenamiento energético para vehículos eléctricos. 

Desarrollada por BYD, esta solución combina dos pilares tecnológicos clave: 

una nueva generación de estaciones de carga capaces de entregar hasta 

1.500 kW de potencia mediante un solo conector, y la batería Blade 2.0, 

basada en química litio hierro fosfato (LFP) optimizada. 

La evolución de la batería Blade introduce mejoras en el transporte de iones, 

lo que permite mayor densidad energética, menor degradación y velocidades 

de carga significativamente superiores, incluso en rangos térmicos extremos. 

Bajo el concepto operativo “Listo en 5, Lleno en 9, Con frío + 3”, el sistema 

alcanza los siguientes tiempos de carga: 10% a 70% en 5 minutos - 10% a 

97% en 9 minutos - 20% a 97% en 12 minutos a -30°C 

Estos valores posicionan a FLASH Charging en niveles comparables a los 

tiempos de repostaje de vehículos de combustión, reduciendo una de las 

principales barreras de adopción de la movilidad eléctrica. 

En términos de arquitectura energética, el Z9GT incorpora una batería de 

122 kWh, que permite una autonomía de hasta 800 km (ciclo estimado) en 

su versión de tracción trasera. A su vez, la variante de tres motores eléctri-

cos alcanza una potencia cercana a 950 HP, con una aceleración de 0 a 100 

km/h en menos de 3 segundos. 

El sistema de carga rápida se complementa con una estrategia de desplie-

gue global de infraestructura, ya iniciada en China con miles de estaciones 

operativas y con planes de expansión en Europa en paralelo al lanzamiento 

del modelo. 

Desde una perspectiva técnica, FLASH Charging no solo incrementa la potencia 

de carga, sino que redefine la eficiencia del sistema completo al integrar batería, 

gestión térmica y arquitectura de carga en una misma solución optimizada.n

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Asi funciona la tecnología flash charing de Denza
Fuente: Negocios & Autopartes  //  Fuente: BYD

Esta nota es presentada por:



Grupo Corven en Automechanika 2026
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En el día a día del taller, la confianza se construye 

sobre dos pilares: la calidad de la pieza y el res-

paldo de quien la fábrica. Bajo esa premisa, 

Grupo Corven se presenta en una nueva edición 

de Automechanika Buenos Aires, consolidando 

un liderazgo que no es casualidad, sino el resul-

tado de una evolución constante que hoy abraza 

todas las necesidades de la suspensión, dirección 

y transmisión. 

 

Un legado que se traduce en disponibilidad 

Participar en cada edición de Automechanika 

desde su desembarco en el país no es solo un 

hito estadístico; es la prueba de una presencia 

técnica sostenida. Con la planta de amortigua-

dores más tecnificada de la región en Venado 

Tuerto, el Grupo garantiza que ese 40% de los 

vehículos que circulan por nuestras rutas con 

suspensión Corven o Sadar, encuentren siem-

pre el repuesto exacto en el mostrador del 

repuestero. 

Protagonistas en el stand: Soluciones para 

cada desafío 

Para el mecánico que busca especialización y 

evitar garantías, la oferta en esta edición es con-

tundente. El foco estratégico estará puesto en 

tres ejes críticos para la rentabilidad del taller: 

SADAR Pesados: La línea que domina el trans-

porte de carga y pasajeros, diseñada para la exi-

gencia extrema de los caminos regionales. 

LIP: Tecnología de vanguardia internacional para 

quienes buscan un plus de performance en sus-

pensión y confort de marcha. 

IRAUTO: Una respuesta ágil y precisa para cubrir 

el parque automotor circulante con la garantía de 

fabricación nacional. 

 

Porfolio Integral: Seguridad bajo el chasis 

El despliegue técnico en el stand demuestra una 

capilaridad de catálogo única. La exhibición abarca 

desde Frenos y Embragues hasta Transmisión y 

Rueda, integrando marcas de prestigio global 

como Valeo, CTR (calidad de equipo original) e 

Hipper, junto a las líneas especializadas 

ProTunning para el público entusiasta y Super 

Pick Up, específicamente desarrollada para el 

segmento de utilitarios que más crece en el país. 

“Nuestra misión es que el mecánico sienta que 

tiene un socio tecnológico en cada caja que abre”, 

sostienen desde el área de Marketing del Grupo. 

En Automechanika 2026, Grupo Corven no solo 

exhibe productos; exhibe la potencia de una 

estructura logística federal que asegura que el 

componente llegue a tiempo para bajar el vehícu-

lo del elevador. Con el respaldo de sus marcas 

insignia, el Grupo sigue marcando el ritmo de la 

posventa argentina. 

Esta nota es presentada por
El respaldo líder que potencia cada 
taller argentino
Con más de 55 años de trayectoria y 

un market share del 40% en el 

segmento de amortiguación, el gigante 

autopartista desembarca en La Rural 

para exhibir su ecosistema de solucio-

nes mecánicas. Desde lanzamientos 

en pesados hasta la consolidación de 

sus marcas globales, el Grupo reafirma 

su compromiso con el profesional del 

servicio posventa.
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Lanzamientos Marzo 2026

FABRICA DE MOTORES DE ARRANQUE, 
ALTERNADORES Y TODO SUS COMPONENTES 

AUTOPARTES ELECTRICAS

www.dipra.com.ar

Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Expopartes Colombia celebrará su edición 2026 del 2 al 4 de julio en Plaza 

Mayor Medellín, consolidándose como uno de los principales encuentros del 

sector autopartista en América Latina. 

Organizada por Asopartes, la feria prevé reunir a más de 350 expositores de 

más de 25 países en una superficie superior a los 34.000 m². Se espera la 

participación de más de 22.000 visitantes profesionales, entre nacionales e 

internacionales, con proyecciones de negocios que superarían los 100 millo-

nes de dólares. 

El evento funcionará como plataforma para fortalecer la cadena de valor del 

aftermarket automotor, impulsar la innovación tecnológica y promover la for-

malización del sector. Además de la muestra comercial, contará con una 

agenda académica y técnica que incluirá conferencias, ruedas de negocios 

y espacios dedicados a tendencias como la movilidad eléctrica y la digitali-

zación de talleres. 

Con esta nueva edición, Expopartes reafirma el posicionamiento de 

Colombia como hub regional para la industria de repuestos y servicios auto-

motrices.n

Autor:  Taller Total Internacional  //  Fuente: Asopartes

Esta nota es presentada por:

Expopartes Colombia 2026 se realizará 
en Medellín

Visítenos en  
automechanika 
Buenos Aires 
 

Stand 3E-30 
Del 8 al 11 de Abril del 2026

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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Año 26  Nº288  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

La Asociación de Fábricas Argentinas de Componentes (AFAC) realizará el 

Encuentro de la Industria Automotriz 2026, una convocatoria que este 

año pondrá el foco en “La búsqueda de consensos para una actividad 

productiva sostenible”, en el marco de Automechanika Buenos Aires. 

El evento se posiciona como uno de los espacios sectoriales más relevantes 

del calendario automotor, al reunir a los principales referentes de la cadena 

de valor. La propuesta apunta a generar un ámbito de diálogo estratégico en 

un contexto atravesado por la transformación tecnológica, la creciente com-

petencia internacional y los desafíos de sustentabilidad. 

El encuentro abrirá nuevas oportunidades de vinculación entre empresas, 

impulsará el networking profesional y ofrecerá acceso a debates clave sobre 

las tendencias que están moldeando el futuro de la movilidad y la produc-

ción autopartista en la región. 

En esta edición participarán autoridades nacionales y provinciales, empre-

sarios, especialistas y periodistas del sector, con el objetivo de promover ini-

ciativas conjuntas y fortalecer la articulación institucional. 

 

Datos clave 

• Seminario AFAC 

• Fecha: jueves 9 de abril de 2026 

• Lugar: La Rural, Predio Ferial Buenos Aires 

• Admisión: actividad arancelada 

La industria automotriz se encuentra 
en Automechanika
Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuente: Automechanika
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28 de abril: Día Nacional del Repuestero Automotor

Esta nota es presentada por

Como cada 28 de abril, celebramos el Día Nacional del Repuestero 

Automotor (en conmemoración de la fundación de FACCERA en 1978). 

Aprovechamos esta fecha tan especial para saludar a nuestros colegas, 

amigos y clientes. 

¡Muy feliz día! Gracias por elegirnos cada día para llevar calidad a sus 

estanterías. 

 

Los 10 infaltables para tu negocio 
Sabemos que la clave para satisfacer a los clientes y garantizar el éxito de 

tu negocio es mantener un inventario inteligente. Basados en nuestra línea 

MKW, repasamos los 10 repuestos que nunca te pueden faltar: 

1. Rodamientos: Una línea completa que incluye rígidos a bolillas, de rodi-

llos cónicos y rodamientos de rueda. Nuestras líneas de mayor salida por 

sus múltiples aplicaciones son las series 6200, 600, 6000 y 30.000. 

2. Cajas y manguitos: Disponibilidad de cajas autocentrantes, bipartidas y 

manguitos de ajuste. 

3. Correas trapezoidales: Esenciales para la transmisión de potencia en 

diversas aplicaciones. 

4. Tensores y poleas: Tensores de distribución, poleas auxiliares y tenso-

res Poly-V para un mantenimiento seguro. 

5. Crapodinas de embrague: Amplia variedad en opciones mecánicas, 

hidráulicas y para la línea pesada. 

6. Centros de cardan: Soporte vital para la estabilidad del sistema de trans-

misión. 

7. Homocinéticas: Cobertura total con opciones tanto para el lado caja 

como para el lado rueda. 

8. O'rings: El elemento de sellado versátil y de salida constante que tu mos-

trador siempre necesita 

9. Cadenas agrícolas: Un repuesto estratégico para atender la demanda 

del sector agropecuario. 

10. Mazas de rueda con rodamiento: Soluciones integrales listas para el 

recambio. 

 

 

Recordá que la calidad y la disponibilidad son lo que construye la reputación 

de tu mostrador. Todos estos productos los podés adquirir en Alfa 

Rodamientos. Visitá nuestro carrito de compras mayorista o contactanos por 

cualquiera de nuestros medios habituales.
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Honda Motor de Argentina anuncia que a partir de este mes de marzo 2026 

comenzará la producción cuatriciclos en su planta ubicada en la localidad de 

Campana, Provincia de Buenos Aires, como parte de su estrategia de lide-

razgo en el segmento. 

El proyecto se enmarca en un mercado en crecimiento, impulsado por la 

demanda de soluciones de movilidad cada vez más versátiles, eficientes, y 

adaptables a diferentes demandas y usos. 

En esta evolución, el cuatriciclo se constituye en un puente entre movilidad 

y productividad principalmente para ámbitos rurales donde se vuelve una 

herramienta de trabajo fundamental por su capacidad, máxima eficiencia y 

agilidad. 

Honda comenzará a producir 
cuatriciclos en argentina
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Honda

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:
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La nueva etapa de inversiones es otro hito industrial en los 48 años de his-

toria de Honda en el país, reforzando su confianza y compromiso con la pro-

ducción local, la generación de empleo, la sostenibilidad y la innovación en 

el sector. 

La iniciativa contempla una inversión de más de USD 24 millones destinada 

al proyecto, con una nueva línea de producción exclusiva que se sumará a 

las tres líneas actuales de motocicletas. 

Con este aporte, Honda tendrá una capacidad de producir 10 mil unidades 

de cuatriciclos al año, para lo cual se prevé un crecimiento de más del 10% 

en su dotación de personal. 

El inicio de producción comenzará a mediados de marzo. Ubicada en un 

predio de 142 hectáreas, con 68.000 m² cubiertos, la planta emplea más de 

1000 asociados, y cuenta con tecnología de última generación que garanti-

za estándares internacionales de calidad y sostenibilidad, y en línea con el 

compromiso ambiental, la planta de Campana opera con abastecimiento de 

energía renovable. 

 

De esta forma Honda mantiene su compromiso de expandir los negocios en 

Argentina, ofreciendo valor a sus clientes y contribuyendo al desarrollo eco-

nómico y social de la región.n



Volkswagen confirmó su nueva 
Pick-up Tukan para 2027

Esta nota es presentada por:
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Volkswagen anunció oficialmente el nombre de su próxima pick-up compac-

ta para la región: Volkswagen Tukan. El modelo comenzará a producirse en 

2027 en la planta de São José dos Pinhais, en Brasil, y será un desarrollo 

100% concebido en Sudamérica. 

La futura Tukan forma parte de la ofensiva de 21 lanzamientos que la marca 

prevé introducir en la región hasta 2028, respaldada por una inversión de 

3.800 millones de dólares. Con este proyecto, Volkswagen busca abrir un 

nuevo capítulo en el segmento de pick-ups compactas, apostando por un 

producto diseñado específicamente para los mercados sudamericanos. 

El proceso de definición del nombre implicó un trabajo integral y multidisci-

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Volkswagen

Continúa en la pág.  46  
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plinario. Según detalló la compañía, la elección de “Tukan” atravesó distin-

tas instancias de análisis cultural, validaciones regionales y evaluaciones 

estratégicas. Participaron equipos de marketing, producto, comunicación, 

diseño, planificación, desarrollo, legales y representantes de distintos mer-

cados de la región. 

 

“El objetivo era encontrar un nombre único, corto y fuerte, capaz de dialogar 

con diferentes culturas, sonar bien en distintos idiomas y reflejar la misión 

del producto desde su origen”, explicó Fernando Silva, vicepresidente de 

Marketing y Ventas de Volkswagen do Brasil. 

 

Entre los criterios considerados estuvieron la sonoridad, la facilidad de pro-

nunciación, la memorabilidad y la adecuación a los países donde se comer-

cializará el modelo. Con identidad regional y producción confirmada en 

Brasil, la Volkswagen Tukan se perfila como una de las apuestas estratégi-

cas más relevantes de la marca en Sudamérica de cara a 2027.n



Autor: Taller Total Internacional   //  Fuente: Volkswagen
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Volkswagen do Brasil cerró febrero como líder en ventas minoristas en el 

mercado brasileño, con 13.351 unidades patentadas en el mes. En el acu-

mulado de los dos primeros meses de 2026, la marca suma 26.948 unida-

des y mantiene el primer lugar en el canal de ventas a clientes particulares. 

El desempeño consolida la tendencia positiva registrada en 2025, cuando la 

automotriz creció 15,8% en el segmento minorista, con 176.832 unidades, 

mientras que el mercado brasileño retrocedió 1,3% en ese mismo período. 

En lo que va de 2026, Volkswagen alcanzó una participación del 14,9% en 

ventas minoristas, cifra que se elevó al 15,1% en febrero. En contraste, la 

industria en general cayó 1% interanual en febrero, mientras que la marca 

avanzó 5% en igual comparación. Considerando todos los canales de 

comercialización, la participación fue del 16,4% en el segundo mes del año. 

En el ranking general de modelos, tres vehículos de la marca se ubicaron 

entre los diez más vendidos. El Volkswagen Polo fue el automóvil de pasa-

jeros más comercializado del país, con 7.515 unidades. El Volkswagen T-

Cross lideró entre los SUV, con 5.666 unidades, mientras que el Volkswagen 

Tera registró 5.358 patentamientos. 

Desde la compañía destacaron que el resultado refleja la preferencia del 

consumidor brasileño y la competitividad del portafolio, en un contexto de 

mercado más exigente y con foco en tecnología, seguridad y posventa.n

Volkswagen lidera las ventas 
minoristas en Brasil
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BMW: La dirección “Active Steering”
Autor: Bugatti Carlos˙©

Mecánica de precisión para un sistema que armoniza la relación que existe entre las manos del conductor, y el suelo.

Sistema “Active Steering”, que logra que el guiado de las ruedas, se adapte 
en forma continua a cada circunstancia de conducción sin pérdida de sensi-
bilidad.

Detalle del mecanismo piñón –asistido electrónicamente-y cremallera, que 
permite modificar la relación de dirección.

La casa alemana logró en la década 

del 2.000, concretar la construcción 

de un sistema de dirección llamado 

“Active Steering”, con el que se 

logró un verdadero adelanto en el 

guiado de las ruedas, para que se 

adapte en forma contínua a cada 

circunstancia sin disminuir su nivel 

de sensibilidad. 

Con este sistema, la ingeniería de 

BMW.obtiene confort y seguridad. 

Sabemos que desde hace años, 

muchos fabricantes están constru-

yendo sistemas denominados 

“Steer by Wire”, caracterizados por 

ser remotos totalmente, es decir sin 

componentes mecánicos entre el 

volante de dirección y las ruedas. 

Uno de los inconvenientes de estos 

sistemas es el elevado costo. 

Debido a ello, BMW.lanza su siste-

ma “Active Steering” con tecnología 

de avanzada. Este dispone de una 

columna de dirección del tipo con-

vencional, para concretar una rela-

ción o vínculo sólido entre el volante 

y las ruedas. 

Esto garantiza mayor seguridad, en 

caso de una falla en el sistema de 

asistencia, y mantiene que el con-

ductor tenga una sensación real de 

que se puede maniobrar, cosa más 

complicada de lograr con los siste-

mas “Steer by Wire” totales. 

Los beneficios son; agilidad y diná-

mica del automóvil, además de un 

control amplio por parte del conduc-

tor en cualquier situación de marcha 

o funcionamiento. 

La capacidad del “Active Steering” 

de modificar electrónicamente la 

relación de dirección, que de esta 

manera es variable y no fija. 

Como consecuencia es suave y 

directa en baja velocidad, y mucho 

más firme e indirecta en altas velo-

cidades donde se necesita un tacto 

más rígido, más severo. 

El estacionamiento es más fácil, 

solo dos giros del volante entre 

topes, en cambio en autopistas y 

rutas, aporta mayor conducción 

estable, inclusive en suelos moja-

dos, resbaladizos o con vientos 

laterales fuertes.
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Automechanika Buenos Aires 2026 se prepara para recibir, del 8 al 11 de 

abril de 2026 en La Rural de Buenos Aires, a más de 650 marcas provenien-

tes de 30 países, que presentarán sus últimos desarrollos, tecnologías y 

soluciones para el mercado automotor. 

 Esta edición contará con una fuerte presencia federal de fabricantes y dis-

tribuidores argentinos, además de empresas internacionales líderes en el 

sector. Habrá pabellones dedicados exclusivamente a compañías de 

Alemania, Turquía, China y Brasil, entre otros, lo que potenciará la experien-

cia de los visitantes y las posibilidades de conexión con nuevos mercados. 

Durante las cuatro jornadas se desarrollarán en paralelo más de 30 activi-

dades orientadas a la actualización profesional, la innovación tecnológica y 

la generación de oportunidades de negocio. Entre ellas se destaca 

el  Encuentro de la Industria Automotriz, organizado  por la Asociación de 

Fábricas Argentinas de Componentes (AFAC), donde se reunirán referentes 

de la industria y la política para analizar la actualidad del sector y debatir 

sobre su futuro. 

Además, importantes instituciones relacionadas con el rubro como 

la  Cámara de Comerciantes en Repuestos del Automotor (CCRA), la 

Federación Argentina de Asociaciones de Talleres de Reparación de 

Automotores (FAATRA) y el Grupo PROA (Cámara Empresaria 

Autopartista)  organizan conferencias y espacios de debate abiertos al 

público. 

Los negocios también tendrán su espacio destacado: habrá una  Ronda 

Internacional organizada por PromArgentina y Messe Frankfurt Argentina, y 

una Ronda Comercial de Proveedores y Terminales, organizada por AFAC y 

la Asociación de Fábricas de Automotores (ADEFA). 

Durante los cuatro días ofrecerán experiencias interactivas y charlas técni-

cas, y los profesionales del proyecto compartirán sus conocimientos y 

secretos del proceso de restauración.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La industria global se reunirá en 
Automechanika Buenos Aries
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:



54 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Toyota Argentina presentó oficialmente el nuevo Toyota Yaris Cross ante 

más de 2.000 clientes de todo el país en el Movistar Arena, en un evento 

que combinó presentación de producto y espectáculo. 

El modelo se posiciona como el primer SUV del segmento B de la marca en 

la Argentina y contará con dos versiones con motorización híbrida. Con este 

lanzamiento, la compañía amplía su oferta electrificada en el mercado local 

y refuerza su estrategia regional, que ya incluye a Toyota Prius, Toyota 

Corolla y Toyota Corolla Cross, estos últimos producidos en la región. 

Durante el evento se proyectó por primera vez la campaña comercial bajo el 

concepto “Tu primer Toyota híbrido”. Además, los asistentes pudieron cono-

cer en detalle el funcionamiento del sistema híbrido a través de una activa-

ción que mostraba el flujo de energía proyectado sobre la carrocería del 

vehículo. 

En el escenario participaron el CEO de Toyota Latinoamérica y Caribe, 

Rafael Chang, y el presidente de Toyota Argentina, Gustavo Salinas, quie-

nes destacaron la relevancia del lanzamiento para la operación local y regio-

nal. La conducción estuvo a cargo de Agustín “Rada” Aristarán y el cierre 

musical fue de Diego Torres. 

Con este lanzamiento, Toyota suma una nueva alternativa en un segmento 

de alta demanda y profundiza su estrategia de electrificación en el país.

Toyota presentó el nuevo Yaris Cross
Esta nota es presentada por:

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Toyota



TALLER ACTUAL EN AUTOMECHANIKA BUENOS AIRES

El stand será, una vez más, un punto de referencia dentro de la exposición: un lugar pensado para 
generar vínculos, compartir experiencias y fortalecer relaciones con todos los actores del sector. 
Comunicación y estrategia, contenidos e inteligencia de mercado, medios y consultoría integrados en 
una misma propuesta. 

Los esperamos para seguir construyendo juntos el futuro de la posventa.

Comunicación, Análisis y Estrategia al Servicio de la Posventa 
Desde la primera edición realizada en el año 2000, Automechanika Buenos Aires ha sido para Taller Actual mucho más que una expo-
sición: es el punto de encuentro donde la Industria se reúne, dialoga y proyecta el futuro del Mercado. Fieles a ese 
compromiso histórico con el Sector, este año volveremos a decir presente con un stand concebido como un verdadero espacio de 
interacción, análisis y generación de oportunidades para toda la cadena de valor de la posventa. 
En esta nueva edición, nuestro stand estará organizado en dos grandes ejes que reflejan la evolución de nuestra propuesta: el Área de 
Comunicación y el espacio de Estrategia Automotriz.

Los visitantes podrán conocer además nuestras novedades y herramientas de 
comunicación diseñadas para potenciar la visibilidad de las Empresas en un 
entorno cada vez más competitivo. Nuestro equipo estará disponible para dialogar 
sobre campañas, lanzamientos y proyectos a medida.

Área de Comunicación: el ecosistema Taller Actual 
El primer sector estará dedicado íntegramente a nuestro ecosistema de medios. 
Allí presentaremos la Revista, la Plataforma Digital y nuestra Producción de 
Contenidos Audiovisuales multiplataforma (TV, Streaming y Clips digitales), junto a 
todos los productos y subproductos que conforman una propuesta de 
Comunicación Integral y especializada para el Mercado de la Posventa Automotriz.

Como en cada edición de la Feria, además, distribuiremos 40.000 ejemplares de 
nuestro Especial Automechanika, una edición exclusiva de Taller Actual 
desarrollada especialmente para el evento, que reúne contenidos técnicos, 
empresariales y comerciales de alto valor para los visitantes. Esta publicación se 
ha convertido en un material de consulta esperado por el público profesional y en 
una herramienta estratégica de visibilidad para las marcas participantes.

Durante la exposición también realizaremos grabaciones de entrevistas a 
empresas expositoras, generando contenidos audiovisuales exclusivos que luego 
serán difundidos a través de nuestras distintas plataformas. Esta iniciativa permite 
amplificar la presencia de las compañías y acercar al público información directa 
desde el corazón mismo de la feria.

Estrategia Automotriz: información que se transforma en decisiones 
El segundo gran espacio estará destinado a Estrategia Automotriz, nuestra unidad 
especializada en Estudios de Mercado, Relevamientos Sectoriales y Desarrollo de 
Acciones Promocionales para Empresas de la Posventa Autopartista.

En un contexto donde la información confiable es un activo estratégico, brindamos 
herramientas concretas para la toma de decisiones: investigaciones cuantitativas y 
cualitativas, análisis de posicionamiento, estudios de distribución, evaluación de marca y 
diseño de promociones orientadas a resultados.

Durante la Feria presentaremos servicios, metodologías y casos de aplicación, invitando 
a fabricantes, importadores y distribuidores a descubrir cómo transformar datos en 
ventajas competitivas.

Un espacio para encontrarnos 
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El Mercedes-Benz Concept IAA  

Intelligent (Aerodynamic Automobile 

y a su vez del Internationale 

Automobil - Ausstellung, nombre del 

Salón de Fráncfort) es un prototipo 

que Mercedes-Benz lo denomina 

coupé con cuatro puertas híbrida 

enchufable en el que la marca 

muestra sus avances en aerodiná-

mica y en sistemas de comunicación 

con el entorno, tanto con peatones 

como con otros vehículos .Su coefi-

ciente aerodinámico Cx es 0,19, una 

cifra muy baja. 

AUTOPERF IL

La Mercedes Benz Concept IAA
Autor: Joule Matías ˙©

La Mercedes-Benz Concept IAA tiene un sistema de impulsión híbrido enchufable que combina un motor de nafta/gasolina y uno eléctrico, cuya potencia 
conjunta es 279 CV. La velocidad máxima que alcanza, limitada electrónicamente, es 250 km/h. Su autonomía eléctrica depende del modo en que se circule: 
en modo aerodinámico es 66 km, en modo diseño es 62 km, aunque según Mercedes-Benz, estas cifras de autonomía, calculadas mediante el sistema NEDC, 
no muestran el potencial real de su aerodinámica debido a que es obligatorio circular por ciudad para medirlo.

Continúa en la pág.  60  



60 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Su carrocería se puede configurar 

en dos modos, bien pulsando un 

botón o bien a partir de 80 km/h: 

modo diseño (por debajo de 80 

km/h.) y modo aerodinámico. Ocho 

segmentos móviles en la parte trase-

ra de la carrocería se expanden pro-

longándola 390 mm mas cuando el 

modo aerodinámico se activa, y cua-

tro alerones en el paragolpes delan-

tero se extienden 25 mm hacia ade-

lante y 20 mm hacia atrás. Las llan-

tas activas varían su desplazamien-

to de 55 a 0 mm y un deflector móvil 

se retrae 60 mm en la parte baja del 

paragolpes frontal para mejorar la 

canalización de aire por debajo del 

vehículo. En función de la configura-

ción aerodinámica en que se halle, 

la longitud varía: 5,04 m o 5,43 m. el 

ancho y altura no cambian: 1,99 m y 

1,30 m respectivamente. La distan-

cia entre ejes es 2,97 m y el ancho 

de vías delanteras y traseras es 1,71 

y 1,77 m respectivamente. 

Tiene un sistema de impulsión híbri-

do enchufable que combina un 

motor de nafta/gasolina y uno eléc-

trico, cuya potencia conjunta es 279 

CV. La velocidad máxima que alcan-

za, limitada electrónicamente, es 

250 km/h. Su autonomía eléctrica 

depende del modo en que se circule: 

en modo aerodinámico es 66 km, en 

Continúa en la pág.  62  

El “Concepto IAA”  auto de la demostración forma parte de una larga línea de vehículos aerodinámicamente perfeccionados de Mercedes-Benz. Con un con-
cepto dimensional que lo hace adecuado para el uso diario, este modelo de cuatro plazas alcanza un valor  del coeficiente Cx de 0,19. En la actualidad los 
modelos de Mercedes-Benz ocupan la primera posición de la aerodinámica en prácticamente todos los segmentos de vehículos. En 2013, el Mercedes-Benz 
CLA alcanzó una cifra Cd de 0,22 - marca un nuevo mínimo histórico, tanto dentro de la gama de modelos de Mercedes-Benz y entre todos los autos  de pro-
ducción en serie.El “Concepto IAA”  auto de la demostración forma parte de una larga línea de vehículos aerodinámicamente perfeccionados de Mercedes-
Benz. Con un concepto dimensional que lo hace adecuado para el uso diario, este modelo de cuatro plazas alcanza un valor  del coeficiente Cx de 0,19. En la 
actualidad los modelos de Mercedes-Benz ocupan la primera posición de la aerodinámica en prácticamente todos los segmentos de vehículos. En 2013, el 
Mercedes-Benz CLA alcanzó una cifra Cd de 0,22 - marca un nuevo mínimo histórico, tanto dentro de la gama de modelos de Mercedes-Benz y entre todos 
los autos de producción en serie.
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modo diseño es 62 km, aunque 

según Mercedes-Benz, estas cifras 

de autonomía, calculadas mediante 

el sistema NEDC, no muestran el 

potencial real de su aerodinámica 

debido a que es obligatorio circular 

por ciudad para medirlo. 

En el habitáculo, Mercedes-Benz ha 

empleado materiales como aluminio 

o cristal. Todas las funciones se acti-

van mediante mandos táctiles, 

incluidos los mandos del volante. 

Según Mercedes-Benz, el interior 

avanza el diseño de futuras berlinas 

de la marca. 

El Mercedes-Benz “Concepto IAA” 

(Intelligent aerodinámica del automó-

vil) es de dos  autos en uno: un cam-

peón del mundo de la aerodinámica 

con un valor Cx de 0,19 y una coupé 

de cuatro puertas que incorpora el 

diseño irresistible. El estudio, que 

celebra su estreno mundial en el 

Salón Internacional de Frankfurt, 

cambia automáticamente del modo 

de diseño a modo de aerodinámica 

cuando el vehículo alcanza una velo-

cidad de 80 km / h, por lo que nume-

rosas medidas aerodinámica alteran 

la forma del vehículo. En el interior, el 

“Concepto IAA” sigue la línea de 

diseño de la Clase S y Clase S 

Coupé, ofrece nuevas funciones tác-

tiles y proporciona una idea de lo que 

el interior de un salón de negocios 

podría ser similar en el futuro cerca-

no. Con sólo pulsar un botón, o auto-

máticamente al alcanzar una veloci-

dad de 80 km / h, el Mercedes-Benz 

“Concepto IAA” (Intelligent aerodiná-

mico automóvil) realiza una transfor-

mación fascinante en el que la 

coupé de cuatro puertas, se convier-

te en un mundo aerodinámica 

Champion: ocho segmentos se 

extienden en la parte trasera, el 

aumento de su longitud por hasta 

390 mm; aletas delanteras en el 

paragolpes delantero se extienden 

por 25 mm en la parte delantera y 20 

mm en la parte trasera, lo que mejo-

ra el flujo de aire alrededor de la 

parte delantera y los pasos de rueda 

delanteros; los bordes activos alte-

ran su catación de 55 mm a cero; y 

el Louvre en el paragolpes  delante-

ro se desplaza 60 mm en la parte 

trasera, lo que mejora el flujo de aire 

debajo de la carrocería. 

Las aletas delanteras en el paragolpes delantero delante de los pasos de rueda se mueven hacia el exterior por 25 
milímetros y 20 milímetros en la parte trasera, hasta el borde posterior de la media luna de la rueda. Esto mejora sus-
tancialmente la entrada de aire a las ruedas y el flujo de aire sobre los arcos de las ruedas delanteras.

Continúa en la pág.  64  
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\El “Concepto IAA” un ejemplo de los 

cambios tecnológicos fundamenta-

les que se están produciendo en la 

industria del automóvil. La principal 

fuerza impulsora detrás de este pro-

ceso de cambio es la digitalización - 

comúnmente conocida en un con-

texto empresarial como “Industria 

4.0”. Para Mercedes-Benz, una 

cadena de proceso digital continuo 

de investigación y desarrollo a tra-

vés de la producción hasta la comer-

cialización y las ventas, la logística y 

el área de servicio ya se está convir-

tiendo en realidad. 

El diseño y la configuración aerodi-

námica del “Concepto IAA” no habrí-

an sido posibles sin la creación de 

redes digitales sistemática de dife-

rentes departamentos especializa-

dos. Los diseñadores han empleado 

los últimos métodos de diseño de 

algoritmos para manejar el diseño 

geométrico complejo. El software 

adaptado individualmente permite el 

diseño dinámico en el espacio tridi-

mensional. Este modelado dinámico 

permite visualizar y modelar diferen-

tes estados simultáneamente. La 

resultante altamente geometrías 

complejas se convirtió en realidad 

con la ayuda de las tecnologías de 

producción innovadoras (prototipado 

rápido).n

El trío de volante, instrumentos y unidad principal en el “Concepto IAA” forma un todo estético, con clase, que ha sido 
adoptado de la Clase S Coupé Concept (AIA 2013) y sometidos a mayor refinamiento. Los colores básicos del diseño 
del interfaz altamente estético y claro se basan en la luz ambiental azul y crean un vínculo con estilo armónico entre 
la iluminación interior y la interfaz de usuario. La unidad del equipo y la cabeza se convierten  en un panorama de la 
información, la combinación de pantallas que incorporan la claridad de alta tecnología con vanguardia, y un diseño 
que fluye.



Sabemos que los errores de con-

ducción, pueden causar accidentes. 

Con el sistema de control activo 

cinemático del tren trasero (Active 

Kinematics Control) AKC. desarro-

llado por ZF, mejora tanto la seguri-

dad como el confort, aumentando el 

placer de conducción. 

 

El AKC. de ZF. eje trasero cinemáti-

co activo, se monta en vehículos 

producidos en serie. El mismo está 

basado en conexiones de extremos 

ajustables en longitud, conectados 

al eje trasero, que hacen modificar 

el ángulo de convergencia de las 

ruedas traseras, en función de la 

situación y la velocidad. 

 

Un software de control integrado, 

produce un movimiento de giro de 

hasta 5 grados, en el eje trasero. 

Cabe destacar que este dispositivo 

produce grandes efectos. 

A velocidades lentas, el sistema 

activo mueve las ruedas traseras en 

la dirección opuesta del ángulo de 

dirección del eje delantero. La con-

secuencia es que el vehículo sea 

más ágil y mejore su maniobrabili-

dad. Por otra parte, se reduce el 

radio de giro, y esto hace que el 

estacionamiento sea más sencillo o 

más simple. 

 

El sistema AKC. inclusive posee un 

dispositivo de asistencia de estacio-

namiento electrónico. A velocidades 

de 60 kilómetros por hora o más, el 

sistema dirige las ruedas traseras 

en la misma dirección que las delan-

teras. Esto mejora sin duda, la esta-

bilidad direccional, y la dinámica de 

conducción, al punto tal que la utili-

zación de los sistemas de control 

como ABS. o ESP. se hacen poco 

necesarios.
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El control activo cinemático (AKC)
Autor: Italia Maxi ©

El control Activo Cinemático (AKC). es utilizado en forma creciente, actualmente se usa - entre otras marcas - en el Porsche 911 GT3.
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Cabe destacar que en los casos de 

recurrir a maniobras de frenado, en 

ruta, con condiciones superficiales 

son diferentes sobre la derecha, 

que sobre la izquierda, el sistema 

reacciona y actúa con precisión y 

con la máxima estabilidad. Además 

el AKC. posee una elevada eficien-

cia energética, debido a que está 

diseñado y construido en el principio 

denominado “encendido a pedido, a 

demanda”, y solo necesita energía 

cuando funciona, es decir cuando 

está activo. 

Después de su lanzamiento comer-

cial en 2016, las terminales Audi y 

Porsche, deciden utilizar este siste-

ma, en la producción en serie. 

Para Porsche, el AKC. es utilizado 

en sus modelos 911 turbo, 911 

GT3 y 911 GT3 RS. para aumen-

tar su dinámica de conducción. 

Audi por su parte, usa el AKC. 

sobre su modelo Q7, para mejorar 

su maniobrabilidad y agilidad. La 

firma ZF., con el objeto de poder 

equipar distintas variedades de 

vehículos (diferentes diseños), 

produce y ofrece dos variantes: 

- Un accionar de pista central, en el 

medio del eje trasero. 

- Un accionar con dos actuadores de 

pista separados (uno por cada con-

junto de suspensión trasera).n
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Viene de la pág.  66  

Función del control cinemático Activo (AKC), mostrando los 3 puntos en detalle del funcionamiento-ZF.

Sistema AKC. (Active Kinematics Control) aplicada en el modelo Q7 de Audi accionada por componentes eletrónicos.
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Haz que cada detalle cuente con los aditivos. 

En los motores modernos, cada detalle importa. Las tolerancias más ajus-

tadas, las temperaturas de funcionamiento más elevadas y los complejos 

sistemas de postratamiento dejan muy poco margen para la contamina-

ción o el desgaste. Los depósitos, lodos, hollín y juntas deterioradas pue-

den afectar rápidamente el rendimiento, el consumo de combustible y la 

fiabilidad del motor, generando costos adicionales y reduciendo la vida útil 

de los componentes. 

Aquí es donde los aditivos marcan la diferencia. 

Wolf Lubricantes, fabricante belga con más de 70 años de experiencia y más 

de 300 aprobaciones OEM, desarrolla y produce todos sus lubricantes en 

Bélgica. Su gama de aditivos se basa en una sólida experiencia técnica, 

ofreciendo soluciones prácticas adaptadas a las necesidades reales de los 

talleres y profesionales del mantenimiento. 

Ampliar los servicios del taller de forma eficiente 

Los aditivos son formulaciones concentradas que se añaden a los sistemas 

de combustible, aceite o refrigeración para limpiar, proteger o restaurar el 

rendimiento. Utilizados correctamente, pueden ayudar a resolver problemas 

relacionados con las emisiones antes de las inspecciones técnicas, mejorar 

la limpieza interna del motor y mantener la eficiencia de los sistemas de pos-

tratamiento. 

Integrarlos en las operaciones diarias del taller permite ofrecer soluciones 

específicas sin aumentar la complejidad operativa. Dado que la mayoría de 

las aplicaciones se incorporan a procedimientos habituales —como cambios 

de aceite o servicios de combustible— requieren poco tiempo adicional y un 

costo limitado. Esto los convierte en una herramienta eficaz para aumentar 

el valor del servicio ofrecido al cliente. 

Con el tiempo, los sistemas de combustible acumulan depósitos que afectan 

la pulverización de los inyectores y la eficiencia de la combustión. Los circui-

tos de aceite desarrollan lodos y barnices que dificultan una lubricación ade-

cuada. Los sistemas de refrigeración sufren corrosión y formación de incrus-

taciones, mientras que las juntas del motor pierden elasticidad, aumentando 

el riesgo de fugas. 

Los aditivos de Wolf están formulados para abordar estos efectos típicos del 

envejecimiento, restaurando la eficiencia, protegiendo los componentes y 

ayudando a prolongar la vida útil del motor. 

Engine Flush: preparación del motor para aceite nuevo 

Los trayectos cortos y la conducción con arranque y parada frecuentes ace-

leran la contaminación del aceite. Wolf Engine Flush limpia el circuito interno 

de lubricación antes de añadir aceite nuevo, eliminando lodos, carbono y 

hollín. Esto permite que el aceite fresco funcione en un entorno más limpio, 

favoreciendo una lubricación eficiente y un funcionamiento más suave. 

Es adecuado para motores de gasolina, diésel y GLP, incluidos los turboali-

mentados, y es seguro para sistemas de postratamiento, lo que lo convierte 

en un paso de valor agregado durante el mantenimiento rutinario. 

Oil Leak Stop: solución práctica para pequeñas fugas 

El estrés térmico y el envejecimiento pueden endurecer y encoger las juntas, 

provocando pequeñas fugas de aceite. Wolf Oil Leak Stop ayuda a restaurar 

la flexibilidad de las juntas y favorece el rendimiento de compresión. 

Compatible con todos los aceites de motor y apto para motores de gasolina 

y diésel, ofrece una solución práctica para problemas leves de fugas. 

Aunque no sustituye una reparación mecánica en casos de daños importan-

tes, proporciona a los talleres una alternativa eficaz para el mantenimiento 

preventivo. 

Una gama completa de aditivos 

La cartera de aditivos de Wolf también incluye tratamientos para combusti-

ble, limpiadores de DPF y soluciones para sistemas de refrigeración, for-

mando un concepto integral de mantenimiento orientado a proteger el rendi-

miento, mejorar la eficiencia y prolongar la vida útil de los componentes del 

vehículo a largo plazo. 

 

Cada detalle cuenta: potencia el 
rendimiento con aditivos 

PRODUCTOS DISPONIBLES A TRAVÉS DE LOS DISTRIBUIDORES OFICIALES

Para más información, visitar www.wolflubes.com

Esta nota es presentada por:
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Las suspensiones y el auto

Continúa en la pág.  76

Esquema del principio de la suspensión hidroneumática Citroën: 1 – Brazo de la suspensión. 2 – Pistón. 3 – Cilindro. 
4 – Esfera. 5 – Fluido Hidráulico. 6 – Gas.

Autor: Módena Claudio ©

Suspensión Hidractiva del Citroën C5: 1 – Unidad hidroelectrónica Block Hidroeléctrico Integrado (BHI). 2 – Elemento 
portante delantero. 4 – Sensor electrónico de la posición delantera. 5 – Cilindro hidroneumático trasero. 
6 – Regulador de rigidez trasera. 7 – Sensor de posición trasera. 8 – Interfaz B51. 9 – Sensor de la posición del volante. 
10 – Depósito de fluido hidráulico. 11 – Pedal de acelerador y freno.

Hablando de suspensión, dijimos en 

su oportunidad , que es el conjunto 

de órganos mecánicos que en su 

vehículo conectan a la rueda a la 

estructura portante. Son parte, los 

elementos que vinculan a la maza 

de la rueda, con la carrocería, con 

los resortes, los amortiguadores, las 

eventuales barras estabilizadoras y 

a los neumáticos. 

 

Comenzamos con una referencia 

breve, de las suspensiones interco-

nectadas, que hicieron su aparición, 

en la década de los ’50. Su principal 

característica es la vinculación o la 

conexión entre las ruedas delante-

ras y las traseras. Uno de los dispo-

sitivos mecánicos más notables es 

el adoptado por la francesa Citroën, 

con suspensiones traseras y delan-

teras de brazo longitudinal 

 

Cada brazo posee una palanca, vin-

culada al perno de la articulación, y 

la palanca del brazo delantero está 

conectada a la del brazo trasero, por 

medio de un vástago rígido. Esto 

hace que, al bajar una de las dos 

ruedas, la otra tiende a levantarse y 

viceversa. 

 

Un sistema diferente, con esquema 

hidráulico, es puesto a punto por la 

firma British Leyland en la década 

del ’60, y aplicado sobre el Austin 

1.100 y sobre otros modelos sucesi-

vamente. Los resortes son reempla-

zados por tampones deformables 

construidos en goma, con una mez-

cla de agua y alcohol en su interior. 

Otro tipo especial de suspensión, es 

la denominada Hydragas, que difie-

re por el elemento elástico, y por el 

comportamiento del movimiento de 

rolido. Constructivamente el grupo 

es realizado en dos partes, dividido 

por una válvula que tiene la función 

de un amortiguador. El elemento 

elástico es realizado mediante un 

resorte neumático, contenido en la 
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Suspensión en versión Confort: 1 – Elemento portante más esfera principal. 
2 – Regulador de rigidez más esfera adicional. 3 – BHI. Block Integrado 
Hidráulico – Electrónico.

Suspensión en versión Dinámica: 1 – Elemento portante más esfera princi-
pal. 2 – Regulador de rigidez más esfera adicional. 3 – BHI. Block Integrado 
Hidráulico – Electrónico.

parte superior, y la conexión entre la 

suspensión de las dos ruedas del 

mismo lado del vehículo es realizado 

en la parte inferior. 

 

El sistema no es demasiado costo-

so, absorbe una limitada potencia, 

no crea graves problemas es caso 

de imperfecta tenida (al contrario de 

los circuitos hidráulicos), permite 

mantener invariable la altura desde 

el suelo, y filtra excelentemente las 

irregularidades de la superficie. 

 

Esto ocurre desde el momento que 

la rigidez, puede ser variada en fun-

ción de la carga o de la velocidad, 

modificando la presión del aire. 

Queda así invariable con la carga, la 

frecuencia propia de la oscilación. 

Uno de los primeros automóviles en 

utilizarlo, en la década del ’50, fue el 

Cadillac en uno de sus modelos más 

lujosos. En la década de los ’60, es 

usado por la alemana M. Benz, en 

sus modelos 600, 300 SEL y 450 

SEL, y en la actualidad en sus 

modelos Classe S. 

 

Por su capacidad de mantener inva-

riable la posición del vehículo res-

pecto a la superficie del suelo, de la 

calle, independientemente de la 

carga (debido a un sistema con una 

válvula automática niveladora), la 

suspensión neumática es también 

aplicada sobre ómnibus y camiones. 

 

Respecto a la “suspensión hidroneu-

mática”, es la suspensión autonive-

lante adoptada por Citroën, que utili-

za resortes del tipo neumático con 

gas a alta presión, y amortiguadores 

integrados en el circuito hidráulico 

del automóvil. 

 

Una de las últimas suspensiones, 

usada por la casa Citroën es la 

denominada Hidractiva 3 del modelo 

C5. Este sistema representa, en 

realidad, el punto tope de años de 

estudio y experimentación en lo que 

respecta a la suspensión. La misma 

es en extremo precisa, en la identifi-

cación del fondo del camino, del 

suelo, y en analizar el estilo de con-

ducción, debido a nuevos sensores 

electrónicos conectados a través de 

la red multiplexada a un módulo ser-

vointeligente.  

 

La potencia de cálculo de la suspen-

sión es considerable, sin embargo 

su funcionamiento es muy natural 

(como caminar o correr). Esta sus-

pensión ofrece al conductor dos 

opciones: confort o dinámica, y ges-

tiona una de las modalidades de 

manera inteligente y autónoma, 

variando en forma automática y 

simultáneamente la flexibilidad y la 

amortiguación. 

 

La suspensión de tercera generación 

se compone de un Block 

Hidroelectrónico Integrado, que es el 

centro vital del sistema, con un cárter 

con los componentes electrónicos de 

potencia, un generador autónomo de 

la presión hidráulica y un motor eléc-

trico; cuatro elementos con las esfe-

ras de suspensión, algunos regula-

Continúa en la pág.  80
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Cilindro de suspensión: 1- Tornillo de obturación. 2 – Junta tórica. 3 – Tapa de 
la membrana. 4 – Parte exterior de la esfera. 5 – Membrana. 6 – Cordón. 
7 – Amortiguador. 8 – Cilindro. 9 – Pistón. 10 – Tope. 11 – Arandela de centrado. 
12 – Junta de teflón. 13 – Juntas tóricas. 14 – Junta. 15 – Protector. 
16 – Vástago de suspensión. 17 – Tope. 18 – Extremo del brazo de suspensión. 
(4.2 Variantes tecnológicas). A- Fluido proviniente del corrector de altura. 
B- Retorno de fugas. C- al aire exterior. Suspensión delantera y trasera Hidractiva – Citroën XM.

dores de la rigidez delantera y trase-

ra con las respectivas esferas, algu-

nos sensores de altura del tipo eléc-

trico, conectados a la barra estabili-

zadora, un depósito de fluido, un cir-

cuito hidráulico simplificado con aco-

ples de nueva generación. 

 

El Block Hidroeléctrico Integrado 

asocia los últimos progresos de la 

electrónica con la hidráulica. 

Muy compacto, posee tres partes: 

el módulo electrónico dotado de 

numerosas leyes en su memoria, 

comanda el motor eléctrico y el 

generador autónomo de la presión, 

en función de la información obteni-

da por los sensores. El motor eléc-

trico arrastra a la bomba montada 

en el generador autónomo de la 

presión. Funciona únicamente en 

caso de necesidad, a una velocidad 

de rotación de 2.300 rpm. 

Finalmente, el generador autónomo 

de la presión que comprende todas 

las funciones de flujo, de seguridad y 

anti-disminución. Involucra una 

bomba y cuatro electroválvulas. 

 

Entre las novedades está la compo-

sición del nuevo fluido hidráulico, 

100 por ciento sintético, que garanti-

za una excelente tenida del tiempo, 

manteniendo todas sus característi-

cas de viscosidad y de fricción 

modesta. 

 

El sistema Hidractiva 3, le permite al 

auto adaptarse en altura según tres 

niveles: en la ciudad y con una 

buena superficie (fondo plano) a 110 

km/h, el vehículo permanece a la 

altura de la referencia, sobre suelo 

bueno, a 110 km/h. El Block 

Hidroeléctrico Integrado comanda el 

descenso del vehículo (15mm.), 

mejorando así la estabilidad del 

mismo, bajando el centro de grave-

dad y reduciendo el consumo, gra-

cias a la disminución del coeficiente 

de penetración. 

 

Cuando el suelo es irregular en 

extremo, el Block Hidroeléctrico 

Integrado comanda la elevación del 

vehículo para aumentar el despeje 

del suelo, salvaguardando la tenida 

en ruta y el óptimo confort. Si el 

suelo es muy, muy irregular, es decir 

desastroso, el vehículo se levanta 

20mm. a condición que la velocidad 

sea inferior a los 60 km/h. 

 

Para determinar la altura del vehícu-

lo más apropiada, el Block 

Hidroeléctrico Integrado utiliza la 

información relativa a la velocidad, a 

la altura y a las oscilaciones del 

vehículo. 

 

El aumento o la reducción de la altu-

ra se obtiene agregando o sacando 

líquido hidráulico del circuito de la 

suspensión. 

La altura del automóvil puede ser 

también comandada en forma 

manual por el conductor a través del 

comando “sport”, que mantiene a la 

suspensión por más tiempo en el 

estado dinámico.



Sis te ma de in yec ción di rec ta, de al ta pre sión Die sel con tec no lo gía “Com mon rail” – Bosch.
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Autor: Metz JP ©

Sistema de inyección Diesel 
“Common rail” – Bosch

Es así co mo los mo to res ga so le ros, 

equi pan en la ac tua li dad a los au to -

mó vi les de al ta ga ma (o de cla se su -

pe rior), y a los au tos de com pe ti ción. 

 

De más es tá de cir que uno de los 

sis te mas de in yec ción Die sel más 

per fec cio na dos, es el sis te ma de no -

mi na do por acu mu la dor “Com mon 

rail”, cu ya ven ta ja prin ci pal es la va -

ria ción de la pre sión de in yec ción y 

el mo men to de in yec ción. Es to se lo -

gra se pa ran do la par te que ge ne ra 

la pre sión (bom ba de al ta pre sión), y 

la in yec ción en sí (in yec to res). Ca be 

des ta car que co mo acu mu la dor de 

pre sión se usa el con duc to co mún, 

es de cir el “Com mon rail”. 

 

Res pec to a su apli ca ción, es te sis te -

ma de in yec ción di rec ta de al ta pre -

del mo tor (ve lo ci dad, es ta do de car -

ga), ha cen que los pro pul so res de 

ci clo Die sel sean más eco nó mi cos, 

más po ten tes, y más lim pios. 

los mo to res ga so le ros ac tua les. Las 

al tas pre sio nes, los ve lo ces tiem pos 

de res pues ta, y la adap ta ción pre ci -

sa de la in yec ción a las ne ce si da des 

Se tra ta de un sis te ma de in yec ción 

de ga soil de al ta pre sión, de no mi na -

do “Com mon rail”, que res pon de 

per fec ta men te a las ne ce si da des de 

Mo tor Die sel de 5 ci lin dros, con sis te ma “Com mon rail”: 1. Tu be ría de re tor no de ga soil. 2. Tu be ría de ga soil de al ta 
pre sión. 3. In yec tor. 4. “Com mon rail”. 5. Sen sor de pre sión. 6. Tu be ría de ga soil de al ta pre sión. 7. Re tor no de com -
bus ti ble. 8. Bom ba de al ta pre sión.

sión, se uti li za en los si guien tes ve -

hí cu los: 

 

En au to mó vi les, con mo to res de re -

du ci da ci lin dra da, de 800 cm3, 

(41CV) de po ten cia, y (100 Nm) de 

par mo tor, has ta mo to res de 4.000 

cm3 de ci lin dra da (245 CV) de po -

ten cia, y (560 Nm) de par mo tor. 

 

En ve hí cu los co mer cia les li via nos, 

con po ten cias de has ta 30 kw por ci -

lin dro (40,8 CV). 
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Es que ma de la ges tión del mo tor con sis te ma “Com mon rail”: 1. Bom ba de al ta pre sión. 2. “Com mon rail”.  
3. In yec to res.

De ta lle de la ubi ca ción del “Com mon rail”, en es te di se ño por com pu ta do ra, en es ta ta pa de ci lin dros de un mo tor Die sel tur bo HDi – Gru po PSA.

En ve hí cu los in dus tria les pe sa dos, 

con po ten cias de has ta 200 kW por 

ci lin dro (272 CV). 

 

Es te sis te ma tie ne una adap ta ción 

ex ce len te –de bi do a su al ta fle xi bi li -

dad– a la in yec ción del mo tor. 

Ele va da pre sión de in yec ción de has -

ta apro xi ma da men te 1.600 ba res, en 

el fu tu ro de has ta 1.800 ba res. 

Pre sión de in yec ción adap ta da a las 

ne ce si da des del mo tor (200 a 1.800 

ba res). 

Co mien zo va ria ble de la in yec ción. 

Po si bi li dad de con cre tar va rias in yec -

cio nes (pre y post), es tas úl ti mas pue -

den efec tuar se con bas tan te re tra so). 

Es ta es la ma ne ra de que, a tra vés 

del “Com mon rail”, se au men ta la 

po ten cia es pe cí fi ca, se re du ce el 

con su mo de ga soil, la emi sión de 

con ta mi nan tes y la dis mi nu ción de 

los rui dos (ru mo ro si dad). Ac tual -

men te, el “Com mon rail” es el sis te -

ma de in yec ción di rec ta más usa do 

en los mo to res ga so le ros mo der nos 

de ele va das pres ta cio nes pa ra au to -

mó vi les. 

El mis mo es tá com pues to de la si -

guien te ma ne ra: 

Par te de ba ja pre sión (com po nen tes 

de ali men ta ción de ga soil) 

Par te de al ta pre sión (bom ba de al ta 

pre sión, “Com mon rail”, in yec to res y 

tu be rías de ga soil) 

 

Sis te ma de Con trol Elec tró ni co Die -

sel (EDC) (con los sen so res, la uni -

dad de con trol, y los com po nen tes 

de re gu la ción o “ac tua do res” del sis -

te ma). 

 

Sin du da los in yec to res, son los prin -

ci pa les com po nen tes del sis te ma 

“Com mon rail”, y po seen una vál vu -

la de con mu ta ción rá pi da (vál vu la 

elec tro mag né ti ca o re gu la dor pie -

zoe léc tri co), me dian te la cual se 

ope ra el in yec tor.De es ta for ma, es 

po si ble con tro lar se pa ra da men te el 

pro ce so de in yec ción en ca da uno 

de los ci lin dros.n
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Trans pa ren cia con de ta lle del po si cio na mien to del "in yec tor /bom ba" en la ta pa de ci lin dros, ac cio na do por un ba -
lan cín del sis te ma de dis tri bu ción y con tro la do elec tró ni ca men te.

MOTORES

El moderno sistema “inyector/bomba”
pues ta en mar cha es po si ble. 

En la úl ti ma par te, los pun tos tra ta -

dos fue ron: los fil tros de ga soil, y las 

bom bas de ga soil, to do con si de ra do 

en la par te de “ba ja pre sión”. En es -

ta Par te 4, nos ocu pa re mos de las 

dis tin tas va rie da des de bom bas de 

ga soil o de com bus ti ble, sa bien do 

que nor mal men te son co no ci das 

tres ti pos de eje cu cio nes: 

 

- elec tro bom bas de com bus ti ble 

- bom bas de com bus ti ble a en gra na -

jes (ac cio na mien to me cá ni co) 

- bom bas de ga soil en “tán dem” 

(uni dad in yec tor /bom ba). 

La bom ba ce lu lar a ro di llos 

Es pro ba ble que es ta sea una de las 

bom bas más co no ci das o di fun di das 

al res pec to. Se uti li za so lo en au to -

mó vi les, y ve hí cu los co mer cia les. 

 

Hay bom bas mon ta das en las tu be -

rías o ca na li za cio nes del sis te ma 

de no mi na das “in tra lí nea”, o mon ta -

das den tro del de pó si to de ga soil 

“in tra de pó si to”. Es ta elec tro bom ba 

fun cio na en for ma con tí nua, e in de -

pen dien te men te del ré gi men del 

mo tor. 

Las bom bas de ga soil 

 

La fun ción de las bom bas de com -

bus ti ble de ba ja pre sión con sis te en 

en viar un cau dal su fi cien te de ga soil 

a los com po nen tes de al ta pre sión. 

Es to se da de acuer do a lo si guien te: 

- ba jo cual quier si tua ción o es ta do 

de ser vi cio. 

- con ba jo ni vel de rui dos 

- con la pre sión ne ce sa ria 

- en to da la vi da útil del ve hí cu lo. 

En las bom bas in yec to ras ro ta ti vas 

dis tri bui do ras (pis to nes axia les o 

ra dia les), la bom ba de ba ja pre sión 

—a pa le tas— es tá in te gra da den tro 

de la bom ba. Di cha bom ba as pi ra el 

ga soil del de pó si to, y lo en vía en 

for ma per ma nen te al sec tor de al ta 

pre sión (cau dal de in yec ción y ba -

rri do) con va lo res que va rían en tre 

60 y 200 li tros /ho ra. Mu chas de las 

bom bas son au to pur gan tes y la 

Continúa en la pág.  88

Autor: Módena Claudio ©

Bom ba de ga soil de en gra na jes. 1. Ad mi sión de ga soil. 2. En gra na jes de ac -
cio na mien to. 3. Sa li da a pre sión.

Es que ma de la bom ba de ga soil, del ti po ce lu lar a ro di llos. 1. Ad mi sión o en tra -
da del ga soil. 2. Dis co ra nu ra do. 3. Ro di llo. 4. Pla ca bá si ca. 5. Sa li da a pre sión.
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La bom ba trans por ta el ga soil, des de 

el de pó si to al sis te ma de in yec ción a 

tra vés de un fil tro. El ga soil ex ce den -

te, re tor na al de pó si to a tra vés de 

una vál vu la de des car ga. 

Un sis te ma de se gu ri dad, blo quea el 

en vío de ga soil, cuan do el en cen di -

do (pues ta en mar cha) es tá co nec ta -

do, y el mo tor es tá de te ni do. 

Las elec tro bom bas es tán for ma das 

prin ci pal men te por 3 par tes fun cio -

na les, en el mis mo cuer po: el ele -

men to de la bom ba, el elec tro mo tor, 

y la ta pa de co ne xión. 

La bom ba ce lu lar a ro di llos, cons ta 

de una pla ca bá si ca, dis pues ta en 

for ma ex cén tri ca, en la que gi ra un 

dis co ra nu ra do. En ca da ra nu ra, se 

alo ja un ro di llo suel to (con du ci do). 

De bi do a la fuer za cen trí fu ga —du -

ran te el gi ro del dis co ra nu ra do— y 

por la pre sión del ga soil, los ro di llos 

son em pu ja dos so bre la pis ta ubi ca -

da ex te rior men te, y con tra los flan -

cos pro pul so res de las ra nu ras. 

El efec to de bom beo, se pro du ce 

por que el vo lu men de la cá ma ra se 

re du ce en for ma con tí nua, des pués 

de ce rrar se la aper tu ra de en tra da. 

La bom ba de en gra na jes 

Es ta bom ba de ga soil a en gra na jes, 

se uti li za pa ra ali men tar los mó du los 

de in yec ción de los sis te mas de 

bom beo in di vi dua les, y del sis te ma 

“Com mon rail”. La mis ma es ac cio -

na da por el mo tor en for ma di rec ta, o 

in te gra da en la bom ba de al ta pre -

sión del sis te ma “Com mon rail”. 

El ac cio na mien to se rea li za a tra vés 

de en gra na jes o pi ño nes, por un 

aco pla mien to me cá ni co, o a tra vés 

de una co rrea den ta da. 

Se tra ta de dos en gra na jes, que gi -

ran en sen ti do opues to y que en gra -

nan mu tua men te, trans por tan do al 

ga soil en tre los dien tes des de el la do 

de la ad mi sión, a la par te de pre sión. 

El cau dal su mi nis tra do, es pro por -

cio nal en par te al ré gi men del mo tor, 

di cho cau dal pue de ser re gu la do 

des de el la do de la as pi ra ción, o por 

el la do de pre sión (vál vu la de des -

car ga). Es ta bom ba es exen ta de 

man te ni mien to. 

Pa ra el pur ga do del ai re del sis te ma 

se uti li za una bom ba ma nual en la 

mis ma bom ba de en gra na jes, o bien 

en la tu be ría de ba ja pre sión. 

La bom ba de pa le tas 

De no mi na da tam bién de pa le tas o 

de ale tas de blo queo, la mis ma po -

see “pa le tas” de blo queo o de cie rre, 

pre sio na dos por re sor tes, con tra un 

ro tor. Si di cho ro tor gi ra, se in cre -

men ta el vo lu men del la do de la ad -

mi sión. El ga soil es as pi ra do ha cia 

dos cá ma ras, y en la par te de pre -

sión dis mi nu ye el vo lu men, sien do el 

ga soil en via do fue ra de las dos cá -

ma ras. Es ta bom ba ac túa in clu so si 

el ré gi men es muy ba jo. 

 

Las bom bas de ga soil 

en tán dem 

Las mis mas es tán cons ti tui das por 

dos bom bas: por una bom ba de 

com bus ti ble, y por una bom ba de va -

cío (de pre sión) pa ra ac cio nar el ser -

vo fre no. Ge ne ral men te es tá mon ta -

da en la ta pa de ci lin dros o cu la ta del 

mo tor y es ac cio na da por el ár bol de 

le vas del mis mo. La bom ba de com -

bus ti ble en sí, pue de ser a en gra na -

jes o de pa le tas o ale tas de blo queo. 

La mis ma su mi nis tra in clu so, con ba -

jas re vo lu cio nes del mo tor —ré gi men 

de pues ta en mar cha— un cau dal 

pa ra ase gu rar el arran que. Exis ten 

en la bom ba una se rie de vál vu las y 

pa sos ca li bra dos (es tran gu la ción). 

El pa so ca li bra do (es tran gu la dor) de 

ad mi sión, li mi ta el ex ce so de ga soil. 

La vál vu la de so bre pre sión li mi ta la 

pre sión má xi ma. El pa so ca li bra do 

(es tran gu la dor), se ubi ca en el re tor -

no de ga soil pa ra la eli mi na ción de 

las bur bu jas de va por. 

La vál vu la “by-pass” es el me dio por 

el que se ex pul sa el ai re del sis te ma 

de com bus ti ble (la ex pul sión la rea li -

za el ga soil que en tra). 

Los pun tos ya de sa rro lla dos son los 

si guien tes: 

- La vál vu la de re gu la ción de ba ja 

pre sión 

- El en fria mien to de la uni dad de 

con trol 

- El en fria mien to del ga soil 

La uni dad in yec tor /bom ba in yec ta el 

ga soil den tro del ci lin dro del mo tor 

—du ran te la vi da útil del mis mo— en 

el mo men to de ter mi na do por la uni -

dad de con trol elec tró ni co ECU, en 

una can ti dad exac ta y a la pre sión 

ne ce sa ria. Es te sis te ma no ne ce si ta 

tu be rías de al ta pre sión. 

Continúa en la pág.  90

Es que ma de la bom ba de pa le tas o ale tas de blo queo. 1. Ro tor. 2. Ad mi sión 
de ga soil. 3. Re sor te. 4. Ale ta de blo queo. 5. Sa li da a pre sión.

Las bom bas de ga soil en tán dem. 1. Re tor no de ga soil al de pó si to. 2. En tra da 
del de pó si to. 3. Ele men to de la bom ba (en gra na jes). 4. Pa so ca li bra do (es -
tran gu la dor). 5. Fil tro. 6. Pa so ca li bra do (es tran gu la dor) de as pi ra ción. 7. 
Vál vu la de so bre pre sión. 8. Co ne xión pa ra me di ción a pre sión. 9. En tra da al 
in yec tor. 10. Re tor no in yec tor. 11. Vál vu la de re ten ción. 12. Vál vu la by-pass.

Es que ma del in yec tor /bom ba pa ra mo to res de au to mó vi les: 1. Per no es fé ri co. 2. Re sor te. 3. Pis tón de la bom ba. 4. 
Cuer po de la bom ba. 5. Co nec tor. 6. Nú cleo mag né ti co. 7. Re sor te de com pen sa ción. 8. Agu ja de la elec tro vál vu la. 9. 
In du ci do. 10. Bo bi na del elec troi mán. 11. Re tor no de ga soil (ba ja pre sión). 12. Jun ta. 13. Ori fi cios de en tra da (me ca ni -
za do lá ser). 14. To pe hi dráu li co (uni dad de amor ti gua ción). 15. Asien to de agu ja. 16. Aran de la de es tan quei dad. 17. Cá -
ma ra de com bus tión del mo tor. 18. Agu ja del in yec tor. 19. Tuer ca de fi ja ción. 20. In yec tor in te gra do. 21. Ta pa de ci lin -
dro. 22. Re sor te de com pre sión (del in yec tor). 23. Pis tón o ém bo lo (al ter na ti vo). 24. Cá ma ra acu mu la do ra. 25. Cá ma -
ra de al ta pre sión. 26. Re sor te de la elec tro vál vu la. 27. Ár bol de le vas del mo tor. 28. Ba lan cín con ro di llo.

Por ca da ci lin dro del mo tor, hay una 

uni dad in yec tor /bom ba mon ta da so -

bre la ta pa de ci lin dros o cu la ta, en 

for ma di rec ta. El in yec tor (4) in te -

gran te de la uni dad in yec tor /bom ba, 

es tá po si cio na do den tro de la cá ma -

ra de com bus tión (8). 

El ár bol de le vas del mo tor (2) tie ne 

pa ra ca da in yec tor /bom ba una le va 

de ac cio na mien to, la al za da de la le -

va es trans mi ti da por un ba lan cín a 

ro di llo (1) al pis tón o ém bo lo de la 

bom ba (6), pro du cien do un mo vi -

mien to al ter na ti vo. 

El co mien zo y el cau dal de la in yec -

ción —ade más del apor te eléc tri -

co— de pen den de la ve lo ci dad del 

pis tón de la bom ba, la cual es de ter -

mi na da por el di se ño de la le va. 

El ár bol de le vas de be ser cons trui -

do con pre ci sión, de ma ne ra tal de 

evi tar las os ci la cio nes gi ra to rias, 

que pue dan al te rar las ca rac te rís ti -

cas de la in yec ción. Es im por tan te el 

ac cio na mien to pre ci so de las bom -

bas in di vi dua les (ár bol de le vas, ba -

lan cín, ro di llo, bu je del ba lan cín), 

pa ra dis mi nuir las os ci la cio nes. 

Res pec to a la es truc tu ra, el cuer po 

del in yec tor /bom ba es el ci lin dro de 

la bom ba, y po see una par te en la 

cual se ubi ca la elec tro vál vu la de al -

ta pre sión (1). 
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Es que ma de la vál vu la re gu la do ra de pre sión pa ra la uni dad in yec tor /bom ba: 
1. Cuer po de la vál vu la. 2. Tor ni llo. 3. Re sor te de com pre sión. 4. Jun ta de in -
ters ti cio. 5. Pis tón acu mu la dor. 6. Vo lu men acu mu la dor. 7. Asien to có ni co.

Es que ma del cir cui to de en fria mien to de ga soil: 1. Bom ba de ga soil. 2. Sen -
sor de tem pe ra tu ra del ga soil. 3. En fria dor del ga soil. 4. De pó si to de ga soil. 
5. De pó si to de com pen sa ción. 6. Cir cui to de en fria mien to del mo tor. 7. Bom -
ba del lí qui do re fri ge ran te. 8. En fria dor adi cio nal.

Po si cio na mien to de la uni dad in yec tor /bom ba, en el mo tor (es que ma de la 
in yec ción a cho rros múl ti ples, di rec ta den tro de la cá ma ra de com bus tión): 
1. Ba lan cín. 2. Ár bol de le vas del mo tor. 3. Elec tro vál vu la. 4. In yec tor. 5. Co -
ne xión eléc tri ca. 6. Pis tón de la bom ba. 7. Uni dad de in yec tor /bom ba. 8. Cá -
ma ra de com bus tión del mo tor.

Mon ta je del in yec tor /bom ba pa ra ve hí cu los co mer cia les, so bre la ta pa de ci -
lin dros: 1. Elec tro vál vu la de al ta pre sión. 2. Re sor te de pre sión. 3. Ta pa de ci -
lin dros. 4. Cuer po del in yec tor /bom ba. 5. Cá ma ra de al ta pre sión. 6. To be ra 
del in yec tor. 7. Ba lan cín a ro di llo. 8. Le va del ár bol de le vas. 9. Pla ca de fi ja -
ción. 10. Re tor no de ga soil. 11. En tra da de ga soil. 12. Tuer ca de fi ja ción. 13. 
Vál vu la del mo tor.

El cuer po del in yec tor /bom ba es ta -

ble ce las co mu ni ca cio nes en tre la 

cá ma ra de al ta pre sión (5), y el in -

yec tor (6) a tra vés de ori fi cios in te -

rio res. 

 

La for ma ex te rior per mi te la fi ja ción 

por me dio de pla cas (9) a la ta pa de 

ci lin dros del mo tor (3). El re sor te de 

la bom ba (2), pre sio na al pis tón del 

ele men to con tra el ba lan cín (7), y a 

es te con tra la le va del ár bol de le -

vas (8). De es ta ma ne ra se evi ta, 

du ran te el fun cio na mien to, la se pa -

ra ción del pis tón, el ba lan cín, y la 

le va. Una vez fi na li za da la in yec -

ción, el re sor te pre sio na al pis tón a 

su po si ción ini cial. 

El in yec tor /bom ba es tá com pues to 

bá si ca men te por tres par tes fun cio -

na les: 

 

Pro duc ción de al ta pre sión 

Los com po nen tes prin ci pa les de la 

pro duc ción de al ta pre sión son: el 

cuer po de la bom ba con el pis tón (ci -

lin dro y pis tón), tam bién de no mi na do 

en las bom bas li nea les, con jun to 

bom bean te o ele men to in yec tor, y el 

re sor te de pre sión. 

 

Elec tro vál vu la de al ta pre sión 

Es ta elec tro vál vu la tie ne por las ob -

je to de ter mi nar el mo men to de in -

yec ción y la du ra ción de la mis ma. 

Es tá com pues ta por par tes prin ci pa -

les si guien tes: la bo bi na, la agu ja de 

la elec tro vál vu la, el in du ci do, el nú -

cleo mag né ti co, y el re sor te de la 

elec tro vál vu la. 

 

El in yec tor 

El mis mo pul ve ri za y dis tri bu ye el ga -

soil exac ta men te do si fi ca do, en la 

cá ma ra de com bus tión, ha cien do 

po si ble el de sa rro llo de una óp ti ma 

com bus tión. El in yec tor for ma par te 

de la uni dad in yec tor /bom ba.n
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Soluciones NTN para camiones y 
aplicaciones de servicio pesado

Esta nota es presentada por:

NTN ofrece una gama completa de rodamientos 

y componentes diseñados para las exigencias 

de camiones, remolques, autobuses y vehículos 

comerciales. Con plantas de producción en 

Europa, Asia y América del Norte, nuestros pro-

ductos cumplen con los mismos estándares de 

calidad exigidos por los fabricantes de equipo 

original. 

 

Nuestro portafolio cubre aplicaciones en ruedas, 

cajas de cambio y diferenciales para las principa-

les marcas europeas, asiáticas y americanas. 

Gracias a nuestra experiencia en equipo original, 

cada rodamiento NTN garantiza confiabilidad 

comprobada y un desempeño duradero en condi-

ciones extremas. 

Ya sea para flotas, distribuidores o talleres, NTN 

ofrece cobertura global, calidad premium e inno-

vación constante, haciendo de cada camino un 

trayecto rentable. 

Gama de productos de NTN

Toyota Motor Corporation anunció el lanzamiento en Japón de la nueva 

Toyota RAV4 PHEV, que llegará a los concesionarios el 9 de marzo de 2026. 

El modelo se ofrecerá en las versiones Z y la nueva GR SPORT, ampliando 

la gama de la sexta generación del SUV bajo el concepto “Life is an 

Adventure”. 

La RAV4 PHEV incorpora un sistema híbrido enchufable de nueva genera-

ción —el primero de este tipo desarrollado por la marca— basado en una 

plataforma híbrida de alta eficiencia. Combina un motor 2.5 litros con un sis-

tema eléctrico alimentado por una batería de mayor capacidad, lo que per-

mite alcanzar una potencia máxima de 242 kW (329 CV). Gracias a la incor-

poración de semiconductores de carburo de silicio (SiC) en la unidad de con-

trol de potencia, se reducen pérdidas energéticas y se incrementa la auto-

nomía en modo 100% eléctrico hasta aproximadamente 150 km por carga, 

frente a los 95 km del modelo anterior. 

Además de su desempeño dinámico, el SUV refuerza su versatilidad con un 

sistema de suministro externo de energía. Puede funcionar como fuente 

eléctrica para actividades al aire libre o en situaciones de emergencia, entre-

gando hasta 1.500 W mediante un conector externo. En caso de cortes de 

energía, puede abastecer un hogar durante cerca de 6,5 días con batería y 

tanque llenos, o hasta 7 días en modo de prioridad de suministro. 

La versión Z presenta detalles exclusivos en negro piano y acentos LED 

específicos para la variante PHEV. Por su parte, la nueva GR SPORT tras-

lada el espíritu deportivo de Gazoo Racing al SUV, con mejoras en rigidez 

estructural, centro de gravedad y aerodinámica. Incorpora spoilers funciona-

les desarrollados con simulaciones CFD y pruebas en túnel de viento, ade-

más de amortiguadores GR Performance Dampers® y refuerzos estructura-

les que optimizan estabilidad y respuesta de dirección.n

Toyota lanza en Japón la nueva RAV4 PHEV
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Toyota

Esta nota es presentada por:
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MOTORES

El motor Diesel: 
más valorado que nunca

Los fabricantes de motores Diesel, están abocados en reducir además de 
los óxidos de nitrógeno, y las partículas de carbono, el CO2.

Tuvimos la oportunidad, de estar pre-

sentes en la megaexposición 

Automechanika Messe Frankfurt –

Alemania 2016, en septiembre de 

ese año, y pudimos observar las 

novedades existentes, no solo en la 

tecnología en general, sino también 

en la avanzada “hi-tech”, respecto de 

los motores de ciclo Diesel tanto de 

automóviles como de vehículos 

comerciales. 

 

Los distintos puntos a tratar, son 

como sigue; 

- La inyección directa de gasoil. 

- El filtrado de gasoil. 

- La contaminación. 

- El diseño de los motores/La distri-

bución. 

- La sobrealimentación. 

- El filtrado de aceite del motor. 

 

Después de la aplicación de la 

inyección directa de gasoil en los 

motores Diesel en general, en la 

actualidad, se trata de desarrollar la 

conocida tecnología “Common rail” 

en los motores denominados “down-

sizing”, con la ayuda de la sobreali-

mentación. 

Continúa en la pág.  96  

Autor: Enzo Nuvolari ©

Motor Diesel “downsizing” de baja cilindrada, diseñado para reducir los 
tenores contaminantes - Fiat 1.3 Multijet.

Se sabe que el gasoil, es finamen-

te pulverizado (debido a las altísi-

mas presiones de inyección, 

podría decirse “atomizado”), a tra-

vés de un inyector orientado o diri-

gido sobre el pistón. En tanto que 

el aire de admisión a los cilindros, 

en el ciclo de “compresión”, toma 

un movimiento de alta turbulencia 

denominado “vórtice”. El proceso 

de nebulización, calentamiento, 

evaporación y mezcla del aire con 

el gasoil, debe tener una rápida 

secuencia. 
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Componentes del inyector de gasoil Diesel.

En la actualidad son usados, inyec-

tores de cinco o más orificios, y cabe 

puntualizar que la aplicación de la 

electrónica, fue mejorando al motor 

de inyección directa, haciéndolo 

aplicable a todos los medios de 

transporte (carga y pasajeros). 

 

En los motores de ciclo Diesel; la 

cantidad de aire aspirada en la 

etapa o carrera de admisión, perma-

nece constante en función del régi-

men de rpm., y del estado de carga 

del motor. 

Es decir que se dosifica solamente, 

la cantidad de gasoil apta, o que 

corresponde al estado de carga y al 

régimen de rpm. 

Cada condición particular de funcio-

namiento necesita: 

• La inyección de gasoil en el 

momento preciso. 

• La cantidad justa de gasoil. 

• La presión de inyección correcta. 

• La inyección de gasoil en el punto 

justo. 

 

una combustión dura del motor 

Diesel, y que el ruido metálico que 

genera el motor se desarrolla en la 

cámara debido al repentino aumento 

de presión. 

 

La emisión del particulado 

El motor Diesel, funciona siempre 

con exceso de aire, y se forma en la 

cámara de combustión una mezcla 

especialmente rica, con la emisión 

de humo negro o hidrocarburos 

incombustos. El motor con inyección 

directa funciona con un 40 a 50 por 

ciento, de exceso de aire. 

Respecto al filtrado de gasoil, el 

grupo Mahle lanzó un innovador sis-

tema de filtrado, que denominó 

Blindagua. El mismo fue desarrolla-

do para eliminar totalmente la pre-

sencia de agua en el motor de ciclo 

Diesel. Comparativamente con otros 

sistemas comerciales, hay una gran 

diferencia. 

Comparación de dos conceptos; Convencional y Blindagua (de 1 y 2 etapas 
respectivamente). Mahle.

Combustión del Carbono particulado.

Esto último se debe a dar a través 

del tiempo, así se cumplan miles de 

ciclos. 

 

Por otra parte, deben además consi-

derarse los siguientes límites: 

• De emisión de gas contaminante. 

• De presión de la combustión. 

• De emisión de carbono particulado. 

En este último punto, son considera-

dos el humo negro y el hollín. 

 

La emisión de gas contaminante 

En el motor gasolero, el aumento de 

la temperatura del gas en la cámara 

de combustión provoca el aumento 

de los óxidos de Nitrógeno (NOx). 

 

La presión de la combustión 

El gasoil inyectado en el aire, se 

combustiona de repente, y se desa-

rrolla una elevada presión, casi una 

“onda de choque”. Se dice que es Continúa en la pág.  98
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El desarrollo de los propulsores Diesel, ofrece altas prestaciones y reducido 
consumo y emisiones, en función de los sistemas de inyección.- 
Investigación y desarrollo.

El motor de ciclo Diesel, nunca más valorado que ahora, es un suceso histó-
rico, ya que en 1893 Rudolf Diesel y al Masehinenfabrlk Ausburg, desarrolla-
ron un ensayo con un motor que trabajaba por autoencendido, en su proceso 
de combustión.

Los sistemas convencionales, ope-

ran en una sola etapa, pero el filtro 

Blindagua lo hace en dos etapas. 

Las pruebas o ensayos, nos mues-

tran que la eficiencia en el grado de 

separación del agua, cae del 96 por 

ciento –cuando es nuevo- a menos 

del 15 por ciento con el uso, en los 

filtros de una sola etapa. 

 

Este filtro opera como sigue; 

Primera etapa: Filtración del conta-

minante y coalescencia de las gotas 

de agua. 

Segunda etapa: Separación de las 

gotas juntas en la primera etapa, sin 

la presencia de contaminante. Por lo 

tanto, se separan todas las gotas 

más pequeñas, presentes en el 

gasoil. 

Como el contaminante queda atra-

pado en la primera etapa, la separa-

ción del agua, está garantizada en la 

segunda. 

Las pruebas de laboratorio muestran 

las ventajas a mediano y largo plazo, 

del nuevo concepto de filtración en 

dos etapas. 

Como conclusión podemos decir 

que el gasoil, tiene una tendencia 

natural a absorber el agua, que se 

incrementa con la mezcla con 

BioDiesel. 

En cuanto a la contaminación, 

conocemos el nivel de contaminan-

tes de que emite el motor Diesel, 

pero es importante conocer, que en 

algunos aspectos es más limpio 

que un motor de nafta/gasolina 

comparativamente, ya que se 

registran menores cantidades de 

monóxido de carbono y de hidro-

carburos incombustos. 

Pero son generadores de carbono 

particulado, y de óxido de nitrógeno 

que aporta bastante hollín, que es 

un aspecto crítico en las grandes 

ciudades. 

Es decir que en los años venideros 

–y en la actualidad- se hacen indis-

pensables los complejos sistemas 

de tratamiento de los gases de 

escape, como ser: DPF., FAP, 

Catalizadores DeNox., y otros 

SCRS. (Selective Catalitic 

Reduction Systems). El DPF. (Diesel 

Particulate Filter) Filtro 

Antipartículas Diesel); Es el disposi-

tivo depurador, montado en la gran 

mayoría de los automóviles, y la 

regeneración se cumple llevándolo 

alrededor de los 600-650 grados 

centígrados. 

El FAP. (Filtro Activo Antiparticula-

do), montado en automóviles del 

Grupo Peugeot-Citroën, y sobre 

modelos Ford con motores PSA. 

Diesel. 

Debido a un aditivo con base de 

cera, mezclado al gasoil en cada 

carga de combustible, reduce a 450 

grados centígrados, la temperatura 

del regenerador. 

Respecto a la regeneración, se trata 

del proceso de combustión del “par-

ticulado acumulado” en el filtro, acti-

vado por la ECU. (Unidad de Control 

Electrónica), que evalúa la produc-

ción de hollín en función del uso del 

automóvil.

La barra antirrolido -estabilizadora delantera limita el rolido o inclinación excesiva del automovil en una curva - Audi.

SUSPENS IÓN/ESTAB IL IDAD

La barra antirrolido - estabilizada

Autor: Metz Juan Pablo ©

Sabemos que cuando un automóvil 

toma o recorre una curva, se produ-

ce rolido debido al efecto de la fuer-

za centrífuga. Siempre el rolido debe 

ser pequeño, mínimo, de manera tal 

de limitar las variaciones de pisada o 

de superficie de contacto con el 

suelo, de las ruedas en curva mejo-

rando la tenida y la estabilidad. 

 

Este efecto se puede lograr fácil-

mente, usando resortes de suspen-

sión más rígidos, pero así se dismi-

nuye el confort en línea recta.  

 

Sin embargo, adoptando una “barra 

antirrolido”, se logra limitar el rolido 

del cuerpo o estructura del automó-

vil, sin empeorar la comodidad de 

marcha, ya que dicha barra actúa 

solo en caso de movimiento lateral 

de la carrocería. 

Continúa en la pág.  100
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Barra antirrolido-estabilizadora del tipo con accionamiento electromecánico.

Barra antirrolido-estabilizadora tren trasero.

La barra antirrolido es un resorte que 

trabaja a la torsión, de sección circu-

lar y de forma como una “C” de 

manera aproximada, unida a la  

carrocería y a la suspensión. La 

parte del centro, es recta, y aquí la 

barra trabaja a la torsión, y puede 

girar en los soportes de ataque de la 

carrocería. 

 

Los extremos laterales, conectados 

con las ruedas se flexionan, o se 

doblan. 

 

Al recorrer una curva, la fuerza 

centrífuga hace inclinar el cuerpo 

del automóvil, y la transferencia de 

carga existente, hace comprimir a 

la suspensión de la rueda exterior, 

y expandir aquella de la rueda inte-

rior. Este movimiento relativo, se 

transmite a la barra levantando la 

parte o extremo vinculado a la 

rueda externa, bajando a aquella 

vinculada a la parte interior. La 

parte central de la barra, es enton-

ces sometida a torsión. La barra 

tiende a comportarse en equilibrio 

descargándose en los soportes de 

la estructura, y la acción de esta 

fuerza tiende a enderezar la carro-

cería, limitando el rolido. 

 

Cuando el vehículo marcha en línea 

recta, ambas ruedas están cargadas 

de la misma manera, por ejemplo en 

un “lomo de burro”, aquí la barra no 

trabaja, debido a que las dos partes 

laterales se mueven en el mismo 

sentido. Pero si una de las ruedas 

pasa sobre un pozo, una de las dos 

partes de la barra conectada a la 

rueda, provoca la torsión de la parte 

central, en este caso la barra antirro-

lido contribuye a la rigidez global de 

la suspensión. 

 

Al limitar el rolido en curva, la barra 

mejora la “tenida” en ruta y la “esta-

bilidad”.

MOTORES

Motores Nafta y Diesel

Los motores actuales, a nivel munial, deben ser diseñados y construidos, para lograr prestaciones, bajo consumo y 
“contaminación cero”.

Hemos comentado en alguna opor-

tunidad, que el máximo aprovecha-

miento de la energía se concreta, 

cuando idealmente el proceso de 

combustión de la mezcla aire/com-

bustible es completo. Es decir que 

aparte de no contaminar, de no 

envenenar con las emisiones, siem-

pre se trata de investigar para redu-

cir el consumo. 

El automóvil que cada día muestra 

su progreso en todo sentido, debe 

responder a cada paso a las exigen-

cias respecto a las prestaciones y a 

la contaminación cero. La reducción 

de la misma, es el resultado del tra-

bajo de un gran número de actores; 

de los especialistas en motores, en 

chasis y neumáticos, de las empre-

sas petroleras, sin olvidarnos de las 

leyes o los reglamentos. 

La eliminación de la contaminación 

de los gases de escape, está muy 

relacionada a las estrictas normas 

que se dictan a nivel internacional. 

Continúa en la pág.  102

La combinación del “downsizing”, con la inyección directa , la sobrealimentación, y en ciertos casos la distribución variable, logran motores potentes, de 
consumo contenido con bajas emisiones.

Autor: Enzo Nuvolari ©
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La inyección directa de nafta/gasolina de alta presión (200 bares) logra en 
sus diferentes versiones, una combustión completa.

Cámara de combustión con inyección directa de nafta/gasolina- BMW.

Por ejemplo en el caso de las normas 

europeas, como la Euro 5 y la poste-

rior Euro 6, van a la búsqueda de la 

contaminación cero, y nos da la posi-

bilidad de pensar si esto es una reali-

dad o una utopía. Lamentablemente 

existe otra emisión, que posiblemente 

no figure en la lista de los contami-

nantes, pero que afecta el equilibrio 

climático de nuestro planeta tierra, se 

trata del gas carbónico CO2. Este gas 

aumenta el denominado “efecto sie-

rra”, y contribuye sin duda al recalen-

tamiento global. 

El motor térmico 

Estamos viendo que los progresos 

tecnológicos del automóvil, se reali-

zan con el motor térmico a pistón 

Actualmente con la aplicación de la 

técnica “downsizing”, pero también 

con la mejora del proceso de com-

bustión. Actualmente, los inyectores 

piezoeléctricos son aplicados tanto 

con el sistema “Common rail”, como 

con el “Inyector/bomba”. Algunos 

funcionan con presiones que llegan 

a los 2.200, bares se habla también 

de 2.500 bares, con inyectores con 

amplificación interna de la presión 

de última generación, denominados 

HADI (Hidraulically Amplified Diesel 

Injector), es decir; Inyector Diesel de 

Amplificación Hidráulica. 

Cabe destacar los progresos logrados 

en la combustión, debido a los traba-

jos realizados en las tapas de cilindro, 

y a los estudios de las cámaras de 

combustión. Los catalizadores de 

NOx. cierran el proceso, que es com-

pletado por el FAP. (Filtro 

AntiPartículas), y por la aplicación del 

sistema EGR. (Recirculación de 

Gases de Escape). 

Sabemos que todos estos dispositi-

vos anti-contaminación son costo-

sos, y la existencia del CO2, puede 

aumentar la temperatura de los 

gases que provocan de alguna 

manera, una pérdida de energía. 

Cabe señalar que después de 2010, 

se comenzó a aplicar practicamente 

la combustión homogénea por 

“autoencendido” HCCI., que promete, 

al menos en bajos regímenes. Su 

rendimiento es superior, y las relacio-

nes de NOx. son más reducidas, pero 

por sus características sería necesa-

rio utilizar un gasoil específico. 

La recuperación de la energía 

En cuanto al motor de ciclo Otto, los 

trabajos efectuados sobre el aumen-

to de la relación de compresión, 

aportaron muy poco a la evolución, y 

la “desconexión de los cilindros” 

parece ya un concepto olvidado. 

Sin embargo existen nuevos recur-

sos; la combinación de la inyección 

directa de nafta/gosolina, de la sobre-

alimentación y de la distribución 

variable, permite la aplicación del 

“downsizing” y la reducción de las 

emisiones contaminantes. Las poten-

cias específicas altas son posibles, lo 

mismo que las cuplas motrices, en 

una amplia gama de regímenes. 

Tanto la firma Volkswagen, como el 

grupo PSA en sociedad con BMW. 

desarrollaron el concepto “downsi-

zing”. El desarrollo en el terreno de 

la inyección de nafta, se concreta 

por medio de los “inyectores piezo-

eléctricos” con presiones de 200 

bares, e inyección estratificada (en 

capas o estratos), de chorro directo. 

El perfeccionamiento de la distribu-

ción variable, como es el caso de la 

tecnología Valvetronic de BMW. 

aporta sus ventajas.
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