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SKF Vertevo será el nombre del negocio Automotriz de SKF como compa-

ñía independiente. Este anuncio marca un hito significativo en el proceso 

de SKF para crear dos negocios fuertes, enfocados e independientes que 

puedan acelerar el crecimiento rentable y asegurar la creación de valor a 

largo plazo para clientes, accionistas y demás grupos de interés. 

“El proceso de separación de nuestro negocio Automotriz avanza según lo 

planificado. Hoy marca otro paso importante en este camino y hacia con-

vertirnos en una compañía independiente, al revelar el nombre”, comenta 

Rickard Gustafson, Presidente y CEO. 

“El nombre SKF Vertevo destaca nuestro legado y además combina dos 

ideas poderosas: vertere, del latín ‘girar’ o ‘transformar’, y evo, abreviatura 

de ‘evolución’. Juntas, expresan movimiento, progreso y cambio. Es un 

nombre corto, audaz y memorable, que funciona a través de diferentes 

culturas y captura nuestra historia”, afirma Kerstin Enochsson, Presidenta 

de Automotriz. 

Como se comunicó previamente, el objetivo de SKF es listar SKF Vertevo 

en Nasdaq Estocolmo durante el cuarto trimestre de 2026, sujeto a que el 

Directorio proponga una distribución y cotización del negocio Automotriz, y 

a la aprobación de los accionistas. 

El negocio Automotriz de SKF sigue siendo parte del Grupo SKF y una 

subsidiaria de AB SKF. El nombre SKF Vertevo comenzará a utilizarse 

públicamente en conjunto con una posible cotización. 

Desde 1907, SKF ha desarrollado algunos de los rodamientos, sellos, sis-

temas de lubricación, soluciones de monitoreo de condición y servicios 

más innovadores del mundo para reducir la fricción. Menos fricción signifi-

ca más energía ahorrada, y al reducirla hacemos que la industria sea más 

inteligente, más competitiva y más eficiente energéticamente, construyen-

do un futuro más sostenible donde todos podamos hacer más con menos. 

SKF está presente en aproximadamente 130 países y cuenta con alrede-

dor de 17.000 ubicaciones de distribuidores en todo el mundo. Las ventas 

anuales en 2025 fueron de 91.583 millones de coronas suecas y el núme-

ro de empleados fue de 37.271. 

SKF anuncia el futuro nombre del 
negocio Automotriz: SKF Vertevo

Rickard Gustafson, Presidente y 
CEO. 

Kerstin Enochsson, Presidenta de 
Automotriz.

Para más información sobre el nuevo nombre, visita: https://automotive.skf.com/skfvertevo 
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San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

FAATRA Lidera el Futuro de la Reparación Automotriz en 
Automechanika 2026: Técnica, Unión y Derecho a la Reparación 

Buenos Aires, abril de 2026 – La Federación Argentina de Asociaciones de 

Talleres de Reparación de Automotores y Afines (FAATRA) concluyó su par-

ticipación en Automechanika Buenos Aires 2026 con un balance histórico, 

consolidándose como el motor de actualización y defensa gremial del sector 

en el país. 

Bajo una agenda centrada en la evolución tecnológica y la sostenibilidad del 

taller independiente, la actuación de FAATRA se destacó por tres ejes fun-

damentales: 

1. Excelencia en Capacitación y Formación 

A través de un intensivo ciclo de conferencias en La Rural, FAATRA brindó 

herramientas clave sobre nuevas tecnologías de diagnóstico y reparación. Las 

disertaciones, que incluyeron paneles específicos para estudiantes de escue-

las técnicas, reafirmaron el compromiso de la Federación con el relevo gene-

racional y la profesionalización constante de la mano de obra argentina. 

2. El Frente Unido de la Cadena de Valor 

En un hecho institucional sin precedentes, FAATRA actuó de manera inte-

grada junto a AFAC (Asociación de Fábricas Argentinas de Componentes) 

y FACCERA (Federación Argentina de Cámaras de Comerciantes en 

Repuestos del Automotor). Esta alianza estratégica representó la unión total 

de la cadena de valor automotriz, demostrando que la fabricación, la comer-

cialización y el servicio de reparación son eslabones interdependientes que 

deben trabajar bajo una visión común para garantizar la eficiencia del mer-

cado. 

3. La Bandera del “Derecho a la Reparación” (Right to Repair) 

El posicionamiento más fuerte de la muestra fue la defensa del Derecho a 

la Reparación.  

FAATRA, en conjunto con sus aliados de la cadena de valor, exigió un marco 

regulatorio que garantice el acceso democrático a la información técnica y 

los datos de software de los vehículos. El objetivo es claro: proteger la libre 

elección del consumidor y asegurar que los talleres independientes puedan 

competir en igualdad de condiciones frente al avance de la digitalización 

automotriz.n

“Automechanika 2026 no fue solo una feria técnica, fue el escenario donde 

reafirmamos que el tallerista independiente es una pieza esencial”, destaca-

ron desde la conducción de FAATRA. Con esta participación, la Federación 

se posiciona como el líder de una transición hacia una industria más trans-

parente, donde el conocimiento técnico y la libertad de trabajo sean los pila-

res del desarrollo nacional. 

CONCLUSIÓN 
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Esta nota es presentada por:

Crece la demanda de formación en 
mecánica automotriz

En un contexto de transformación del mercado laboral, la revalorización de los 

oficios gana protagonismo y la mecánica automotriz se posiciona como una 

de las opciones más elegidas. Según datos del sector, la demanda de capa-

citaciones en este rubro creció un 32,2% en el último período, impulsada por 

la falta de personal calificado y las oportunidades de rápida inserción laboral. 

De acuerdo con reportes de la industria, en 2025 el 76% de los empleadores 

del sector automotor manifestó dificultades para cubrir puestos clave, lo que 

evidencia una brecha entre la demanda de talento y la oferta disponible. En 

este escenario, cada vez más personas optan por formarse en oficios técnicos, 

motivadas por la posibilidad de desarrollo profesional y estabilidad laboral. 

Un informe de la Federación Argentina de Asociaciones de Talleres 

Reparaciones de Automotores y Afines (FAATRA) señala que más de 

120.000 personas se inscribieron en cursos de capacitación en todo el país, 

mientras que la oferta formativa se expandió un 53,2%. Este crecimiento 

responde, en parte, a la proyección de consultoras como Talenbrium, que 

anticipan un aumento sostenido en la demanda de trabajadores técnicos 

hacia 2030. 

El avance tecnológico en la industria automotriz también redefine los perfiles 

requeridos. Los vehículos incorporan cada vez más sistemas electrónicos, 

software y soluciones digitales, lo que exige mayores niveles de especiali-

zación. Entre los conocimientos más demandados se destacan la mecánica 

de autos eléctricos, la evolución de motores de combustión y las transmisio-

nes automáticas. 

Además, el segmento de las motocicletas gana relevancia por el crecimiento 

de su parque y la necesidad de mantenimiento frecuente, en un contexto 

donde aún escasean técnicos especializados.n

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: FAATRA
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La preferencia del público brasileño por vehículos con posición de manejo 

elevada, estética robusta y versatilidad urbana viene impulsando una trans-

formación sostenida del mercado. En ese contexto, los SUVs ya represen-

tan cerca de la mitad de las ventas de autos de pasajeros en el país, con-

solidando una tendencia clave para la industria. 

Atenta a este escenario, Chevrolet avanza en la evolución de su portafolio con 

el objetivo de ofrecer una de las gamas más completas de SUVs y crossovers 

de la región, con cerca de diez modelos que abarcan desde opciones con trac-

ción 4x4 hasta alternativas electrificadas y de perfil más aspiracional. 

Dentro de esta estrategia, la marca confirmó la llegada en 2026 del nuevo 

Onix Activ, concebido como puerta de entrada a este universo. El modelo 

presenta una transformación profunda respecto a versiones anteriores, con 

una arquitectura elevada y una recalibración integral del conjunto dinámico. 

Con 4.163 mm de largo, es 61 mm más alto y alcanza un despeje de 201 

mm, mejorando además los ángulos de ataque y salida, lo que refuerza su 

desempeño en entornos urbanos exigentes. 

El desarrollo fue liderado por ingeniería de General Motors en Brasil durante 

aproximadamente un año, con foco en redefinir la experiencia de manejo. A 

diferencia de evoluciones previas, esta versión introduce cambios estructu-

rales en suspensión, amortiguadores y neumáticos, marcando la modifica-

ción dinámica más significativa en la historia reciente del Onix.n 

Chevrolet refuerza su estrategia SUV 
con el nuevo Onix Activ
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: GM





Brasil promueve mayor importación 
desde el Mercosur
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Según información difundida por medios sectoriales, Brasil avanza en la eli-

minación de licencias previas para importaciones automotrices dentro del 

Mercosur (para vehículos y autopartes) desde países del Mercosur, simplifi-

cando el proceso y reduciendo tiempos y costos operativos. 

La medida apunta a agilizar el comercio intrarregional, reemplazando con-

troles previos por verificaciones posteriores, sin modificar los acuerdos 

vigentes como cuotas o requisitos de contenido regional. 

En la práctica, esto mejora la eficiencia logística, facilita el flujo de productos 

y podría impactar en mayor disponibilidad y precios más competitivos en el 

mercado brasileño. 

La decisión se alinea con estándares internacionales de facilitación del 

comercio y forma parte de una estrategia más amplia de modernización, en 

un contexto donde la competitividad depende cada vez más de la agilidad y 

la integración regional. 

La medida se inscribe en la política de facilitación del comercio que Brasil 

viene impulsando en los últimos años, con foco en la simplificación de pro-

cesos y la reducción de cargas administrativas. En ese marco, normativas 

como la Portaria SECEX N° 108/2021, publicada en el Diario Oficial y emiti-

da por la Secretaría de Comercio Exterior, marcaron un punto de inflexión al 

eliminar la exigencia de licencias previas para determinadas importaciones 

dentro del Mercosur, incluyendo el sector automotor.n

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Sec. Comercio Exterior

Esta nota es presentada por:
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En un contexto marcado por el aumento en el precio de los combustibles, la 

Asociación Nacional Automotriz de Chile (Anac) presentó una serie de pro-

puestas orientadas a reducir los costos de uso de los vehículos y fomentar 

la adopción de tecnologías más eficientes en el país. 

 

Entre las principales iniciativas, el gremio planteó avanzar en beneficios con-

cretos para vehículos eléctricos e híbridos, como restablecer el permiso de 

circulación sin costo, eliminar el arancel de importación del 6% y derogar 

impuestos como el IVA y el denominado “impuesto al lujo”. El objetivo es 

reducir el precio de entrada y hacer más accesible este tipo de movilidad 

para un mayor número de usuarios. 

 

Las propuestas también incluyen medidas para el transporte de carga y 

pasajeros, sectores clave en la matriz logística chilena. En ese sentido, Anac 

sugirió implementar incentivos para renovar camiones antiguos por unida-

des más eficientes (Euro 6), así como apoyar la modernización de buses 

interurbanos, con foco en reducir costos operativos y emisiones. 

 

Desde la entidad señalaron que estas iniciativas buscan aliviar el gasto de 

los usuarios en un escenario económico desafiante, al tiempo que promue-

ven un sistema de transporte más sostenible y eficiente en el largo plazo.n

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Fuente: Taller Total Internacional  //  Fuente: ANAC

Medidas para acelerar la electromovilidad 
en Chile Esta nota es presentada por:
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Con más de 55 años de trayectoria, la compañía 

aprovechó este espacio estratégico para fortale-

cer su vínculo con clientes, distribuidores y acto-

res clave de la cadena de valor. 

Durante la muestra, el grupo puso especial énfa-

sis en evidenciar la calidad de sus productos a 

través de una exhibición integral de su portafolio, 

destacando tanto la evolución tecnológica como 

la amplitud de soluciones disponibles. En su 

stand tradicional, Corven Autopartes presentó 

desarrollos para segmentos livianos y pesados en 

sistemas de frenos, suspensión, dirección, trans-

misión y rueda, combinando producción nacional 

con marcas representadas de estándar interna-

cional. 

Uno de los ejes centrales fue demostrar la robus-

tez, confiabilidad y nivel técnico de sus líneas, en 

un contexto donde la compañía continúa trabajan-

do para reforzar la percepción de calidad en el 

mercado. En este sentido, marcas como SUPER 

PICKUP mostraron su propuesta basada en tec-

nología y eficiencia, mientras que Sadar amplió su 

posicionamiento en transporte pesado y marcas 

como LIP E IRAUTO reforzaron la cobertura en 

segmentos de entrada, consolidando un ecosiste-

ma de marcas que responde a distintas necesida-

des del mercado sin resignar estándares. 

En paralelo, la unidad de neumáticos presentó 

avances significativos en su estrategia de expan-

sión, destacándose la incorporación de la línea de 

neumáticos para motos de Dunlop Argentina, que 

permitió alcanzar una cobertura cercana al 80% 

del parque nacional. Asimismo, se exhibió el por-

tafolio integral que incluye Dunlop, Continental y 

Corven Neumáticos, junto con el lanzamiento de 

la nueva línea para pick-ups, un segmento clave 

en crecimiento. 

La participación también reflejó el avance en la 

estrategia comercial del grupo, con la consolida-

ción de su red de distribución y la apertura de 

nuevos puntos exclusivos en plazas estratégicas 

del país. 

A lo largo de las jornadas, el stand funcionó como 

un espacio activo de relacionamiento, con charlas 

técnicas, propuestas interactivas, un espacio de 

streaming con notas a referentes y la presencia de 

pilotos del Turismo Carretera, lo que permitió gene-

rar cercanía con el público y reforzar el posiciona-

miento de marca desde una experiencia directa. 

De esta manera, Grupo Corven cerró su participa-

ción en Automechanika Buenos Aires consolidan-

do su compromiso con la calidad, la innovación y 

el desarrollo de soluciones cada vez más comple-

tas y competitivas para el mercado automotor.

Grupo Corven consolidó su posicionamiento 
en Automechanika Buenos Aires Esta nota es presentada por

Con foco en calidad, cobertura y evolución tecnológica, Grupo Corven 
participó de una nueva edición de Automechanika Buenos Aires, donde 
presentó sus últimas novedades en autopartes y neumáticos, reafirmando 
su posicionamiento como referente en la industria automotriz.
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Esta nota es presentada por:

—DIPRA tiene una larga trayectoria en el mercado. ¿Cómo fueron sus 
inicios? 

— La empresa fue fundada hace más de 40 años por Daniel Palomo y 

Amadeo Tamarit, quienes hoy conforman el Directorio de la empresa y conti-

núan tomando las decisiones estratégicas del negocio. Desde el inicio, el obje-

tivo fue construir una compañía sólida, con foco en la calidad y el servicio. 

— En tu caso, formás parte de la segunda generación. ¿Cómo fue tu 
recorrido dentro de la empresa? 

— Llevo más de 15 años en DIPRA y tuve la oportunidad de pasar por dis-

tintas áreas clave como Aseguramiento de la Calidad, Compras, 

Planificación de la Producción y Comercio Exterior. Ese recorrido me permi-

tió tener una visión integral del negocio. Hoy, como Gerente General, estoy 

enfocado en la gestión diaria de la compañía. Soy Ingeniero Industrial de la 

UBA y tuve la posibilidad de especializarme en Japón en optimización de 

procesos productivos manufactureros, una experiencia que marcó mucho mi 

forma de trabajar. 

— ¿Cuáles son hoy los principales pilares de la empresa? 
— Nuestro foco está puesto en el servicio. Buscamos que el cliente tenga 

acceso a nuestros productos lo antes posible, con la calidad adecuada, a un 

precio competitivo y con todo el respaldo de nuestra marca. Detrás de eso 

hay un gran equipo comprometido en lograr la satisfacción del cliente en 

cada operación. 

—¿Cómo evolucionó la compañía a lo largo de los años? 
—Comenzamos fabricando componentes de alternador y motor de arranque. 

Con el tiempo fuimos ampliando nuestro alcance y hoy fabricamos y comer-

cializamos una amplia gama de autopartes eléctricas. Contamos con un pro-

ceso productivo completamente integrado: tenemos nuestra propia matrice-

ría, fundición de aluminio, inyección de plástico, estampado, mecanizado, 

pintado, armado y testeo de equipos. Esto nos permite ofrecer todo tipo de 

artículos y avanzar hacia nuestro objetivo de contar con la línea más com-

pleta del mercado, siempre manteniendo el foco en la calidad y el servicio. 

—La calidad es un aspecto central en su propuesta. ¿Cómo la garanti-
zan? 
—Todo lo que importamos es previamente ensayado y controlado. 

Trabajamos con proveedores con los que tenemos relaciones de largo plazo; 

en algunos casos, como en China, llevamos casi 20 años de trabajo conjun-

to. Hemos visitado sus fábricas, desarrollado métodos de trabajo 

e inspección alineados a nuestros estándares, lo que nos per-

mite asegurar la calidad de cada producto. Nuestros clientes 

saben que si un producto está en una de nuestras cajas, 

cuenta con todo el respaldo de nuestra marca, indepen-

dientemente de su origen. 

—Recientemente cumplieron un hito importante en mate-
ria de calidad… 
—Así es. El año pasado cumplimos 20 años desde la certifica-

ción de nuestro sistema de gestión de calidad por parte de DNV. Es un logro 

muy importante que refleja nuestro compromiso sostenido con la mejora 

continua y la excelencia en nuestros procesos. 

—Para cerrar, ¿cuál es la visión de DIPRA hacia el futuro? 
—Nuestro desafío es seguir creciendo de manera sostenida, consolidando 

nuestra posición en el mercado y ampliando nuestra línea de productos, 

pero sin perder de vista lo que nos trajo hasta acá: la cercanía con el 

cliente, la calidad y el compromiso en cada detalle. Apostamos a seguir 

fortaleciendo nuestras relaciones, tanto con clientes como con proveedo-

res, y a continuar evolucionando como empresa, adaptándonos a las nue-

vas demandas del sector, pero siempre manteniendo intactos nuestros 

valores.

“Nuestro compromiso es claro: Calidad, Servicio 
y Confianza en cada Producto” 
Con más de cuatro décadas de trayectoria en la posventa 

autopartista, DIPRA ha consolidado un modelo basado en 

la calidad, el servicio y las relaciones de largo plazo. 

El Ing. Gabriel Tamarit, Gerente General y parte de la 

segunda generación, comparte la visión y los valores que 

sostienen el crecimiento de la compañía. 
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Suzuki continúa consolidando su posicionamiento en el mercado chileno con 

la incorporación del nuevo Across Hybrid, un SUV que amplía su oferta en 

el segmento de la electromovilidad y refuerza su compromiso con soluciones 

más eficientes y accesibles. 

Este lanzamiento se enmarca en la estrategia regional de la marca orientada 

a democratizar el acceso a tecnologías sustentables, a través de un sistema 

de hibridación inteligente que combina eficiencia energética con un desem-

peño dinámico equilibrado para el uso diario. 

El nuevo modelo incorpora la tecnología SHVS (Smart Hybrid Vehicle by 

Suzuki), que optimiza la gestión de energía durante la conducción y permite 

reducir el consumo de combustible sin resignar prestaciones. Este sistema 

facilita una transición progresiva hacia formas de movilidad más sostenibles, 

manteniendo la practicidad y confiabilidad características de la marca. 

En términos de diseño, el Across Hybrid presenta una estética moderna y 

robusta, alineada con las tendencias del segmento SUV. En el interior, ofre-

ce una configuración orientada al confort y la ergonomía, con una propuesta 

tecnológica que incluye una pantalla táctil de gran tamaño y conectividad 

integrada, pensada para una experiencia de uso intuitiva y segura. 

El equipamiento de seguridad es otro de los pilares del modelo, con la incor-

poración de asistencias a la conducción (ADAS) de nivel 2 disponibles de 

serie en toda la gama, elevando los estándares de protección tanto en entor-

nos urbanos como en ruta. 

La oferta contempla distintas versiones, con opciones de transmisión 

manual de cinco velocidades o automática de seis marchas, adaptándose a 

las preferencias de cada usuario y a diferentes necesidades de uso.

Autor:  Taller Total Internacional  //  Fuente: Suzuki

Esta nota es presentada por:
Suzuki refuerza su estrategia en Chile

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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Año 26  Nº289  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

La empresa Emotiv Mobility anunció una inversión de US$150 millones para 

instalar un nuevo hub automotriz en Monterrey, México, con el objetivo de 

fortalecer su presencia en Norteamérica y brindar soporte operativo a fabri-

cantes (OEMs) y socios estratégicos de la industria. 

El proyecto contempla una oficina y planta de manufactura orientadas a pro-

cesos clave como ensamblaje “justo a tiempo”, secuenciación de materiales 

y subensamble modular (MSS), adaptándose a plataformas vehiculares en 

evolución y a la creciente complejidad productiva del sector. Según la com-

pañía, la instalación estará diseñada para responder a la variabilidad de la 

demanda, combinando eficiencia operativa y flexibilidad logística. 

Shaun Twomey, vicepresidente de operaciones comerciales y estrategia de 

Emotiv Mobility, destacó que esta expansión refleja un compromiso de largo 

plazo con la industria, integrando ingeniería, ejecución flexible y soporte 

integral a la cadena de suministro. 

La compañía remarcó el rol de México como un centro clave para la manu-

factura automotriz en Norteamérica, apoyado en un ecosistema robusto, 

cadenas de suministro integradas y una demanda creciente de operaciones 

resilientes. En particular, Monterrey y el estado de Nuevo León se consoli-

dan como polos de manufactura avanzada gracias a su infraestructura, 

talento especializado y cercanía con Estados Unidos. 

El anuncio coincide con otras inversiones en la región, como la de VEMO, 

que destinará US$47 millones en 2026 para expandir infraestructura de 

carga, financiamiento y soluciones energéticas para movilidad eléctrica en 

Monterrey.n

Inversión millonaria para reforzar a 
Monterrey como Hub automotriz
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Emotiv Mobility
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¡Potenciá tu oferta en el norte argentino 
con MKW Products!

Esta nota es presentada por

Conocemos la importancia del Norte del país, podemos proveerlo y confi amos en su gente 

para impulsar MKW Products. Desde Alfa Rodamientos, incorporaremos socios estratégicos 

en el NOA y NEA que quieran consolidar su posicionamiento regional. Los invitamos a ser 

parte de nuestra marca con trayectoria. ¡Solicitá asesoramiento sobre nuestro catálogo 

exclusivo! 

 

Te ofrecemos las mejores herramientas comerciales para potenciar tu rentabilidad: 

● E-commerce B2B: Realizá tus pedidos en minutos. Consultá disponibilidad de stock, pre-

cios y descripciones en tiempo real. 

● Logística ágil: ¡Despachamos a todo el país en el día!

¡SOLICITÁ EL CATÁLOGO EXCLUSIVO DE MKW PRODUCTS! 
Conocé la gran variedad de repuestos que tenemos para este 2026: 

�� Rodamientos de todo tipo (rígidos, cónicos, axiales, de rueda, etc.). 

�� Mazas de rueda con rodamiento. 

�� Cajas autocentrantes, bipartidas y manguitos de ajuste. 

�� Correas trapezoidales. 

�� Tensores de distribución y poleas auxiliares Poly-V. 

�� Crapodinas de embrague. 

�� Centros de cardan y juntas homocinéticas. 

�� O'rings y cadenas agrícolas.

Llevá el respaldo y la calidad de MKW Products a tu zona. 

¡Contactanos hoy mismo, conocé nuestra plataforma y 

sumate a nuestra red de representantes!

¡Sumate como 
cliente Alfa!
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La marca Jeep inició su peregrinación anual a Moab, Utah, donde presentó 

vehículos conceptuales audaces y de alto rendimiento en el marco del 60° 

aniversario del Easter Jeep Safari, celebrado el 5 de abril. Durante el even-

to, decenas de miles de entusiastas pudieron conocer nuevas formas de 

interactuar con las últimas innovaciones de la marca y vivir experiencias 

inmersivas vinculadas al mundo del off-road. 

“Moab no es solo un lugar que visitamos. Es un campo de pruebas que hon-

ramos y protegemos”, expresó Bob Broderdorf, CEO de Jeep®, al destacar 

el valor histórico del evento como plataforma clave en la evolución de los 

vehículos 4x4 y en el fortalecimiento del vínculo con la comunidad global de 

fanáticos de la marca. 

Jeep presenta nuevas pruebas en Utah
Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Jeep

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:
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En línea con su compromiso con la conducción responsable, Jeep y Jeep 

Performance Parts (JPP) colaboraron nuevamente en tareas de conserva-

ción ambiental en la zona, llevando adelante acciones de restauración de 

senderos que incluyeron limpieza, reparación de estructuras y recuperación 

de áreas naturales. 

 

En cuanto a producto, la marca presentó una de sus gamas más amplias de 

prototipos hasta la fecha. Entre ellos se destacaron el Jeep Wrangler Anvil 

715, enfocado en la funcionalidad todoterreno; el Wrangler BUZZCUT de 

JPP, de diseño compacto y extremo; el Grand Wagoneer Commander, que 

combinó lujo y capacidad off-road; el Wrangler Laredo, inspirado en la esen-

cia clásica de la marca; y el XJ Pioneer, que rindió homenaje al Cherokee 

original y anticipó el regreso de este nombre en 2026. 

 

Con esta propuesta, Jeep celebró su legado, mostró su capacidad técnica y 

proyectó el futuro del todoterreno.n



Chevrolet Sonic, el nuevo SUV Cupé 
compacto de GM para Brasil Esta nota es presentada por:
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General Motors anticipó los principales detalles del desarrollo y posiciona-

miento del nuevo Chevrolet Sonic, un SUV cupé compacto que llegará al 

mercado brasileño en el segundo trimestre de 2026 (línea 2027). Con 4,23 

metros de largo, el modelo se ubicará entre el Onix Activ y el Tracker, 

ampliando la oferta de SUVs de la marca en uno de los segmentos más 

competitivos, que ya representa cerca del 25% de las ventas en Brasil. 

El Sonic marca un hito para Chevrolet al ser su primer SUV cupé desarro-

llado en la región, con un diseño inspirado en el Equinox EV y un enfoque 

en clientes jóvenes que priorizan estilo, conectividad y experiencia de mane-

jo. Fue concebido sobre una arquitectura modular global, pero con propor-

ciones y ajustes específicos para Sudamérica, priorizando espacio interior, 

ergonomía y eficiencia. 

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Chevrolet

Continúa en la pág.  46  
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El desarrollo se realizó mediante herramientas digitales avanzadas, con 

simulaciones virtuales apoyadas en inteligencia artificial y machine learning, 

lo que permitió optimizar tiempos, costos y calidad. Entre sus innovaciones 

se destacan los faros full LED más livianos y eficientes, y la nueva genera-

ción del sistema Chevrolet Intelligent Driving, con mayor capacidad de 

detección gracias a una cámara de alta definición y un 40% más de área de 

cobertura. 

En términos técnicos, incorpora carrocería reforzada, nueva suspensión y 

mejoras mecánicas y electrónicas que buscan equilibrar confort, seguridad 

y desempeño. Además, GM asegura que será el modelo más sostenible pro-

ducido en Brasil, gracias a inversiones en desarrollo y en la planta de 

Gravataí. 

 

El Sonic fue liderado por el equipo de ingeniería de América del Sur y actual-

mente atraviesa su fase final de validación en condiciones reales, previo al 

inicio de producción local con proyección exportadora.n



Autor: Negocios & Autopartes   //  Fuente: ACARA
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La Asociación de Concesionarios de Automotores de la República Argentina 

(ACARA) informó que el número de vehículos patentados durante marzo de 

2026 ascendió a 48.972 unidades, lo que representa un incremento del 

1,2% interanual respecto de marzo de 2025, cuando se habían registrado 

48.389 unidades. 

En la comparación mensual, se observa una suba del 16,5% frente a febrero 

de 2026, mes en el que se habían patentado 42.027 vehículos. 

De esta manera, el acumulado del primer trimestre del año alcanza las 

157.455 unidades, lo que implica una caída del 3,1% en relación con el 

mismo período de 2025, cuando se habían registrado 162.475 patenta-

mientos. 

En este contexto, el presidente de ACARA, Sebastián Beato, señaló: 

“Observamos que en el primer trimestre comenzamos a equiparar los 

niveles del año pasado, aunque el crecimiento se da a un ritmo menor al 

esperado”. 

En cuanto al desempeño por marcas, Toyota lideró los patentamientos del 

mes con 6.696 unidades, seguida por Volkswagen (6.031) y Fiat (5.435). 

Completaron el ranking Chevrolet (4.067), Renault (3.892), Ford (3.881), 

Peugeot (3.534), Citroën (1.588), Jeep (1.512) y BYD (1.353), esta última 

ingresando por primera vez al top 10. 

Una marca china, por primera vez en el 
top-10 de ventas Esta nota es presentada por:
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Nuevo sistema de propulsión híbrido de 
Rolls-Royce y ZF

Rolls-Royce Power Systems y ZF fueron seleccionadas para desarrollar el 

sistema de propulsión del Main Ground Combat System (MGCS), el futuro 

tanque europeo impulsado por Alemania y Francia. El contrato fue adjudi-

cado por la Oficina Federal de Equipamiento, Tecnología de la Información 

y Apoyo en Servicio de la Bundeswehr (BAAINBw), y contempla el desa-

rrollo de un innovador sistema híbrido para vehículos militares pesados de 

orugas. 

 

El proyecto introduce por primera vez un sistema de propulsión híbrido 

en paralelo para este tipo de plataformas, combinando un motor térmico 

de alta potencia con componentes eléctricos. Rolls-Royce Power 

Systems actúa como contratista principal, a cargo del “powerpack” com-

pleto, mientras que ZF participa como socio clave en el desarrollo de la 

transmisión. 

 

En el corazón del sistema se encuentra un nuevo motor mtu Serie 199 de 

10 cilindros (10V 199), capaz de generar alrededor de 1.100 kW de potencia 

mecánica, dentro de un sistema que supera los 1.400 kW en total. Este 

motor fue diseñado específicamente para condiciones extremas, con alta 

capacidad de respuesta, robustez y adaptabilidad a distintos tipos de com-

bustible, incluso de baja calidad. Además, incorpora mejoras en eficiencia 

térmica, densidad de potencia y gestión electrónica. 

 

Uno de los avances más relevantes es la transmisión eLSG 5000 desarro-

llada por ZF, una caja de cambios electrificada con función de dirección inte-

grada y sistema de superposición continua. Esta tecnología permite mejorar 

la maniobrabilidad, optimizar el consumo energético y ofrecer funciones 

como recuperación de energía (recuperación) y asistencia eléctrica (boost). 

También integra tecnologías “by-wire” para conducción, frenado y dirección, 

simplificando la operación del vehículo. 

El sistema incorpora además soluciones innovadoras como un sistema de 

refrigeración híbrido y adaptativo, que mejora la eficiencia general y permite 

alimentar nuevos потребidores eléctricos de alta demanda, algo clave en 

los vehículos militares de próxima generación. 

 

El MGCS está concebido como una plataforma integral que reemplazará a 

los actuales Leopard 2 y Leclerc, integrando no solo el vehículo, sino tam-

bién sistemas de armas, sensores, comunicaciones y protección avanzada. 

En este contexto, el nuevo sistema de propulsión busca ofrecer mayor movi-

lidad, eficiencia y capacidad operativa, alineándose con las exigencias del 

campo de batalla moderno. 

 

Los primeros prototipos del powerpack se probarán antes de que finalice 

esta década, con el objetivo de iniciar la producción en serie a comienzos 

de la década de 2030. Este desarrollo refuerza además la apuesta por con-

solidar capacidades industriales y tecnológicas dentro de Europa en el 

ámbito de la defensa. 

Autor: Taller Actual  //  Fuente: ZF

Esta nota es presentada por:
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El debut de ARGOS X en Autopromotec 2025 centró la atención en algo 

clave para la posventa automotriz: hacer sistemático el control de la alinea-

ción de las ruedas. Diseñada para operar sin contacto, la solución de CEMB 

es realizar comprobaciones rápidas, repetibles e integrables en el proceso 

de aceptación, facilitando decisiones transparentes e informadas. 

Aún hoy, la alineación suele controlarse de forma reactiva, ante síntomas 

evidentes: volante desalineado, vibraciones, desviación o al cambiar los 

neumáticos. Rara vez se percibe como una verificación preventiva. 

La experiencia operativa indica que el 40% de los vehículos circula fuera de 

tolerancia, con picos cercanos al 50%; uno de cada dos vehículos puede 

presentar una desalineación no evidente, pero relevante. 

El problema es que el cliente: 

• desconoce el estado de su vehículo;  

• no percibe síntomas o los atribuye a otras causas;  

• comprende la situación solo ante un dato medible.  

Las consecuencias son progresivas y poco visibles: 

• desgaste irregular de los neumáticos;  

• aumento del consumo de combustible  

• pérdida de estabilidad y precisión.  

Es un fenómeno de alta incidencia, pero baja percepción. La medición obje-

tiva resulta clave: solo lo que se mide y se visualiza puede entenderse y 

resolverse. 

ARGOS X mide la alineación sin contacto en 5 segundos, permitiendo con-

trolar cada vehículo al ingreso sin afectar la operativa ni requerir personal 

dedicado. La medición deja de ser puntual y se integra en el flujo de trabajo. 

El sistema permite ofrecer un control gratuito y generar evidencias objetivas 

que facilitan la comprensión del problema y sus consecuencias. El informe 

visual apoya la decisión: no se trata de convencer, sino de mostrar. 

La verificación pasa a ser sistemática, más frecuente y reproducible, convir-

tiéndose en una fase previa que apoya tanto la diagnosis como la comuni-

cación con el cliente. 

 

Implicaciones para talleres y redes 

El impacto principal es de proceso. Cuando la medición es rápida e integra-

ble, deja de ser una actividad extraordinaria y se convierte en una fase 

estructurada cuando el vehículo entra en el taller. 

Con ARGOS X, el control de actitud se convierte en una actividad con costo 

operativo cero: 

• no interrumpe el flujo de trabajo  

• no requiere personal dedicado;  

• no afecta la operativa;  

• no ralentiza el trabajo.  

Esto permite transformar la inspección en un proceso que genera valor. 

Hacer visible una condición fuera de tolerancia convierte una revisión rutina-

ria en una oportunidad concreta. 

Comercialmente, la medición objetiva mejora la aceptación de las interven-

ciones: la decisión del cliente es más consciente al basarse en datos. No se 

trata de aumentar la presión, sino reducir la incertidumbre mediante pruebas 

concretas. 

A medio plazo, este enfoque posiciona al taller como una estructura moder-

na y orientada a la prevención, reforzando la relación con el cliente. 

En un taller con 15 vehículos diarios, y una incidencia cercana al 40%, pue-

den detectarse varias anomalías que de otro modo pasarían desapercibidas. 

La medición sistemática no genera tráfico nuevo, pero valoriza el existente. 

ARGOS X responde a un sector cada vez más orientado a eficiencia, estan-

darización y transparencia. Cuando la medición es simple y repetible, el con-

trol deja de depender del síntoma y se integra en el proceso. 

La evolución del taller pasa por hacer visibles condiciones técnicas latentes, 

transformando los datos en herramientas de calidad y coherencia operativa. 

Con ARGOS X, CEMB evoluciona su papel: no solo desarrolla equipos, sino 

que promueve un modelo de taller más simple, automatizado y transparente. 

No es solo tecnología, sino también método. 

Contribuye a definir nuevos estándares operativos, donde eficiencia, fiabili-

dad y calidad del servicio avanzan de forma conjunta.

El nuevo enfoque del control de la alineación
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BOMBAS DE FRENO: Precisión y durabilidad 

Se destacan por su mecanizado de alta precisión, que reduce el desgaste 

interno y prolonga la vida útil. Fabricadas en fundición gris o aluminio de alta 

densidad, soportan altas presiones sin deformarse. Incorporan sellos de 

caucho sintético con alta resistencia química y térmica, lo que garantiza una 

respuesta constante. 

 

CILINDROS DE RUEDA: Estanqueidad y resistencia 

Construidos con materiales resistentes a la oxidación y procesos de fundi-

ción controlada, incluyen tratamientos superficiales anticorrosivos. 

Sus sellos aseguran la estanqueidad incluso bajo presión, mientras que los 

pistones tratados térmicamente garantizan un funcionamiento uniforme.   

 

ZAPATAS DE FRENO: Estabilidad y rendimiento  

Desarrolladas con soportes metálicos de geometría precisa, facilitan el 

montaje y evitan deformaciones. El material de fricción mantiene un coefi-

ciente estable frente a altas temperaturas, con buena disipación térmica y 

bajo riesgo de cristalización. El sistema de unión asegura resistencia y fun-

cionamiento silencioso. 

 

CINTAS EN ROLLO: Adaptabilidad y resistencia 

Fabricadas con fibras sintéticas y compuestos térmicamente estables, ofre-

cen flexibilidad sin perder estructura. Se adaptan a distintos radios sin fisu-

ras, con desgaste uniforme y respuesta progresiva, ideales para aplicacio-

nes que requieren personalización. 

 

SENSORES DE DESGASTE: Control y confiabilidad  

Equipados con cables de alta conductividad y recubrimientos resistentes a 

temperaturas extremas, aseguran una señal estable incluso en condiciones 

exigentes. Sus conexiones anticorrosivas garantizan precisión en la detección. 

Evolución constante: Más de 50 años de trayectoria 
ahora en una solución integral de frenado
En el mercado de repuestos, la confianza se valida en cada montaje. Con más de 50 años liderando la fabricación de materiales 

de fricción, FRI-MA evoluciona para ofrecer un respaldo integral, técnico y de calidad que simplifica el trabajo en el taller y el mos-

trador. Entendemos que el profesional actual busca una solución completa bajo un mismo sello de seguridad. Por eso, expandi-

mos nuestra línea de productos, seleccionados bajo los mismos niveles de exigencia que nos convirtieron en referentes del 

sector. Esta expansión consolida nuestro ecosistema de seguridad, garantizando que cada componente del circuito trabaje en 

perfecta armonía para ofrecer un frenado superior.

Respaldo técnico, calidad y una propuesta que amplía su alcance en el mercado.

Esta nota es presentada por:

Esta evolución refuerza nuestro compromiso de ser el aliado estratégico que el mercado nacional necesita. No sumamos simplemente productos; estamos 

poniendo nuestra trayectoria detrás de cada componente. Hoy, FRI-MA representa mucho más que una pastilla de freno: es una solución integral que 

combina conocimiento técnico, respaldo de calidad y la seguridad de saber que cada pieza fue pensada para protegerte en cada frenada.



AUTOMECHANIKA BUENOS AIRES 2026
Reforzó perfil profesional

Desde la organización destacaron que el crecimiento de la exposición es el 

resultado de más de dos décadas de trabajo sostenido junto a toda la cade-

na del mercado de reposición. En esta edición, la feria reunió más de 530 

expositores y miles de visitantes profesionales durante cuatro jornadas. 

Uno de los principales ejes fue el cambio en el perfil del visitante. La orga-

nización viene impulsando una estrategia enfocada en la calidad del público 

por sobre la cantidad, priorizando la presencia de profesionales con capa-

cidad de decisión y objetivos concretos. Este enfoque se traduce en un 

mayor nivel de cierre de negocios dentro de la exposición. 

Según explicó Natalini, este proceso responde también a la necesidad de 

generar valor para los expositores, en un contexto donde participar implica 

una inversión significativa. Por eso, el objetivo está puesto en garantizar un 

entorno eficiente, con visitantes que llegan con agendas definidas, interés 

en innovación y foco en capacitación. 

En el marco de Automechanika Buenos Aires 2026, Fabián Natalini, Gerente de Proyecto, 

analizó la evolución del evento en una entrevista realizada por Javier Flores, Director de 

Estrategia Automotriz.

En esa línea, uno de los cambios más visibles fue la incorporación de audi-

torios dentro de los pabellones. Esta modalidad permite integrar las capaci-

taciones al recorrido de la feria, facilitando la participación sin interrumpir la 

dinámica comercial. Desde la organización confirmaron que este formato 

continuará y se ampliará en próximas ediciones. 

 

La exposición también reflejó las tendencias tecnológicas que atraviesan al 

sector. Soluciones vinculadas a la inteligencia artificial y la automatización 

formaron parte del recorrido, con aplicaciones concretas orientadas a mejo-

rar procesos productivos y operativos. En este sentido, se remarcó que la 

tecnología actúa como complemento del trabajo humano, potenciando su 

eficiencia.

A pesar de estos avances, el vínculo personal sigue siendo un diferencial clave. La feria continúa funcionando como un espacio de encuentro donde 

se fortalecen relaciones comerciales y se generan nuevas oportunidades dentro de la industria. 

Con una ocupación total de los espacios disponibles —incluyendo áreas al aire libre incorporadas por la alta demanda—, la organización ya proyecta 

una próxima edición con mayor escala y nuevos desarrollos. 

El Sr. Javier Flores, Director de Estrategia Automotriz.y el Sr. Fabián Natalini, Gerente de 
Proyecto.
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Continuando con esta serie de 

artículos sobre estabilidad, quere-

mos recordar que la maniobrabili-

dad de un vehículo depende, en 

parte, de la precisión con que cum-

ple una trayectoria determinada, 

una dirección preestablecida, en 

función de la posición del volante. 

Sin duda, el ESP representa, en 

cierto modo, uno de los avances de 

la “seguridad activa” más significati-

vo de los últimos tiempos. El primero 

en aplicarlo fue Mercedes Benz, ya 

que lo monto de serie en los mode-

los de la Clase A (desarrollo Daimier 

Benz-Bosch), a mediados de la 

década del ´90 (ver Taller Actual 16, 

página 34). 

Cabe señalar que, en un principio, 

solo era montado en automóviles de 

alta gama pero, poco a poco, las 

fábricas terminales a nivel interna-

cional fueron incorporándolo en sus 

modelos de importancia. 

 

Como lo mencionáramos oportuna-

mente, el ESP es un programa, un 

sistema electrónico cuya función es 

corregir las trayectorias erróneas 

del auto, provocadas por una exce-

siva subdirección o sobredirección, 

accionando sobre el sistema de fre-

nos en forma independiente sobre 

cada rueda. 

S U S P E N S I O N  /  E S TA B I L I D A D

El sistema ESP

Autor: Nuvolari Enzo ©

El ESP (Programa de Estabilidad Electrónica) es una ayuda importante conducción. La aplicación dosificada e intermitente de los frenos, en una o varias rue-
das, y la reducción del “par motor” –en caso necesario–, contribuyen a estabilizar el auto.

Continúa en la pág.  60  

Programa electrónico de estabilidad – componentes.
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Además de actuar sobre los frenos, 

el mismo puede actuar sobre el sis-

tema de alimentación, evitando así 

una aceleración excesiva. 

La estructura del ESP se basa en 

los componentes del sistema de 

frenos ABS y en el control de trac-

ción, complementado con elemen-

tos específicos y mecanismos 

diversos (ASR + BAS), gestionados 

por una central de control electróni-

co. Esta última recibe las señales –

impulsos eléctricos– de distintos 

sensores posicionados en distintos 

puntos del vehículo, como el ángu-

lo de giro (sobre el eje vertical del 

auto), la aceleración lateral, la 

posición del volante de dirección y 

la velocidad de cada rueda. 

 

Toda esta información es procesada 

y evaluada por la computadora –uni-

dad de control electrónico– y compa-

rada con los datos que fueran alma-

cenados previamente en su memo-

ria (valores de referencia). 

Cuando algunos de esos valores 

supera los límites ya determinados o 

establecidos, la central de control 

actúa sobre los frenos de cada 

rueda y, si no es suficiente, actúa 

sobre el sistema de inyección –señal 

para que corte– de modo tal de 

reducir el par motor. 

De esta manera se logra la equipa-

ración entre los valores “almacena-

dos” y los valores “corregidos”, es 

decir que el vehículo funciona den-

tro de los valores correspondien-

tes. Cuando se produce “subdirec-

ción” o subviraje –en una curva a la 

derecha–, la central compara el 

ángulo de giro del volante con el 

ángulo verdadero del auto sobre su 

propio eje. 

Si dichos valores no coinciden, el 

ESP actúa sobre el freno de la rueda 

trasera interna, generando un efecto 

de giro –sobre el eje vertical del 

auto– y permitiendo que el vehículo 

siga su trayectoria normal. Si fuera 

necesario –en función de la veloci-

dad–, el sistema actúa también cor-

tando la inyección de combustible 

(se evita que el conductor accione el 

acelerador positivamente). 

Si se produce “subdirección” o 

sobreviraje, la acción se concreta 

frenando la rueda delantera externa, 

produciendo efectos similares pero 

en sentido contrario. 

 

Como conclusión: la acción del 

ESP en que en ambas circunstan-

cias se logra estabilizar al vehículo, 

siguiendo la trayectoria inducida por 

el volante.n

Funcionamiento del ESP en una curva a la derecha: con sobreviraje (sobre-
dirección) actúa sobre la rueda delantera externa, y produce un efecto de 
rotación del automóvil –sobre su eje–, estableciendo la trayectoria normal. 
Con subviraje (subdirección) actúa sobre la rueda trasera interna, generan-
do también un efecto de giro, pero en sentido contrario.

Ensayos efectuados en pista de pruebas y rutas, sobre superficies secas y mojadas, para determinar el rendimiento 
del ESP en cuanto a la estabilidad del auto, y las diferencias de comportamiento comparables, es decir, con y sin sis-
tema aplicado.
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Mahle presentó el sistema HeatX Range+, una solución de recuperación de 

calor orientada a optimizar el funcionamiento del sistema de climatización 

en vehículos eléctricos, especialmente en condiciones invernales donde la 

calefacción impacta directamente en la autonomía. El desarrollo permite 

reducir hasta un 20% la demanda energética del sistema HVAC (calefac-

ción, ventilación y aire acondicionado), lo que se traduce en una mayor efi-

ciencia global y un incremento en la autonomía por carga. 

Desde el punto de vista técnico, el sistema se basa en la recuperación de 

energía térmica del aire de salida del habitáculo. A diferencia de los siste-

mas convencionales, donde el aire caliente del interior simplemente se 

expulsa al exterior, el HeatX Range+ incorpora el evaporador del sistema de 

climatización como intercambiador térmico para capturar ese calor residual. 

El proceso funciona de la siguiente manera: el aire caliente del habitáculo, 

antes de ser expulsado, atraviesa el evaporador, transfiriendo su energía 

térmica al refrigerante del sistema. Este refrigerante, ahora calentado, circu-

la hacia la entrada de aire fresco exterior, donde cede ese calor para preca-

lentar el aire que ingresará al interior del vehículo. De esta forma, se reduce 

significativamente la energía adicional necesaria para elevar la temperatura 

del aire entrante. 

Este principio de recuperación térmica permite disminuir la carga sobre el 

sistema de calefacción principal, optimizando el consumo eléctrico de la 

batería, que es crítico en vehículos eléctricos. En pruebas realizadas sobre 

un vehículo mediano a una temperatura exterior de -7 °C y una temperatura 

interior de 20 °C, el sistema logró extender la autonomía en aproximada-

mente 10 kilómetros. 

Además de la mejora en eficiencia, el sistema mantiene un flujo constante 

de aire fresco rico en oxígeno, lo que contribuye a una mejor calidad del aire 

en el habitáculo y reduce el riesgo de empañamiento de los cristales. A nivel 

de integración, el diseño modular del HeatX Range+ facilita su incorporación 

en arquitecturas de vehículos existentes sin requerir modificaciones comple-

jas, lo que reduce costos de implementación para los fabricantes. 

El sistema es compatible con el refrigerante R1234yf y puede adaptarse a 

otras alternativas con cambios menores, manteniendo su versatilidad. 

Asimismo, no presenta impactos negativos en el rendimiento del flujo de aire 

ni en el comportamiento acústico del sistema de climatización. 

Con este desarrollo, Mahle avanza en soluciones térmicas orientadas a 

mejorar la eficiencia energética de los vehículos eléctricos, abordando uno 

de los principales desafíos de la electromovilidad en climas fríos: el equili-

brio entre confort térmico y autonomía. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Un sistema que mejora la eficiencia 
térmica en vehículos eléctricos
Autor: Taller Actual  //  Fuente: Mahle

Esta nota es presentada por:
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CAPEMI se presentó en Automechanika 
Buenos Aires 2026 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Una vez más, CAPEMI, fabricante de autopartes de goma y goma-metal, participó exitosamente 

en Automechanika Buenos Aires. En esta Edición 2026, presentó los más de 6.000 ítems pro-

ducidos en sus propias matrices, con calidad original de fábrica, y siempre con controles de 

excelencia en cada uno de los procesos, asegurando la calificación de cada uno de sus artículos.  

La empresa exhibió sus soluciones de alta calidad para la industria automotriz liviana, pesada y 

otros sectores, consolidando su presencia en el mercado.  

 

 

 

Como dijimos, CAPEMI, se destaca por sus productos de goma y goma-metal, y su presencia en 

ferias internacionales busca afianzar relaciones comerciales con clientes.  

El slogan de CAPEMI para esta Feria fue: 

“Estamos en Automechanika Buenos Aires. Te esperamos para que conozcas nuestros 

productos, charlemos y sigamos impulsando juntos la industria.” 

Luis Crembil – Gerente de Ventas CAPEMI.

Whatsapp +(54) (351) 4031548 
Email: capemi@capaemi.ar  //  Web: www.capemi.ar



La exitosa edición de Automechanika Buenos Aires que se cerró pocos días 

atrás tuvo entre sus puntos clave la actualización profesional del sector, ya 

que, en paralelo a la exposición se desarrollaron más de 40 actividades.  

Entre ellas se destacó el Encuentro de la Industria Automotriz, organizado 

por  AFAC, donde referentes del sector debatieron sobre la industria. El 

evento contó con la presencia de 400 autoridades nacionales y regionales, 

entre ellas: la Unión Industrial Argentina (UIA); la Asociación de Fábricas de 

Automotores (ADEFA); el Sindicato Nacional da Indústria de Componentes 

para Vehículos Automotores del Brasil (SINDIPEÇAS); la Associação 

Nacional dos Fabricantes de Veículos Automotores del Brasil (ANFAVEA); y 

la Industria Nacional de Autopartes de México (INA). 
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Continúa en la pág.  70  

Actualización profesional, uno de los 
focos de Automechanika
Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuentes: Automechanika
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 Por su parte, dentro del ciclo Conferencias de los Expositores, las empre-

sas ofrecieron charlas especializadas con lanzamientos de productos y 

demostraciones en vivo.  

Además, la Cámara de Comerciantes en Repuestos del Automotor (CCRA); 

la  Federación Argentina de Cámaras de Comerciantes en Repuestos del 

Automotor (FACCERA) y  la Federación Argentina de Asociaciones de 

Talleres de Reparación de Automotores (FAATRA) brindaron distintas char-

las en los auditorios del predio. 

Además, 413 estudiantes recorrieron la exposición y fueron recibidos por 

diversas empresas. Entre ellos, 75 alumnos de escuelas técnicas especiali-

zadas en automotores participaron del programa Futuros Profesionales, una 

actividad educativa que contó con Salvador Lupo, Presidente de FAATRA; 

Christian Castañer, Presidente de FACCERA y Pablo Ferrazzi, 

Vicepresidente de AFAC Joven, como oradores. 

 

El taller en vivo de Proyecto EQ fue otro de los espacios destacados que 

congregó a cientos de fanáticos. En esta edición, más de 25 profesionales 

armaron un Ford Mustang Hardtop V8 de 1968 en tiempo real.n
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Este nuevo voltímetro automotor de Solutronic permite visualizar de forma clara el porcentaje de carga y el voltaje, tanto de la 

batería como del alternador. 

Funciona como dos instrumentos en uno, permitiendo controlar simultáneamente la batería, el alternador y el sistema de regula-

ción de voltaje, facilitando un diagnóstico más rápido y preciso. 

Su instalación es sencilla y puede realizarse de forma directa siguiendo las instrucciones; además, cuenta con protección contra 

inversión de polaridad, brindando mayor seguridad en su uso.

Nuevo Voltímetro Automotor con pantalla 
color Solutronic
Una solución práctica y precisa para el monitoreo eléctrico del vehículo, diseñada para 
un rápido diagnóstico en el taller o en el hogar, y un control diario fácil y sencillo.

Cuenta con gran versatilidad gracias a su funcionamiento 

bivoltaje, siendo compatible con sistemas de 12 V y 24 V. Esto 

lo convierte en una solución ideal tanto para automóviles como 

para camiones, utilitarios y maquinaria. Además, su diseño 

compacto de 5 × 3 cm facilita su transporte e instalación.

El nuevo voltímetro se encuentra disponible en diferentes 

versiones: con cables para una instalación permanente, con 

pinzas tipo cocodrilo o con plug para encendedor lo que per-

mite utilizarlo como una herramienta de medición ideal para 

personal de mantenimiento de flota o usuarios con más de 

un vehículo. El nuevo voltímetro se adapta a cada necesidad 

de uso. Con garantía de seis meses y reposición inmediata, 

Solutronic refuerza su compromiso con la innovación, la con-

fiabilidad y la eficiencia en el control eléctrico automotor.
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Con más de  500 expositores de 30 países,  750 marcas  y una superficie 

superior a los 33.000 m², Automechanika Buenos Aires volvió a posicionarse 

como un ámbito clave para la generación de negocios, el intercambio profe-

sional y la actualización tecnológica en la industria automotriz. 

En comparación con su última edición de 2024, el evento registró un creci-

miento del 46% en superficie expositiva y del 49% en cantidad de exposito-

res, reflejando una expansión sostenida y un mayor nivel de participación 

empresarial. 

El  Presidente Ejecutivo de la Asociación de Fábricas Argentinas de 

Componentes (AFAC), Juan Cantarella, expresó: “Hemos visto una exposi-

ción 2026 muy pujante, con un importante crecimiento en todas las métricas. 

Con muchas actividades comerciales y networking, que sin dudas se tradu-

cirán en nuevos negocios”. 

Automechanika alcanzó récord 
y superó los 30.000 visitantes
Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika

Con más de 30.000 profesionales de 42 países y de todas las provincias 
argentinas, la exposición reafirmó su alcance federal e internacional en un 
contexto que resalta el valor estratégico de estos espacios para la industria.

Esta nota es presentada por
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En la misma línea, el Presidente y CEO de Messe Frankfurt Argentina, 

Fernando Gorbarán, señaló:  “Automechanika Buenos Aires 2026 fue un 

éxito absoluto. La exposición alcanzó un nuevo récord de visitantes, con 

expositores provenientes de todos los continentes y provincias argenti-

nas. En un contexto mundial desafiante, estos eventos mantienen a la 

industria en movimiento, permiten el intercambio de ideas, abren conver-

saciones y, sobre todo, acercan la innovación a quienes transforman el 

mercado”. 

 

Los profesionales aún tienen la posibilidad de acceder a los perfiles e 

información de los expositores ingresando al catálogo digital, donde las 

empresas continuarán actualizando la información de sus productos y 

servicios.n
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Desde la primera aplicación del 

motor de ciclo Otto o de nafta/gaso-

lina, también denominado a explo-

sión, sobre un automóvil, hasta la 

fecha, muchas cosas han cambiado 

hablando técnicamente.  

 

Actualmente, los motores nafteros o 

de ciclo Otto son diseñados, cons-

truidos y ensayados entre varias 

empresas, ya que los costos de 

investigación y desarrollo son muy 

elevados. 

El proyecto y el diseño de un propul-

sor se realizan en centros de estudio 

y desarrollo que cuentan con todos 

los medios existentes con respecto a 

megacomputadoras y sus progra-

mas específicos. 

 

A todo esto deben sumársele los 

laboratorios de ensayos y los avan-

ces de la informática, especialmente 

el advenimiento de las computadoras 

que cada día tienen mayor capacidad 

y son cada vez menos costosas. 

 

Todo esto ha dado paso al desarro-

llo del cálculo: para poder determi-

nar esfuerzos producidos en los 

componentes, flujos y caudales de 

mezcla, rendimientos volumétricos, 

circulación de gases de escape, 

presiones de sobrealimentación y 

estudios de reducción de consumo 

y contaminación. 

 

Otro aporte vital es efectuado por la 

electrónica, que permite al motor 

actual resistir mayores exigencias y 

lograr óptimas condiciones de traba-

jo en todos los estados de carga. 

El logro de una perfecta preparación 

de la mezcla aire/nafta-gasolina y el 

potente y preciso salto de la chispa 

de encendido dependen de sistemas 

de control electrónico que, para ser 

construidos, requieren disponer de 

componentes suficientes. 

 

El motor de ciclo Otto, sin embargo, 

no llegó a la cima de su desarrollo 

todavía, y en la actualidad nos 

encontramos con motores armados 

  Motores nafteros - Avances técnicos
M O TO R E S  D E  C I C L O  O T TO

Nuvolari Enzo ©

Motor de 5 cilindros en línea TFSI con inyección directa de nafta/gasolina, turbo-intercooler.

Continúa en la pág.  80
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Continúa en la pág.  82

Block cilindro fundido a presión, de aleación de aluminio, con camisas posicionada previamente en el modelo, con cuer-
pos de los cilindros “gemelos” – BMW.

Block cilindro de aluminio-magnesio de un motor de 6 cilindros.

En la construcción del motor, el diseño de la cámara de combustión es vital: 
el dimensionamiento de las válvulas y su ubicación, y la posición de la bujía 
son muy importantes.

a través de la robótica, con los 

siguientes adelantos: 

• Sistema de admisión variable 

• Distribución de geometría varia-

ble 

• Inyección de nafta/gasolina directa 

de alta presión (FSI) 

• Encendido electrónico integrado 

(bobina/bujía) 

• Formación de la mezcla (carga 

homogénea y estratificada) 

• Sobrealimentación combinada 

(turbo más compresor volumétrico) 

• Turbo TGV o VNT (geometría 

variable) control electrónico 

• Turbo-intercooler control electró-

nico 

• Sistema anticontaminación circui-

to cerrado 

• Recirculación de gases de esca-

pe (EGR) 

• Sistema de enfriamiento con con-

trol electrónico 

• Tecnología “downsizing” (dimen-

siones, cilindros y cilindrada redu-

cida) 

• Tecnología Diesotto (altas poten-

cias) 

• Inyección de nafta/gasolina 

directa-indirecta (dos inyectores) 

Cabe señalar que, actualmente, se 

estudian y se desarrollan otros 

recursos mecánicos y técnicos, 

como son el sistema de “Relación 

de Compresión Variable” y el siste-

ma denominado “Motor sin árbol de 

levas Camless”. 
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En el día a día del Taller, cada decisión cuenta. Elegir el lubricante correcto 

para una transmisión o un diferencial, impacta en el funcionamiento del vehí-

culo, en la calidad del trabajo y en la confianza del cliente. 

Además del rendimiento del producto, hay un factor muy valorado: la clari-

dad. Identificar pronto qué producto usar, evitar confusiones y trabajar con 

mayor agilidad hace la diferencia en la rutina diaria. 

En FERCOL, seguimos evolucionando para acompañar de forma más efi-

ciente el trabajo del Taller. Hoy, nuestra línea de lubricantes para transmisio-

nes y diferenciales se presenta bajo la identidad Doran, con nueva imagen 

que forma parte del proceso de renovación en toda la línea de productos. 

Con esto, se apunta a algo concreto: hacer más simple la elección. Una 

línea más clara, ordenada y fácil de reconocer permite ahorrar tiempo, tra-

bajar con más seguridad y mejorar la experiencia para el profesional y para 

el cliente final. 

Más allá de su nueva identidad, la línea mantiene lo más importante: su 

desempeño. Los productos están formulados para proteger engranajes 

sometidos a altas exigencias, reducir el desgaste y asegurar un funciona-

miento eficiente y duradero en el tiempo. 

En el Taller, esto se traduce en 

menos inconvenientes, mayor confia-

bilidad y mejores resultados en cada 

servicio. 

Una línea bien presentada y fácil-

mente identificable aporta valor en el 

punto de venta. Mejora la exhibición, 

facilita la recomendación y acompaña una experiencia más ordenada para 

quien compra. 

Cuando el producto responde y es fácil de elegir y de recomendar, el trabajo 

se vuelve más ágil. 

En FERCOL, seguimos trabajando para acompañar a quienes están todos 

los días en el Taller, con soluciones confiables, prácticas y pensadas para 

simplificar cada tarea. 
 

Roxana Piombino - Socia Gerente - 

TE: (00 54 11) 5277-7772  // Whatsapp: 11 4940 6593 

www.fercollubricantes.com.ar 

DORAN, una línea pensada para simplificar el 
trabajo en el Taller 

La evolución del motor naftero, para lograr mayores performances, y menor consumo y contaminación, fue favore-
cida por la electrónica –Audi RS5.

los vehículos en estas condiciones 

se desplazan funcionando con car-

gas parciales. Cuando el motor no 

gira a su óptimo régimen, el rendi-

miento disminuye, y las pérdidas 

que provienen de los cambios de 

estado de carga, o de los regíme-

nes no aptos, son importantes. 

 

En cuanto a la construcción del 

motor, consideramos al block cilindro 

como su base, el mismo es cerrado 

en su parte superior por la tapa de 

cilindros, también llamada culata. En 

su interior están contenidos el cigüe-

ñal, las bielas y los pistones, y en su 

parte inferior se cierra por el cárter 

de aceite n

 

Recientemente, se estuvo trabajan-

do sobre el “Comando variable de 

las válvulas” (como el Audi, y el 

Multiair/Fiat, por ejemplo), sobre la 

“cilindrada variable”, en donde se 

eliminan ciertos cilindros, y el siste-

ma denominado “Start and Stop”, 

para el ahorro de combustible. 

 

Sin duda que el motor de 

nafta/gasolina se ha perfeccionado 

en muchos aspectos, de modo tal 

que podremos contar con propul-

sores construidos “al estado del 

arte”. 

 

Existe la expectativa a nivel mundial 

de que los motores nafteros de la 

generación venidera sean más 

potentes y que tengan un óptimo 

comportamiento en una amplia 

gama de condiciones. Los sistemas 

de admisión y de distribución varia-

bles y el corte de algunos cilindros 

(que ya se aplica en la fabricación 

en serie), van a posibilitar que los 

motores sean más económicos y 

más ecológicos. 

 

Una de las dificultades que deben 

superar los motores a nafta/gasolina 

–a nivel internacional– es cumplir o 

respetar las Normas Anticontami-

nación que son en extremo exigen-

tes, y lo serán más en el futuro. 

 

En la actualidad, con respecto al 

consumo de combustible, se cree 

que es la circulación, el tránsito, el 

que provoca el problema, ya que 
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Renault Boreal, nuevo SUV tecnológico 
para el segmento C

Renault Argentina presentó oficialmente el nuevo Boreal en el Campo 

Argentino de Polo, en un evento de alto impacto que combinó show musi-

cal y una puesta en escena pensada para reforzar el vínculo emocional 

con el público. Este lanzamiento se enmarca dentro del Renault 

International Game Plan 2027 y representa un paso clave en la estrategia 

de renovación de la marca en el país. 

 

El nuevo Boreal se posiciona en el competitivo segmento C-SUV con 

una propuesta que combina diseño sofisticado, tecnología conectada y 

confort familiar. Con 4,56 metros de largo y 2,70 metros de distancia 

entre ejes, ofrece una destacada habitabilidad y un amplio espacio inte-

rior, acompañado por un baúl de hasta 1.770 litros con los asientos 

rebatidos. 

 

En el apartado mecánico, todas las versiones incorporan el motor turbo 1.3 

TCe de 156 CV y 270 Nm, asociado a una transmisión automática EDC de 

doble embrague, que garantiza una conducción suave, eficiente y ágil para 

el uso diario. 

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Renault

El interior se destaca por su enfoque tecnológico, con el sistema multime-

dia OpenR link compuesto por dos pantallas de 10 pulgadas y un ecosis-

tema integrado de Google Automotive Services. Esto permite acceder a 

Google Maps, Google Assistant y aplicaciones desde Google Play, junto 

con actualizaciones remotas y funciones conectadas a través de la app 

My Renault. 

 

El confort también es protagonista, con climatizador bi-zona, cargador ina-

lámbrico, iluminación ambiental configurable y, en versiones superiores, 

butacas eléctricas con función masaje.  

 

En materia de seguridad, el modelo integra el programa Human First, con 

hasta 24 asistencias avanzadas a la conducción (ADAS), incluyendo frena-

do autónomo de emergencia, control crucero adaptativo con Stop & Go, 

mantenimiento de carril y cámara 360°, entre otros. Todas las versiones 

cuentan con seis airbags de serie.n
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Los sistemas Híbridos
La investigación del sistema híbrido, 

respecto al diseño del automóvil, 

puede también permitir bajar el centro 

de gravedad, como es el caso de 

Ferrari que lo hizo con el prototipo Hy-

kers, donde finalmente la batería Ion-

litio fue posicionada en la estructura. 

Un auto hibrido es un vehículo con 

motor térmico, que dispone de un 

almacenamiento de energía, es 

decir que durante las desceleracio-

nes permite recuperar una parte de 

la energía cinética relacionada al 

desplazamiento del vehículo. El per-

mite también optimizar el uso del 

motor térmico y de mantenerlo en la 

zona de óptimo funcionamiento, 

cuando el rendimiento del motor de 

nafta/gasolina es mediocre debido a 

que la demanda de potencia es débil 

o reducida. 

En el caso que la energía requerida, 

para hacer avanzar el automóvil sea 

inferior a la que genera el motor tér-

mico, queda una energía, un exce-

dente que es derivada hacia el siste-

ma de almacenamiento o “stockage” 

de energía. 

La misma es restituida rápidamente, 

en función de la necesidad, cuando 

la demanda de potencia aumenta, o 

cuando el motor térmico se detiene. 

Este sistema de almacenamiento de 

energía, es por lo general del tipo 

electroquímico, en el caso de que 

sea un motor/generador eléctrico 

asociado a una batería. 

También puede ser del tipo electro-

mecánico, como es el caso de cier-

tos automóviles de carrera, como el 

Porsche 911 GTR 3 Hybrid o el Audi 

R18 E-Tron Quattro, ganador de las 

24 Horas de Le Mans. 

Existen casos que la corriente eléctri-

ca no es almacenada químicamente 

en una batería, pero si generada 

mecánicamente gracias a un volante 

de inercia movido por un motor/gene-

rador eléctrico. Este dispositivo pre-

senta la ventaja de ser más potente 

que una batería Ion-litio y mas dura-

ble, pero con el inconveniente de no 

poder absorber más energía. 

Para reducir el consumo de combus-

tible de manera eficaz (ciclo de homo-

logación europea), es necesario 

almacenar suficiente energía para 

recorrer el mayor número de kilóme-

tros posibles en “modo eléctrico”. 

Debido a ello, el Porsche 918 

Spyder y la Ferrari F70 decidieron 

usar las baterías Ion-litio.n

Aplicado por la japonesa Toyota 

sobre el modelo Prius, a mediados 

de la década del ´90, el principio de 

la propulsión hÍbrida, es actualmente 

usado con éxito, haciendo su apari-

ción en 2010 los autos auténtica-

mente deportivos como el Porsche 

918 y la Ferrari F70. 

En la actualidad, son varias las mar-

cas importantes que utilizan esta 

tecnología, además de los automóvi-

les de competición como la Fórmula 

1 y la categoría Le Mans LMP 1 y 2, 

por ejemplo. 

La tecnología híbrida, fue desarrolla-

da en primer lugar, para reducir el 

consumo de combustible. Si se trata 

de un auto deportivo o de competen-

cia puede ser un medio para aumen-

tar  las performances, si la relación 

peso/potencia del sistema es buena. 

Lo mismo puede ser eventualmente, 

para mejorar la eficacia en el compor-

tamiento de ciertas “arquitecturas 

mecánicas” como ser la tracción de 

las 4 ruedas. Es el caso –por ejem-

plo-  del sistema de recuperación/res-

titución de energía hacia uno de los 

ejes en donde no hay tracción. 

(Tracción normal de 2 ruedas por 

diseño). 

De esta manera, con el recurso de la 

hibridación, se pueden transformar 

las propulsiones que poseían el 

Porsche 911 GT3R, y el Audi R18 en 

vehículos con 4 ruedas motrices. 

Autor: Bugatti Carlos ©
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SD Direcciones presenta su nueva web: más información, 
más herramientas y mejor conexión con sus clientes
En línea con su compromiso constante de evolución y mejora, SD 

Direcciones anuncia el lanzamiento de su nueva página web, diseñada para 

brindar una experiencia más ágil, completa y accesible para profesionales 

del sector automotor. 

Luego de muchos años, la empresa renovó completamente su plataforma 

digital con el objetivo de facilitar el acceso a información clave y optimizar la 

comunicación con clientes y talleres de todo el país. A través de 

www.sddirrecciones.comm.ar, ahora es posible descargar catálogos 

actualizados de productos, conocer en detalle las líneas disponibles, consul-

tar garantías y acceder a información sobre servicios y ubicación. 

Además, la nueva web incorpora canales de contacto directo que permiten 

comunicarse fácilmente con el equipo comercial para resolver consultas, 

solicitar asesoramiento o recibir atención personalizada. 

Esta actualización forma parte de una estrategia integral que acompaña el 

crecimiento de SD Direcciones, apostando a la innovación, la cercanía con 

el cliente y el fortalecimiento de su presencia dentro del mercado aftermar-

ket automotor. 

La empresa invita a todos sus clientes y colegas del sector a recorrer la 

nueva plataforma y descubrir sus funcionalidades.

El motor Boxer Subaru
Nuvolari Enzo ®

Motor boxer de 4 cilindros, 4 tiempos, 16 válvulas de 2.0 litros de carrera 
larga, con una potencia de 110 CV a 6.000 rpm y un par motor de 109 Nm a 
4200 rpm- Subaru.

Una Generación del Motor bóxer 

Subaru. 

El motor bóxer, muy importante para 

Subaru, un pilar, tuvo su lanzamien-

to comercial en el año 1989. Un 

motor pequeño, bajo, es decir, con 

dimensiones contenidas, elástico y 

con buen rendimiento. Sin duda, una 

referencia en cuanto a motores a 

nivel mundial. 

Desde esa época, ha experimentado 

una evolución considerable en forma 

permanente, y en la actualidad la 

firma japonesa presenta la tercera 

generación de motores térmicos 

bóxer. Con ellas se tratan de conju-

gar: las buenas prestaciones, la eco-

nomía de combustible, y la compati-

bilidad ambiental. 

Esta nueva generación es la primera 

después de 21 años que cambia 

radicalmente sus características, 

manteniendo sus mismas condicio-

nes básicas, se distingue por algu-

nos aspectos técnicos muy particu-

lares, y será la base de la futura pro-

ducción de motores Subaru. Para 

fabricarlo la Fuji Heavy Ind. constru-

yó nuevas instalaciones, con un 

nivel técnico en los sistemas de pro-

ducción de avanzada. 

El nuevo motor bóxer de 4 cilindros, 

de ciclo Otto nafta/gasolina, es total-

mente renovado a partir de la estruc-

tura de base, en tanto que todas las 

ventajas del diseño de los cilindros 

opuestos permanece sin variantes. 

Ausente de vibraciones armónicas 

de segundo grado, compacto, contri-

buye a bajar el centro de gravedad, 

contando con una elevada fluidez de 

par motor o cupla motriz. 

Entre las características se cuentan 

las siguientes: 

• Distribución variable, desfasaje 

variable contínuo de los arboles de 

levas de admisión y escape. Dual 

AVCS (Active Valve Control 

System), sistema de control activo 

de válvulas. 

• Mariposa de aceleración con ges-

tión electrónica. 

Continúa en la pág.  90  

Motor de 4 cilindros opuestos, del modelo Impreza WRX STi Special - Subaru.
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Parte rotativa / alternativa del motor Subaru boxer, de 4 cilindros cigueñal, bielas y pistones.

• Diseño profundo de la forma geo-

métrica de la cámara de combus-

tión. Cabe señalar que la mejora 

efectuada en el diseño de la cámara 

de combustión equivale a un 

aumento del 10 por ciento del rendi-

miento. 

Siguiendo con la geometría de la 

cámara, el pasaje de una cámara de 

combustión con diámetro superior a 

la carrera, a una con carrera larga, 

implica una condición totalmente 

diferente de la fluido dinámica de los 

gases, ya sea en admisión o en el 

escape. 

Un motor bóxer de carrera larga, 

experimenta un óptimo llenado en 

bajos regímenes, una ventaja en la 

cupla motriz máxima con un funcio-

namiento favorable en los regíme-

nes bajos e intermedios. 

Actualmente con las técnicas cons-

tructivas del mecanismo biela-manive-

la, es posible realizar un propulsor de 

cilindros opuestos de carrera larga. El 

aumento de la carrera, de 75 mm. a 

90 mm., no influyó negativamente 

sobre el ancho del motor, gracias al 

uso de nuevos elementos con dimen-

siones optimizadas. El diámetro dismi-

nuyo de 92 mm. a 84 mm., y la rela-

ción carrera/diámetro es de 1,07. 

El uso de balancines a rodillo para el 

accionamiento de las válvulas, y la 

mayor flexibilidad de posicionamien-

to de las levas, ha reducido el ángu-

lo de inclinación entre los ejes de las 

válvulas, permitiendo disminuir el 

área de la cámara de combustión. 

La relación superficie/volumen fue 

mejorada, disminuyendo las perdi-

das por enfriamiento y aumentando 

el límite de autoencendido. El ángu-

lo entre las válvulas pasa de 41 gra-

dos a 27 grados, en tanto que la dis-

tancia entre los dos árboles de 

levas, pasa de 126 mm. a 104 mm. 

La capacidad y la posición de la 

cámara de resonancia fueron optimi-

zadas para mejorar las prestaciones 

de par motor a regímenes bajos e 

intermedios. 

La cámara de expansión ha sido eli-

minada, para reducir peso y costos. 

Un diseño óptimo de los conductos 

de admisión, directo a las válvulas, 

contribuye a reducir las pérdidas de 

presión. Por otra parte, se ha utiliza-

do material plástico, y el uso del sis-

tema EGR de recirculación de los 

gases de escape en frio, permitió eli-

minar los conductos multifunciona-

les, usados anteriormente. 

Además se controla – ajustes o regla-

jes precisos de la ECU– más eficaz-

mente, el momento del encendido. 

A través de análisis fluidodinámicos, 

la forma de los conductos de las vál-

vulas de admisión ha sido mejorada, 

disminuyendo la presión con las vál-

vulas abiertas y aumentando la tur-

bulencia con válvulas cerradas. 

Estos conductos –en su conjunto– 

son actualmente, mas compactos y 

livianos. 

Ha sido montada una lámina o flap, 

en el conducto de admisión para 

aumentar la turbulencia, con un 

especial diseño para acelerar el flujo 

de aire. Por otra parte, el diámetro 

de la válvula de escape fue estudia-

do para disminuir las pérdidas de 

presión. 

La forma de la cabeza del pistón fue 

mejorada, y con la introducción de 

un ángulo de “squish” o turbulencia 

se aumenta la misma. 

Los inyectores fueron posicionados 

más cerca del asiento de las válvu-

las, de modo tal que el combustible 

evaporado puede –en pequeña 

parte– adherirse a las paredes del 

conducto en frío, mejorando el con-

sumo y las emisiones. 

 

Una válvula electromagnética fue 

incorporada al AVCS (Active Valve 

Control System), y por vez primera a 

nivel internacional, fue incorporando 

un mecanismo de bloqueo interme-

dio del lado de la admisión, con el 

mismo es posible una apertura-cie-

rre de las válvulas mucho más preci-

sa y rápida. 

Esta solución contribuye al aumento 

de la potencia, al control del consu-

mo de combustible y de las emisio-

nes de gases contaminantes. 

El sistema de distribución utiliza una 

cadena para mejorar la eficacia de la 

distribución, y con reales ventajas 

para el mantenimiento. Con el uso 

de la cadena, se reducen las dimen-

siones de los engranajes del cigüe-

ñal, y de la distribución, disminuyen-

do el tamaño total. La bomba de 

aceite está montada en la tapa de la 

distribución, y la cantidad de aceite 

lubricante a bombear, ha sido redu-

cida gracias al sistema AVCS n

Parte rotativa/alternativa del motor boxer, y sistema de distribución con 
doble árbol de levas por cada bancada de cilindros, y 16 válvulas - Subaru.
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Como lo mencionáramos oportunamente, en los diferentes Salones del 

Automovil, a nivel internacional, las terminales automotrices muestran lo 

major que tienen, ya sea lo que corresponde al diseño como a su concep-

ción mecánica. Normalmente, cada muestra es un paso adelante, una ante-

sala de los autos de hoy y del mañana. En los últimos años, las fábricas de 

automotores y los centros de estilo, han presentado hermosos proyectos, en 

los distintos Salones. 

Bajo la denominación de “Concept car”, los diferentes constructores realiza-

ron creaciones diversas, que pueden ir desde una simple carrocería espe-

cial, cumplimentando algún pedido de un cliente muy exigente, hasta algún 

estudio bien futurista. 

En las exposiciones internacionales específicas de automóviles “concepto”, 

se observan algunas clasificaciones de dichas creaciones, entre las que se 

pueden considerar las siguientes: 

• Las carrocerías especiales, que completan mecánicas existentes, construi-

das por encargo de clientes privados. 

• Los prototipos que montan de alguna manera, productos que serán comer-

cializados en un futuro más o menos próximo. 

• Los automóviles experimentales, y los vehículos que permiten probar mue-

vas tecnologías. 

• Los vehículos de demostración, que además de tener estilos inéditos, 

exploran también nuevas técnicas. 

• Los autos indicadores de tendencias, que muestran las nuevas tendencias 

de una marca en material de estilo. 

• Los estudios “libres”, que los norteamericanos denominan a veces “dream 

cars” (autos de ensueño). 

 

En cuanto a los estudios “libres”, desde la década del ‘50, los norteamerica-

nos los llamaron “dream cars”, definiendo tal vez su orientación, ya que solo 

fueron búsquedas de estilo, sin pensar en encarar una producción.

Los “Concept Cars” más bellos 
de esta época

D I S E Ñ O  &  E S T I L O

Continúa en la pág.  94  

Parte 1
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EL JAGUAR C-X75 
Esta excelente berlinetta fue premiada con el Grand Prix, el más bello “Concept car” en el 

festival de I’Automobile International. Se trata de un “estudio de estilo’, que informa acerca 

de las futuras orientaciones de la marca en el plano estético, al que se le agrega un 

modelo con mucho contenido técnico. Sus cuatro motores eléctricos, y sus dos turbinas a 

gas que trabajan de generadores y prolongan la autonomía.

EL ALFA ROMEO PANDION BY BERTONE 

Los estudios creativos de Bertone, dirigidos por M. Robinson, 

han reencontrado su splendor y su capacidad, 

para crear “Concept cars” futuristas. 

Este estudio muy libre, concebido para el 

Centenario de Alfa Romeo, se basa 

mecanicamente en el modelo 

8C Competizione.

EL ALFA ROMEO 2UETTOTTANTA POR PININFARINA 

Creado para celebrar los cien años de la firma Alfa Romeo, este 

Spider se anota en la hermosa línea de los cabriolet, que la casa 

                  Pininfarina realiza para la firma de Milán, comenzando por 

                           la Giulietta Spider en la década del ’50, 

                                  y la 1.600 Spider Duetto en el transcurso de la 

                                   década siguiente. Los responsables del 

                                   diseño, la desearon en verdad muy clásica.

EL SEAT iBE 

El responsable del diseño en SEAT, Luc Donckervolke 

pone las bases de un estilo renovado, con este 

proyecto de coupé compacta. 

Con relación a la forma extrovertida con que 

diseña, sobre los modelos de serie, se comprue-

ba la pureza y la suavidad, que apunta al 

refinamiento.

Continúa en la pág.  98
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Continúa próximo número.

EL CITROËN METROPOLIS 

Diseñado por el Grupo PSA Peugeot Citroën en China, este 

majestuoso automóvil, confirma la radicación del 

grupo francés en ese país. Este gran estudio, debido a 

sus dimensiones fuera de normas (5.30m. de 

largo, 2 m. de ancho), indica que Citroën 

piensa mucho en el Extremo Oriente, 

quizá más que en Europa, para desa-

rrollar lo alto de su gama.

EL MAZDA SHINARI 

Este Automóvil constituye un avance, en lo que 

respecta a la evolución del estilo de la 

marca japonesa. Con este estudio, 

efectuado por I. Maeda, director de 

diseño de Mazda, la marca entra en 

la era, que se puede traducir como 

del “alma del movimiento”.

EL HYUNDAI i-Flow 

Este modelo es el encargado de anunciar, la nueva identidad 

visual de la marca, orientada en la actualidad, acerca de 

la formula “Fluidic design”. 

Resultado de la imaginación del centro de 

estudio alemán de la marca, bajo la dirección de 

T. Buerkle, el i-Flow relaciona curvas 

pronunciadas y aristas vivas.  
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Kia Argentina presentó el nuevo K4, un sedán mediano desarrollado para 

elevar los estándares del segmento a partir de una propuesta con fuerte foco 

técnico. Fabricado en México y disponible en versiones EX y GT Line, el 

modelo combina una arquitectura moderna, tecnología avanzada y un enfo-

que integral en seguridad y confort. 

Desde el punto de vista dimensional, el K4 se posiciona entre los más grandes 

de su categoría, con 4.710 mm de largo, 1.850 mm de ancho y una distancia 

entre ejes de 2.720 mm. Estas proporciones no solo mejoran la habitabilidad, 

sino que también optimizan la estabilidad dinámica. La silueta fastback, alinea-

da al lenguaje de diseño “Opposites United”, no es solo estética: contribuye a 

la eficiencia aerodinámica y al equilibrio estructural del vehículo. 

En el apartado mecánico, incorpora un motor naftero 2.0 litros atmosférico, 

con distribución por cadena, que entrega 150 CV y 192 Nm de torque. Este 

conjunto se acopla a una transmisión automática de seis velocidades con 

convertidor de par, priorizando suavidad de marcha y confiabilidad. La con-

figuración se complementa con suspensión independiente en ambos ejes —

McPherson delantero y Multi-Link trasero—, lo que favorece un comporta-

miento dinámico equilibrado, mayor confort de rodaje y mejor absorción de 

irregularidades. La dirección asistida eléctricamente (MDPS) aporta preci-

sión y respuesta progresiva. 

Uno de los diferenciales tecnológicos del K4 es su sistema de triple pantalla 

panorámica de casi 30 pulgadas, que integra un clúster digital de 12,3”, una 

pantalla multimedia central de igual tamaño con conectividad inalámbrica y 

un display adicional de 5” para climatización bi-zona. Este ecosistema per-

mite una interacción intuitiva y centralizada, acompañado por iluminación 

ambiental configurable y múltiples puertos USB-C. 

En materia de seguridad, el modelo presenta una estructura reforzada con 

seis airbags de serie y un completo paquete de asistencias avanzadas 

(ADAS) bajo el sistema Kia Drive Wise. Incluye frenado autónomo de emer-

gencia, asistencias de mantenimiento y seguimiento de carril, control cruce-

ro adaptativo con Stop & Go, monitoreo de punto ciego y alerta de tráfico 

cruzado, entre otros. Además, incorpora el sistema de freno multi-colisión 

(MCB), que reduce el riesgo de impactos secundarios. 

El K4 ha sido validado con las máximas calificaciones internacionales: cinco 

estrellas en Latin NCAP y distinción Top Safety Pick+ del IIHS en Estados 

Unidos, respaldando su desempeño estructural y tecnológico. 

Con este conjunto, el Kia K4 se posiciona como una propuesta integral que 

combina ingeniería, seguridad activa y pasiva, y tecnología aplicada a la 

experiencia de conducción, redefiniendo el estándar técnico del segmento 

sedán mediano.n

KIA K4: Ingeniería y tecnología en el 
segmento Sedán

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Autor: Taller Actual  //  Fuente: KIA

Esta nota es presentada por
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En esta edición 2026, La  Ronda Internacional de Negocios, impulsada 

por  PromArgentina junto a Messe Frankfurt Argentina,  marcó el clima del 

evento. A lo largo de la exposición, se realizaron 250 reuniones entre empre-

sas nacionales expositoras y compradores de Ecuador, Perú, Chile, 

Guatemala, Brasil, El Salvador, Alemania y Colombia. 

A su vez, en las Rondas Comerciales Terminales-Proveedores, organizadas 

por AFAC y ADEFA, destacadas compañías automotrices se reunieron con 

autopartistas a fin de lograr una mayor integración local y afianzar la cadena 

de valor nacional. Participaron IVECO, Ford, Renault, Prestige, Stellantis, 

Scania, Mercedes-Benz Camiones, Volkswagen, General Motors y Toyota. 

Otra de las actividades con alto perfil internacional fue el Congreso Latam 

One to One de Groupauto, una de las redes de distribución, servicio y repa-

ración de autopartes más grande del mundo. 

La exposición contó con pabellones exclusivos de Alemania, Brasil, China y 

Turquía.  Además, participaron empresas de Australia, Camboya, Canadá, 

Chile, Croacia, Ecuador, Estados Unidos, Gran Bretaña, Hong Kong, India, 

Italia, Japón, Lagos, Lituania, Malasia, México, Países Bajos, Panamá, Perú, 

Polonia, Rumania, Singapur, España, Suiza y Taiwán. 

Al respecto, el Brand Manager Automechanika de Messe Frankfurt, Michael 

Johannes, celebró: “Toda la industria automotriz se reunió en la exposición, 

con la participación de visitantes de todo el mundo. Hoy en día, el networ-

king y el generar contactos son aspectos clave que debemos tener presen-

tes, y eso se pudo vivenciar en un evento repleto de propuestas y contenido. 

Como en todos nuestros eventos, hubo una constante: fue un lugar de 

encuentro”.

Los negocios, en el corazón de Automechanika
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Autor: Negocios & Autopartes  //  Fuente: Automechanika

Una vez más, las actividades de Automechanika Buenos Aires giraron 
en torno a los negocios para los profesionales del rubro.
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AUDI RS3 Competition Limited, 
edición aniversario

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Audi Sport presentó el RS 3 competition limited, una edición especial limita-

da a 750 unidades a nivel global que celebra el 50° aniversario del icónico 

motor de cinco cilindros de la marca. Disponible en versiones Sportback y 

Sedan, el modelo combina alto rendimiento, diseño exclusivo y una puesta 

a punto enfocada en la conducción deportiva. 

A nivel estético, incorpora elementos específicos en carbono mate, como 

canards delanteros, splitter, faldones laterales, difusor y spoiler trasero, que 

refuerzan su carácter dinámico. Se suman llantas de 19 pulgadas en color 

oro Neodimio y detalles distintivos como ópticas Matrix LED oscurecidas con 

una firma lumínica que replica el orden de encendido del motor (1-2-4-5-3). 

Entre los colores disponibles, se destaca el exclusivo verde Malachite, junto 

a gris Daytona y blanco Glacier. 

En el interior, la configuración combina negro, oro Neodimio y blanco 

Jengibre, con asientos RS tipo bucket, detalles en microfibra Dinamica y 

numeración individual que subraya su exclusividad. El equipamiento incluye instrumentación digital con gráficos específicos, datos de performance en 

tiempo real y elementos de confort y asistencia de serie. 

El corazón del modelo es el motor 2.5 TFSI de cinco cilindros, que entrega 

400 CV y 500 Nm de torque. Permite acelerar de 0 a 100 km/h en 3,8 segun-

dos y alcanzar una velocidad máxima de 290 km/h. Su sonido característico, 

potenciado por un sistema de escape deportivo con válvulas variables, es 

uno de los rasgos distintivos. 

En términos dinámicos, introduce por primera vez en el RS 3 una suspen-

sión coilover ajustable en tres vías, combinada con un estabilizador trasero 

más rígido, frenos cerámicos y el sistema torque splitter, que optimiza la dis-

tribución de par en el eje trasero. Este conjunto mejora la precisión, estabi-

lidad y agilidad en conducción deportiva.n

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: Audi
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