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SKF Vertevo será el nombre del negocio Automotriz de SKF como compa-

ñía independiente. Este anuncio marca un hito significativo en el proceso 

de SKF para crear dos negocios fuertes, enfocados e independientes que 

puedan acelerar el crecimiento rentable y asegurar la creación de valor a 

largo plazo para clientes, accionistas y demás grupos de interés. 

“El proceso de separación de nuestro negocio Automotriz avanza según lo 

planificado. Hoy marca otro paso importante en este camino y hacia con-

vertirnos en una compañía independiente, al revelar el nombre”, comenta 

Rickard Gustafson, Presidente y CEO. 

“El nombre SKF Vertevo destaca nuestro legado y además combina dos 

ideas poderosas: vertere, del latín ‘girar’ o ‘transformar’, y evo, abreviatura 

de ‘evolución’. Juntas, expresan movimiento, progreso y cambio. Es un 

nombre corto, audaz y memorable, que funciona a través de diferentes 

culturas y captura nuestra historia”, afirma Kerstin Enochsson, Presidenta 

de Automotriz. 

Como se comunicó previamente, el objetivo de SKF es listar SKF Vertevo 

en Nasdaq Estocolmo durante el cuarto trimestre de 2026, sujeto a que el 

Directorio proponga una distribución y cotización del negocio Automotriz, y 

a la aprobación de los accionistas. 

El negocio Automotriz de SKF sigue siendo parte del Grupo SKF y una 

subsidiaria de AB SKF. El nombre SKF Vertevo comenzará a utilizarse 

públicamente en conjunto con una posible cotización. 

Desde 1907, SKF ha desarrollado algunos de los rodamientos, sellos, sis-

temas de lubricación, soluciones de monitoreo de condición y servicios 

más innovadores del mundo para reducir la fricción. Menos fricción signifi-

ca más energía ahorrada, y al reducirla hacemos que la industria sea más 

inteligente, más competitiva y más eficiente energéticamente, construyen-

do un futuro más sostenible donde todos podamos hacer más con menos. 

SKF está presente en aproximadamente 130 países y cuenta con alrede-

dor de 17.000 ubicaciones de distribuidores en todo el mundo. Las ventas 

anuales en 2025 fueron de 91.583 millones de coronas suecas y el núme-

ro de empleados fue de 37.271. 

SKF anuncia el futuro nombre del 
negocio Automotriz: SKF Vertevo

Rickard Gustafson, Presidente y 
CEO. 

Kerstin Enochsson, Presidenta de 
Automotriz.

Para más información sobre el nuevo nombre, visita: https://automotive.skf.com/skfvertevo 
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 
Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

En FAATRA te ofrecemos más de 120 capacitaciones pensadas para talleres que 
buscan crecer, actualizarse y brindar un mejor servicio.  
- Cursos base - Especializaciones técnicas - Perfeccionamiento técnico y de 
gestión - Charlas técnicas con temas actuales del sector 
Sumá conocimientos, mejorá tus procesos y mantenete actualizado con las nuevas 
tecnologías del rubro automotor. 

Consultá el cronograma completo en: www.faatra.org.ar 
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Esta nota es presentada por:
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Brasil tuvo su mejor primer cuatrimestre 
desde 2013

La industria automotriz brasileña cerró el primer cuatrimestre de 2026 con el 

mejor nivel de patentamientos desde 2013, impulsada por el crecimiento de 

la mayoría de los segmentos y una demanda que continúa firme pese al 

contexto macroeconómico. 

Según datos difundidos por la Fenabrave, durante abril se patentaron 

479.662 vehículos, cifra que representó un crecimiento interanual del 

16,79% frente al mismo mes de 2025. De esta manera, abril de 2026 se con-

virtió en el segundo mejor abril de la serie histórica desde 2013. 

En el acumulado entre enero y abril, el mercado alcanzó las 1.734.599 uni-

dades patentadas, con un incremento del 16,30% respecto al mismo perío-

do del año pasado. El desempeño positivo se observó en prácticamente 

todos los segmentos, con excepción de los vehículos pesados, como camio-

nes, buses e implementos viales. 

En la comparación mensual, abril mostró una baja nominal del 6,53% frente 

a marzo de 2026. Desde Fenabrave explicaron que esta retracción estuvo 

vinculada principalmente a una menor cantidad de días hábiles: 20 en abril 

contra 22 en marzo. 

“El resultado del cuatrimestre demuestra que el mercado continúa dinámico 

en la mayoría de los segmentos. La caída frente a marzo responde al calen-

dario, pero tanto la comparación interanual como el acumulado siguen sien-

do muy favorables”, señaló Arcelio Junior, presidente de la entidad. 

El directivo destacó además que el crecimiento de dos dígitos refleja un ini-

cio de año sólido para el sector y remarcó el impacto positivo de medidas de 

incentivo al consumo, como el programa Carro Sustentable. 

En el segmento de pesados, Fenabrave valoró especialmente el lanzamien-

to de la segunda fase del programa Move Brasil, impulsado por el Gobierno 

Federal, que prevé inversiones superiores a los 21.000 millones de reales 

destinadas a la renovación de flotas de camiones, buses e implementos.n

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Fenabrave 
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Ford Argentina fue reconocida como la automotriz con más distinciones en 

la historia de los premios Crash Test de CESVI Argentina, en el marco del 

30° aniversario del organismo especializado en seguridad vial y mercado 

automotor. 

 

La marca acumuló un total de 19 galardones desde el inicio de las premia-

ciones. Entre los modelos reconocidos se encuentran Mondeo, Fiesta 

Kinetic, Focus, Ka, Ecosport, Territory, Maverick y la Nueva Generación de 

Ranger, premiada en 2023. 

 

CESVI destacó la evolución de la seguridad en la industria automotriz y el 

avance de las tecnologías incorporadas en los vehículos actuales. 

“El tiempo nos ha demostrado que nuestro trabajo por promover la seguri-

dad dio sus frutos. Hoy la mayoría de los ganadores cuenta con asistencias 

a la conducción y obtuvo altas puntuaciones en crash test”, señaló Marcelo 

Aiello, Gerente General de CESVI Argentina. 

Cómo evalúa CESVI la seguridad 

El Índice de Seguridad (IS) desarrollado por CESVI analiza 225 ítems vincu-

lados a seguridad activa y pasiva mediante pruebas y evaluaciones técnicas 

realizadas en sus laboratorios. 

El sistema contempla equipamiento, estructura y tecnologías de asistencia 

a la conducción para determinar el nivel de seguridad de cada vehículo. 

Con este reconocimiento, Ford Argentina reafirmó su enfoque en incorporar 

tecnologías orientadas a la protección de los usuarios y la seguridad vial.n

Ford lidera premios históricos de CESVI
Ford Argentina recibió 19 premios CESVI por seguridad en vehículos 
comercializados en el país.
Fuente: Ford 





BYD amplía cobertura para su sistema ADAS 
en China
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BYD anunció en China una nueva política de Cobertura Total de Daños para 

la función Urban Navigate on Autopilot (NOA) de su sistema de asistencia a 

la conducción Tianshen-BYD. La presentación se realizó durante el Evento 

de Estrategia de Inteligencia de la marca, donde también mostró el nuevo 

chip automotriz XUANJI A3 de 4 nm. 

La cobertura tendrá una vigencia de un año y estará disponible para nuevos 

clientes y usuarios que actualicen al sistema Tianshen-BYD 5.0. Según 

explicó la compañía, si ocurre un accidente con responsabilidad legal mien-

tras se utiliza Urban NOA bajo las condiciones establecidas, BYD asumirá 

las pérdidas económicas derivadas. 

Además, la marca confirmó que toda su línea podrá incorporar opcionalmen-

te la versión LiDAR del sistema Tianshen-B. 

 

Los pilares tecnológicos de BYD 

BYD señaló que esta política se apoya en tres pilares: una flota de más de 

3,15 millones de vehículos con asistencia inteligente en China, más de 200 

millones de kilómetros diarios de conducción asistida registrados por el sis-

tema Tianshen-BYD y un equipo de 5.000 ingenieros dedicados al desarrollo 

de tecnologías de conducción inteligente.  

Autor: Taller Total Internacional  //  Fuente: BYD

Esta nota es presentada por:

Continúa en la pág.  20  
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Viene de la pág.  16  

Nueva arquitectura y cabina inteligente 

El sistema Tianshen-BYD incorpora cuatro actualizaciones principales: la 

arquitectura XUANJI 2.0, una nueva arquitectura de sensores satelitales, 

un modelo de IA física a gran escala y un sistema de datos autoevolutivo 

basado en escenarios reales. En paralelo, BYD presentó el nuevo DiLink 

AI Intelligent Cockpit. El sistema incluye un asistente digital con capacida-

des de razonamiento profundo y ejecución proactiva de tareas dentro del 

vehículo. 

 

XUANJI A3: el nuevo chip de conducción de BYD 

Durante el evento, BYD también presentó el XUANJI A3, el primer SoC auto-

motriz de 4 nm desarrollado de forma autónoma en China.El chip fue dise-

ñado para aplicaciones de conducción autónoma de nivel 3 y 4.  Según la 

compañía, una configuración de tres chips puede superar los 2.100 TOPS 

de potencia de cálculo por vehículo. BYD indicó que el XUANJI A3 ya se 

encuentra en producción en serie y que ofrece un consumo energético un 

20% menor frente a productos comparables. 

 

Seguridad como eje de desarrollo 

La automotriz remarcó que mantiene el mismo enfoque de seguridad aplica-

do anteriormente con la batería Blade, ahora trasladado al desarrollo de tec-

nologías de conducción inteligente. Con el sistema Tianshen-BYD, la cober-

tura de daños y el desarrollo propio del chip XUANJI A3, la marca busca for-

talecer la confianza de los usuarios y avanzar en soluciones de movilidad 

inteligente.n
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El ruido de las herramientas, el diagnóstico preciso, la responsabilidad de 

bajar un auto del elevador sabiendo que viaja seguro y, de fondo, la radio 

encendida latiendo al ritmo del fútbol. El mecánico argentino no solo sabe 

de fierros, sabe de pasiones. Por eso, en el marco de la máxima cita del fút-

bol mundial 2026, Corven Autopartes se unió en una alianza estratégica sin 

precedentes con la tradicional marca de yerba CBsé y su fresca edición limi-

tada "Mateando" para poner en marcha una promoción espectacular pensa-

da exclusivamente para los profesionales del taller. 

A partir del próximo 11 de junio, la táctica comercial se traslada de la cancha 

directo a los mostradores comerciales más importantes del país. La mecá-

nica es tan simple y directa como un pase: con la compra del volumen míni-

mo de productos Corven que defina tu repuestero o distribuidor de confian-

za, te llevás de regalo al instante una espectacular lata yerbera mundialista 

de edición limitada, que viene equipada con su correspondiente paquete de 

yerba CBsé Mateando listo para cebar. 

Se trata de una pieza de colección de alto impacto visual, diseñada con la 

estética unificada de la Selección y pensada para convertirse en el nuevo 

centro de atención de los descansos en el taller. Con esta acción, la marca 

nacional líder en autopartes, no solo reafirman su absoluto soporte tecnoló-

gico al mecánico con componentes de fricción, suspensión y dirección fabri-

cados bajo los máximos estándares internacionales, sino que también rinde 

homenaje al gran ritual diario de los trabajadores del sector: el mate com-

partido entre un trabajo y otro. 

 

La jugada del mundial en 4 pasos para el taller: 

1. Visita: Acercate a tu distribuidor o mostrador comercial adherido de 

Corven. 

 

2. Compra: Adquirí la cantidad mínima de productos de chasis que defina 

el local para la acción. 

 

3. Premio: Retirá tu lata yerbera oficial edición limitada con el paquete de 

yerba incluido en el acto. 

 

4. Disfrute: Prepará los mates en el taller, compartí la previa y alentá a la 

Selección. 

 

¡Agendalo y prepárate porque la gran jugada mundialista ya se siente 

en el ambiente! La campaña oficial arranca en todo el país el próximo 11 

de junio y vas a tener tiempo de participar y ganar hasta el 19 de julio de 

2026. Buscá la yerbera Corven + yerba mateando y los stickers interactivos 

oficiales en tu repuestero amigo, y asegura la máxima calidad en la suspen-

sión de tus clientes. ¡El taller ya juega el mundial!

¡Armá el equipo en el taller! ¡Viví la pasión 
mundialista junto a Corven y Mateando! 

Esta nota es presentada por

Llega la promoción del año a los mostradores de repuestos 
de todo el país: amortiguación de primera y unos mates de 
selección para bancar cada jornada.
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Lanzamientos 2026
Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Renault reveló el nombre de su futura pick-up, un vehículo espacioso y 

cómodo, de diseño robusto y tecnología de avanzada: Niagara. Este vehícu-

lo forma parte del plan estratégico de FutuREady, continuando con una ofen-

siva de productos que incluye el lanzamiento de 14 nuevos modelos fuera 

de Europa hasta 2030.  

Renault Niagara se producirá en la Fábrica Santa Isabel en Córdoba, 

Argentina. Previsto para ser presentado el próximo 10 de septiembre, estará 

disponible en América Latina a finales de 2026.  

“Estamos emocionados de presentar Renault Niagara en Argentina en sep-

tiembre. Esta nueva pick-up consolida nuestra gama Renault en los países 

de América Latina. Versátil, espaciosa y cómoda con un diseño sólido, esta 

pick-up viene a satisfacer las necesidades de nuestros clientes finales y pro-

fesionales”, explicó Jan Ptacek, Vice-President de Renault Brand 

LCVBusiness Unit. 

América Latina es una región estratégica para Renault Group. Con el lanza-

miento de esta nueva pick-up, Renault intensifica su oferta de productos, 

basándose en los recientes lanzamientos de Renault Boreal, Renault Koleos 

y Renault Kardian. 

“El nombre Niagara es de origen nativo americano. Se refiere al poderoso 

sonido del agua y a la inmensidad de la tierra. Sugiere la grandeza, el poder 

y la robustez de los elementos, al tiempo que nos invita a explorar la gran-

deza de la naturaleza. Transmite la promesa de un vehículo diseñado tanto 

para el uso diario como para viajes fuera de casa”, aseguró Sylvia  Dos 

Santos, Head of Naming Strategy de Renault. 

Por Negocios & Autopartes 

Renault confirmó el nombre Niágara 
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:
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Año 26  Nº290  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

Alejandro Musa, a cargo de la unidad de negocios 

en la firma BBVA —donde se gestionan kits de 

distribución, bombas de agua y tensores tanto de 

correa como poli-V—, brindó precisiones sobre el 

correcto mantenimiento de los tensores de correa 

de accesorios, también conocidos como tensores 

de correa poli-V. 

Se trata de piezas homologadas para el MERCO-

SUR y utilizadas por distintas terminales automo-

trices. Un ejemplo es el tensor de Peugeot, que 

cuenta con una rueda móvil y un resorte encarga-

do de dar la tensión necesaria a la correa poli-V. 

Una práctica común en los talleres es reemplazar 

únicamente la rueda cuando no se detectan daños 

visibles en el tensor. Sin embargo, el especialista 

aclaró que tanto el resorte como el rulemán trabajan 

en conjunto, con las mismas horas de uso y el 

mismo desgaste. Por eso, si el rulemán falla, el ten-

sor ya se encuentra comprometido. 

Desde Munich recomiendan reemplazar siempre el 

tensor completo. El motivo es clave: una correa 

poli-V fuera de lugar no solo detiene el funciona-

miento de elementos como el alternador o la 

bomba de agua, sino que en algunos casos puede 

introducirse en la distribución y ocasionar la ruptura 

total del motor. Esto implica una reparación de 

mayor costo y un tiempo de inactividad mucho más 

prolongado que el simple recambio del tensor. 

“Estamos hablando de un componente económi-

co en relación con los beneficios que otorga”, 

remarcó Musa. “El cambio completo garantiza 

seguridad, durabilidad y tranquilidad para el 

usuario”.

La importancia de cambiar el tensor 
completo en correas poli-V

Esta nota es presentada por:

Alejandro Musa, responsable de la unidad de negocios de BBVA, explicó los riesgos 
de sustituir sólo una parte del componente y destacó la recomendación de Munich.

La cadena automotriz argentina participó en la firma de la Declaración de 

Quito, un acuerdo regional impulsado durante el Congreso Latinoamericano 

Automotriz (CLAM) 2026 realizado en Ecuador. La iniciativa reunió a repre-

sentantes de 18 países de América Latina junto a entidades vinculadas al 

sector automotor. Por Argentina participaron la Asociación de 

Concesionarios de Automotores de la República Argentina (Acara) y la 

Asociación de Fábricas de Automotores (Adefa). El documento, promovido 

por la Asociación Latinoamericana de Distribuidores de Automotores (ALAD-

DA), propone una agenda común para reducir barreras comerciales, elimi-

nar aranceles y avanzar en políticas de renovación vehicular. El objetivo es 

facilitar el acceso a vehículos más modernos, con menores emisiones y 

mejores condiciones de seguridad para el transporte de pasajeros y carga. 

Integración comercial y renovación vehicular 

Durante el encuentro, las entidades coincidieron en la necesidad de generar 

condiciones más previsibles para el desarrollo de la industria automotriz 

regional. Sebastián Beato, presidente de Acara, sostuvo que el sector 

enfrenta un escenario marcado por cambios en el comercio global, la tran-

sición energética y el avance de nuevos competidores internacionales. 

“Trabajamos en una agenda común que fortalezca la integración comercial, 

modernice el parque vehicular y reduzca las barreras que frenan el creci-

miento del sector”, señaló Beato. El dirigente también remarcó la necesidad 

de contar con sistemas tributarios “razonables, coherentes y previsibles”, al 

considerar que la carga impositiva afecta tanto la competitividad industrial 

como el acceso de los consumidores a vehículos nuevos. 

Incentivos y transporte de bajas emisiones 

Otro de los puntos incluidos en la Declaración de Quito fue el impulso de 

incentivos fiscales y financieros destinados a acelerar la renovación de flo-

tas en América Latina. La propuesta contempla promover vehículos con 

menores emisiones y fortalecer programas de chatarrización para retirar uni-

dades al final de su vida útil. Según los participantes del CLAM 2026, la anti-

güedad promedio del parque automotor regional continúa entre las más ele-

vadas de los mercados emergentes. El acuerdo también respalda el desa-

rrollo de sistemas de transporte público de bajas emisiones y soluciones de 

movilidad integradas para áreas urbanas e interurbanas.n 

Sector automotor pidió bajar impuestos 
Por Negocios & Autopartes 
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¡Potenciá tu oferta en la costa con 
MKW Products!

Esta nota es presentada por

Sabemos que la Costa Atlántica es un motor clave para la industria y el comercio. Confi 

amos en la fuerza de Mar del Plata y su zona de infl uencia para impulsar MKW Products. 

 

Desde Alfa Rodamientos, buscamos incorporar socios estratégicos en "La Feliz" y localida-

des aledañas que quieran consolidar su posicionamiento regional. Los invitamos a ser parte 

de nuestra marca con trayectoria y respaldo garantizado. 

 

Te ofrecemos las mejores herramientas comerciales para potenciar tu rentabilidad: 

● E-commerce B2B: Realizá tus pedidos en minutos. Consultá disponibilidad de stock, pre-

cios y descripciones en tiempo real. 

● Logística ágil: ¡Despachamos a todo el país en el día!

¡SOLICITÁ EL CATÁLOGO EXCLUSIVO DE MKW PRODUCTS! 
Conocé la gran variedad de repuestos que tenemos para este 2026: 

�� Rodamientos de todo tipo (rígidos, cónicos, axiales, de rueda, etc.). 

�� Mazas de rueda con rodamiento. 

�� Cajas autocentrantes, bipartidas y manguitos de ajuste. 

�� Correas trapezoidales. 

�� Tensores de distribución y poleas auxiliares Poly-V. 

�� Crapodinas de embrague. 

�� Centros de cardan y juntas homocinéticas. 

�� O'rings y cadenas agrícolas.

Llevá el respaldo y la calidad de MKW Products a tu zona. 

¡Contactanos hoy mismo, conocé nuestra plataforma y 

sumate a nuestra red de representantes!

¡Sumate como 
cliente Alfa!
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Informe trimestral de electromovilidad 

Durante el primer trimestre de 2026 se patentaron en Argentina 19.867 uni-

dades con motorización híbrida o eléctrica. Este volumen cuadruplica lo 

registrao en el mismo período del año anterior. 

En cuanto a la distribución por tecnologías, los híbridos no enchufables 

(HEV) continúan como la opción principal con el 60% de las operaciones. 

Luego se ubican los híbridos enchufables (PHEV) con el 18%, los Mild 

Hybrid (MHEV) con el 14% y los vehículos 100% eléctricos (BEV) con el 8% 

del mercado total trimestral. 

En términos de crecimiento interanual por tecnología, todas las categorías 

mostraron variaciones positivas: los HEV crecieron en 8.090 unidades, los 

MHEV en 2.072 unidades, los BEV en 1.473 unidades y los PHEV en 3.424 

unidades. 

Electromovilidad crece y cambia el mercado
Por Negocios & Autopartes // Fuente: Informe sobre la movilidad eléctrica en 
Argentina – Automóviles + Comerciales Livianos  Año 2026 – Siomaa S.A. – 
Tigre, Buenos Aires, Argentina  https://www.siomaa.com/Reports 

Continúa en la pág.  42  
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El desempeño de la electromovilidad está impulsado por el marco normativo 

del Decreto 49/2025, que establece condiciones arancelarias preferenciales 

para la importación de estas unidades. 

En particular, el decreto fija un arancel del 0% para unidades importadas de 

extrazona con un valor FOB máximo de USD 16.000. 

La administración del beneficio se gestiona mediante un cupo anual limitado 

de 50.000 unidades, que actualmente se encuentra completamente satura-

do debido a la alta demanda del sector. 

Tanto el período 2025 como 2026 están administrativamente agotados tras 

las asignaciones realizadas bajo la Disp. 32, Res. 295 y Res. 513 de 2025. 

Esta situación derivó en listas de espera organizadas por orden de prioridad. 

El impacto de la medida se refleja en el origen de los patentamientos. Las 

unidades extrazona, principalmente de origen chino, registraron un 

Continúa en la pág.  44  
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incremento del 6.087% (+5.965 unidades) durante el primer trimestre de 

2026. En paralelo, los vehículos originarios de Brasil crecieron 15% (+546 

unidades) en el mismo período. 

 

Variación acumulada y participación de las ventas por tipo de motori-

zación y origen. 

En el gráfico 2 se observa que el segmento HEV de origen chino concentra 

la mayor participación de mercado y el mayor crecimiento interanual. 

Los híbridos de origen brasileño mantienen presencia en el mercado, aun-

que con un crecimiento relativo más moderado. 

Este escenario se acompaña de una expansión en la oferta de modelos dis-

ponibles. Mientras que en el primer trimestre de 2025 la cartera era de 81 

modelos, en el mismo período de 2026 alcanzó las 121 unidades. 

En el Gráfico 3 se presenta la evolución de la incorporación de modelos 

según tipo de motorización. En octubre del año pasado se sumaron 17 nue-

vos modelos a la oferta de híbridos y eléctricos. 

En los últimos seis meses, las incorporaciones totalizan 54 modelos, de 

los cuales cerca del 50% corresponden a vehículos 100% eléctricos 

(BEV). 

A pesar de este crecimiento, el segmento BEV continúa con la menor parti-

cipación dentro de la oferta total, asociado principalmente a limitaciones de 

infraestructura de carga. 

Continúa en la pág.  46  
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Nuevos modelos por tipo de tecnología en los últimos 6 meses 

Durante el primer trimestre de 2026, el mercado de electromovilidad se 

caracterizó por una elevada concentración de ventas en pocos modelos en 

todos los segmentos, junto con una consolidación de marcas de origen 

chino como protagonistas en vehículos de propulsión alternativa. 

En el segmento híbrido (HEV), el de mayor volumen dentro de las motorizacio-

nes electrificadas, se observa un cambio en la concentración de la oferta. 

Mientras que en el primer trimestre de 2025 el 93% de las ventas se explicaba 

por dos modelos (Corolla y Corolla Cross), en 2026 la participación se distribu-

ye en un grupo más amplio, donde seis modelos concentran el 80% del total. 

Esta diversificación responde a la incorporación de nuevos modelos con 

volumen relevante, entre los que se destacan Ford Territory y BAIC BJ30. 

En el segmento de híbridos suaves (MHEV), el 80% de las ventas se con-

centra en nueve modelos. Lideran Chery Tiggo 7 y Renault Arkana, 

que en conjunto explican el 50% del total (26% y 24% respectivamente). 

Este comportamiento contrasta con 2025, cuando el segmento estaba con-

centrado en tres modelos europeos del segmento premium (Audi, 

Continúa en la pág.  48  
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Land Rover y Mercedes-Benz). Los vehículos 100% eléctricos (BEV) presen-

tan el mayor nivel de concentración. Dos modelos de BYD —BYD Dolphin 

Mini (51%) y BYD Yuan Pro (23%)— concentran el 74% de las ventas. 

A pesar de ello, es el segmento con mayor variedad de modelos en cartera, 

impulsado principalmente por fabricantes chinos, que representan el 88% de 

las ventas del subsegmento. 

En los híbridos enchufables (PHEV), el segmento de mayor crecimiento del 

período (de 63 a 3.487 unidades), la concentración alcanza el 86% de las 

ventas en solo cuatro modelos. 

La dominancia del origen extrazona es absoluta en esta categoría, ya que tres 

de los cuatro modelos principales son de origen chino (BYD Song Pro, BYD 

Atto 2 y Changan CS55), consolidando el perfil tecnológico del segmento. 

Distribución de los patentamientos de cada tecnología por origen y 

principales marcas en 2026 3m. 

Se observa en la Tabla 1 que, dentro de los 40 principales modelos híbridos 

y eléctricos patentados en el primer trimestre de 2026, existen modelos que 

no registraron operaciones en el mismo período de 2025. 

Esto se explica principalmente porque las asignaciones de cupos de impor-

tación bajo el amparo del Decreto 49/2025 se realizaron a partir de abril de 

2025 (Disposición 32/25 DNGPI, 16/04/25). 

 

Patentamientos de vehículos híbridos y eléctricos por modelo. 

En conclusión, el dinamismo del primer trimestre de 2026 consolida una ten-

dencia de crecimiento acelerado bajo el marco de incentivos fiscales vigentes. 

Hacia adelante, el escenario queda abierto a la definición sobre la continui-

dad del esquema de cupos ante su saturación, o una eventual revisión del 

sistema que permita equilibrar la competencia entre modelos extrazona y la oferta 

de origen regional.n 
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MOTORES

El Motor Diesel básico con 
“Common rail ”

Como hemos tratado en ediciones 

anteriores donde aparecieron los 

siguientes puntos: Introducción, El 

circuito de aire, Nociones del fun-

cionamiento, La válvula EGR. 

(Recirculación de Gases de 

Escape), y la turbosobrealimenta-

ción con turbo TGV (Turbo de 

Geometría Variable). También se 

ha publicado; El circuito de gasoil, 

la bomba de prealimentación, la 

bomba de alta presión, y el calen-

tador. 

En esta edición los temas a tratar, 

son los siguientes; La bomba de 

alta presión, el regulador de cau-

dal, y el regulador de presión. 

 

La Bomba de alta presión 

La bomba de 3 pistones radiales, 

envía un caudal de gasoil hacia la 

rampa de inyección o “Common 

rail”. 

La presión de la rampa, está deter-

minada por el regulador de presión 

integrado a la bomba. Algunas bom-

bas, poseen también un regulador 

de presión integrado, principalmen-

te cuando la bomba de prealimenta-

ción no está sumergida. 

Autor: Nuvolari  Enzo©

Motor de ciclo Diesel V8 TDI con sistema de inyección de gasoil “Common rail” - Audi.

Continúa en la pág.  52  
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Detalle del filtro de gasoil: 1- conexión del calentador, 2- Marca de apriete. 3- 
Sensor de presencia del aire. 4- Elemento filtrante. 5- Calentador de gasoil 
integrada. 6- Agua de decantación (nivel). 7- Tornillo de purga de agua.

Bomba de alta presión de 3 pistones. El regulador de presión está ubicado en 
la parte trasera de la bomba. El cilindro 1 es desactivado electricamente, con 
el lfin de limitar el caudal de salida. La electroválvula 2 deja entonces a la 
válvula de aspiración abierta.

Bomba de alta presión con bomba de transferencia integrada: 1- Bomba 
interna de transferencia. 2- Regulador de control volumétrico. 3- Elemento 
de la bomba de alta presión. 4- Electrovalvula de control de presión. a-
Entrada de gasoil. b- Unión de alta presión hacia la rampa. c- Retorno de 
gasoil.

Actualmente, todas las bombas son 

de caudal variable gestionadas por 

el regulador. 

 

El reglaje de la bomba, respecto al 

árbol de levas es necsario, no solo 

para sincronizar la inyección con la 

posición del pistón, sino para optimi-

zar las variaciones de cupla del 

árbol de levas, con las de las bomba 

de alta presión. Se limitan así, las 

tensiones de la correa de distribu-

ción. Otra ventaja, es la de sincroni-

zar las pulsaciones de caudal con 

las aberturas, con los orificios de los 

inyectores, a fin de disminuir las 

variaciones de presión. 

 

El excedente de gasoil, retorna al 

depósito pasando por un enfriador 

con la finalidad de no elevar dema-

siado, la temperatura del gasoil en el 

depósito. 

 

El regulador de caudal 

Este componente está ubicado 

sobre la bomba de alta presión, y 

regula la cantidad de gasoil que 

ingresa. De esta manera, solo el 

volumen necesario será enviado 

hacia la rampa de inyección. 

 

Para cada punto de funcionamiento, 

el caudal a enviar a la bomba de 

alta presión depende del caudal 

total inyectado, del caudal de fuga 

de los inyectores, y de un caudal de 

seguridad. 

El caudal puesto bajo presión, está 

limitado también. La potencia mecá-

nica necesaria es entonces menos 

importante. 

Continúa en la pág.  54  
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Detalles interiores de una bomba HP. con bomba de cebado: 1- Bomba inte-
rior de transferencia de gasoil. 2- Regulador de control volumétrico. 3- 
Elemento de la bomba de alta presión. 4- Regulador de control de presión. 5- 
Válvula de sobrepresión. 6- Válvula de vaciado. 7- Filtro tamíz. 8- Filtro a dis-
cos. a- Entrada de gasoil. b- Unión de alta presión hacia la rampa. c- Retorno 
de gasoil.

Funcionamiento del regulador de control volumétrico. El pistón 2 es empu-
jado por esfuerzo del resorte 1 y por la presión del gasoil proveniente de la 
bomba de cebado. La electroválvula 3 es alimentada por la central de con-
trol RCO (Corriente variable), una fuerza electromagnética actúa sobre el 
inducido 4, y se opone al esfuerzo del resorte y de la baja presión. El des-
plazamiento del pistón, y por lo tanto el caudal de salida, es proporcional a 
la corriente eléctrica RCO. En caso de no alimentación de esta electrovál-
vula, la alimentación de gasoil hacia la bomba de HP es nula. a- Llegada a 
la bomba de cebado. (prealimentación) b- Salida de la bomba de alta pre-
sión HP.

El enfriador de gasoil, hace descender la temperatura del mismo, antes de 
su retorno al depósito.

El retorno de gasoil al depósito esta-

ría reducido, el calentamiento del 

gasoil, debido a las fuertes variacio-

nes de presión es menor. 

El rendimiento global de la instala-

ción, es entonces mejorado. La com-

putadora de inyección, controla al 

regulador en circuito abierto aplican-

do una corriente eléctrica, bajo la 

forma de una Relación Cíclica de 

Apertura (RCA). 

El valor de la corriente, depende del 

régimen del motor, de la demanda 

de caudal, y de la demanda de la 

presión real en el “Common rail”. 

 

El regulador de presión 

También se encuentra montado 

sobre la bomba de alta presión, pero 

se ubica debajo del circuito. Este 

componente determina la presión 

del gasoil en la rampa, en función de 

los datos de la computadora. 

 

La misma comanda el regulador, en 

circuito cerrado, aplicando una 

corriente bajo la forma de RCA. El 

sensor de presión informa a la com-

putadora para confirmar si los datos 

son exactos o no. 

 

En caso que exista una diferencia, 

entre los datos y el valor medido por 

el sensor, la computadora asegura 

una corrección en el núcleo del 

regulador, hasta obtener la presión 

elegida para el regulador. 

 

Est regulador juega igualmente, el 

rol de amortiguador de las pulsacio-

nes debido a las variaciones de cau-

dal, provocadas por cada pistón de 

la bomba y por cada apertura del 

inyector n
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Schaeffler analiza el avance chino en autopartes

  Schaeffler amplía su negocio hacia 
electrónica y software 
Durante una entrevista en Automechanika Buenos 

Aires, Schaeffler analizó los cambios que atraviesa la 

industria automotriz global tras la incorporación de 

Vitesco Technologies, empresa del grupo Continental 

adquirida hace un año. Rubens Campos, vicepresiden-

te de Vehicle Lifetime Solutions para Sudamérica, 

explicó que la compañía pasó de enfocarse única-

mente en componentes mecánicos a sumar electróni-

ca, sensores, inyectores y software. Según detalló, el 

grupo incrementó su estructura global de 80.000 a 

120.000 empleados y hoy alcanza una facturación 

anual cercana a los 30.000 millones de euros. 

 

Electrificación más lenta y continuidad de motores a combustión 
Campos señaló que el crecimiento de los vehículos eléctricos no avanzó al ritmo proyectado inicialmente por las auto-

motrices. 

Recordó que muchas terminales habían anunciado objetivos de electrificación total para 2025 o 2030, pero esos plazos 

fueron postergados hacia 2035 e incluso 2040. En ese contexto, Schaeffler mantuvo inversiones en productos vinculados 

a motores de combustión, como embragues, transmisiones y componentes internos de motor. “El deseo fue primero y 

después llegó la realidad del consumidor”, resumió el ejecutivo. También indicó que la empresa continúa desarrollando 

soluciones para vehículos eléctricos e híbridos, aunque el crecimiento del segmento es más gradual de lo previsto. 

 

Vehículos chinos: impacto en el mercado de reposición 
Uno de los principales ejes de la entrevista fue el avance de las marcas chinas en Sudamérica. Campos destacó que 

fabricantes como BYD, Chery y GWM ya cuentan con operaciones industriales en Brasil y ganan participación en dis-

tintos mercados de la región. Según explicó, el crecimiento de estas marcas también modifica el negocio de la pos-

venta y las autopartes. “Hay una flota importante de vehículos chinos y el mercado de reparación tiene que prepararse 

para atenderlos”, señaló. El ejecutivo remarcó que Schaeffler también provee componentes originales para vehículos 

chinos, incluyendo embragues y piezas de transmisión. Además, advirtió que muchas automotrices tradicionales ya uti-

lizan piezas de origen chino en vehículos producidos en Mercosur. 
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Por Estrategia Automotriz  

Garantía, soporte técnico y presencia local 
Frente al crecimiento de marcas de “caja blanca” y productos importados, Campos sostuvo que la principal fortaleza 

de Schaeffler es su estructura regional. La empresa mantiene operaciones en Argentina desde hace más de 40 años 

y en Brasil desde hace casi siete décadas. “Si una pieza falla, tenemos soporte técnico local, garantía y acompaña-

miento al mecánico”, explicó. También remarcó la importancia de la calidad en piezas críticas como embragues y roda-

mientos, debido al costo de mano de obra asociado a una reparación. 

 

Crecimiento del aftermarket en Argentina 
El directivo aseguró que Sudamérica continúa siendo un mercado estratégico para el grupo, especialmente por la anti-

güedad promedio del parque automotor regional, que ronda entre 14 y 15 años. En el caso de Argentina, afirmó que 

la compañía registra crecimiento de dos dígitos y mayores inversiones. “Estamos trayendo más productos y aumen-

tando presencia”, indicó. 

 

Inteligencia artificial y digitalización en distribuidores 
Campos también puso foco en la digitalización del negocio de reposición. Consideró que los distribuidores deberán 

invertir en inteligencia artificial, automatización y análisis de datos para sostener la rentabilidad en un mercado con 

mayor competencia y márgenes más ajustados. Entre los ejemplos mencionó herramientas que permiten responder 

automáticamente consultas de clientes vía WhatsApp con precios, disponibilidad y condiciones comerciales. Sin 

embargo, aclaró que la relación humana seguirá siendo central en la venta de autopartes en América Latina. “La inte   -

ligencia artificial ayuda al vendedor, no lo reemplaza”, afirmó. 

 

El desafío de mirar el parque automotor futuro 
Otro de los puntos destacados fue la necesidad de que los distribuidores proyecten sus negocios en función del par-

que automotor que circulará en los próximos años y no solamente sobre ventas históricas. Campos señaló que el cre-

cimiento de vehículos chinos e híbridos obliga a anticipar la demanda de componentes específicos. Como ejemplo, 

mencionó distribuidores de Uruguay que ya analizan ciclos de desgaste de pastillas de freno en vehículos chinos para 

adelantarse a futuras necesidades de reposición. 

 

Capacitación técnica para mecánicos 
Finalmente, Schaeffler destacó su estrategia de capacitación técnica en ferias y 

exposiciones del sector. La compañía realiza entrenamientos breves orientados 

a mecánicos, con foco en procedimientos de reparación y diagnóstico. “Cada 

vez es más complejo reparar un vehículo. Por eso damos información rápida y 

práctica”, concluyó Campos. 

Mira la entrevista completa aqui.
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Bosch cerró el ejercicio fiscal 2025 con ventas por 11.600 millones de reales 

en América Latina, lo que representó un crecimiento del 7,6% respecto al 

año anterior. Brasil concentró el 80% de la facturación regional, equivalente 

a 9.400 millones de reales, mientras que más del 20% de ese volumen 

correspondió a exportaciones hacia América Latina, Europa y América del 

Norte. 

 

La compañía anunció además inversiones por 1.000 millones de reales para 

2026 destinadas a digitalización, investigación, desarrollo y ampliación de 

capacidad productiva. Entre los proyectos se destacan nuevas líneas de 

producción de motores eléctricos para levantavidrios en la planta de 

Campinas y desarrollos vinculados a motores y componentes eléctricos 

para vehículos comerciales. 

 

“Estamos consolidando un ciclo de expansión extremadamente sólido, con 

estrategia clara, disciplina y resiliencia”, afirmó Gastón Diaz Perez, CEO de 

la compañía para América Latina. 

 

En movilidad sustentable, Bosch reforzó su estrategia de transición tecnoló-

gica múltiple, con foco en soluciones híbridas-flex y electrificación. En Brasil 

ya produce componentes clave para vehículos híbridos-flex, como las uni-

dades ECU y VCU, encargadas de gestionar motores a combustión y eléc-

tricos de manera integrada. 

 

La compañía también anunció la nacionalización de la producción de bate-

rías para herramientas eléctricas en América Latina, reduciendo dependen-

cia de importaciones asiáticas y fortaleciendo la cadena regional de sumi-

nistro. 

 

En paralelo, las operaciones regionales continúan ampliando su perfil digital. 

Brasil ya se posiciona como uno de los tres principales polos globales de 

soluciones digitales para el Grupo Bosch, junto con India y Polonia. La com-

pañía también impulsa programas de formación técnica y digitalización para 

jóvenes a través de la Escuela Técnica de Aprendizaje y la Academia de 

Talentos Digitales. 

Bosch anunció inversiones 
tras crecer 7.6%
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Bosch Brasil 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:



Tu herramienta profesional 
de frenos
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Esta nota es presentada por:

Nueva Plataforma Digital de FRENOSOL para 

Mayoristas y Profesionales 

FRENOSOL anunció el lanzamiento de su nueva plataforma digital mayoris-

ta, una herramienta online desarrollada para optimizar la búsqueda, consul-

ta y gestión de pedidos dentro del universo de los sistemas de freno. 

Orientada a casas de repuestos, comercios especializados y profesionales 

del sector autopartista, la plataforma permite centralizar en un mismo entor-

no, información técnica, referencias cruzadas, disponibilidad y operación 

comercial, agilizando procesos que resultan clave en la dinámica diaria del 

rubro. 

Mas que un catálogo online, la propuesta incorpora un sistema de *cross 

reference preciso y ampliado*, información técnica integrada, disponibilidad 

estratégica en tiempo real, y la posibilidad de realizar pedidos directos con 

el respaldo de una estructura logística profesional. 

Entre sus principales funciones, el sistema permite realizar búsquedas por 

número de pieza, referencias cruzadas y aplicaciones por vehículo, facilitan-

do la identificación precisa de componentes. Además, ofrece una experien-

cia de uso adaptada tanto a computadoras como a dispositivos móviles, lo 

que permite operar de manera ágil desde distintos entornos de trabajo. 

Con esta iniciativa, FRENOSOL refuerza su posicionamiento como especia-

lista en sistemas de freno y acompaña la evolución de un mercado que 

demanda cada vez mayor rapidez, precisión técnica y capacidad de res-

puesta. 

El acceso a la plataforma se realiza a través de 

*frenosol.maspedidos.com.ar*, donde los usuarios pueden registrarse y 

comenzar a operar con la nueva herramienta digital.

Por FRENOSOL 
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Con mayor potencia y versatilidad, la nueva versión del deportivo de cuatro 

puertas de BMW M llega al país para elevar su propia vara. Así como la 

reciente actualización del BMW M4 Competition Coupé M xDrive, el nuevo 

BMW M3 Competition resalta por la incorporación de la tracción integral M 

xDrive, que prioriza el reparto de torque hacia el eje trasero y se puede des-

conectar a través del modo 2WD, y por los 20 hp adicionales que entrega 

su motor S58 de 6 cilindros en línea y tres litros, el cual fue reprogramado 

para optimizar la potencia máxima (530 hp) y su entrega de torque (650 Nm 

entre 2.750 y 6.250 rpm). De esta manera, el nuevo modelo mejora su per-

formance al acelerar de 0 a 100 km/h en 3,5 segundos y alcanzar los 290 

km/h de velocidad final (gracias a la adopción del M Driver’s Package, que 

permite aprovechar todo el potencial del impulsor). 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

BMW lanzó el nuevo M3 
Competition xDrive
Autor: Taller Actual  //  Fuente: BMW

Esta nota es presentada por:
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En cuanto a su estética exterior, el flamante BMW M3 Competition Sedán 

M xDrive presenta un nuevo conjunto óptico LED, con diseño interno en 

forma de flechas, y nuevas llantas forjadas M, de 19 pulgadas en el eje 

delantero y 20 pulgadas en el trasero. Dentro del habitáculo, las principa-

les novedades las constituyen el volante M de tres radios con tapizado de 

alcántara y la conocida pantalla BMW Curved Display, la cual incluye, en 

una misma pieza, al tablero digital de 12.3 pulgadas y al display central 

14.9 pulgadas. 

Proveniente de la planta alemana de Múnich, como todas las variantes del 

BMW M3, el nuevo BMW M3 Competition Sedán M xDrive se comercializa 

en los concesionarios de la red oficial con tres años de garantía o 200.000 

kilómetros.n



La industria automotriz argentina atravesó un abril marcado por la caída 

en los niveles de producción, aunque con señales de recuperación en el 

frente exportador. De acuerdo con datos de la Asociación de Fábricas de 

Automotores (ADEFA), durante el cuarto mes de 2026 las terminales 

fabricaron 37.521 vehículos entre automóviles y utilitarios livianos, un 

10,1% menos que en marzo y un 17,5% por debajo de abril del año 

pasado. 

 

Con este resultado, el acumulado del primer cuatrimestre alcanzó las 

129.867 unidades producidas, reflejando una retracción del 18,6% frente al 

mismo período de 2025. 
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Esta nota es presentada por:

Continúa en la pág.  70  

Las exportaciones amortiguaron 
la caída industrial  
Autor: Autopartes & Negocios  //  Fuentes: ADEFA
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Desde ADEFA señalaron que el desempeño productivo estuvo condicionado 

por distintos factores vinculados al proceso de transformación industrial que 

atraviesa el sector. El presidente de la entidad, Rodrigo Pérez Graziano, 

explicó que la incidencia de los feriados, junto con la adecuación de líneas 

de producción para nuevos proyectos y recambios de modelos, impactó en 

el ritmo de fabricación de varias terminales. 

 

En contraste, las exportaciones mostraron una evolución positiva. Durante 

abril se enviaron al exterior 26.887 vehículos, cifra que representó una mejo-

ra del 0,9% respecto de marzo y un crecimiento interanual del 18,8%. 

 

Gracias a este desempeño, el sector logró reducir la caída acumulada de las 

ventas externas. Entre enero y abril se exportaron 79.283 unidades, apenas 

un 1,6% menos que en igual período del año anterior. 

 

Desde la entidad remarcaron que la industria continúa trabajando para for-

talecer su competitividad exportadora y consolidar su perfil internacional. En 

ese sentido, volvieron a plantear la necesidad de avanzar en la reducción de 

la carga impositiva y promover acuerdos comerciales que permitan ampliar 

mercados y sostener el crecimiento de las exportaciones.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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Este nuevo voltímetro automotor de Solutronic permite visualizar de forma clara el porcentaje de carga y el voltaje, tanto de la 

batería como del alternador. 

Funciona como dos instrumentos en uno, permitiendo controlar simultáneamente la batería, el alternador y el sistema de regula-

ción de voltaje, facilitando un diagnóstico más rápido y preciso. 

Su instalación es sencilla y puede realizarse de forma directa siguiendo las instrucciones; además, cuenta con protección contra 

inversión de polaridad, brindando mayor seguridad en su uso.

Nuevo Voltímetro Automotor con pantalla 
color Solutronic
Una solución práctica y precisa para el monitoreo eléctrico del vehículo, diseñada para 
un rápido diagnóstico en el taller o en el hogar, y un control diario fácil y sencillo.

Cuenta con gran versatilidad gracias a su funcionamiento 

bivoltaje, siendo compatible con sistemas de 12 V y 24 V. Esto 

lo convierte en una solución ideal tanto para automóviles como 

para camiones, utilitarios y maquinaria. Además, su diseño 

compacto de 5 × 3 cm facilita su transporte e instalación.

El nuevo voltímetro se encuentra disponible en diferentes 

versiones: con cables para una instalación permanente, con 

pinzas tipo cocodrilo o con plug para encendedor lo que per-

mite utilizarlo como una herramienta de medición ideal para 

personal de mantenimiento de flota o usuarios con más de 

un vehículo. El nuevo voltímetro se adapta a cada necesidad 

de uso. Con garantía de seis meses y reposición inmediata, 

Solutronic refuerza su compromiso con la innovación, la con-

fiabilidad y la eficiencia en el control eléctrico automotor.
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Lubricantes Wolf se convirtió en una de las primeras marcas en obtener las 

certificaciones oficiales API SQ y, cuando corresponde, ILSAC GF-7A/B con 

sus aceites de motor premium OFFICIALTECH 0W20 LS-FE y OFFICIAL-

TECH 5W-30 C3 LL III. 

Además, la compañía amplió su gama OFFICIALTECH con nuevos aceites 

de motor que cumplen con los últimos estándares, manteniendo al mismo 

tiempo la compatibilidad con las especificaciones anteriores ILSAC GF-6 y 

API SP. 

 

API SQ e ILSAC GF-7: ¿Qué está cambiando? 

Ambos estándares, desarrollados a través de la colaboración entre API y el 

Comité Internacional de Estandarización y Aprobación de Lubricantes 

(ILSAC), tienen como objetivo responder a los diseños de motores y siste-

mas de control de emisiones en evolución. 

Las mejoras clave incluyen: 

• Mejor protección contra LSPI (preencendido a baja velocidad), lo que redu-

ce el riesgo de daños en el motor en los modernos motores turboalimenta-

dos de inyección directa. 

• Protección mejorada contra el desgaste de la cadena de distribución: ayuda 

a mantener una sincronización precisa del motor y fiabilidad a largo plazo. 

• Mejor control de pistón y depósito turbo: para un funcionamiento más lim-

pio y un rendimiento mejorado. 

• Control mejorado de lodos y barnices, lo que evita la acumulación dañina. 

• Mayor ahorro de combustible y protección del sistema de emisiones, en 

línea con los objetivos medioambientales y de eficiencia actuales. 

• Compatibilidad con combustibles mezclados con etanol hasta E85, una 

mezcla de combustible cada vez más común en los mercados globales 

 

Cómo entender la norma ILSAC GF-7 

El Comité Internacional de Estandarización y Aprobación de Lubricantes 

(ILSAC) desarrolla estándares mínimos de rendimiento para aceites de motor 

nafteros. La nueva especificación ILSAC GF-7 —en sus versiones GF-7A y 

GF-7B— reemplaza a la anterior GF-6 y establece requisitos de rendimiento 

más exigentes, especialmente en materia de protección contra LSPI, ahorro 

de combustible y cuidado de los sistemas de control de emisiones. . 

Estándar 

Grados aplicables 

Enfoque clave 

Compatibilidad con especificaciones anteriores GF-7A 0W-20 / 5W-20 / 

5W-30 / 10W-30: Protección LSPI, protección contra el desgaste, control de 

depósitos, mayor eficiencia. 

Compatible con GF-6A & API SP GF-7B. 0W-16: Viscosidad ultra baja pro-

tección LSPI, optimizada para el ahorro de combustible. 

Compatible con GF-6B & API SP: Ambas normas GF-7 aplican límites más 

estrictos para el rendimiento a altas temperaturas e introducen requisitos 

actualizados en cuanto a viscosidad de alto cizallamiento a alta temperatura 

(HTHS), mejorando la protección en condiciones de conducción extremas. 

Qué significa para talleres y lubricentros 

La incorporación de las especificaciones API SQ e ILSAC GF-7 representa 

un avance hacia una mayor precisión y sostenibilidad en el mantenimiento 

de motores. Al utilizar aceites certificados por Lubricantes Wolf bajo estas 

normas, talleres y lubricentros podrán: 

] Reparar los últimos modelos de vehículos con lubricantes aprobados 

 

] Ofrecer un mayor ahorro de combustible y cumplimiento de las normas de 

emisiones 

 

] Ampliar la vida útil y la fiabilidad del motor para sus clientes 

 

] Simplificar la gestión del inventario, ya que los aceites enumerados a conti-

nuación son compatibles con versiones anteriores con API SP / ILSAC GF-6 

 

¿Cuáles son los nuevos aceites de motor API SQ / ILSAC GF-7? 

La gama ampliada de Wolf ofrece una amplia cobertura de mercado para 

Ford, Fiat, General Motors, Chrysler, Volkswagen y más. Los aceites de 

motor de la gama cumplen con ILSAC GF-7A, excepto OFFICIALTECH 0W-

16 IL, que pertenece a la categoría GF-7B. 

 

La nueva gama de Lubricantes Wolf API 

SQ e ILSAC GF-7 incorpora soluciones 

desarrolladas con las últimas tecnologías 

de la marca. 

 

Disponible a través de la red de distribución 

de Lubricantes Wolf. 

Consultá disponibilidad y opciones de embalaje con tu distribuidor local.

Diseñado para motores de última generación 

Descubrirlos todos
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El dato consolida la participación de los importados en el mercado local y 

refleja una demanda en expansión. Los modelos con mayor nivel de tecno-

logía, eficiencia y variedad de segmentos ganan terreno, con fuerte presen-

cia de SUVs y vehículos eléctricos. 

Según indicó Ernesto Cavicchioli, presidente de CIDOA, el desempeño del 

mes mues    tra un mercado en transformación, donde la oferta importada 

incrementa su protagonismo por la diversidad de opciones disponibles. 

Las diez marcas más patentadas concentraron más del 82% del total de 

operaciones dentro de CIDOA, evidenciando un alto nivel de concentración. 

 

Ranking de marcas – abril 2026 

BYD – 1.701 unidades (24,01%) - BAIC – 933 unidades (13,17%) - Hyundai 

– 628 unidades (8,86%) - Chery – 586 unidades (8,27%) - Haval – 458 uni-

dades (6,46%) - Kia – 441 unidades (6,22%) - BMW – 347 unidades (4,90%) 

- MG – 345 unidades (4,87%) - Foton – 219 unidades (3,09%) - Changan – 

212 unidades (2,99%) 

 

Desempeño por marca 

• BYD impulsó su crecimiento con Dolphin Mini, Atto 2 y Song Pro. 

• BAIC posicionó al BJ30 entre los modelos más vendidos. 

• Hyundai mantuvo el volumen con el HB20. 

• Chery sostuvo su desempeño con la línea Tiggo. 

• Haval consolidó su presencia con Jolion y H6. 

• Kia registró impulso con K3. 

• BMW mantuvo participación en el segmento premium. 

• MG se destacó con ZS en SUVs compactos. 

• Foton concentró volumen en utilitarios. 

• Changan creció en SUVs y modelos urbanos. 

 

Claves del mes 

El mercado mostró mayor presencia de marcas asiáticas, crecimiento de 

vehículos eléctricos y consolidación del segmento SUV, junto con una oferta 

más diversa.n

Autos importados: crecen y alcanzan 
15% del mercado 
Por: Negocios & Autopartes  //  Fuente: CIDOA

La Cámara de Importadores y Distribuidores Oficiales de 
Automotores (CIDOA) informó que en abril se patentaron 
7.085 vehículos de marcas importadas. El volumen repre-
sentó el 15% del mercado total en Argentina. 

Esta nota es presentada por:
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 El nuevo maletín para mantenimiento de alternadores y motores de arran-

que de SEG Automotive, desarrollado en conjunto con Tramontina PRO, 

promete elevar el estándar de eficiencia en los talleres. Pensada para el 

mercado de posventa, la solución responde directamente a las necesidades 

de los profesionales de la reparación. 

 

Desarrollada para el trabajo en el taller 

Más que un simple conjunto de herramientas, el maletín funciona como una 

solución integral para el día a día. Para garantizar un alto rendimiento, la 

selección de los elementos priorizó precisión, resistencia y ergonomía. 

 

Además, la organización inteligente se destaca como un diferencial impor-

tante. Gracias a compartimentos específicos, el acceso a las herramientas 

es rápido; en consecuencia, se reduce el tiempo de ejecución y también dis-

minuyen las posibilidades de errores durante el trabajo. Así, el técnico gana 

productividad y mayor seguridad en las operaciones. 

 

Una alianza que aporta valor 

Al unir experiencia técnica y tradición, SEG Automotive y Tramontina PRO 

ofrecen una solución robusta para el mercado. Mientras SEG aplica su expe-

riencia global en sistemas automotrices, Tramontina garantiza una calidad 

reconocida en la fabricación de herramientas. 

Como resultado, el producto ofrece confiabilidad, eficiencia y durabilidad, 

factores esenciales en la rutina de los talleres modernos. 

 

Qué incluye el maletín 

En esta edición limitada, el conjunto reúne herramientas esenciales para 

mantenimiento especializado. Entre los principales elementos, se desta-

can: 

• Tubo con punta Phillips n.º 1 en acero cromo vanadio – encastre 1/2″ 

• Tubos hexagonales en acero cromo vanadio (10, 13, 15, 17, 22 y 24 mm)  

    – encastre 1/2″ 

• Tubo con punta Trafix larga T25 en acero cromo vanadio – encastre 1/2″ 

• Destornillador punta plana 6×125 mm 

• Crique mecanizado de 10″ con encastre 1/2″ y terminación cromada 

• Destornilladores tipo cañón de 7 mm y 8 mm 

 

De esta manera, cada componente garantiza un ajuste preciso y un alto 

desempeño en aplicaciones específicas. 

Foco en el mercado de posventa 

Con este lanzamiento, SEG Automotive refuerza su compromiso con el mer-

cado de reposición. En ese sentido, la propuesta busca facilitar la rutina en 

talleres y casas de electricidad automotor, además de optimizar procesos. 

Al mismo tiempo, la solución contribuye a mejorar la organización del entor-

no de trabajo; como consecuencia, el estándar de calidad de los servicios 

tiende a evolucionar. 

 

Disponibilidad 

El maletín llegará al mercado en edición limitada a partir de mayo. 

Inicialmente, la distribución se realizará a través de los socios autorizados 

de SEG Automotive. 

Contactate con nuestros Distribuidores 

Carlos Andretich, Fagar, Faust Cistern, Papierttei y Berner.



80 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

S O B R E A L I M E N TA C I O N

Continúa en la pág.  82

Sin duda los turbocompresores repre-

sentan una tecnología clave, para 

aumentar el rendimiento de un motor, 

y reducir el consumo y las emisiones 

de escape. En el terreno de los moto-

res de ciclo Diesel a inyección directa, 

permite una reducción del consumo 

de gasoil del 25%, en ciertos casos, 

en relación a los motores atmosféri-

cos a inyección indirecta. 

En lo referente a los motores de 

ciclo Otto, nafta/gasolina, la vigencia 

del “downsizing”, es decir la reduc-

ción de la cilindrada a igualdad de 

potencia, está a favor del uso del 

turbo, ya que debido a alto valor de 

performances que estos propulsores 

alcanzan, es necesario aumentar la 

“masa de aire” que ingresa a los 

cilindros. Es sabido que esto no es 

posible, sino por medio de la sobre-

alimentación, y debido a ello la can-

tidad de motores nafteros turboali-

mentados irá en aumento, de mane-

ra sensible en todo el mundo. 

De acuerdo a lo que preveen los 

expertos, más de 160 millones de 

automóviles, y cerca de 15 millones 

de vehículos comerciales, entre ellos 

utilitarios y furgones de más de 3,5 

toneladas, van a utilizar esta tecnolo-

gía en menos de 10 años solo en 

Europa. Cabe señalar que esta ten-

dencia irá en aumento, y en conse-

cuencia el segmento de los turboali-

mentadores será uno de los más 

fuertes potenciales de crecimiento 

en el sector automotríz mundial. 

Por otra parte, el aumento de la can-

tidad de vehículos dotados de un 

turbo, constituye sin duda, una 

excelente oportunidad para el mer-

cado autopartista o del repuesto. 

El turbo posee normalmente la 

misma vida útil que el motor, pero un 

incorrecto mantenimiento, una lubri-

cación insuficiente o inclusive, tem-

peraturas demasiados elevadas de 

los gases de escape, pueden provo-

car su reemplazo. 

El Turbocompresor Mahle
Nuvolari Enzo©

Turbosobrealimentador fabricado con un alto nivel de precisión usando materiales de avanzada tecnología - MAHLE



Esta nota es presentada por:
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Una línea completa para cada necesidad

tecnológico de uno de los principa-

les sistemas desarrollados, en el 

terreno de los motores de combus-

tión interna, se impone como un 

socio privilegiado de los constructo-

res internacionales automotrices y 

de motores, en todo lo relacionado 

al desarrollo y a la producción de 

componentes para turbos sometidos 

a solicitaciones extremas. 

Sin embargo el potencial comercial 

que ofrece el turbo, no se limita sola-

mente a un simple reemplazo. Las 

intervenciones de revisión o de 

mantenimiento, son para talleres 

especializados, una política de ser-

vicio bien pensada, la oportunidad 

de ofrecer trabajos complementa-

rios, por ejemplo de cambio de filtro. 

Esta empresa alemana, que es líder 

Es interesante en particular, en el 

caso de motores “downsizing”, en 

donde la eficiencia de la tecnología 

utilizada es muy importante, como 

ser; turbosobrealimentación, técni-

cas de inyección de combustible, 

comando variable de distribución, 

recirculación de gases de escape, 

enfriamiento del aire de sobreali-

mentación. 

Al respecto, en innumerables ensa-

yos realizados, se confirma que el 

motor “downsizing” desarrollado por 

la firma MAHLE, con fines de 

demostración, disminuye en ciertos 

casos, hasta un 30 por ciento las 

emisiones de CO2. 

En el desarrollo de productos para el 

mercado de repuestos, existe una 

gama de componentes para turbos 

de alta performance y de bajo con-

sumo de combustible para motores 

de ciclo Otto y Diesel. De esta 

manera los turbos MAHLE, son 

igualmente accesibles a la distribu-

ción y al sector de la reparación. Los 

esfuerzos se pusieron en los prime-

ros tiempos, en la aplicación de los 

vehículos comerciales como ser M-

Benz, Volvo, Scania y Man. 

La gama de productos, va a ser 

desarrollada en forma permanente, 

de manera de cubrir hasta el año 

2012, cerca del 70 por ciento de los 

motores rápidos, complementado 

con los motores de uso automovilís-

tico. La gama de potencia va de los 

75 a 1.000 KW, para distintas cilin-

dradas y diferentes modelos. Esto 

permite aportar, una respuesta ópti-

ma a las distintas exigencias res-

pecto a las aplicaciones en vehícu-

los comerciales, utilitarios, industria-

les, agrícolas, viales y automóviles. 

Teniendo en cuenta la calidad del 

proceso de desarrollo y de fabrica-

ción integrados, para turbos que tra-

bajan en regímenes superiores a las 

300.000 r.p.m, y temperaturas de los 

gases de escape que superan los 

1.000 grados C, garantizan un ele-

vado rendimiento en una amplia 

gama de utilización en condiciones 

extremas, requiere un desarrollo 

Los componentes del turbo, son soldados por bombardeo electrónico, un 
método que asegura una extrema precisión.

Los turbos MAHLE originales, son producidos con los últimos métodos ultra 
modernos, al “estado de arte”.

En el mantenimiento de vehículos, hay decisiones que impactan en la dura-

bilidad de los componentes y en la calidad del trabajo realizado. La elección 

del lubricante adecuado ocupa un lugar clave, y las grasas cumplen un rol 

fundamental, muchas veces subestimado. 

A diferencia de los aceites, que circulan y lubrican de manera continua, las 

grasas permanecen en el punto de aplicación, protegiendo componentes 

sometidos a fricción constante, cargas elevadas o condiciones exigentes. Su 

correcta elección, previene el desgaste prematuro y mejora el funcionamien-

to general del sistema. 

Pero no todas las grasas son iguales. Un error común en el taller es usar un 

único tipo de grasa para múltiples aplicaciones, y esto, puede comprometer 

el rendimiento del componente. Cada aplicación presenta condiciones parti-

culares: temperatura, carga, velocidad, exposición al agua o al polvo, requi-

riendo cada una, un producto específico. 

Una grasa utilizada en rodamientos sometidos a altas cargas no necesaria-

mente será la más adecuada para aplicaciones donde predomina la hume-

dad, o para mecanismos que requieren una mayor estabilidad a altas tem-

peraturas. Contar con una línea variada no es un lujo, sino una herramienta 

de trabajo que permite responder con mayor precisión a cada necesidad. 

En FERCOL, desarrollamos nuestra línea de grasas, entregando diferentes 

alternativas, y esto facilita la elección, mejora la organización en el taller y 

aporta mayor seguridad en cada aplicación.  
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TE: (00 54 11) 5277-7772      // Whatsapp: 11 4940 6593 
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competitivo al más alto nivel, y una 

precisión altísima en la fabricación. 

La casa alemana recurre desde los 

comienzos del diseño y de la cons-

trucción, a instrumentos y herra-

mientas de simulación de avanzada, 

con el fin de observar las caracterís-

ticas termodinámicas y termomecá-

nicas requeridas, para los compo-

nentes en el área del proceso de 

desarrollo integrado. 

Los cálculos termodinámicos se 

efectúan para determinar la resis-

tencia a la fatiga del cárter de la tur-

bina. Después de la etapa de diseño 

y de cálculo, los turbos son someti-

dos a pruebas rigurosas en banco 

de ensayos de motores y de gases 

calientes. Las cargas térmicas, la 

integridad de las piezas mecánicas, 

y la vida útil de los productos, son 

algunos de los criterios estudiados 

en esta etapa. Los turbos MAHLE 

son producidos en fábricas ubicadas 

en Alemania y en Austria, que fun-

cionan conforme a normas en vigen-

cia. Los modernos dispositivos de 

producción, comandados por com-

putadora, aseguran una precisión 

extrema en la fabricación de partes 

en aluminio y en fundición de acero. 

Los rotores -compresor y turbina– 

son producidos en materiales y 

aleaciones de alta resistencia, y se 

distinguen por su fundición de alta 

calidad, y por la precisión de su 

equilibrado, características estas 

indispensables para soportar larga-

mente las condiciones extremas. 

En lo referente a los motores de 

ciclo Otto de nafta/gasolina, la ten-

dencia del uso de los propulsores 

“downsizing”, es decir la reducción 

de la cilindrada a igualdad de poten-

cia, favorece la difusión de los turbo-

sobrealimentadores. 

Esto se debe al alto nivel de perfor-

mances que estos motores necesi-

tan, y es por ello que se debe 

aumentar la “masa de aire” que 

ingresa al motor, y que no se con-

cretaría sin la sobrealimentación. 

La cantidad de motores nafteros tur-

bosobrealimentados, va sin duda a 

aumentar de manera sensible, en el 

mundo entero. En esta empresa ale-

mana, un equipo de ingenieros y 

técnicos produce y procesa tareas 

permanentemente, respecto al 

desarrollo de los procesos de fabri-

cación, de montaje y de control con 

el objetivo de responder a las altas 

exigencias de calidad fijadas para la 

fabricación de los turbos. 

Este trabajo se realiza a diferentes 

niveles, y se centraliza por ejemplo 

sobre los riesgos de rotura a grandes 

velocidades, sobre las técnicas de 

armado, los materiales para trata-

mientos superficiales y revestimien-

tos, y las técnicas de equilibrado. Las 

técnicas de equilibrado usadas, per-

miten simular ciertos inconvenientes 

que se dan en la práctica, e identificar 

los desequilibrios dinámicos. 

Debido a que el eje y el rotor de la 

turbina, son fabricados con diferen-

tes materiales, la soldadura de estos 

componentes es un verdadero desa-

Un turbocompresor es diseñado y construido, para realizar el servicio durante la vida útil del motor. Sin embargo, los 
componentes de alta tecnología, están expuestas al sistema de gases de escape, sufriendo severos riesgos que oca-
sionan su falla.

Actualmente en el desarrollo de los motores, de baja cilindrada, se hace vital el uso del turbocompresor.

Los turbos originales son fabricados con métodos ultra modernos, y al “esta-
do del arte”-MAHLE.

fió, es por eso que se recurre a la 

soldadura por “bombardeo electróni-

co”, un método que asegura una 

unión muy confiable y un extrema 

precision. 

Respecto a la construcción y al fun-

cionamiento turbo, sabemos que la 

potencia de un motor de combustión 

interna, depende de la cantidad de 

aire disponible para la combustión, y 

para aumentarla es que se recurre 

al turbocompresor. Este utiliza la 

engría de los gases de escape, para 

comprimir una cantidad de aire de 

admisión que debe ingresar al motor 

-e ingresa también oxígeno- y acre-

cienta la calidad de la combustión, 

haciéndola más eficáz. 

La sobrealimentación permite el 

aumento del “par motor” máximo, y 

Continúa en la pág.  86
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presor defectuosos: 

• Problemas del apoyo/cojinete del 

turbo. 

• Degradación del compresor y de la 

turbina por cuerpos extraños. 

• Cárter de turbina defectuoso. Mala 

alimentación de aceite al turbo. 

– Potencia insuficiente/presión de 

sobrealimentación muy baja. 

• Sistema de filtro de aire saturado. 

• Conducto de admisión o de presión 

deformada o no estanco. 

• Resistencia durante la evacuación 

de los gases de escape. 

• Problemas de estanquidad de la 

turbina. 

• Sistemas de inyección defectuosos 

o mal regulados. 

• Guías de válvulas, aros de pistón, 

camisas de cilindro desgastadas. 

• Fuga de gases de escape impor-

tantes. 

• Compresor obturado o intercooler 

tapado. 

• Problemas de cierre de la válvula 

de regulación de la presión. 

• Línea de la válvula de regulación 

defectuosa. 

• Problemas del apoyo del turbo. 

Degradación del compresor y de la 

turbina por cuerpos extraños. 

• Colector de admisión figurado. 

• Problemas de estanquidad. 

• Cárter de turbina defectuosa. 

Mala alimentación de aceite al 

turbo. 

- Presión de sobrealimentación 

muy alta 

• Sistema de inyección defectuoso o 

mal regulado. 

 

• Problemas de apertura de la válvu-

la de regulación de la presión. 

• Línea de la válvula de regulación 

defectuosa n

la “potencia” máxima, y el incre-

mento de la presión media efectiva, 

sin recurrir a la potencia de arrastre 

mecánica del motor (compresor 

volumétrico). Es posible también 

tener un motor más potente, con 

dimensiones casi iguales al motor 

original, o de recurrir a la concep-

ción de proyectos “downsizing” con 

la intención de reducir el consumo 

de combustible, y las emisiones de 

CO2, sin comprometer los valores 

de rendimiento. 

En lo referente al mantenimiento, el 

turbo es construido de manera tal 

que tenga la vida útil, tan prologada 

con el motor. La atención debe cen-

trarse fundamentalmente, a algunos 

controles regulares a efectuar en 

cada revisión del motor. A veces es 

indispensable observar con cuidado, 

las recomendaciones de manteni-

miento que dan los constructores de 

los motores, como ser: 

• El mantenimiento del sistema de fil-

tros de aceite. 

• El control de la presión de aceite. 

• La limpieza de todos los sistemas 

de filtrado. 

• Cambio regular de los filtros. 

El sistema de filtro de aire, tiene una 

importancia especial, para que no 

pueda penetrar ninguna partícula 

extraña, en el turbocompresor. 

Las bajas performances y las fallas 

del motor, no son siempre debido a 

un mal funcionamiento del turbo, y 

los problemas son generalmente 

debido a las siguientes causas: 

– Rotores de la turbina y el com-

El desarrollo de procesos de producción, de montaje y de control, se deben a 
las altas exigencias de calidad par la fabricación del turbo.

Para la soldadura del eje con los rotores, se usa un método por bombardeo 
electrónico (haz de electrones).

Las bajas performances, y las fallas del motor, no son siempre debido a un mal funcionamiento del turbo.-MAHLE.
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S O B R E A L I M E N TA C I O N

Motor V8 serie D28 con 16,2 litros de cilindrada - MAN.

La inyección Diesel “Common rail”
Nuvolari Enzo ®

bomba de tipo CP3 (con unidad de 

dosificación). 

En este sistema, los inyectores 

están conectados al conducto 

común por medio de cortos conduc-

tos o tuberías de alta presión. Los 

inyectores son adecuados, con un 

montaje recto-oblicuo de acuerdo al 

tipo de motor. 

La característica de este sistema es 

la generación de la presión de inyec-

ción en forma independiente del 

régimen del motor y del caudal de 

inyección. El comienzo de la inyec-

ción y el caudal se controlan a través 

de los inyectores activados eléctrica-

mente. El momento o el punto de 

inyección se controla con el sistema 

ángulo-tiempo del control EDC 

(Control Electrónico Diesel). Este se 

vale de sensores de régimen (rpm) 

que se montan en el cigüeñal y en el 

árbol de levas, para la identificación 

de las fases. Para lograr disminuir 

las emisiones contaminantes y la 

contaminación acústica (ruidos) de 

manera permanente, el motor gaso-

lero debe tener una preparación 

óptima de la mezcla aire-gasoil. 

Para ello, es necesario que los 

Esquema del sistema de gestión del motor, (EDC) Control Electrónico Diesel, de inyección directa “Common rail” – 
Bosch. 1. Bomba de alta presión. 2.“Common rail”. 3. Inyectores.

Se considera el sistema de alimen-

tación de alta presión “Common 

rail”, que se divide en tres partes 

que son: 

• La generación de presión 

• La acumulación de la presión 

• La dosificación del gasoil 

 

La bomba de alta presión genera la 

presión. La acumulación de la pre-

sión se realiza en el conducto 

común o sea en el “Common rail”, 

en el cual se encuentran ubicados el 

sensor de presión y la válvula regu-

ladora o limitadora de presión. 

Los inyectores son los encargados 

de concretar una correcta inyección 

con respecto al momento y al volu-

men inyectado. Los demás sectores 

están conectados a través de tube-

rías o canalizaciones de gasoil de 

alta presión. 

Por ejemplo: el sistema “Common 

rail” para automóviles Diesel y vehí-

culos livianos comerciales (utilitarios 

y furgones), de tercera generación, 

tiene una presión máxima de 1.800 

bares, con inyectores piezoeléctri-

cos y bomba de tipo CP3 (con regu-

lación de caudal del lado aspira-

ción). 

En tanto que el sistema para vehícu-

los pesados (vehículos de carga y 

transporte de pasajeros), de tercera 

generación, tiene una presión máxi-

ma de 1.800 bares, con inyectores 

con válvula electromagnética y 

Esquema de la construcción del inyector piezoeléctrico integrado con la tubería – Bosch. 1. 
Retorno de gasoil. 2. Conexión de alta presión. 3. Módulo regulador piezoeléctrico. 4. 
Multiplicador hidráulico. 5. Servoválvula de control. 6. Módulo con aguja. 7. Orificio de inyec-
ción.

inyectores suministren caudales de 

pre-inyección e inyecciones múlti-

ples muy precisas y reducidas. 

 

En la actualidad, se usan tres tipos 

de inyector diferentes: 

• Inyector con válvula electromagné-

tica e inducido de una sola pieza 

• Inyector con válvula electromagné-

tica e inducido de dos piezas 

• Inyector con regulador piezo eléc-

trico 

 

En cuanto al inyector con válvula 

electromagnética, el mismo puede 

dividirse en tres partes: 

- El inyector de orificios 

- El servosistema hidráulico 

- La válvula electromagnética 
 

El gasoil llega al inyector desde un 

conducto de alta presión, y la fun-

ción del mismo puede dividirse en 

cuatro tipos o estados de servicio, 

con elmotor en funcionamiento y la 

bomba de alta presión en marcha.  
 

Estos estados son: 

• Inyector cerrado (con alta presión) 

• Apertura del inyector (comienzo de 

la inyección) 

• Inyector totalmente abierto 

• Cierre del inyector (fin de la inyec-

ción). Si el motor no está en marcha, 

y falta presión en el conducto común 

“Common rail”, el resorte del inyec-

tor procede a cerrarlo. Con el inyec-

tor cerrado, el mismo no está activa-

do. Con respecto al inyector piezoe-

léctrico, el mismo está integrado en 

la tubería y se divide en las siguien-

tes partes: 

- Un módulo actor o actuador 

- Un acoplador hidráulico o multipli-

cador 

- Una válvula de control o servovál-

vula 

- Un módulo del inyector 

 

Cabe señalar que en el diseño del 

inyector se ha buscado lograr una 

alta resistencia de conjunto, 

Continúa en la pág.  90



91Año 26  Nº290  2026  100% para el Profesional del Automotor T A L L E R A C T U A L90 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

en especial formada por el actuador, 

el acoplador hidráulico y la válvula 

de control. 

Otra característica de construcción 

es la eliminación de fuerzas mecáni-

cas en la aguja del inyector. La can-

tidad de gasoil, y su dosificación, 

permiten que se efectúen hasta 

cinco procesos de inyección por 

ciclo o carrera (inyección múltiple). 

El intertiempo (tiempo de retardo) 

entre el comienzo eléctrico del 

accionamiento o activación y la 

reacción hidráulica de la aguja del 

inyector es de 150 microsegundos, 

en forma aproximada. 

De esta forma, se han podido lograr 

altas velocidades de accionamiento 

de la aguja del inyector para obtener 

los caudales más reducidos de 

inyección reproducibles. 

 

En cuanto a su funcionamiento, la 

aguja del inyector piezoeléctrico es 

controlada por una servoválvula, de 

manera indirecta, y el caudal de 

inyección necesario se regula por la 

duración de la activación de la vál-

vula. El inyector se mantiene cerra-

do a través de la presión del 

“Common rail” que existe en la 

cámara de control.n

Sistema de inyección Diesel para uti-
litarios y furgones, con “Common 
rail” – Bosch. Motor, gestión del 
motor y componentes del sistema de 
inyección de alta presión. 17. Bomba 
de alta presión. 18. Unidad de dosifi-
cación. 25. Unidad de control del 
motor. 26. “Common rail”. 27. Sensor 
de presión. 28. Válvula reguladora de 
presión. 29. Inyector. 30. Bujía incan-
descente. 31. Motor Diesel. M-Par 
motor. Sensores y transmisores. 1. 
Sensor del pedal. 2. Interruptor de 
embrague. 3. Contactos de freno. 4. 
Unidad de mando del regulador. 5. 
Interruptor de arranque. 6. Sensor de 
velocidad. 7. Sensor del régimen del 
cigüeñal (inductivo). 8. Sensor del 
régimen del árbol de levas (Hall). 9. 
Sensor de la temperatura del motor 
(líquido de enfriamiento). 10. Sensor 
de la temperatura del aire de admi-
sión. 11. Sensor de la presión de 
sobrealimentación. 12. Caudalímetro. 
Alimentación de gasoil. 19. Filtro de 
gasoil con válvula. 20. Depósito de 
gasoil. 21. Sensor de nivel de llenado. 
22. Unidad dosificadora de aditivos. 
24. Depósito de aditivos. Suministro 
de aire. 32. Enfriamiento de la recir-
culación de los gases de escape. 33. 
Actuador de la presión de sobreali-
mentación. 34. Turbo (TGV). 35. 
Mariposa. 36. Regulador de EGR. 37. 
Bomba de depresión. Gases de esca-
pe. 38. Sonda Lambda (BA). 39. 
Sensor de temperatura. 40. 
Catalizador de oxidación. 41. Filtro de 
partículas. 43. Catalizador de NOx.

Esquema del inyector con válvula electromagnética: A. Estado de reposo. B. 
Inyector abierto. C. Inyector cerrado. 1. Retorno de gasoil. 2. Bobina electro-
magnética. 3. Resorte de sobrecarga. 4. Inducido magnético. 5. Bolilla de la 
válvula. 6. Cámara de control. 7. Resorte del inyector. 8. Resorte de presión 
de la aguja del inyector. 9.Volumen de la cámara. 10. Orificio de inyección. 11. 
Resorte de la válvula electromagnética. 12. Salida. 13. Conexión de alta pre-
sión. 14. Paso de alimentación. 15. Pistón de mando. 16. Aguja del inyector.
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Esta nota es presentada por:

Cabe señalar que, ciertos “Concept 

cars”, son creados para dar un men-

saje, para indicar las grandes tenden-

cias, las orientaciones del estilo de 

una marca con vista al futuro, pero sin 

anunciar un modelo determinado. 

En los años recientes, las terminales 

automotrices y los centros de estilo, 

presentaron excelentes proyectos, en 

los diferentes Salones del Automóvil 

del mundo. 

Oportunamente, hemos tratado de 

explicar que los constructores inter-

nacionales, realizaron diferentes 

creaciones, bajo el nombre de 

“Concept cars”. A esta explicación se 

le había agregado además, algunas 

clasificaciones de estas creaciones. 

Los “Concept cars”Respecto a los 

“Concept” que son demostradores 

tecnológicos, en la búsqueda de las 

formas, ciertos “Concept cars” inte-

gran soluciones tecnológicas inédi-

tas relacionadas con el terreno de 

las energías de reemplazo (alternati-

vas), o de formas o métodos de pro-

pulsión. 

En cuanto a los concept experimenta-

les, se trata de modelos de desarrollo 

que ciertamente son estudios de esti-

lo, pero que además son usados para 

experimentar tecnologías inéditas.

Los “Concept Cars” más bellos 
de esta época

D I S E Ñ O  &  E S T I L O

Continúa en la pág.  94  

Parte 2
En un sistema de transmisión auxiliar cada vez más exigente, la calidad y 

confiabilidad de los componentes marcan la diferencia en el rendimiento del 

vehículo. NTN, referente mundial en soluciones de movimiento y tecnología 

de rodamientos, ofrece una línea de rodamientos y poleas para alternadores 

desarrollada para responder a las condiciones reales de operación del mer-

cado automotor actual. 

 

Diseñados bajo estrictos estándares de ingeniería japonesa, los rodamien-

tos NTN proporcionan excelente resistencia al desgaste, reducción de ruido 

y mayor estabilidad en altas velocidades de rotación. Gracias a su precisión 

de fabricación y al uso de materiales de alta calidad, contribuyen a prolongar 

la vida útil del alternador y mejorar la eficiencia del sistema. 

 

La oferta se complementa con poleas para alternador diseñadas para absor-

ber vibraciones y optimizar el funcionamiento de la correa auxiliar, ayudando 

a reducir tensiones en el sistema y favoreciendo una operación más suave 

y silenciosa del motor. Estas soluciones son especialmente importantes en 

vehículos modernos equipados con sistemas eléctricos de alta demanda. 

Con presencia global y amplia experiencia en equipo original, NTN continúa 

fortaleciendo su portafolio automotriz con productos confiables para el mer-

cado de reposición, brindando respaldo técnico, cobertura para múltiples 

aplicaciones y la calidad que profesionales y especialistas esperan de una 

marca líder a nivel mundial. 

El Citroën Survolt. 
Un diseño provocativo, es una evolución del modelo Revolte visto 

en el año 2009. Posee una deportividad extrema, con un estilo que 

le brinda una visión de “energía eléctrica”. Se trata de un modelo 

que funciona con componentes sobre todo mecánicos, del modelo 

Elise de Lotus.
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El Ford Start. 
Este estudio de estilo ha sido preparado para un Salón de China, el mismo fue desarrollado por el departamento “Strategic Concepts”. Este modelo, en sus 

líneas ha sido influenciado por las redondeces del Porsche 956. Es posible que este, sea un nuevo camino para reemplazar al conocido Kinetic Design 

actualmente en vigencia en la casa Ford.

El Peugeot HR1. 
Como el SR1, pero esta vez sobre el registro de Sport-urbano, este estudio 

afirma el nuevo sentido estilístico que quiere instalar el director de diseño de 

Peugeot. Además de los nuevos componentes, muy reconocibles, se va a 

mantener la calandra o parrilla llamada flotante. Este auto concepto recurre 

a la tecnología del sistema Hybrid 4.

Continúa en la pág.  98

El Renault Dezir. 
Parece que al margen de la estrategia, que tiene Renault res-

pecto al diseño, y sobre la energía eléctrica, la nueva 

dirección de diseño y estilo, está empeñada en darle 

una imágen deseable a la marca. El atractivo Dezir, 

está equipado con un motor eléctrico de 150 CV. 

ubicado en forma central, en tanto que las baterias 

se encuentran detrás de los asientos.
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El Lotus Esprit. 
Este es un nuevo comienzo de la marca inglesa, que tiene desa-

rrollado un amplio plan de renovación de la gama, bajo una 

nueva dirección. Pensando en el lanzamiento en el 

2013, con el modelo Esprit, una berlinetta con motor 

central, que será seguido por las coupés 2+2 

“Elan” en el 2013, y ““Elite” en el 2014, la berli-

netta “Elise” y la berlina “Eterne” en el 2015.

El Audi E-Tron. 
Para la firma alemana, el nombre “e-Tron”, significa 

el comienzo de una serie de investigaciones 

sobre los motores eléctricos. En esta coupé, 

la forma permanece relativamente convencional, 

en tanto que la propulsión está garantizada por dos 

motores eléctricos, posicionados sobre las ruedas.

La Mercedes Benz F800 Style. 

Algunos meses antes del lanzamiento de la CLS de segunda 

generación, este prototipo anuncia las grandes líneas, con flan-

cos fuertemente trabajados de acuerdo a una tendencia 

impuesta, por el centro de diseño del grupo 

Daimier. Sobresalen aquí algunas líneas 

audaces, que no van a ser tenidas en 

cuenta para la fabricación en serie, 

como las puertas traseras del 

tipo corredizas.
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Esta nota es presentada por:

ADEFA participó de la jornada infor-

mativa sobre la implementación del 

acuerdo entre el Mercosur y la Unión 

Europea y remarcó el impacto estra-

tégico que tendrá para la industria 

automotriz argentina en términos de 

exportaciones, inversiones y desa-

rrollo tecnológico. 

Allí, la entidad valoró el trabajo con-

junto de la Cancillería, el Ministerio 

de Economía y la Secretaría de 

Industria para concretar la entrada 

en vigencia del acuerdo, efectiva 

desde el pasado 1° de mayo. 

Desde ADEFA señalaron que la 

industria automotriz local viene atra-

vesando un proceso de especializa-

ción y complementación productiva 

con fuerte orientación exportadora, y 

que el nuevo marco comercial permi-

tirá profundizar esa estrategia 

mediante una mayor integración con 

las cadenas globales de valor. 

En ese sentido, destacaron que la 

relevancia de las marcas europeas 

dentro del mercado argentino con-

vierte al acuerdo en una herramienta 

clave para acercar a las terminales 

locales a los centros de decisión 

internacionales y generar condicio-

nes más competitivas para captar 

nuevos proyectos de fabricación. 

“Este nuevo acuerdo contribuye a 

nuestro trabajo y esfuerzo en poten-

ciar el perfil exportador de nuestro 

sector, ya que funciona como una 

herramienta estratégica para que la 

industria local pueda integrarse más 

a las cadenas globales de valor”, 

afirmó Rodrigo Pérez Graziano. 

La entidad también remarcó que el 

acuerdo llega en un contexto de 

transformación tecnológica de la 

industria automotriz, marcado por el 

avance de la movilidad sustentable y 

la electrificación. En ese escenario, 

consideran que el entendimiento 

entre ambos bloques puede favore-

cer la llegada de inversiones en nue-

vos modelos, impulsar la transferen-

cia de tecnología y fortalecer el 

desarrollo de proveedores locales.n

ADEFA destacó el acuerdo Mercosur-UE 
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA 
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S U S P E N S I O N

Funcionamiento 

Los sistemas convencionales de sus-

pensiones y amortiguación represen-

tan siempre una solución intermedia 

entre el confort de conducción máxi-

mo posible y un comportamiento 

deportivo. Las exigencias básicas 

Dynamic Ride Control DRC-1 Bugatti Carlos ©

Suspensión con sus componentes, y sistema DRC. : 
1-Tubo de acero de instalación fija. 2-Amortiguador delantero. 3-Unión desacoplable del tubo de compensación. 4-
Unión entubada flexible. 5-Tubo de acero. 6- Uniones. 7- Amortiguador trasero. 8- Uniones desacoplables (válvula 
central). 9- Válvula central con acumulador de presión.

Continúa en la pág.  102

Introducción 

Se trata de un sistema de Control 

Dinámico de Recorrido, es decir del 

tramo que el vehículo recorre. El 

mismo con DRC en función del esta-

do del camino, permite recorrerlo de 

forma estable y suave. Es un dispo-

sitivo que puede ser calibrado bási-

camente, para obtener un funciona-

miento confortable mediante la com-

binación de la acción de resortes y 

amortiguadores. Trabaja con el uso 

activo del volumen de aceite que 

desplaza el vástago del pistón del 

amortiguador. Se desarrolla enton-

ces un accionamiento en coinci-

dencias de fases o en contrafases 

hidráulicas que tiene como resulta-

do una “inmersión amortiguada” 

(esquema hidráulico controlado por 

la válvula central). 

planteadas al confort de conducción, 

tales como mínimos movimientos 

verticales de la carrocería al circular 

sobre irregularidades del pavimento 

o un comportamiento de rodadura 

suave se encuentran en oposición a 

los criterios que caracterizan las pro-

piedades deportivas de un vehículo, 

tales como agilidad en sus respues-

tas y menores inclinaciones laterales 

al intervenir grandes aceleraciones 

transversales. El Dynamic Ride 

Control en modelos Audi RS  permite 

realizar un reglaje básico relativa-

mente suave y confortable de la com-

binación de resortes y amortiguado-

res, para vehículos deportivos, y 

suprime al mismo tiempo eficazmen-

te los movimientos de balanceo y 

cabeceo de la carrocería al circular 

por curvas, así como al frenar y en el 

arranque. 
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El funcionamiento del sistema DRC 

se basa en la utilización activa del 

volumen de aceite que desplaza el 

vástago del pistón del amortiguador 

en la etapa de contracción, y consis-

te en aprovechar a su vez la varia-

ción de presión que de ahí resulta en 

el sistema de amortiguación. Los 

amortiguadores comunes compen-

san el volumen desalojado por el 

vástago del pistón, haciendo interve-

nir un colchón de gas compresible 

(amortiguadores monotubo de gas 

presurizado) o bien con ayuda de un 

volumen adicional, hacia el cual se 

puede expandir el aceite desalojado 

(amortiguadores bitubo). 

Por medio de la comunicación dia-

gonal entre los amortiguadores 

delanteros y los traseros, formando 

así dos sistemas acoplados, se 

aprovechan las diferentes condicio-

nes de presión que intervienen en 

virtud de los movimientos de la 

carrocería, para adaptar específica-

mente las curvas características de 

la amortiguación a estos estados de 

la conducción. 

La compensación de los volúmenes 

de aceite desplazados corre a cargo 

de una válvula central con carga de 

gas en cada circuito diagonal. 

Los extremos de los tubos en las 

uniones de amortiguadores, tuberías 

y válvulas centrales se cierran de 

forma automática al ser desacopla-

dos por intervención de los elemen-

tos de válvula. Al acoplarlos se vuel-

ve a establecer la presión del siste-

ma por intervención de la válvula 

central y el DRC queda dispuesto 

para el funcionamiento. El movi-

miento del pistón flotante, que sepa-

ra el volumen de gas con respecto a 

la parte hidráulica, está sometido a 

la influencia deseada por parte de su 

propio amortiguador. La falta de 

volumen de compensación destruiría 

en su defecto las juntas de los vásta-

gos del pistón en los amortiguadores 

y haría necesaria la sustitución de 

estos. 

Si ambos amortiguadores se con-

traen al mismo tiempo se produce 

una presurización en la misma direc-

ción dentro de ambas cámaras. Las 

superficies eficaces del pistón des-

plazable van conjuntamente en 

dirección hacia el colchón de gas en 

el acumulador de presión. 

El resultado es un comportamiento 

de inmersión amortiguada (reglaje 

de confort) de los amortiguadores, 

en función de la velocidad de inmer-

sión. Si los vástagos del pistón se 

mueven en direcciones distintas se 

generan diferentes potenciales de 

presión en las cámaras 1 + 2 (ver 

orientación del recorrido de la pre-

sión en la figura – flechas amarillas). 

Así, el movimiento del pistón hacia el 

acumulador de presión deja de ser 

posible o solo es posible en muy 

pequeña escala. 

La compensación necesaria de la 

presión se realiza a través de los ori-

ficios de válvula que se hallan en el 

pistón 1. Van cerrados por un lado 

mediante discos delgados de metal, 

de modo que los orificios en el pistón 

solo abran el paso por un lado y a 

partir de una determinada presión. El 

reglaje de los amortiguadores no 

viene determinado solamente a tra-

vés de sus elementos interiores, sino 

que adicionalmente también por 

medio de la relación entre las super-

ficies, el volumen desalojado por el 

vástago del amortiguador, los orifi-

cios en el pistón de la válvula central 

y la presión aplicada a las válvulas 

del pistónn

Esquema hidráulico resorte/amortiguador/válvula central. Forma de funcio-
namiento: en “Coincidencia de Fases” 
1-Conjunto resorte/amortiguador trasero. 2- Pistón 2_ 3- Pistón 1. 4- Platillos 
de válvula. 5- Válvula central. 6- Dirección del pistón. 7- Pistón de la válvula. 
8- Conjunto resorte/amortiguador delantero. 9- Etapa de contracción.

Esquema hidráulico. Forma de funcionamiento : 
en “contrafase”. 
1-Vastago del pistón. 2- Acumulador de gas. 3- Cámara de presión 2. 4- 
Cámara de presión 1. 5- Vástago del pistón. 6-Etapa de contracción delante-
ra. 7- Etapa de extensión trasera.
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