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SKF Vertevo será el nombre del negocio Automotriz de SKF como compa-

ñía independiente. Este anuncio marca un hito significativo en el proceso 

de SKF para crear dos negocios fuertes, enfocados e independientes que 

puedan acelerar el crecimiento rentable y asegurar la creación de valor a 

largo plazo para clientes, accionistas y demás grupos de interés. 

“El proceso de separación de nuestro negocio Automotriz avanza según lo 

planificado. Hoy marca otro paso importante en este camino y hacia con-

vertirnos en una compañía independiente, al revelar el nombre”, comenta 

Rickard Gustafson, Presidente y CEO. 

“El nombre SKF Vertevo destaca nuestro legado y además combina dos 

ideas poderosas: vertere, del latín ‘girar’ o ‘transformar’, y evo, abreviatura 

de ‘evolución’. Juntas, expresan movimiento, progreso y cambio. Es un 

nombre corto, audaz y memorable, que funciona a través de diferentes 

culturas y captura nuestra historia”, afirma Kerstin Enochsson, Presidenta 

de Automotriz. 

Como se comunicó previamente, el objetivo de SKF es listar SKF Vertevo 

en Nasdaq Estocolmo durante el cuarto trimestre de 2026, sujeto a que el 

Directorio proponga una distribución y cotización del negocio Automotriz, y 

a la aprobación de los accionistas. 

El negocio Automotriz de SKF sigue siendo parte del Grupo SKF y una 

subsidiaria de AB SKF. El nombre SKF Vertevo comenzará a utilizarse 

públicamente en conjunto con una posible cotización. 

Desde 1907, SKF ha desarrollado algunos de los rodamientos, sellos, sis-

temas de lubricación, soluciones de monitoreo de condición y servicios 

más innovadores del mundo para reducir la fricción. Menos fricción signifi-

ca más energía ahorrada, y al reducirla hacemos que la industria sea más 

inteligente, más competitiva y más eficiente energéticamente, construyen-

do un futuro más sostenible donde todos podamos hacer más con menos. 

SKF está presente en aproximadamente 130 países y cuenta con alrede-

dor de 17.000 ubicaciones de distribuidores en todo el mundo. Las ventas 

anuales en 2025 fueron de 91.583 millones de coronas suecas y el núme-

ro de empleados fue de 37.271. 

SKF anuncia el futuro nombre del 
negocio Automotriz: SKF Vertevo

Rickard Gustafson, Presidente y 
CEO. 

Kerstin Enochsson, Presidenta de 
Automotriz.

Para más información sobre el nuevo nombre, visita: https://automotive.skf.com/skfvertevo 
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 
Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

En FAATRA te ofrecemos más de 120 capacitaciones pensadas para talleres que 
buscan crecer, actualizarse y brindar un mejor servicio.  
- Cursos base - Especializaciones técnicas - Perfeccionamiento técnico y de 
gestión - Charlas técnicas con temas actuales del sector 
Sumá conocimientos, mejorá tus procesos y mantenete actualizado con las nuevas 
tecnologías del rubro automotor. 

Consultá el cronograma completo en: www.faatra.org.ar 
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BZ4X, el primer vehículo 100% eléctrico de 
Toyota en Argentina

10 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Toyota Argentina presentó oficialmente el nuevo bZ4X, el primer vehículo 

100% eléctrico de la marca en el mercado local. Con este lanzamiento, la 

automotriz amplía su estrategia de electrificación basada en el enfoque 

Multi-Pathway, incorporando una nueva alternativa de movilidad cero emi-

siones que combina tecnología, autonomía y prestaciones de alto nivel. 

El bZ4X, primer integrante de la familia “Beyond Zero” en llegar al país, fue 

desarrollado sobre la plataforma específica e-TNGA para vehículos eléctri-

cos y se posiciona como una propuesta orientada tanto al uso urbano como 

a trayectos de mayor distancia. El modelo incorpora dos motores eléctricos, 

uno por eje, que entregan una potencia combinada de 343 CV y permiten 

acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 5,1 segundos. 

La energía proviene de una batería de 73,1 kWh, que ofrece una autonomía 

de hasta 480 kilómetros y un consumo homologado de 12,8 kWh cada 100 

kilómetros. Además, cuenta con sistema de refrigeración líquida para opti-

mizar el rendimiento y la durabilidad del conjunto. En términos de diseño, 

el nuevo bZ4X adopta una estética moderna con el lenguaje 

“Hammerhead”, ópticas LED en forma de “C”, techo bitono y detalles 

aerodinámicos desarrollados para mejorar la eficiencia. En el interior se 

destacan el instrumental digital elevado, una pantalla multimedia de 14 

pulgadas, cargadores inalámbricos dobles, butacas calefaccionadas y 

ventiladas. 

Otro de los aspectos diferenciales del modelo es su capacidad para desen-

volverse fuera del asfalto. Gracias a la tracción integral AWD, el sistema X-

MODE para superficies de baja adherencia y el asistente de descenso DAC, 

Toyota busca ampliar el rango de utilización más allá del entorno urbano. 

En materia de seguridad, incorpora el paquete Toyota Safety Sense de últi-

ma generación, con sistema de precolisión y control de velocidad crucero 

adaptativo, entre otros beneficios.n

Por Negocios & Autopartes //  Fuente: Toyota
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Renault Group manifestó su intención de realizar una nueva inversión indus-

trial en Colombia para incorporar el ensamblaje de un vehículo de nuevas 

tecnologías en la planta que Renault-Sofasa opera en Envigado, Antioquia. 

La iniciativa refuerza el papel estratégico que la filial colombiana ocupa den-

tro de la red industrial global del fabricante francés. 

La planta de Envigado, que este año cumple 57 años de actividad ininte-

rrumpida, acumula más de 1,7 millones de vehículos ensamblados y se 

consolidó como uno de los centros productivos más relevantes de Renault 

en América Latina. Durante los últimos años, la compañía avanzó en la 

modernización de procesos, la incorporación de nuevas tecnologías, el 

fortalecimiento de proveedores locales y la ampliación de sus capacidades 

exportadoras. 

Desde la compañía destacaron que la posibilidad de concretar una nueva 

inversión se sustenta en diversos factores. Entre ellos sobresalen la reciente 

firma de un pacto colectivo con los trabajadores de la planta, considerado 

por la empresa como una garantía de estabilidad laboral y de relaciones de 

largo plazo, y el fortalecimiento del marco regulatorio impulsado por 

Colombia para mejorar la competitividad de la industria automotriz. 

En este sentido, Renault valoró herramientas como el Certificado de 

Reembolso Tributario (CERT), orientado a promover las exportaciones, y el 

Instrumento Arancelario para el Mejoramiento y la Seguridad Vial (IAMAS), 

destinado a incentivar nuevas inversiones en el sector. 

La iniciativa forma parte de futuREady, el plan estratégico global de 

Renault Group con horizonte en 2030, que busca consolidar a la planta 

de Envigado como un hub exportador para América Latina y acelerar la 

adopción de vehículos electrificados en la región.n

Renault analiza una nueva inversión en Colombia
Por Taller Total Internacional // Fuente: Renault





Astara será el nuevo distribuidor en Chile
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Renault anunció un acuerdo estratégico con Astara para que la compañía 

asuma el rol de importador y distribuidor oficial de la marca en Chile. La 

alianza representa el primer acuerdo de distribución entre ambas empresas 

y marca el inicio de una nueva etapa para Renault en uno de los mercados 

más importantes de la región. 

A partir de este convenio, Astara liderará la operación comercial de Renault 

en Chile, impulsando una renovación de la red de concesionarios y acom-

pañando el lanzamiento de una nueva generación de productos. El objetivo 

es fortalecer la presencia de la marca francesa y acelerar su crecimiento en 

el mercado local. 

La decisión se enmarca en el plan estratégico global “futuREady” de Renault 

Group, que contempla el lanzamiento de 36 nuevos modelos hasta 2030, 

muchos de ellos destinados a mercados internacionales con potencial de 

expansión como Chile. 

Desde Renault destacaron que la experiencia de Astara será clave para 

mejorar la experiencia de los clientes y potenciar la llegada de la nueva 

gama de vehículos. Por su parte, la compañía distribuidora señaló que apli-

cará su plataforma tecnológica, herramientas de análisis de datos y conoci-

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Renault
Esta nota es presentada por:

Continúa en la pág.  20  
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Viene de la pág.  16  

miento del mercado para identificar nuevas oportunidades de crecimiento 

para la marca. 

Renault cuenta con una trayectoria de más de seis décadas en Chile, mien-

tras que Astara opera en el país desde hace 25 años y cerró 2025 con una 

participación de mercado superior al 12%. Actualmente, la empresa repre-

senta marcas como Mitsubishi, Nissan, Chery, Exeed, KGM, JMC, Ferrari, 

Bentley y Maserati, a las que ahora se sumará Renault. 

Durante 2025, Astara comercializó más de 38.000 vehículos en Chile, res-

paldada por una red de más de 200 puntos de venta y posventa. La compa-

ñía opera además en 18 países de Europa y América Latina y se ha conso-

lidado como uno de los principales grupos de distribución automotriz de la 

región. 

Con este acuerdo, Renault busca reforzar su posicionamiento en Chile y 

preparar el terreno para una nueva etapa de crecimiento basada en la 

renovación de productos, la digitalización y una experiencia de cliente 

más integrada.n
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Todo el catálogo de repuestos disponibles y el lanzamiento oficial de los 
amortiguadores que renuevan el confort de marcha original. 
En el competitivo mercado automotriz argentino, el Peugeot 208 se ha con-
solidado como uno de los reyes indiscutidos de la calle. Desde su renova-
ción en 2021, este hatchback de producción nacional no para de sumar 
fanáticos gracias a su diseño vanguardista y agilidad urbana. Para mantener 
ese andar suave y seguro, es clave contar con componentes a la altura de 
los caminos de nuestro país. 
Ahí entra Corven Autopartes, el aliado indiscutido del taller mecánico y de 
los usuarios exigentes. Con la precisión técnica que la caracteriza, la marca 
presenta su gran hito del año: la nueva línea de amortiguadores delanteros 
para el Peugeot 208, junto a una solución integral en repuestos de seguri-
dad de frenos, dirección y suspensión. 
 
EL LANZAMIENTO QUE ESPERABAS: AMORTIGUADORES CORVEN 208 

Para el mecánico, un cambio de amortiguadores en un auto tan masivo 
representa una gran oportunidad de trabajo en el taller. Corven responde 
con piezas bajo estrictos estándares de calidad, garantizando calce perfec-
to, instalación rápida y máxima durabilidad. 
• Amortiguador Delantero Derecho (Cód. 34815G): Diseñado con tecnolo-
gía avanzada para absorber las irregularidades del asfalto, reduciendo el 
balanceo. 
• Amortiguador Delantero Izquierdo (Cód. 34816G): La contraparte ideal que 
asegura una respuesta simétrica y el confort de marcha original del vehículo. 
Para el conductor, el beneficio es directo en seguridad activa: menor distancia 
de frenado, mejor agarre y la sensación de reestrenar el auto tras la visita al 
taller. 
Solución Integral: Todo el Catálogo Corven para el Peugeot 208 
La propuesta no se queda en la amortiguación. Para un servicio premium y 
completo, Corven despliega un portafolio de piezas críticas de fricción, sus-
pensión y dirección específicos para los modelos 2021/... del León. A conti-
nuación, compartimos la guía definitiva de códigos para el taller: 

Frenos de Alta Performance: Respuesta Inmediata 

El frenado es innegociable. Corven ofrece componentes que disipan el calor 
y resisten las máximas exigencias urbanas: 
• Disco de Freno Delantero (Cód. 3DF1145): Geometría perfecta para evi-
tar vibraciones molestas. 
• Pastilla de Freno Delantera (Cód. 3PF2729): Frenado silencioso, progre-
sivo y de desgaste homogéneo. 
• Pastilla de Freno Trasera (Cód. 3PF1337): Máxima 
durabilidad para un balance térmico ideal. 
Dirección y Suspensión: Control Absoluto en Cada Giro 
Para que cada maniobra sea exacta y el confort total, la línea cubre las arti-
culaciones clave: 
• Cazoleta Delantera (Cód. 6CZ7480): Soporte robusto que aísla las vibra-
ciones del chasis. 
• Axial de Dirección (Cód. 5RT0715): Conexión directa y firme del volante 
a las ruedas. 
• Extremos de Dirección (Cód. 5RT5726 Derecho / 5RT5725 Izquierdo): 
Seguridad y alineación perfecta garantizadas. 
• Rótula de Suspensión (Cód. 5RT3502): El núcleo estructural preparado 
para impactos y cargas dinámicas. 
Tranquilidad y Respaldo de Líder 
Elegir Corven es sinónimo de confianza. El mecánico firma un trabajo garan-
tizado y libre de reclamos, y el usuario viaja protegido. Con stock asegurado 
y una red federal de distribución, consulta ya la disponibilidad con tu asesor 
comercial o distribuidor de confianza.

Solución integral para el Peugeot 208: 
Corven presenta su nueva línea 
de amortiguadores 

Esta nota es presentada por
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Lanzamientos 2026
Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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BYD dio inicio a la preventa en Argentina del nuevo SEAL U DM-i GS, un 

SUV híbrido enchufable que se suma a la estrategia de expansión de la 

marca en el mercado local y refuerza su apuesta por las tecnologías de 

movilidad de nuevas energías. 

El nuevo modelo incorpora la tecnología Super Hybrid DM-i, desarrollada 

por BYD para combinar las ventajas de la conducción eléctrica con la auto-

nomía y versatilidad de un sistema híbrido enchufable. Según la marca, el 

vehículo puede recorrer más de 105 kilómetros en modo completamente 

eléctrico y alcanzar una autonomía total combinada de hasta 1.105 kilóme-

tros bajo ciclo NEDC. 

Con una longitud de 4,77 metros y capacidad para cinco ocupantes, el SEAL 

U DM-i busca posicionarse dentro del segmento de los SUV medianos con 

una propuesta orientada al confort, la tecnología y la eficiencia. Entre sus 

principales características se destacan una pantalla central giratoria de 15,6 

pulgadas, tablero digital de 12,3 pulgadas, Head-Up Display, cargadores 

inalámbricos para teléfonos móviles y sistema de audio premium. 

El modelo también incorpora la función V2L (Vehicle to Load), que permite uti-

lizar la batería del vehículo para alimentar dispositivos eléctricos externos, ade-

más de un asistente de voz inteligente y diversas soluciones de conectividad. 

En materia de seguridad, cuenta con seis airbags, cámaras panorámicas de 

360 grados y un paquete de asistencias avanzadas a la conducción (ADAS) 

con más de 20 funciones. Además, obtuvo la máxima calificación de cinco 

estrellas en las pruebas de seguridad de Euro NCAP. 

Con este lanzamiento, BYD continúa ampliando su portfolio electrificado en 

Argentina y fortalece su presencia en un mercado donde la oferta de vehí-

culos híbridos y eléctricos sigue creciendo. La preventa ya se encuentra 

habilitada a través de los canales oficiales de la marca, con las primeras uni-

dades previstas para los próximos meses.n

Por Negocios & Autopartes  // Fuente: BYD

Un nuevo eléctrico de BYD en Argentina
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:
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Año 26  Nº291  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

Toyota do Brasil confirmó oficialmente el plan de inauguración de su segun-

da planta en Sorocaba (SP), cuya apertura está prevista para principios de 

noviembre de 2026. De esta manera, la ciudad se consolida como el princi-

pal polo industrial de la compañía en el país y uno de los centros automotri-

ces más relevantes de Brasil. 

“La inauguración de la nueva planta en Sorocaba representa otra iniciativa de 

largo plazo de Toyota Brasil, alineado con nuestra estrategia de crecimiento 

sostenible, competitividad e innovación. Es un paso decisivo para fortalecer 

nuestras operaciones, generar empleo y preparar a la empresa para el futuro 

de la movilidad”, afirmó Evandro Maggio, presidente de Toyota do Brasil. 

La nueva unidad forma parte del ciclo de inversiones de Toyota en Brasil, 

que fue diseñada con foco en la eficiencia productiva, tecnologías modernas 

de manufactura y reducción de emisiones, además de preparar la operación 

para nuevos modelos y tecnologías, como los sistemas híbridos. 

Con esta inauguración, la ciudad de Sorocaba, ubicada en el interior del 

estado de San Paulo, concentrará las principales operaciones industriales 

de Toyota en Brasil, ampliando la capacidad de producción y potenciando 

las ganancias de eficiencia logística, operativa y ambiental. La expansión 

del complejo industrial generó 2.000 nuevos puestos de trabajo, fortalecien-

do el desarrollo económico regional. 

Como parte de esta expansión, Toyota está completando la transferencia 

de la producción del Corolla Sedán a Sorocaba. El proceso, anunciado e 

iniciado en 2024, alcanza ahora su etapa final, integrando plenamente el 

modelo al complejo industrial y reforzando la eficiencia de las operacio-

nes de Toyota en Brasil. Concentrar la producción en Sorocaba permitirá 

generar mayores sinergias entre las líneas de producción, optimizar el 

uso de recursos y alinearse con los objetivos globales de sostenibilidad 

de la compañía.n 

Toyota Brasil inaugura una segunda planta 
en Sorocaba
Por Taller Total Internacional //  Fuente: Toyota

Esta nota es presentada por:

Las bombas de agua MUNICH
Entrevistamos a Alejandro Musa, Desarrollador de Unidades de Negocios de BBA.

TA: ¿Qué tipo de productos son las 

bombas de agua Munich? 

AM: Las bombas de agua Munich 

son un producto excelente calidad y 

excelente terminación del producto. 

Cuentan con una muy alta calidad 

de fundición, su polea plástica está 

homologada por el fabricante y su 

polea metálica va acoplada a la 

polea. 

TA: ¿Qué características tiene el aguje-

ro de drenaje y el producto en sí? 

AM: Su agujero de drenaje que es 

algo muy importante, con la junta 

que acompaña al producto para su 

correcto sellado en el block. Lo más 

importante que tiene está adentro y 

es el corazón de la bomba de agua: 

consta de dos rulemanes, y en el 

medio de estos rulemanes el secre-

to que es la empaquetadura, que 

tiene que ser parte cerámica y 

parte de acero inoxidable, porque 

esto va a hacer que el agua no 

salga desde dentro del motor hacia 

afuera. Cuando eso sucede es 

cuando se produce el deterioro de 

la bomba de agua. 

TA: ¿Por qué se puede producir ese 

deterioro? 

AM: Aparte de por exceso de kilo-

metraje, puede pasar por una mala 

calidad del líquido refrigerante. Los 

líquidos refrigerantes originales no 

solo son agua con color, sino que 

tienen un montón de componentes 

químicos, entre ellos, glicoles y 

aceites que lubrican la empaqueta-

dura. Eso es necesario porque ella 

gira constantemente. Entonces, si 

ponemos un líquido refrigerante ori-

ginal o de primera marca, vamos a 

garantizar la vida útil del producto. 

Si no utilizamos un refrigerante ade-

cuado, ocasionamos un gran perjui-

cio al motor, porque no solo va a 

levantar temperatura y va a trabajar 

a una temperatura que no es la 

deseada, sino que también va a 

deteriorar más rápido todo el con-

junto de piezas: block, tapa de cilin-

dros, termostatos, todo lo que pase 

por el conjunto de refrigeración va a 

ser deteriorado, así que aconseja-

mos productos Múnich de primera 

calidad acompañados de un refrige-

rante de primera calidad.■
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¡Potenciá tu oferta en la costa con 
MKW Products!

Esta nota es presentada por

Sabemos que la Costa Atlántica es un motor clave para la industria y el comercio. Confi 

amos en la fuerza de Mar del Plata y su zona de infl uencia para impulsar MKW Products. 

 

Desde Alfa Rodamientos, buscamos incorporar socios estratégicos en "La Feliz" y localida-

des aledañas que quieran consolidar su posicionamiento regional. Los invitamos a ser parte 

de nuestra marca con trayectoria y respaldo garantizado. 

 

Te ofrecemos las mejores herramientas comerciales para potenciar tu rentabilidad: 

● E-commerce B2B: Realizá tus pedidos en minutos. Consultá disponibilidad de stock, pre-

cios y descripciones en tiempo real. 

● Logística ágil: ¡Despachamos a todo el país en el día!

¡SOLICITÁ EL CATÁLOGO EXCLUSIVO DE MKW PRODUCTS! 
Conocé la gran variedad de repuestos que tenemos para este 2026: 

�� Rodamientos de todo tipo (rígidos, cónicos, axiales, de rueda, etc.). 

�� Mazas de rueda con rodamiento. 

�� Cajas autocentrantes, bipartidas y manguitos de ajuste. 

�� Correas trapezoidales. 

�� Tensores de distribución y poleas auxiliares Poly-V. 

�� Crapodinas de embrague. 

�� Centros de cardan y juntas homocinéticas. 

�� O'rings y cadenas agrícolas.

Llevá el respaldo y la calidad de MKW Products a tu zona. 

¡Contactanos hoy mismo, conocé nuestra plataforma y 

sumate a nuestra red de representantes!

¡Sumate como 
cliente Alfa!
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El mercado automotor argentino mostró en mayo un escenario de fuerte 

competencia entre pickups, SUVs y vehículos de pasajeros. Según los 

datos de patentamientos, la Toyota Hilux volvió a posicionarse como el vehí-

culo más vendido del mes con 2.309 unidades, seguida por la Ford Ranger 

(1.672) y el Fiat Cronos (1.627). 

 

Entre los modelos con mejor desempeño también se destacaron la Ford 

Territory (1.589), el Peugeot 208 (1.279) y la Volkswagen Amarok (1.172), 

confirmando el protagonismo de las pickups y los SUV en las preferencias 

del mercado argentino. 

 

Entre enero y mayo, la Hilux también conservó el liderazgo con 12.500 

patentamientos. Detrás se ubicaron el Peugeot 208 (10.324) y el Fiat 

Hilux lideró mayo y BYD sumó un eléctrico 
entre los más vendidos

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:

Por Negocios & Autopartes //  Fuente: ACARA
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Cronos (10.101), en una pelea muy ajustada por el segundo lugar. 

La Ford Territory se consolidó como uno de los fenómenos del mercado al 

acumular 8.983 unidades, mientras que la Ford Ranger alcanzó 8.594 

patentamientos. 

 

Uno de los datos más destacados de mayo fue la aparición del BYD Atto 2 

dentro del Top 15 mensual. El SUV eléctrico registró 736 patentamientos y 

se ubicó en el puesto 14 del ranking general. 

 

Si bien los modelos de combustión siguen dominando ampliamente el mer-

cado argentino, el ingreso de un vehículo 100% eléctrico entre los más 

patentados del mes marca un hecho relevante y anticipa una competencia 

que crece. 

LOS MÁS VENDIDOS DE MAYO 

 

• Toyota Hilux – 2.309 unidades 

• Ford Ranger – 1.672 

• Fiat Cronos – 1.627 

• Ford Territory – 1.589 

• Peugeot 208 – 1.279
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El mercado de reposición automotriz argentino se sustenta sobre la confian-

za, la trayectoria y la solidez de sus cadenas de valor. Bajo estas premisas, 

Exintrader, empresa líder nacional en la distribución de autopartes, junto a 

NTN Argentina, llevaron a cabo la “Experiencia Panamá 2026”. Un viaje de 

incentivo y relacionamiento institucional que convocó a sus socios estratégi-

cos de mayor trayectoria en el país para conocer de primera mano las entra-

ñas operativas de uno de los gigantes mundiales del rodamiento. 

 

El corazón de la operación: Visita al Hub de NTN Sudamericana 

El hito central de la agenda técnica tuvo lugar en la Zona Libre de Colón, 

donde la comitiva argentina fue recibida en el imponente Hub Logístico de 

NTN Sudamericana. Allí, el Sr. Rubén Castillo, Gerente General de la firma, 

junto a su equipo directivo, ofició de anfitrión en una jornada que combinó 

ponencias estratégicas y una recorrida guiada por las instalaciones de nivel 

mundial. 

Para los distribuidores argentinos, observar la magnitud del centro de trans-

ferencia, los procesos automatizados de control de calidad, el stock inteli-

gente y los flujos de despacho internacional permitió dimensionar el verda-

dero respaldo que sostiene a cada componente que comercializan en sus 

mostradores. 

“Poder palpar la ingeniería logística y la precisión japonesa que respaldan a 

la marca NTN en la región no solo ratifica nuestra elección como distribuido-

res oficiales, sino que nos dota de argumentos comerciales sólidos para 

seguir liderando el mercado local”, destacaron desde la dirección de 

Exintrader durante el encuentro. 

 

Networking de alto nivel entre el Canal y la modernidad de Panamá City 

Además del vector técnico, el viaje fue planificado para propiciar el esparci-

miento y la sinergia humana, elementos clave para cosechar los frutos de 

tantos años de relación comercial. La delegación disfrutó de jornadas de net-

working en un entorno único. 

El itinerario incluyó visitas de gran valor histórico y arquitectónico. El grupo 

pudo conocer el majestuoso Canal de Panamá, una de las obras de ingeniería 

más trascendentales de la historia moderna, donde presenciaron el cruce de 

buques de gran calado en las esclusas de Agua Clara y Gatún. Asimismo, el 

recorrido abarcó los contrastes de Panamá City: desde el encanto colonial y 

los sabores autóctonos de su Casco Antiguo, hasta el imponente perfil urbano 

de su centro financiero y la biodiversidad de Gamboa y del Caseway Amador. 

 

Bases sólidas para el futuro del Aftermarket 

La Experiencia Panamá 2026 concluyó con un balance sumamente positivo. 

Más allá de los datos técnicos y la visión corporativa global, el encuentro 

cumplió con su propósito más noble: sellar las bases de una comunidad 

comercial inquebrantable, donde el compromiso humano y la lealtad hacia la 

marca NTN continúan siendo el principal motor de crecimiento. 

Con iniciativas de este calibre, Exintrader y NTN Argentina reafirman que el lide-

razgo en el Aftermarket no solo se logra con productos de calidad internacional, 

sino invirtiendo activamente en la solidez y el desarrollo de su red de distribución.

Alianza estratégica en marcha: 
Exintrader y NTN afianzan su Red de Distribuidores 
con una experiencia internacional en Panamá
Con el objetivo de consolidar lazos y exhibir el respaldo global de la marca, Exintrader 
y NTN Argentina unieron sinergias para llevar a los principales distribuidores del país 
a un viaje exclusivo que combinó alta gestión logística, networking y cultura.

Esta nota es presentada por:
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Chevrolet alcanzó un nuevo récord comercial en Brasil con la venta de 

14.000 unidades del nuevo Sonic durante su etapa de lanzamiento. Se trata 

del mayor volumen registrado por la marca en el debut de un vehículo en el 

mercado brasileño, consolidando al modelo como el principal lanzamiento 

de Chevrolet en 2026. 

Para acompañar su llegada a los concesionarios, la automotriz organizó el 

“Sonic Day”, una acción que reunió de manera simultánea a cerca de 600 

concesionarios en todo Brasil para presentar oficialmente el nuevo SUV 

coupé a clientes y potenciales compradores. 

El desempeño del modelo refleja la buena recepción que tuvo en uno de los 

segmentos más competitivos de la industria automotriz brasileña. Desde su 

presentación, el Sonic logró captar la atención del público gracias a una pro-

puesta que combina diseño, tecnología, equipamiento de seguridad y una 

configuración desarrollada específicamente para las necesidades de los 

consumidores de la región. 

Según informó la compañía, las versiones RS, orientada a quienes buscan 

una estética más deportiva, y Premier, enfocada en el confort y la sofistica-

ción, registraron niveles de demanda prácticamente equilibrados. 

“Desde su presentación, el Sonic viene despertando un fuerte interés del 

público y transformando esa conexión en ventas. El resultado alcanzado con-

firma el potencial del producto y la fortaleza de la marca Chevrolet en el mer-

cado brasileño”, señaló Thomas Owsianski, presidente de GM Sudamérica. 

El ejecutivo también destacó la combinación de atributos del vehículo y el 

respaldo de la operación industrial de la compañía en Brasil, junto con la 

extensa red comercial de Chevrolet, como factores clave para explicar el 

éxito alcanzado en las primeras semanas de comercialización.n

Chevrolet marco un récord en Brasil con Sonic
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: GM
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Volkswagen Group Argentina alcanzó un nuevo hito industrial al celebrar la 

producción de 16 millones de cajas de cambio en su Centro Industrial 

Córdoba, una planta que este año cumple 30 años de actividad ininterrum-

pida y que se ha consolidado como uno de los principales polos exportado-

res de la compañía en la región. 

 

Desde su puesta en marcha en 1996, la fábrica cordobesa produjo distintas 

generaciones de transmisiones manuales destinadas a abastecer a plantas 

del Grupo Volkswagen en diversos mercados internacionales. 

 

A lo largo de estas tres décadas, las cajas fabricadas en Córdoba llegaron 

a países como Alemania, Brasil, España, China, India, Sudáfrica, México, 

Portugal y Eslovaquia, entre otros destinos estratégicos. 

Actualmente, la totalidad de la producción de la planta se exporta a Brasil y 

Sudáfrica. En el mercado brasileño, las transmisiones equipan modelos 

como Tera, Polo Track, Virtus, Saveiro, Nivus y T-Cross, mientras que en 

Sudáfrica son utilizadas en el Polo Vivo. 

 

El nuevo récord productivo coincide con el aniversario número 30 del com-

plejo industrial y refleja la importancia que la operación argentina mantiene 

dentro de la estructura global de Volkswagen. La planta se ha especializado 

en la fabricación de transmisiones con estándares internacionales de cali-

dad y una fuerte orientación exportadora, características que le permitieron 

sostener su competitividad a lo largo del tiempo. 

 

Con 16 millones de transmisiones producidas y tres décadas de trayectoria, 

la planta cordobesa continúa siendo una pieza clave para el abastecimiento 

global de la automotriz y uno de los principales ejemplos de la capacidad 

exportadora de la industria automotriz argentina.n 

Volkswagen alcanzó 16 millones de cajas de 
cambio fabricadas en Córdoba Esta nota es presentada por:

Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: Volkswagen

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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La cuenta regresiva para la próxima edición de Automechanika Frankfurt 

ya está en marcha y la organización comenzó a adelantar algunas de las 

principales novedades que marcarán la feria líder del mercado de pos-

venta automotriz, que se realizará en septiembre de 2026 en Alemania. 

Entre los aspectos destacados se encuentran las actividades de capaci-

tación práctica, los espacios dedicados a la movilidad del futuro, la inno-

vación tecnológica y el fortalecimiento del sector de vehículos clásicos y 

youngtimers. 

Uno de los principales atractivos serán los workshops presenciales gratui-

tos, enfocados en diagnóstico de fallas, técnicas de reparación, pintura, sis-

temas ADAS, nuevas motorizaciones, inteligencia artificial y robótica aplica-

da al sector automotor. Las capacitaciones tendrán una duración aproxima-

da de tres horas y otorgarán certificados oficiales de participación.  

La innovación volverá a ocupar un lugar central. El tradicional Innovation 

Award alcanzó un récord histórico con más de 180 postulaciones distri-

buidas en diez categorías, reflejando la diversidad y el dinamismo de la 

industria. 

La movilidad del futuro también tendrá su espacio con una nueva edición 

del programa desarrollado junto a HEY/PIONEER. 

Por otra parte, Automechanika continuará impulsando el segmento de 

vehículos clásicos a través del Classic Car Network, una comunidad que 

reúne a profesionales, empresas y entusiastas del sector para compartir 

tendencias, novedades y oportunidades de negocio. 

La inteligencia artificial será otro de los ejes temáticos de la exposición. 

Con una agenda cada vez más amplia y una creciente participación inter-

nacional, Automechanika Frankfurt 2026 se perfila como uno de los prin-

cipales puntos de encuentro globales para la industria automotriz y del 

aftermarket.  

Automechanika Frankfurt 2026 anticipa 
una edición récord
Por Taller Total Internacional   //   Fuente: Automechanika
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BOMBAS DE FRENO: Precisión y durabilidad 

Se destacan por su mecanizado de alta precisión, que reduce el desgaste 

interno y prolonga la vida útil. Fabricadas en fundición gris o aluminio de alta 

densidad, soportan altas presiones sin deformarse. Incorporan sellos de 

caucho sintético con alta resistencia química y térmica, lo que garantiza una 

respuesta constante. 

 

CILINDROS DE RUEDA: Estanqueidad y resistencia 

Construidos con materiales resistentes a la oxidación y procesos de fundi-

ción controlada, incluyen tratamientos superficiales anticorrosivos. 

Sus sellos aseguran la estanqueidad incluso bajo presión, mientras que los 

pistones tratados térmicamente garantizan un funcionamiento uniforme.   

 

ZAPATAS DE FRENO: Estabilidad y rendimiento  

Desarrolladas con soportes metálicos de geometría precisa, facilitan el 

montaje y evitan deformaciones. El material de fricción mantiene un coefi-

ciente estable frente a altas temperaturas, con buena disipación térmica y 

bajo riesgo de cristalización. El sistema de unión asegura resistencia y fun-

cionamiento silencioso. 

 

CINTAS EN ROLLO: Adaptabilidad y resistencia 

Fabricadas con fibras sintéticas y compuestos térmicamente estables, ofre-

cen flexibilidad sin perder estructura. Se adaptan a distintos radios sin fisu-

ras, con desgaste uniforme y respuesta progresiva, ideales para aplicacio-

nes que requieren personalización. 

 

SENSORES DE DESGASTE: Control y confiabilidad  

Equipados con cables de alta conductividad y recubrimientos resistentes a 

temperaturas extremas, aseguran una señal estable incluso en condiciones 

exigentes. Sus conexiones anticorrosivas garantizan precisión en la detección. 

Evolución constante: Más de 50 años de trayectoria 
ahora en una solución integral de frenado
En el mercado de repuestos, la confianza se valida en cada montaje. Con más de 50 años liderando la fabricación de materiales 

de fricción, FRI-MA evoluciona para ofrecer un respaldo integral, técnico y de calidad que simplifica el trabajo en el taller y el mos-

trador. Entendemos que el profesional actual busca una solución completa bajo un mismo sello de seguridad. Por eso, expandi-

mos nuestra línea de productos, seleccionados bajo los mismos niveles de exigencia que nos convirtieron en referentes del 

sector. Esta expansión consolida nuestro ecosistema de seguridad, garantizando que cada componente del circuito trabaje en 

perfecta armonía para ofrecer un frenado superior.

Respaldo técnico, calidad y una propuesta que amplía su alcance en el mercado.

Esta nota es presentada por:

Esta evolución refuerza nuestro compromiso de ser el aliado estratégico que el mercado nacional necesita. No sumamos simplemente productos; estamos 

poniendo nuestra trayectoria detrás de cada componente. Hoy, FRI-MA representa mucho más que una pastilla de freno: es una solución integral que 

combina conocimiento técnico, respaldo de calidad y la seguridad de saber que cada pieza fue pensada para protegerte en cada frenada.



“Trabajamos por igualdad de condiciones para 
que el consumidor pueda elegir libremente 
a su prestador de servicios"

La capacitación técnica, la profesionalización de los talleres y la defensa del 

Derecho a la Reparación son algunos de los ejes centrales sobre los que trabaja 

la Federación Argentina de Asociaciones de Talleres de Reparación de 

Automotores y Afines (FAATRA). Su presidente, Salvador Lupo, quien además 

encabeza la Asociación de Talleres de Reparación de Automotores de Rosario 

(ATRAR) y se desempeña como vocal titular de la Confederación Argentina de la 

Mediana Empresa (CAME), analiza los desafíos que enfrenta el sector ante el 

avance de las nuevas tecnologías, la falta de mano de obra calificada y la necesi-

dad de garantizar el acceso a la información técnica para los talleres independien-

tes. En esta entrevista, también repasa el alcance nacional de la entidad y el rol 

clave que cumple la capacitación como herramienta para fortalecer la actividad.

EA: ¿Qué es y a qué se dedica FAATRA? 

SL: FAATRA es una organización de segundo grado que agrupa a 19 cáma-

ras de primer grado y tiene un objetivo fundacional que es la capacitación, 

la representación gremial y la mejora continua para todos sus asociados y 

los asociados a las cámaras de las cuales formamos parte. Es importante 

destacar que nosotros cubrimos todo el país, pero donde no hay cámaras 

tenemos una delegación que hace todo lo mismo que da la cámara, no deja-

mos a nadie fuera de este punto. Es lo que denominamos zona FAATRA, 

porque le damos lo mismo que da una cámara en un lugar donde no la hay, 

por eso decimos que FAATRA tiene una cobertura nacional completa.  

 

 

“La capacitación es la mejor herramienta para enfrentar los 
cambios tecnológicos” 

 

 

EA: La capacitación de calidad es desde hace mucho tiempo uno de 

los objetivos de FAATRA, incluso ofrecer esos cursos en forma gratui-

ta. ¿Qué tipo de cursos ofrecen actualmente? 

SL: Nosotros lo tenemos separado por cursos base, cursos de especiali-

zación y cursos de perfeccionamiento profesional. Estamos divididos, 

arrancamos de cero hasta llegar a la última tecnología. Hoy en día tene-

mos más de 100 cursos de capacitación entre base, medio y de perfec-

cionamiento profesional. 

 

EA: ¿Eso incluye también capacitaciones comerciales que hacen con 

las empresas? 

SL: Exacto, dentro de eso tenemos la capacitación técnica de la evolución 

que ha tenido la tecnología, vamos desde cero hasta última generación, 

pero también hacemos cursos para la parte administrativa, gestión que 

ayuda muchísimo al desarrollo de las empresas, para poder actualizarlos 

con lo que hoy necesitan. Esto se inserta dentro del marco de lo que noso-

tros denominamos mejora continua, entendiendo que la capacitación es la 

mejor herramienta para enfrentar los cambios tecnológicos. 

 

EA:¿A qué cantidad de alumnos capacitan por año? 

SL: En el 2024 se capacitaron más de 9 mil, en el 2025 más de 12 mil, y 

este año vamos a superar los 13 mil alumnos entre todos los sectores. O 

sea que es una actividad que evidentemente viene creciendo y muy bien, 

tenemos un desarrollo de capacitación muy específico, con un personal muy 

preparado para hacerlo. Además, tenemos capacitación para el público en 

general, para la gente que quiere empezar a trabajar o quiere empezar a 

participar de este sector. 

 

EA: Esto es importante porque hoy es muy difícil conseguir personal 

para los talleres, ¿no? 

SL: Sí. Uno de los principales problemas que tiene el sector es la capacita-

ción de su personal, por eso tenemos una serie de eventos que hacemos 

justamente para capacitar al personal y para ayudar al tallerista que tiene 

unos cuantos años y que le cuesta mucho la parte digital. Es por eso que 

tenemos un programa para capacitar jóvenes y para darle un soporte a un 

tallerista que tiene mucha experiencia. La idea es unir estas dos cuestiones 

para ayudar al tallerista y para darle una posibilidad a los jóvenes de alcan-

zar un sueldo 15 o 20% superior al de aquel que no se capacita para esto. 

 

EA: Las cámaras están sostenidas por el aporte del dueño del taller, 

¿la capacitación es entonces una manera de devolverles ese aporte? 

SL: Exactamente. Más del 60% de lo que ingresa, nosotros lo repartimos en 

cursos de capacitación. Dentro de eso están los 100 cursos que brindamos 

en forma gratuita, para fomentar la inclusión social para darles una oportu-

nidad a los chicos que hoy no estudian ni trabajan y que perfectamente 

podrían trabajar en nuestros talleres. 

 

EA:¿Cómo están abordando hoy la problemática del Derecho a la 

reparación? 

SL: Hace muchos años venimos trabajando por pedir el Derecho a la repa-

ración y sobre todo tener acceso a los manuales y al equipamiento origi-

nal. Hoy más que nunca se necesita esto, porque para cambiar un repues-

to, muchas veces se necesita inicializarlo y para eso, hay que hacer una 

tele carga en forma online o sea tener una conexión con la terminal direc-

tamente y eso no lo estamos pudiendo hacer en muchos casos por falta 

de acceso. La idea es trabajar en forma conjunta con todo el sector, por-

que tenemos más de 15.400.000 vehículos en Argentina y la verdad que 

pasada la garantías que da la fábrica, muchos de esos vehículos vienen a 

nuestros talleres y a veces se nos complica. Este pedido no es solamente 

a nivel nacional, sino que es a nivel regional los países como Uruguay, 

Brasil y Chile, por ejemplo, y a nivel internacional, donde trabajamos junto 

a muchas organizaciones similares buscando una solución para todo el 

sector. Entre estas organizaciones, esta Auto Care en Estados Unidos, 

Inmotion Association en Europa y muchas otras organizaciones que juntos 

alcanzamos a cubrir más de 1300 millones de vehículos en todo el mundo. 

Necesitamos tener el acceso, no solo para competir en igualdad de condi-

ciones, sino para poder brindarle al consumidor final la libertad de elegir 

libremente a su prestador. 

 

EA: ¿Y frente a quien trabajan para pedir el acceso a esa información? 

SL: Se lo estamos solicitando a los gobiernos en general, tanto provinciales 

como nacionales llevándoles un proyecto de ley que nos permita tener acce-

so a la información, pero como decía anteriormente defendiendo que el 

usuario pueda elegir entre un taller independiente y un servicio oficial. Hay 

un proyecto de ley que hemos presentado con la cadena de valor argentina 

integrada por AFAC, FACCERA y nosotros, además de un acuerdo que 

tenemos con las entidades de Brasil y Uruguay, donde simplemente recla-

mamos trabajar en forma conjunta con todo el sector, pero en igualdad de 

condiciones y que el consumidor pueda elegir libremente a su prestador de 

servicios. Mas allá de los intereses particulares y sectoriales, lo más impor-

tante es que debemos tener en cuenta al usuario porque realmente es el 

más perjudicado. 

 

 

“Queremos tener acceso a la información, como en muchas 
partes del mundo donde ya las terminales les permiten a 
los talleres independientes” 

 

 

EA: Entonces si hoy yo tengo un auto de última tecnología, ¿no puedo 

elegir en qué taller reparar mi vehículo? 

SL: Claro, no tengo esa libertad. Por ejemplo, hoy si hay que cambiar un 

repuesto de un vehículo hay que inicializarlo, o sea, le tenemos que indi-

car a la computadora esa actualización o sea hacer una tele carga. ¿Qué 

es una tele carga? Es la conexión entre un vehículo y la nube de una ter-

minal, se baja un software y este repuesto empieza a funcionar. A veces 

no tenemos la posibilidad de darle esa solución al usuario, que es ahí 

donde apuntamos. Lo hemos hablado a nivel provincial, la Cámara de 

Senadores de las provincias, la Cámara de Senadores de la Nación y 

hemos mandado nota al presidente explicándole este tema, que es tener 

el derecho de poder competir. 

 

EA:¿Ustedes lo que proponen es que las terminales les den o les ven-

dan esta información? 

SL: Queremos tener acceso a la información, como en muchas partes del 

mundo donde ya las terminales ya les permiten ese acceso a los talleres 

independientes. Es un tema comercial, yo necesito una información, la soli-

cito, necesito una tele carga y pago por eso. Pero el problema es que a 

veces hay que sacar un auto del taller después de reparado, trasladarlo a 

un concesionario o trasladarlo a un servicio oficial para que hagan este tra-

bajo. Queremos una cadena de valor automotriz en la Argentina que nos 

permita competir en igualdad de condiciones y sobre todo que el usuario 

pueda acceder a ese derecho a elegir. Sabemos que esto tiene un costo, 

como todo, pero hoy el problema es que no podemos brindar el servicio que 

estamos capacitados para brindar.

Entrevistamos al Sr. Salvador Lupo, Presidente de FAATRA, para conversar 
acerca de la transformación del sector en Argentina y en el mundo.

CONTINÚA EN EL PRÓXIMO NÚMERO 

Parte 1
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Pa ra com ple tar el sis te ma de in yec -

ción de naf ta, los ítems a ex po ner 

son co mo se de ta lla a con ti nua ción: 

• Los elec troin yec to res. 

• For ma ción de la mez cla. 

• El amor ti gua dor de os ci la cio nes. 

• La me di ción del ai re de ad mi sión 

El sis te ma es tá com pues to por una 

bom ba ce lu lar ac cio na da eléc tri ca -

men te que es la en car ga da de ali -

men tar de naf ta to do el cir cui to. A 

con ti nua ción de la bom ba, se en -

cuen tra ubi ca do un fil tro –con ele -

men to de pa pel– que es el res pon -

sa ble de eli mi nar to da im pu re za pro -

ve nien te del de pó si to. 

La naf ta una vez fil tra da lle ga a un 

tu bo de dis tri bu ción –que ven dría a 

ser el tan nom bra do “com mon rail” 

que sig ni fi ca con duc to úni co– que 

re par te uni for me men te el com bus ti -

ble a to dos los elec troin yec to res. 

En un ex tre mo del tu bo dis tri bui dor, 

es tá mon ta do el re gu la dor de pre -

sión que man tie ne cons tan te la pre -

sión di fe ren cial en tre la naf ta y el 

co lec tor de ad mi sión. 

Los elec troin yec to res 

Los mis mos ac cio na dos elec tró ni ca -

men te in yec tan naf ta, do si fi cán do la 

con pre ci sión en ca da uno de los 

con duc tos de ad mi sión, so bre la vál -

vu la de as pi ra ción de ca da ci lin dro. 

Es de cir que a ca da ci lin dro del mo -

tor le co rres pon de un elec troin yec tor. 

La ac ción elec tro mag né ti ca ha ce 

que los in yec to res se abran y cie -

rren, por me dio de los im pul sos eléc -

tri cos pro ve nien tes de la uni dad de 

con trol elec tró ni co ECU. 

Los mis mos es tán co nec ta dos en 

pa ra le lo e in yec tan por lo tan to en 

for ma si mul tá nea, una vez por ca da 

AL IMENTAC IÓN

Continúa en la pág.  60  

Nuvolari Enzo ©

La inyección de nafta/gasolina indirecta

Pers pec ti va de un mo tor de 4 ci lin dros opues tos, in yec ción in di rec ta Bosch Mo tro nic y de ta lle de los sis te mas de ad -
mi sión po si cio na mien to del elec troin yec tor– y es ca pe, con tec no lo gía mul ti vál vu las. 

Parte 1
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vuel ta del ci güe ñal, es de cir dos ve -

ces por ca da ci clo de tra ba jo. Con la 

vál vu la de ad mi sión ce rra da, la naf -

ta se acu mu la y lue go es as pi ra da 

jun to con el ai re ha cia la cá ma ra de 

com bus tión, en la si guien te aper tu -

ra de di cha vál vu la. 

El mi croor de na dor de la ECU cal cu -

la el tiem po de in yec ción en fun ción 

del es ta do de car ga del mo tor. 

El elec troin yec tor es tá com pues to 

por el cuer po, la agu ja de in yec ción, 

y un in du ci do mag né ti co o bo bi na 

Es que ma de un fil tro –en cor te lon gi tu di nal– de naf ta con ele men to fil tran te 
de pa pel. - Bosch. 1. Ele men to de pa pel. 2. Se pa ra dor. 3. Pla ca so por te.

Bom ba de ali men ta ción eléc tri ca. 1. En tra da de naf ta (suc ción). 2. Vál vu la li -
mi ta do ra de pre sión. 3. Bom ba ce lu lar a ro di llos. 4. Mo tor eléc tri co (ro tor). 5. 
Vál vu la an ti re tor no. 6. Sa li da de la naf ta a pre sión. Fun cio na mien to de la 
bom ba. 1. en tra da de naf ta (suc ción). 2. Dis co ro tor. 3. Ro di llo. 4. Pis ta de ro -
da du ra. 5. Sa li da de la naf ta a pre sión.

Es que ma del sis te ma bá si co de in -
yec ción de naf ta elec tró ni co mul ti -
pun to MPI (arri ba). 1. En tra da de naf -
ta. 2. Tu bo de dis tri bu ción. 3 Re gu la -
dor de pre sión. 4. Elec troin yec tor. 5. 
ECU. 6. Ali men ta ción eléc tri ca. 7. 
Cau da lí me tro. 8. En tra da de ai re. 9. 
Ma ri po sa de ace le ra ción. 
1. Elec tro bom ba. 2. Fil tro de naf ta. 3. 
Tu bo o con duc to de dis tri bu ción 
(fuel rail). 4. Elec troin yec to res. 5. 
In yec tor de arran que en frío. 6. Re -
gu la dor de pre sión.
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su per pues ta. El cuer po con tie ne al 

de va na do mag né ti co y a la guía de 

la agu ja del in yec tor. 

Cuan do el bo bi na do mag né ti co no 

re ci be co rrien te, la agu ja es pre sio -

na da so bre su asien to –a la sa li da 

del in yec tor– por el re sor te he li coi -

dal. Si el elec troi mán es ex ci ta do, la 

agu ja se ele va de su asien to apro xi -

ma da men te 0,1 mm. de jan do sa lir 

la naf ta a tra vés de una ra nu ra anu -

lar per fec ta men te ca li bra da. 

En el ex tre mo de lan te ro de la agu ja 

exis te una es pi ga pun tia gu da de in -

yec ción, pa ra ase gu rar una fi na dis -

per sión. Los tiem pos de ex ci ta ción y 

cie rre de la agu ja, son del or den de 

1 a 1,5 mi li se gun dos. 

El mon ta je o po si cio na mien to de los 

elec troin yec to res se efec túa por 

me dio de so por tes cons trui dos en 

cau cho o go ma es pe cial, de ma ne -

ra de lo grar un ais la mien to tér mi co 

ade cua do y evi tar la for ma ción in te -

rior de bur bu jas de va por. 

De es ta for ma se me jo ra el com -

por ta mien to en el arran que, con el 

mo tor en ca lien te. Por otra par te 

es te ti po de so por tes elás ti cos, 

pro te gen a los in yec to res de las vi -

bra cio nes. 

De pen de el ti po de mo tor, los elec -

troin yec to res van uni dos al con duc to 

de dis tri bu ción de naf ta por me dio de 

tu bos –ca na li za cio nes– o me dian te 

aco ples con clips de se gu ri dad. 

De ta lle del re gu la dor de pre sión de 
naf ta. 1. En tra da de naf ta. 2. Co ne -
xión de re tor no. 3. Vál vu la. 4. Por ta -
vál vu la. 5. Dia frag ma. 6. Re sor te. 7. 
Co ne xión con el múl ti ple de ad mi -
sión.

De ta lle del amor ti gua dor de os ci la -
cio nes. 1. Co ne xión de naf ta. 2. Tor ni -
llo de fi ja ción. 3. Dia frag ma. 4. Re sor -
te. 5. Cuer po. 6. Tor ni llo de re gla je.

De ta lle del elec troin yec tor y de su co ne xión. 
a) Cor te lon gi tu di nal. b) Co nexión al fuel rail. 1. Ta miz. 2. Co ne xión eléc tri ca. 
3. Bo bi na do. 4. In du ci do mag né ti co. 5. Agu ja del in yec tor. 6. Es pi ga del in -
yec tor. 7. Tu bo de dis tri bu ción (fuel rail). 8. Cir clip de fi ja ción. 9. “O-ring” su -
pe rior. 10. “O-ring” in fe rior.

Evo lu ción del di se ño de los elec troin yec to res de naf ta EV 1.3C; EV 4 y EV.8 
de flu jo axial y la te ral. - Bosch.
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La formación de la mezcla 

Co mo es sa bi do la mez cla ai re /naf ta 

se for ma en el co lec tor de ad mi sión 

y en el in te rior del ci lin dro. 

El elec troin yec tor pul ve ri za el com -

bus ti ble so bre la vál vu la de ad mi sión 

prác ti ca men te, en el tiem po cal cu la -

do por el mi croor de na dor. Al abrir se 

la vál vu la de ad mi sión, el vo lu men de 

ai re as pi ra do arras tra el cho rro de naf -

ta pul ve ri za da y de bi do al efec to de 

tor be lli no que se ori gi na du ran te los 

tiem pos de ad mi sión y com pre sión, 

se crea una mez cla ho mo gé nea con 

bue nas pro pie da des de com bus tión. 

 

El amor ti gua dor de os ci la cio nes 

Es te dis po si ti vo evi ta los rui dos pul -

sa to rios, y va po si cio na do en la tu -

be ría de re tor no en tre el re gu la dor 

de pre sión y el de pó si to de naf ta. 

Su con cep ción es idén ti ca a la del 

re gu la dor de pre sión, pe ro sin tu be -

ría de unión al co lec tor de ad mi sión. 

Es te dis po si ti vo re du ce las pul sa cio -

nes u os ci la cio nes de pre sión en la 

tu be ría de re tor no de naf ta al de pó -

si to evi tan do así la pro pa ga ción de 

rui dos pul sa to rios. 

Las pul sa cio nes se ori gi nan de bi do 

a las va ria cio nes de pre sión de la 

naf ta –aper tu ra y cie rre de los elec -

troin yec to res– o al ac tuar el re gu la -

dor de pre sión. 

Re pre sen ta ción grá fi ca com pa ra ti va, en tre la in yec ción si mul tá nea y la in -
yec ción se cuen cial (Mo tro nic) la cual po si bi li ta la re duc ción de las emi sio -
nes con ta mi nan tes.

Me di dor del cau dal de ai re, de ta lle del po ten ció me tro: 1. Sec ción de con tac -
to. 2. Cur sor. 3. Dis co den ta do (pre car ga re sor te). 4. Re sor te de re tor no. 5. 
Re sis tor.

Continúa en próximo número
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Sin du da, en la ac tua li dad exis te 

una nue va téc ni ca pa ra los mo to res 

ga so le ros, pa ra que su pro ce so de 

com bus tión sea óp ti mo, y la con ta -

mi na ción sea con tro la da, es de cir, 

me nos ve ne no sa. 

 

Al res pec to, los ac tua les acei tes lu -

bri can tes sin té ti cos y los fil tros an ti -

par tí cu las, tie nen la mi sión —en pri -

mer lu gar— de ase gu rar una ma yor 

“lim pie za” en los pro pul so res de ci -

clo Die sel. 

 

Sa be mos que, hoy por hoy, los au -

to mó vi les y SUV de ti po Die sel se 

han di fun di do mu cho en to do el 

mun do, y en es pe cial en el con ti -

nen te eu ro peo. Se di ce que es ta si -

tua ción es de bi da a una real re vo lu -

ción de la in ge nie ría que su po de sa -

rro llar las pres ta cio nes del mo tor, 

res pe tan do al mis mo tiem po el as -

pec to am bien tal (sin con ta mi na -

ción). 

 

El pri mer pro ble ma a su pe rar pa ra 

lo grar un mo tor “lim pio”, fue eli mi nar 

la com bus tión in com ple ta, co sa que 

se lo gra des de ha ce al gu nos años 

con el per fec cio na mien to del sis te -

ma de in yec ción de ga soil. Al mis mo 

tiem po, el en fo que se pu so en la 

for mu la ción de los lu bri can tes —por 

Lubricación y Contaminación del motor Diesel
Módena Claudio ©

Motor Diesel desarrollado por Renault - Nissan.

Motor de ciclo Diesel de 3.0 litros, 6 cilindros en línea con 4 válvulas por cilin-
dro y doble árbol de levas a la cabeza, el turbo es de geometría variable. El 
par motor máximo es de 400 Nm a 2.000 rpm. - BMW

par te de las pe tro le ras— de mo do 

tal de re du cir las emi sio nes y el ni -

vel de las par tí cu las de car bo no. 

 

Los acei tes lu bri can tes co rrien tes 

con tie nen ce ni zas sul fu ra das, fos fo -

ro sas y sul fú reas (SAPS es la si gla 

en in glés), se tra ta de sus tan cias 

que in flu yen con res pec to a las emi -

sio nes, es de cir, so bre:el ni vel del 

par ti cu la do; el fun cio na mien to de 

los con ver ti do res ca ta lí ti cos; el fun -

cio na mien to de los fil tros an ti par tí -

cu las; el con su mo de com bus ti ble. 

 

Al re du cir los ni ve les de SAPS, es 

po si ble ba jar las emi sio nes y lo grar 

me jo res pres ta cio nes del Fil tro An ti 

Par tí cu las (FAP). 

Des de su cons truc ción, el Fil tro An ti 

Par tí cu las ha si do un com po nen te 

im por tan te pa ra el éxi to de los au to -

mó vi les Die sel. Los cons truc to res 

fran ce ses han de sa rro lla do siem pre 

una po lí ti ca cons truc ti va que pre vé 

el mon ta je ori gi nal so bre to dos los 

ga so le ros. 

Los cons truc to res ale ma nes tam -

bién to man o adop tan una po lí ti ca 

si mi lar que pre vé que en tre el 2008 

y 2009 el FAP se rá mon ta do en se -

rie, en to dos los au tos des ti na dos al 

mer ca do lo cal. Se tra ta de me di das 

que bus can al can zar el ni vel de exi -

gen cia de la “Nor ma Eu ro 5” de con -

ta mi na ción, an tes de su pues ta en 

vi gen cia en el 2010. 

 

En cuan to al prin ci pio de fun cio na -

mien to del FAP, pue de de cir se que 

es sim ple. Cuan do los ga ses de es -

ca pe pa san a tra vés del sis te ma de 

eva cua ción, el sis te ma FAP “atra pa” 

las par tí cu las de me tal. 

El pro ble ma se da si exis te real men -

te un ni vel de ma sia do al to de adi ti -

vos con ba se me tá li ca (SAPS), con 

el con si guien te au men to de los de -

pó si tos. Con el trans cur so del tiem -

po, el fil tro se obs tru ye y la pre sión 

de re tor no li mi ta la efi cien cia del 

mo tor, dis mi nu yen do el su mi nis tro 

de po ten cia y au men tan do el con su -

mo de ga soil. 

Sin em bar go, es to es so lo el co -

mien zo del pro ce so to tal, y de la 

mis ma for ma que la tec no lo gía 

El motor gasolero “Engine of the year” (motor del año) de 
2.2 litros, es totalmente proyectado y construido por 
Honda.

Detalle del catalizador con filtro de partículas metálicas.

Continúa en la pág.  68  
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     del mo tor se tor na com ple ja, tam -

bién los acei tes lu bri can tes han 

evo lu cio na do, y en la ac tua li dad 

cuen tan es pe ci fi ca cio nes bas tan te 

so fis ti ca das. Es to se de be al uso de 

adi ti vos es pe cia les co mo los de ter -

gen tes-dis per san tes, los an ti des -

gas te, y los an tio xi dan tes. 

El pro ble ma de los adi ti vos de ter -

gen tes y de los an ti des gas te es que 

am bos son con ba se me tá li ca, y 

pro du cen re si duos de ce ni zas que 

dis mi nu yen la efi cien cia del sis te ma 

de es ca pe. Nor mal men te, los adi ti -

vos cons ti tu yen ca si el 15 por cien -

to de la com po si ción de un acei te 

co mún. De es te por cen ta je, los de -

ter gen tes con ba se me tá li ca y los 

com po nen tes an ti des gas te re pre -

sen tan el 43 por cien to, es de cir ca -

si el 6 por cien to de la com po si ción 

to tal del lu bri can te. 

Los pro duc to res de lu bri can tes se 

con cen tra ron en tra tar de eli mi nar el 

por cen ta je de es tos adi ti vos, y es 

cuan do sur gen los acei tes de no mi -

na dos “Clean Per for man ce Tech no -

logy”, es de cir con tec no lo gía de 

ren di mien to lim pio, que es tán sien -

do usa dos por im por tan tes ca sas 

ter mi na les ale ma nas, en tre otras. 

De es ta ma ne ra, es po si ble re du cir 

los com po nen tes con ba se me tá li -

ca, pues to que las prue bas de mos -

tra ron que las obs truc cio nes de los 

Fil tros An ti Par tí cu las fue ron re du ci -

dos ca si en un 50 por cien to. En 

rea li dad, los adi ti vos re pre sen tan 

so lo un pe que ño por cen ta je del lu -

bri can te, pe ro en el mo tor su efec to 

con ta mi nan te es no ta ble. 

Es to sig ni fi ca que es ta mos fren te a 

una tec no lo gía evo lu cio na da del mo -

tor en sí, que bus ca las “al tas pres ta -

cio nes” com bi na das al má xi mo con 

el res pe to por el “me dio am bien te”. 

Ca be se ña lar que, des de ha ce al gu -

nos años, al gu nas ter mi na les au to -

mo tri ces han re que ri do a las pe tro -

le ras ex pre sa men te acei tes lu bri -

can tes con ma yor de sa rro llo tec no -

ló gi co, y es pe cí fi ca men te re la cio na -

dos con las pres ta cio nes y con la 

con ta mi na ción am bien tal. Pa ra dar 

un ejem plo, la fir ma Cas trol tra ba ja 

jun to a un im por tan te gru po ale mán, 

no so lo pa ra el de sa rro llo de los lu -

bri can tes si no tam bién pa ra “pro -

bar”, en la prác ti ca, su res pues ta a 

to das las exi gen cias re que ri das. 

Es tas prue bas se rea li zan pa ra ve ri -

fi car: los pe río dos en tre cam bios de 

acei te, de eco no mía de com bus ti -

ble, de des gas te de las le vas y de 

los bo ta do res, de com pa ti bi li dad 

con los mhmnb (go mas y cau chos), 

de co rro sión y for ma ción de ba rros 

y lo dos. Pe ro, so bre to do, es tos en -

sa yos o prue bas con tro lan el ni vel 

de con ta mi na ción y ga ran ti zan las 

me jo res pres ta cio nes del mo tor. 

Es en ton tes im por tan te en con trar la 

so lu ción jus ta, es de cir que con un 

mo tor de ci clo Die sel se pue da fun -

cio nar “lim pio”, es to es sin en ve ne -

nar, ya sea des de el pun to de vis ta 

tec no ló gi co co mo del eco ló gi co.n
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BOSCH desarrolla una nueva solución de 
diagnóstico para los talleres mecánicos

Esta nota es presentada por

A lo largo de los años, la evolución automotriz cre-

ció de forma exponencial. La incorporación de 

nuevas tecnologías, software y electrónica impul-

só a los talleres mecánicos a adaptarse y capaci-

tarse constantemente. 

Bosch, con 140 años de historia, acompañó ese 

proceso con el desarrollo de soluciones de diag-

nóstico y, en abril, en Automechanika Buenos 

Aires, realizó el lanzamiento de su nuevo scanner 

de diagnóstico KTS Essential. 

Orientado a todo tipo de talleres, el scanner ofre-

ce una solución integral para el reporte del estado 

del vehículo. Además, este tipo de equipamiento 

permite detectar el problema en el acto, evitando 

retrabajos, lo que se traduce en menores costos. 

Otra de sus ventajas es su precio accesible y su 

interfaz amigable, democratizando así el acceso a 

herramientas digitales. 

Bosch comprende que, con el avance de las tec-

nologías en los vehículos, es fundamental que los 

mecánicos cuenten con las herramientas necesa-

rias para afrontar este nuevo paradigma. Por eso, 

a través de la red Bosch Car Service, se brindan 

formaciones profesionales, gestión de nuevas 

herramientas y estrategias digitales que poten-

cian el negocio de los talleres. 

También se ofrece el programa “Bosch Workshop 

Partners” pensado para talleres independientes, 

con la posibilidad de integrarse de manera progre-

siva a nuevas tecnologías y capacitaciones. 

A esto se suma la asistencia remota a través de 

Mecánico Pro, donde los profesionales pueden 

consultar distintos casos de su día a día y acceder 

a información para encontrar soluciones. 

Aliado histórico de los mecánicos, Bosch continúa 

acompañándolos en la evolución del sector, brin-

dando herramientas y conocimiento para afrontar 

los nuevos desafíos.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

PARA MÁS INFORMACIÓN CONTACTARSE CON LOS DISTRIBUIDORES OFICIALES EN: 
https://am.boschaftermarket.com/ar/es/distribuidores/#tab-4671532-2
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Lubricantes Wolf se convirtió en una de las primeras marcas en obtener las 

certificaciones oficiales API SQ y, cuando corresponde, ILSAC GF-7A/B con 

sus aceites de motor premium OFFICIALTECH 0W20 LS-FE y OFFICIAL-

TECH 5W-30 C3 LL III. 

Además, la compañía amplió su gama OFFICIALTECH con nuevos aceites 

de motor que cumplen con los últimos estándares, manteniendo al mismo 

tiempo la compatibilidad con las especificaciones anteriores ILSAC GF-6 y 

API SP. 

 

API SQ e ILSAC GF-7: ¿Qué está cambiando? 

Ambos estándares, desarrollados a través de la colaboración entre API y el 

Comité Internacional de Estandarización y Aprobación de Lubricantes 

(ILSAC), tienen como objetivo responder a los diseños de motores y siste-

mas de control de emisiones en evolución. 

Las mejoras clave incluyen: 

• Mejor protección contra LSPI (preencendido a baja velocidad), lo que redu-

ce el riesgo de daños en el motor en los modernos motores turboalimenta-

dos de inyección directa. 

• Protección mejorada contra el desgaste de la cadena de distribución: ayuda 

a mantener una sincronización precisa del motor y fiabilidad a largo plazo. 

• Mejor control de pistón y depósito turbo: para un funcionamiento más lim-

pio y un rendimiento mejorado. 

• Control mejorado de lodos y barnices, lo que evita la acumulación dañina. 

• Mayor ahorro de combustible y protección del sistema de emisiones, en 

línea con los objetivos medioambientales y de eficiencia actuales. 

• Compatibilidad con combustibles mezclados con etanol hasta E85, una 

mezcla de combustible cada vez más común en los mercados globales 

 

Cómo entender la norma ILSAC GF-7 

El Comité Internacional de Estandarización y Aprobación de Lubricantes 

(ILSAC) desarrolla estándares mínimos de rendimiento para aceites de motor 

nafteros. La nueva especificación ILSAC GF-7 —en sus versiones GF-7A y 

GF-7B— reemplaza a la anterior GF-6 y establece requisitos de rendimiento 

más exigentes, especialmente en materia de protección contra LSPI, ahorro 

de combustible y cuidado de los sistemas de control de emisiones. . 

Estándar 

Grados aplicables 

Enfoque clave 

Compatibilidad con especificaciones anteriores GF-7A 0W-20 / 5W-20 / 

5W-30 / 10W-30: Protección LSPI, protección contra el desgaste, control de 

depósitos, mayor eficiencia. 

Compatible con GF-6A & API SP GF-7B. 0W-16: Viscosidad ultra baja pro-

tección LSPI, optimizada para el ahorro de combustible. 

Compatible con GF-6B & API SP: Ambas normas GF-7 aplican límites más 

estrictos para el rendimiento a altas temperaturas e introducen requisitos 

actualizados en cuanto a viscosidad de alto cizallamiento a alta temperatura 

(HTHS), mejorando la protección en condiciones de conducción extremas. 

Qué significa para talleres y lubricentros 

La incorporación de las especificaciones API SQ e ILSAC GF-7 representa 

un avance hacia una mayor precisión y sostenibilidad en el mantenimiento 

de motores. Al utilizar aceites certificados por Lubricantes Wolf bajo estas 

normas, talleres y lubricentros podrán: 

] Reparar los últimos modelos de vehículos con lubricantes aprobados 

 

] Ofrecer un mayor ahorro de combustible y cumplimiento de las normas de 

emisiones 

 

] Ampliar la vida útil y la fiabilidad del motor para sus clientes 

 

] Simplificar la gestión del inventario, ya que los aceites enumerados a conti-

nuación son compatibles con versiones anteriores con API SP / ILSAC GF-6 

 

¿Cuáles son los nuevos aceites de motor API SQ / ILSAC GF-7? 

La gama ampliada de Wolf ofrece una amplia cobertura de mercado para 

Ford, Fiat, General Motors, Chrysler, Volkswagen y más. Los aceites de 

motor de la gama cumplen con ILSAC GF-7A, excepto OFFICIALTECH 0W-

16 IL, que pertenece a la categoría GF-7B. 

 

La nueva gama de Lubricantes Wolf API 

SQ e ILSAC GF-7 incorpora soluciones 

desarrolladas con las últimas tecnologías 

de la marca. 

 

Disponible a través de la red de distribución 

de Lubricantes Wolf. 

Consultá disponibilidad y opciones de embalaje con tu distribuidor local.

Diseñado para motores de última generación 

Descubrirlos todos
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  DENSO trabaja en el desarrollo de un sistema de carga inalámbrica dinámi-

ca (Dynamic Wireless Power Transfer System) capaz de suministrar energía 

a vehículos eléctricos tanto detenidos como en movimiento. La tecnología 

utiliza principios similares a los cargadores inalámbricos de teléfonos móvi-

les, pero aplicada a infraestructura vial. 

El sistema consiste en módulos de carga integrados en la calzada que trans-

fieren energía mediante campos electromagnéticos hacia un receptor ubica-

do en el vehículo. De esta manera, los vehículos pueden recargar sus bate-

rías mientras circulan o durante detenciones breves, como semáforos, para-

das de autobús o zonas de carga y descarga. 

Desde el punto de vista técnico, uno de los principales objetivos es reducir 

la dependencia de baterías de gran capacidad. Al poder recibir energía 

durante la operación, los vehículos podrían utilizar paquetes de baterías 

más pequeños, disminuyendo peso, costos de fabricación y emisiones aso-

ciadas a la producción de acumuladores. 

La tecnología resulta especialmente atractiva para aplicaciones de uso 

intensivo, como autobuses urbanos, taxis, vehículos logísticos, robots autó-

nomos, AGV industriales y futuras soluciones de movilidad automatizada. En 

estos casos, la recarga continua permitiría aumentar el tiempo operativo y 

reducir los períodos de inactividad. 

Además de mejorar la experiencia de uso, la carga inalámbrica dinámica 

podría contribuir a la reducción de emisiones de CO₂ durante todo el ciclo de 

vida del vehículo. Al disminuir el tamaño de las baterías y aprovechar mejor 

la energía generada localmente, se reducirían tanto las pérdidas de transmi-

sión como el impacto ambiental asociado a la fabricación de componentes. 

Carga inalámbrica dinámica de Denso
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Denso
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ACARA y CCA confirman una retracción en el 
mercado automotor durante el quinto mes del año

Esta nota es presentada por:

El mercado automotor argentino registró en mayo una caída tanto en los 

patentamientos de vehículos 0 km como en las ventas de autos usados, 

según informaron la Asociación de Concesionarios de Automotores de la 

República Argentina (ACARA) y la Cámara del Comercio Automotor (CCA). 

En el caso de los vehículos nuevos, durante mayo se patentaron 41.921 uni-

dades, lo que representa una baja del 25,6% interanual en comparación con 

el mismo mes de 2025, cuando se habían registrado 56.319 vehículos. 

En relación con abril de 2026, cuando se habían contabilizado 47.730 uni-

dades, la caída mensual fue del 12,2%. De esta forma, el acumulado de los 

primeros cinco meses del año alcanzó 247.187 vehículos, un volumen que 

se ubica 9,7% por debajo del mismo período de 2025. 

Desde ACARA señalaron que el mercado atraviesa un escenario de desa-

celeración, con consumidores que mantienen una postura más cautelosa al 

momento de concretar la compra. A esto se suma la mayor oferta disponible, 

producto de la incorporación de nuevas marcas y modelos, lo que incremen-

tó la competencia dentro del sector. 

Entre los factores que continúan impactando en la actividad, la entidad des-

tacó la elevada carga impositiva sobre los vehículos, las tasas de financia-

miento y los costos asociados al crédito bancario. Estos elementos influyen 

directamente en la decisión de compra y en la dinámica comercial. 

En este contexto, las concesionarias buscan sostener la actividad mediante 

promociones, planes de financiación y distintas estrategias comerciales. 

Desde el sector remarcan que la confianza del cliente, el respaldo posventa 

y la solidez de las redes oficiales cobran cada vez mayor relevancia en un 

mercado más selectivo. 

 

Mercado de usados: caída sostenida 

El segmento de vehículos usados también mostró una retracción en mayo. 

Según la Cámara del Comercio Automotor (CCA), se comercializaron 

144.050 unidades, lo que representa una baja del 6,96% interanual frente a 

las 154.830 unidades registradas en mayo de 2025. 

En la comparación mensual, la caída fue similar, con un descenso del 6,94% 

respecto de abril, cuando se habían vendido 154.792 vehículos. 

En el acumulado de los primeros cinco meses del año, las transferencias 

alcanzaron 736.136 unidades, un 5,04% menos que en igual período de 2025. 

El secretario de la CCA, Alejandro Lamas, señaló que el comportamiento del 

mercado mantiene una tendencia irregular. “Un mes sube y otro baja. Mayo 

no fue la excepción”, afirmó, aunque destacó que el volumen general sigue 

siendo elevado, con más de 730.000 unidades comercializadas. 

Lamas también explicó que el mercado de usados enfrenta una mayor compe-

tencia con la amplia oferta de vehículos 0 km. En ese contexto, algunos ven-

dedores deben ajustar sus expectativas de precio si quieren concretar opera-

ciones. Otro factor que condiciona la actividad es el financiamiento. Según la 

cámara, las tasas actuales continúan siendo elevadas para gran parte de los 

compradores, lo que limita el acceso al crédito y ralentiza las transacciones. 

A pesar de este escenario, desde el sector consideran que el contexto actual 

también presenta oportunidades para quienes buscan cambiar o adquirir un 

vehículo. “Es un muy buen momento para elegir y comprar un vehículo, ya 

que no deben esperarse nuevas bajas de precios en los 0 km, salvo cam-

bios impositivos importantes”, señaló Lamas. 

En el mercado de usados, el Volkswagen Gol continúa siendo el modelo 

más vendido, mientras que entre los vehículos electrificados el liderazgo lo 

mantiene el Toyota Corolla Cross. 

 

Visión de ACARA sobre el mercado 

El presidente de ACARA, Sebastián Beato, sostuvo que el mercado automo-

tor atraviesa una etapa de transformación, marcada por la llegada de nue-

vas marcas y modelos que ampliaron la oferta y elevaron la competencia. 

Beato también señaló que la carga impositiva —que en algunos casos supe-

ra el 50% del valor de un vehículo— y las tasas de financiación continúan 

siendo factores centrales en la evolución del sector. 

En este marco, destacó el rol de los concesionarios oficiales, que buscan 

acompañar la demanda con promociones y alternativas de financiación. “La 

gente va a encontrar en los concesionarios oficiales promociones muy con-

venientes y estímulos para poder capitalizarlas”, afirmó.n

Por Negocios & Autopartes  // Fuente: ACARA / CCA
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La edición 2026 de Automechanika Shanghai se realizará del 2 al 5 de 

diciembre en el National Exhibition and Convention Center de Shanghái y 

ocupará la totalidad del predio ferial, con 390.000 metros cuadrados distri-

buidos en 16 pabellones. Se espera la participación de unos 7.600 exposi-

tores, consolidando al evento como una de las principales plataformas glo-

bales para la industria automotriz y de la movilidad. 

La muestra estará estructurada en torno a tres grandes ejes: innovación tec-

nológica, evolución de productos y mejora de servicios. Además de la exhi-

bición comercial, contará con cerca de 100 conferencias, foros y seminarios 

dedicados a analizar las tendencias que están transformando el sector a 

nivel mundial. 

Uno de los principales focos estará puesto en las nuevas energías y la 

conectividad. Casi la mitad de los expositores presentará productos y solu-

ciones vinculadas a la electrificación, la conducción autónoma, la inteligen-

cia artificial, la infraestructura de carga, los sistemas de intercambio de bate-

rías y las tecnologías de hidrógeno y celdas de combustible.  

La edición 2026 incorporará además el concepto “Automotive+”, orientado a 

mostrar cómo la industria automotriz se integra con áreas como la inteligen-

cia artificial, la robótica y las soluciones energéticas para construir ecosiste-

mas de movilidad más inteligentes y conectados. 

La sustentabilidad será otro de los ejes centrales. En este sentido, crecerá 

el espacio dedicado a la remanufactura y reciclaje de componentes, espe-

cialmente aquellos vinculados a vehículos eléctricos, como baterías, moto-

res y sistemas electrónicos.  

El evento también incluirá actividades enfocadas en la capacitación profe-

sional, el desarrollo de talento y las nuevas competencias requeridas por la 

transformación tecnológica de la industria automotriz.n

Automechanika Shanghai con el foco en 
la innovación y la movilidad sustentable
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:
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Sin du das, las fá bri cas ter mi na les 

mues tran aquí los fu tu ros au tos de 

pro duc ción. Al res pec to, la ale ma na 

BMW pre sen tó el Con cept 5 Se ries, 

con una mez cla de lí neas de una 

cou pé, de no mi na da PAS (Pro gre si -

ve Ac ti vity Se dan), pa ra re fe rir se a 

es te nue vo mo de lo, que co mer cial -

men te se va a lla mar Se rie 5 GT. 

En la par te de lan te ra, ob ser va mos 

un di se ño que nos lle va al Pro to ti po 

X1 y sus lí neas nos re cuer dan al ac -

tual mo de lo Se rie 7, pe ro es muy 

pro ba ble que el Con cept 5 sea un 

ade lan to del fu tu ro Se rie 5. La par te 

tra se ra es una mez cla de una cou pé 

y una fa mi liar –y re cuer da lo vis to en 

el mo de lo X6– con si de ran do for mas 

más mus cu lo sas, pa ra cui dar muy 

bien el es pa cio que de ben ocu par 

los asien tos tra se ros. El Se rie 5 GT 

se rá de 5 pla zas con op ción de un 

ha bi tá cu lo pa ra cua tro pa sa je ros. 

Las lu ces de día son de ti po LED, 

con un di se ño muy es pe cial pa ra las 

tra se ras, pe ro sin per der la ori gi na li -

dad y la tra di ción. 

Ló gi ca men te, es te mo de lo Con cept 

5 Se ries se rá re co no ci do co mo un 

BMW des de el pun to que se lo mi re. 

Des de Ford se pre sen ta el Io sis 

Max, que es la pro pues ta del fu tu ro 

pa ra con cre tar un ve hí cu lo mul tiac ti -

vo y com pac to, co mo el reem pla zo 

del mo de lo Fo cus. El mis mo pre sen -

ta los ras gos de es ti lo pro pios del di -

se ño de no mi na do “Ki ne tic De sign”, 

in tro du cien do su ti les mo di fi ca cio nes 

o no ve do sas lí neas de ten sión di ná -

mi ca. En su con cep ción, se en cuen -

tra la bús que da de ve hí cu los fa mi lia -

res, ac ce si bles con so lu cio nes prác -

ti cas, con mu cha co mo di dad sin ol -

vi dar el con fort de ma ne jo. 

Po see un mo tor de ci clo Ot to, de 1,6 

li tros con in yec ción di rec ta, y con 

180 CV de má xi ma po ten cia, la 

trans mi sión se rá el pró xi mo año del 

ti po Po wers hift. 

Por par te de la in gle sa As ton Mar tin, 

pres ti gio sa mar ca, con más de 100 

años de his to ria, fue pre sen ta do el 

“Con cept car” La gon da, y con es to 

se de mues tra que los pla nes de 

com ple tar su ga ma se van con cre -

tan do. El pro to ti po se ba sa so bre va -

lo res his tó ri cos co mo ser: un gus to 

ex ce len te por la ar te sa nía, la ex clu -

si vi dad y los ma te ria les de avan za -

da. Es te con cep to anun cia una trac -

ción in te gral en las cua tro rue das, y 

el uso de un mo tor V12 di se ña do por 

As ton Mar tin. 

 

Pre sen ta do co mo “Con cept car”, el 

Vol vo S60 de pro duc ción en se rie, 

po co de be di fe ren ciar se del ex hi bi -

do en el Sa lón. Ade más, es te con -

cept es el en car ga do de es tre nar la 

nue va ten den cia de di se ño de la 

mar ca. Es tá equi pa do con un mo tor 

de naf ta /ga so li na de 1.6 li tros, tur -

bo so brea li men ta do con in yec ción 

di rec ta, muy si mi lar al usa do por el 

Ford Io sis Max, pe ro con de no mi -

na ción GT DI. 

Al fa Ro meo pre sen tó el mo de lo Mi -

to GTA de no mi na do el pe que ño de 

la ga ma, que mon ta un mo tor de 

1,7 li tros, de ci clo Ot to, so brea li -

men ta do con un com pre sor me cá -

ni co, que en tre ga 240 CV de po -

ten cia. Po see un sis te ma lla ma do 

DNA, que pro por cio na di fe ren tes 

mo dos de fun cio na mien to; con es -

ta re gu la ción la es truc tu ra por tan te 

po drá te ner su ca pa ci dad di ná mi -

ca, co rri gien do a fon do la sus pen -

sión con un tren de lan te ro es pe cial 

e iné di to. 
El diseño de este tiempo

El espectacular deportivo Lamborghini Murciélago LP 670-4 Super Veloce, perfectamente diseñado, con una posición de conducción muy ergonómica, y con 
una aerodinámica muy cuidada.

Autor: Nuvolari Enzo ©

BMW “Concept” Serie 5 GT, que mezcla en su parte trasera a una coupé con 
una familiar, con formas más musculosas.

Ford presenta el modelo Iosis Max, una propuesta del futuro, consecuencia 
del estilo denominado “Kinetic Design” para un vehículo multiactivo – Ford.

Aston Martin “Concept car” Lagonda, un gusto sobresaliente por la artesanía, 
la exclusividad y los materiales de avanzada.

Continúa en la pág.  84
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Tam bién se ba ja el cen tro de gra -

ve dad del ve hí cu lo, adop tan do 

amor ti gua do res con con trol elec -

tró ni co pa ra ofre cer di fe ren tes ca li -

bra cio nes. 

 

Des de el pun to de vis ta es té ti co, el 

di se ño es con si de ra do “mus cu lo -

so”, de ma ne ra de brin dar una ima -

gen más agre si va, lo que lo di fe ren -

cia de los de más mo de los de la ga -

ma. Por el mo men to, es so lo un 

“Con cept car”, pe ro la mar ca ita lia -

na con fir mó su lan za mien to co mer -

cial, pa ra prin ci pio de 2010. Ca be 

se ña lar que la fir ma del Bis cio ne, 

ya tie ne de sa rro lla da la ga ma de 

mo to res Mul tiair con in yec ción di -

rec ta de naf ta /ga so li na de 105 a 

135 CV de má xi ma po ten cia. 

Hay que des ta car que mu chas ter -

mi na les ha cen un ver da de ro es -

fuer zo pa ra su pe rar es ta cri sis eco -

nó mi co-fi nan cie ra mun dial, que es 

una rea li dad in dis cu ti ble. La ma yo -

ría es tá de sa rro llan do au to mó vi les, 

bus can do una real efi cien cia ener -

gé ti ca, usan do una im por tan te va -

rie dad de ener gías al ter na ti vas. 

Otro pun to a te ner en cuen ta, des -

de lo de por ti vo, es el Lam borg hi ni 

Mur cié la go LP 670-4 Su per Ve lo ce. 

La mar ca ita lia na rea li za en for ma 

per ma nen te trans for ma cio nes, por 

ejem plo es ta ver sión tie ne 100 kg 

me nos, ya que se tra ba jó mu cho 

so bre la es truc tu ra, los ma te ria les, 

y el di se ño, in clu yen do al mo tor y a 

la trac ción. 

El Alfa Romeo Mito GTA, es el pequeño de la gama, con un diseño “musculoso” para tener una imagen más agresiva.
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El mo tor es un V12 de 6,5 li tros, con 

un sis te ma de ad mi sión re di se ña do, 

una no ve do sa ges tión elec tró ni ca de 

dis tri bu ción, y un nue vo con cep to 

del sis te ma de es ca pe. La po ten cia 

má xi ma en tre ga da es de 670 CV a 

8000 rpm (100 CV /li tro), es de cir 

unos va lo res si mi la res a la de los 

mo to res de com pe ti ción, co mo es 

tam bién su re la ción pe so /po ten cia 

(2,3 kg/CV) y sus pres ta cio nes que 

son de 340 km/h de má xi ma de ve -

lo ci dad, con una ace le ra ción de 0 a 

100 km/h en 3,2 se gun dos. 

Con res pec to a la trans mi sión, la ca -

ja es se cuen cial de ac cio na mien to 

del ti po elec tró ni co, de 6 ve lo ci da -

des, con un dis play en el ta ble ro que 

in di ca en for ma per ma nen te la ve lo -

ci dad o mar cha co lo ca da, y el ins -

tan te del cam bio. Hay tam bién dos 

pro gra mas –que se agre gan– pa ra 

mo di fi car la tran si ción en tre ve lo ci -

dad y ve lo ci dad, que son de no mi na -

dos “Cor sa” y “Low Ad he ren ce”. 

Po see el sis te ma de trac ción in te -

gral per ma nen te, que en ca so de 

pér di da de la trac ción en el tren tra -

se ro en vía has ta un má xi mo del 35 

por cien to al tren de lan te ro, del par 

mo tor. Jun to al sis te ma, am bos di fe -

ren cia les au to blo quean tes es tán ca -

li bra dos, al 25 y 45 por cien to (ade -

lan te y atrás), y son los que se en -

car gan de me jo rar la trac ción. 

Los fre nos son car bo ce rá mi cos de 

380 mm de diá me tro, pre pa ra dos en 

ca da de ta lle con una ver da de ra de fi -

ni ción de por ti va. 

Ex te rior men te, es te mo de lo Mur cié -

la go LP 670-4 Su per Ve lo ce so bre -

sa le a sim ple vis ta por el im por tan te 

tra ba jo efec tua do so bre la ae ro di ná -

mi ca de la ca rro ce ría. Los ele men tos 

re di se ña dos apor tan un gran be ne fi -

cio, y en con tra mos muy tra ba ja do al 

nue vo spoi ler de lan te ro, que apa re -

ce co mo “sus pen di do”, a la ima gen 

del ale rón de lan te ro de un F1. 

Es te in te gra, del mis mo mo do, los 

nue vos con duc tos que en fria rán a 

los fre nos de car bo no. Pe ro lo más 

so bre sa lien te es re ser va do a la par -

te tra se ra, con un gran di fu sor que se 

com ple ta con un im por tan te ale rón. 

El es ca pe cen tral, ca rac te rís ti co del 

Mur cié la go, pa sa al se gun do pla no, 

de trás de los ale ro nes cons trui dos 

en car bo no. 

Sin du da, el Mur cié la go no es un au -

to mó vil es pe cial men te “fá cil”, y la ta -

rea so bre los ale ro nes lo be ne fi ció, 

por con se cuen cia, con un apo yo ae -

ro di ná mi co de im por tan cia. n

Valeo volvió a posicionarse como la 

empresa francesa con mayor canti-

dad de solicitudes de patentes pre-

sentadas ante la Oficina Europea de 

Patentes (EPO), al registrar 650 

solicitudes durante 2025. La cifra 

representa un crecimiento del 20,1% 

respecto al año anterior y confirma 

el fuerte enfoque de la compañía en 

investigación y desarrollo de tecno-

logías para la movilidad. 

La empresa, uno de los principales 

proveedores globales de la industria 

automotriz, concentra sus esfuerzos 

de innovación en áreas estratégicas 

como la electrificación, la gestión 

térmica, los vehículos definidos por 

software, los sistemas avanzados 

de asistencia a la conducción 

(ADAS) y la iluminación inteligente. 

Durante 2025, Valeo destinó cerca 

de 2.300 millones de euros a activi-

dades de investigación y desarrollo, 

equivalentes al 10,9% de sus ven-

tas anuales. Actualmente cuenta 

con más de 32.000 patentes acti-

vas y una red global integrada por 

59 centros de I+D. 

Entre las principales tecnologías 

protegidas mediante las nuevas 

patentes se destacan los sistemas 

de refrigeración para baterías de 

vehículos eléctricos, motores eléctri-

cos libres de tierras raras y solucio-

nes avanzadas de gestión térmica 

destinadas a mejorar la eficiencia 

energética. 

En el área de conducción asistida, 

las innovaciones abarcan senso-

res, sistemas de limpieza para 

cámaras y radares, funciones de 

estacionamiento automatizado y 

herramientas de protección de 

software para vehículos cada vez 

más conectados. 

La seguridad vial también ocupa un 

lugar central dentro de la estrategia 

tecnológica de Valeo. Las nuevas 

patentes incluyen sistemas de ilumi-

nación inteligente capaces de adap-

tar automáticamente el haz de luz a 

las condiciones del entorno e inclu-

so comunicarse con otros usuarios 

de la vía.n 

El Volvo S60 “Concept car”, es una visión de la nueva tendencia de diseño de la marca – Volvo.

Valeo lideró nuevamente el ranking de 
patentes en Europa
Por Taller Total Internacional // Fuente: Valeo
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AEROD INÁM ICA

La aerodinámica y el automóvil
Nuvolari Enzo ®

Continúa en la pág.  90  

Se consideraba oportunamente que 

el coeficiente Cx es el parámetro fun-

damental de la fórmula que determina 

la resistencia al avance R. El mismo 

es un factor de forma, que indica 

cuánto es de eficiente el vehículo en 

pasar a través del flujo de aire, con su 

sección frontal S. Ya se dijo anterior-

mente que tener un automóvil con 

una sección aerodinámica óptima es 

como tener una sección inferior, y se 

habla de una “Sección equivalente”, 

dada por el producto: Cx por S. 

Esto permite, entre otras cosas, 

compensar los efectos del constante 

aumento de las dimensiones. 

La excelentemente cuidada aerodinámica de la Ferrari 599, coordina spoiler, alerón y extractor.

Se puede pensar que el automóvil, avanza en un flujo de aire que está quieto, como si se desplazara en el agua - Porsche.
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Por ejemplo, la Mercedes Benz Clase 

E tiene una sección frontal de 2,21 

m2, sensiblemente mayor con res-

pecto a los 2,16 m2 del modelo ante-

rior, pero  gracias a la reducción del 

Cx, al óptimo valor de 0,26, la “sec-

ción equivalente” desciende de 0,58 

a 0,57 m2. También la actual Serie 5 

de BMW se beneficia del mismo 

excelente Cx, obtenido de la misma 

manera que en el caso anterior. 

Cabe señalar que en la década de 

los ’80 los diseñadores se concen-

Estudio aerodinámico con humo químico, en el nuevo túnel, de los automóviles de serie, y de los prototipos de competición TDI (American Le Mans 
Series) - Audi.

Trabajo aerodinamico en túnel de viento, en donde el coeficiente CX, es el parámetro principal de la fórmula que 
determina la resistencia al avance - Opel/GM.

traron básicamente en los “perfiles”, 

en el perfilado de los automóviles, y 

en la eliminación de las irregularida-

des superficiales. Como resultado, 

se obtuvieron vehículos con formas 

muy redondeadas, y con personali-

dades poco relevantes. 

Existen marcas, como Audi y 

Mercedes Benz, que, para llegar a 

valores inferiores a 0,30, han adop-

tado líneas favorables con parabri-

sas y lunetas muy inclinados, largas 

formas tres volúmenes, espejos 

carenados y manijas embutidas. 

Quizás un ejemplo de esta tenden-

cia sea el conocido híbrido Ensight 

de Honda, del año ’99, concebido 

para una máxima economía de fun-

cionamiento. 

A este punto, no solo tiene una sec-

ción frontal muy reducida, sino, ade-

más, una forma especial que signifi-

ca un excelente Cx de 0,25. 

Este valor, sin embargo, se da en 

carrocerías mucho menos extremas, 

además de los citados Audi, BMW y 

Mercedes Benz; autos como el 

Lexus LS 430 llegan a 0,26, sin 

necesidad de carenar las ruedas tra-

seras. Generalmente, las terminales 

desarrollan estrategias para reducir 

la resistencia al aire, aunque a 

veces no recurren a perfiles pareci-

dos a la “gota de agua”, la forma 

más eficiente (Cx = 0,05). 

Se puede pensar que el automóvil 

avanza en un flujo de aire que está 

quieto, como si se desplazara en el 

agua. El mismo debe abrir un cauce 

en el fluido, que se cierra en la parte 

trasera, después de haberse despla-

zado sobre las superficies laterales. 

De estos tres momentos, depende 

la resistencia aerodinámica del auto-

móvil. El proceso, sin embargo, es 

bastante complejo. Para comenzar, 

puede decirse que el auto es más o 

menos plano en su parte inferior, y 

arqueado en su parte superior. 

Como consecuencia, el aire que 

pasa por debajo tiene un recorrido 

menor que el que pasa por arriba. 

Para que dicha vena pueda cerrarse, 

es necesario entonces que el flujo 

superior de aire, se mueva con más 

velocidad que el inferior. Cabe puntua-

lizar que, de acuerdo al principio de 

Bernoulli, la energía que posee la vena 

de aire es constante, una vez fijada su 

presión (mecánica   de los fluidos) ■
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Con el crecimiento de los sistemas de aire acondicionado en prácticamente 

todos los segmentos del parque vehicular, la demanda de soluciones de 

reparación confiables continúa aumentando. Dentro de estos sistemas, el 

rodamiento del compresor desempeña un papel fundamental para garantizar 

un funcionamiento suave, silencioso y eficiente. 

La gama de rodamientos para compresor A/C NTN-SNR ha sido desarrolla-

da para responder a las necesidades del mercado de repuesto, ofreciendo 

una amplia cobertura de aplicaciones y compatibilidad con múltiples tecno-

logías de compresor utilizadas por fabricantes de vehículos alrededor del 

mundo. 

Diseñados bajo los estándares de calidad OEM que caracterizan a NTN-

SNR, estos rodamientos contribuyen a reducir el desgaste, minimizar ruidos 

anormales y ayudar a prolongar la vida útil del compresor. Esto permite a 

talleres y distribuidores contar con una alternativa eficiente para la repara-

ción de sistemas de climatización, evitando en muchos casos el reemplazo 

completo del conjunto. 

La gama ofrece cobertura para vehículos de pasajeros y aplicaciones 

comerciales, siendo compatible con diversas tecnologías de compresor 

ampliamente utilizadas en la industria automotriz. Gracias a esta versatili-

dad, los profesionales del mercado de repuesto pueden atender una amplia 

variedad de necesidades con una oferta optimizada y respaldada por una 

marca reconocida a nivel mundial. 

Con décadas de experiencia en rodamientos automotrices, NTN-SNR conti-

núa desarrollando soluciones que combinan ingeniería, desempeño y con-

fiabilidad para mantener los vehículos en movimiento y garantizar el confort 

que los conductores esperan en cada viaje.n 

Desde el punto de vista técnico, la PowerLine fue desarrollada para aplica-

ciones comerciales de alta exigencia, donde predominan las maniobras 

constantes, las aceleraciones repetidas y los ciclos de trabajo de arranque y 

parada. Su arquitectura de ocho relaciones permite mantener el motor ope-

rando en rangos más eficientes de revoluciones, contribuyendo a reducir el 

consumo de combustible y mejorar la capacidad de aceleración. 

 

En operaciones de tractores terminales, donde los vehículos realizan movi-

mientos continuos de remolques dentro de áreas logísticas, la transmisión 

está diseñada para ofrecer maniobras más suaves, menor desgaste mecá-

nico y una experiencia de conducción más confortable para el operador. 

 

Otro de los aspectos destacados es la reducción del costo total de operación 

(TCO). Gracias a una gestión electrónica avanzada y a intervalos de mante-

nimiento optimizados, la PowerLine busca disminuir los tiempos de inactivi-

dad y los costos asociados al servicio técnico. 

 

La transmisión forma parte de la estrategia de ZF para ampliar la utilización 

de tecnologías de última generación en vehículos comerciales. Actualmente, 

la PowerLine también se emplea en pickups pesadas, camiones de trabajo 

y aplicaciones de larga distancia. 

La fabricación se realiza en la planta de Gray Court, Carolina del Sur, 

Estados Unidos, donde ZF invirtió 200 millones de dólares para desarro-

llar la producción local de transmisiones comerciales. La instalación cuen-

ta con una capacidad proyectada de hasta 200.000 unidades anuales 

para abastecer la creciente demanda de fabricantes norteamericanos.n

ZF Powerline, transmisión automática 
de 8 velocidades
Por Taller Total Internacional   //  Fuente: ZF

ZF anunció que su transmisión automática PowerLine de 8 velocidades fue selec-
cionada por Capacity Trucks para equipar la serie de tractores terminales TJ Series, 
vehículos utilizados en puertos, centros logísticos, terminales intermodales y gran-
des centros de distribución. 
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Pick-Ups de última generación para la 
formación de alumnos

La formación técnica continúa incorporando nuevas herramientas para acer-

car a los estudiantes a las tecnologías que hoy utiliza la industria automotriz. 

En ese marco, a partir de una iniciativa de Ford, dos escuelas técnicas de 

Argentina recibieron unidades de última generación que serán utilizadas 

como material de aprendizaje en talleres y prácticas educativas. 

 

Las instituciones beneficiadas fueron la EETP N°460 “Guillermo Lehmann” 

de Rafaela, Santa Fe, y la IPET N°50 “Ing. Emilio F. Olmos” de San 

Francisco, Córdoba. Con estas incorporaciones, los alumnos podrán com-

plementar los contenidos teóricos con experiencias prácticas sobre sistemas 

mecánicos, electrónicos y tecnológicos presentes en vehículos modernos. 

La iniciativa busca acercar a los futuros técnicos a las herramientas y proce-

sos que actualmente demanda el sector productivo, permitiéndoles trabajar 

sobre tecnologías vinculadas a la manufactura 4.0, la electrónica automotriz, 

los sistemas de asistencia a la conducción y los nuevos estándares de la 

industria. 

 

La llegada de las unidades generó gran expectativa entre estudiantes y 

docentes, quienes destacaron la posibilidad de acceder a equipamiento 

actualizado para fortalecer la formación profesional. En ambos estableci-

mientos, las entregas se transformaron en jornadas de encuentro para las 

comunidades educativas, con la participación de autoridades escolares, 

representantes gubernamentales y referentes del sector automotor. 

La iniciativa forma parte de un programa destinado a fortalecer la educación 

técnica mediante el acceso a vehículos de última generación. Con estas 

nuevas entregas, ya son diez las unidades incorporadas en distintos esta-

blecimientos educativos del país. 

Por Negocios & Autopartes //  Fuente: Ford

Esta nota es presentada por:
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DARSUR: potenciamos tu negocio con 
soluciones térmicas confiables y una 
logística altamente eficiente. 
En un mercado desafiante, las marcas y clientes requieren más que distribu-
ción, necesitan un aliado que garantice presencia, performance y crecimiento. 
Tres décadas construyendo confianza, una pieza a la vez. 

Somos una empresa familiar con más de 30 años de trayectoria, especializa-

da en la venta y distribución de componentes del sistema térmico para vehí-

culos de uso personal, comercial e industrial. Desde el primer día tuvimos un 

propósito claro: impulsar y potenciar la evolución comercial de nuestros clien-

tes, brindando productos confiables y una gestión sólida, eficiente y cercana. 

Nuestro objetivo es simple: que cada cliente encuentre en DARSUR un alia-

do para hacer más y mejores negocios, y crecer juntos de manera sostenida. 

 

Distribuimos máxima calidad. 

Comercializamos productos de calidad original y componentes que cumplen 

estándares de fábrica, respaldados por proveedores de terminales automo-

trices por lo que reducimos reclamos y devoluciones, y esto impacta directa 

y positivamente en la rentabilidad de nuestros clientes. 

En nuestro portfolio conviven marcas líderes como NRF, KOYORAD, 

VALEO, MAHLE, DENSO y STORK, nuestra marca propia desarrollada 

bajo altos estándares de calidad. 

Para garantizar esa calidad, implementamos un doble control de calidad: revi-

samos cada pieza al ingresar y volvemos a revisarla al despacharla. Este pro-

ceso nos permite asegurar que cada producto llegue en perfectas condiciones 

Nuestras principales líneas incluyen: 

Refrigeración de motor: radiadores, radiadores línea pesada, enfria-

dores de aceite, termostatos, radiadores de calefacción, motores de 

calefacción/forzadores. 

Aire acondicionado: compresores y condensadores, accesorios de 

aire acondicionado. 

Otros: EGR y calefactores completos universales, viscosos. 

 

Logística altamente eficiente para llegar en tiempo y forma 

Operamos bajo un modelo de gestión logística enfocado en la inmediatez: 

resolvemos en el día lo que otros procesan al día siguiente. 

 

Diseñamos un sistema logístico que está optimizado para alta rotación y 

máxima trazabilidad, lo que nos permite garantizar disponibilidad conti-

nua, seguimiento en tiempo real y cumplimiento estricto de los plazos de 

entrega. 

Gracias a una red de distribución delineada para cubrir todo el país, asegu-

ramos entregas en 24/48 horas en cualquier punto de Argentina, llegan-

do exactamente donde las marcas necesitan estar y asegurando que cada 

cliente reciba el producto cuando lo necesita. 

 

NEXUS: la red que conecta a los mejores con los mejores. 

Formamos parte de NEXUS Argentina, la red que integra a los principales 

distribuidores del país y nos vincula con las marcas internacionales más 

reconocidas del sector. Esto nos permite contar con un conocimiento profun-

do del mercado y sus tendencias, anticipándonos a las necesidades de 

nuestros clientes. 

 

Capacidad real para sostener crecimiento real. 

Nuestra estructura actual refleja nuestra capacidad para acompañar el cre-

cimiento de cada cliente: Más de 2.000 clientes activos, de 7.600 SKUs, 50 

colaboradores, 3.000 m² de sede comercial, 1200 m² de depósitos externos 

y un proyecto de ampliación a 15.000 m² en curso. 

Cómo contactarnos. 

Web: www.darsur.com.ar 

Whatsapp: +54-2915718402 (Contamos con 5 líneas de asesores 

comerciales disponibles) 

Instagram: @darsur.oficial 

LinkedIn: DARSUR SRL,  

YouTube: @DARSURSISTEMASTÉRMICOS 

Horarios de atención:   Lunes a viernes: 8:00 a 18:00 hs.  

Sábados: 9:00 a 12:00 hs 

Dirección: Chiclana 645, Bahía Blanca, Buenos Aires, Argentina.

Por qué elegirnos. 

Con una operación diseñada para responder con velocidad, un portfolio de 

marcas de excelencia y una logística capaz de garantizar disponibilidad y 

entregas en todo el país, cuando el cliente lo necesita, nos posicionamos 

como un socio estratégico para electricistas, mecánicos, talleres y casas de 

repuestos que buscan expandir su presencia y potenciar sus resultados. 

Elegirnos significa contar con un distribuidor que entiende el mercado, anti-

cipa tendencias y acompaña el crecimiento con infraestructura, profesiona-

lismo y una gestión cercana. 

Si buscás un aliado confiable y preparado para escalar tu negocio, estamos 

listos para acompañarte. 

.
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SOBREAL IMENTAC IÓN

El turbo, una técnica del futuro

  Co mo lo di jé ra mos opor tu na men te, 

el pri mer di se ño del tur bo se re mon -

ta a más de cien años, y su téc ni ca 

per mi te cum plir en la ac tua li dad con 

cier tas exi gen cias fun da men ta les, 

co mo ser: el au men to de la po ten cia, 

la re duc ción del con su mo, en cier tos 

mo to res, y la dis mi nu ción de las emi -

sio nes con ta mi nan tes. Es to úl ti mo, 

es tá re la cio na do con las nor mas so -

bre el me dio am bien te, ca da vez 

más es tric tas en Eu ro pa, en los Es -

ta dos Uni dos y en Asia, y to do pa ra 

sa tis fa cer a las ex pec ta ti vas de los 

con duc to res en re la ción a las per for -

man ces. 

 

Los tur bo so brea li men ta do res re ci -

clan la ener gía pro du ci da por el mo -

tor usan do la ener gía de los ga ses 

de es ca pe (ve lo ci dad y ca lor), pa ra 

que sea trans for ma da en po ten cia. 

Los mo to res tur bo, ge ne ran tam bién 

eco no mías de com bus ti ble sig ni fi ca -

ti vas, com pa ra das con mo to res con -

ven cio na les. Con el fin de en tre gar le 

una can ti dad de ai re ma yor al mo tor, 

el tur bo com pre sor fa ci li ta la com bus -

tión, y la ha ce más lim pia. 

 

Los tur bos per mi ten una re duc ción 

de las emi sio nes de CO2 de los 

mo to res de ci clo Ot to –don de la 

ten den cia evo lu cio na ha cia los mo -

to res de ci lin dra da re du ci da– gra -

cias a una re duc ción del con su mo, 

de en tre el 10 al 20 por cien to, en 

re la ción a los ve hí cu los naf te ros 

equi pa dos con un mo tor con ven cio -

nal. La re duc ción pa ra los ve hí cu -

los Die sel, es del 30 al 50 por cien -

to, equi pa dos con tur bo. Es ta dis mi -

nu ción con tri bu ye a sa tis fa cer las 

nor mas an ti con ta mi na ción en vi gen -

cia, en los Es ta dos Uni dos, en Eu ro -

pa y Asia. 

 

¿Por qué una téc ni ca del fu tu ro? 

Los tur bos mo der nos han mo di fi ca -

do com ple ta men te la apli ca ción del 

mo tor Die sel, y la tec no lo gía con ti -

núa ace le ran do la ten den cia, ya 

que uno de ca da dos ve hí cu los es -

tá ac tual men te equi pa do con un 

mo tor Die sel. 

 

Úl ti ma men te se han vis to otros 

avan ces, es de cir el tur bo de “do ble 

eta pa”, una tec no lo gía cla ve pa ra los 

ve hí cu los pe sa dos, que uti li za dos 

tur bos com bi na dos con la fi na li dad 

de me jo rar el ren di mien to de los mo -

to res y de re du cir el con su mo de 

com bus ti ble. 

 

La in dus tria au to mo triz del fu tu ro va 

a exi gir sis te mas de con trol del ai re 

de ad mi sión ca da vez más so fis ti ca -

dos, lo mis mo que en el ca so de las 

ener gías al ter na ti vas co mo lo son 

las “pi las de com bus ti ble”. En el fu tu -

ro, las tec no lo gías del tur bo, po drían 

es tar equi pa das de asis ten cia eléc -

tri ca/e lec tró ni ca, y de sen so res ca da 

vez con más ren di mien to, pa ra po -

der sa tis fa cer las ex pec ta ti vas de los 

con duc to res, to do es to pre ser van do 

el me dio am bien te. 

En cuan to a los orí ge nes del tur bo, 

sa be mos que en 1905 el doc tor Al -

fred Bü chi, in ge nie ro sui zo de la ca -

sa Sul zer Brot her, pre sen ta la pri me -

ra pa ten te de un tur bo so brea li men -

ta dor –un sis te ma ge ne ra dor de 

ener gía, com pues to por un com pre -

sor axial, un mo tor a pis tón ra dial, y 

una tur bi na axial, to do uni do a un eje 

co mún. 

 

Lue go una fá bri ca fue abier ta en el 

año 1911 en Sui za. En 1915, el in -

ge nie ro Bü chi cons tru ye un pro to ti -

po, que le per mi te de mos trar có mo 

Los turbos reciclan la energía producida por el motor, usando la energía de los gases de escape, su velocidad y calor, 
para que sea transformada en potencia – Garrett.

Continúa en la pág.  98

Parte 1
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la ener gía ge ne ra da por los ga ses 

de es ca pe del mo tor de un avión 

pue de ser usa da pa ra com pen sar 

los efec tos ne ga ti vos de la dis mi -

nu ción de la den si dad del ai re en 

gran des al tu ras. 

En 1919, la fir ma Ge ne ral Elec tric 

ins ta la con su ce so un tur bo com pre -

sor so bre un mo tor Li berty, que lle va 

al avión Le pe re a una al tu ra ré cord 

de 10.092 me tros. A pe sar de es to, 

es so lo a par tir de la Se gun da Gue -

rra Mun dial que la in ge nie ría re co -

no ce el po ten cial de la ver sión mo di -

fi ca da por A. Bü chi, en tan to que mi -

les de tur bos Ge ne ral Elec tric son 

ins ta la dos en mo to res de avio nes 

que vue lan a gran al tu ra, co mo el 

co no ci do B-17 (Fl ying For tress) For -

ta le za Vo lan te. 

Co mo pro vee dor de sis te mas de in -

ter cam bia do res de ca lor, cons trui -

dos en alu mi nio pa ra di chos avio -

nes, la Ga rrett Cor po ra tion po ne el 

rum bo, en cuan to al de sa rro llo, de 

una gran em pre sa en te ra men te de -

di ca da a la in no va ción y a la tec no -

lo gía. 

El con cep to del tur bo, fue re co no ci -

do a tra vés del mun do, des de los 

años ʼ30, en par te de bi do a los au tos 

de com pe ti ción que lle va ban com -

pre so res. Es en el año 1938 que el 

pri mer mo tor tur bo so brea li men ta do 

equi pa a un ca mión cons trui do por 

la fá bri ca sui za Sau rer. 

La dé ca da del ʼ50 mar có los co mien -

zos de la fir ma Ho ney well y Ca ter pi -

llar con tac ta a Ga rrett  

Siem pre ha bla mos mu cho so bre el 

tur bo, de su di se ño, de su cons truc -

ción, de su uti li za ción y man te ni -

mien to. Ac tual men te es muy re que ri -

do, y en un fu tu ro pró xi mo lo se ría 

mu cho más. En la ac tua li dad, en 

cuan to a la so brea li men ta ción, el 

tur bo es el que más se apli ca, ya 

que po si bi li ta in clu si ve en mo to res 

de ba ja ci lin dra da lo grar al tos va lo -

res de par mo tor y po ten cia con ele -

va dos ren di mien tos. 

Ca be des ta car que uno de los ob je -

ti vos ac tua les del tur bo so brea li men -

ta dor –im por tan te– es lo grar va lo res 

má xi mos de par mo tor, a re gí me nes 

ba jos e in ter me dios. El re gla je elec -

tró ni co ha ce un im por tan te apor te a 

la va ria ción de la pre sión de so brea -

li men ta ción. 

Opor tu na men te he mos ha bla do de 

su cons truc ción, y de su fun cio na -

mien to, a lo que agre ga mos los dis -

tin tos ti pos de tur bo. 

 

El tur bo con vál vu la “Was te-Ga te” 

Es ne ce sa rio que los mo to res al can -

cen un al to par mo tor, aún en ba jas 

ve lo ci da des, y de bi do a ello es que 

el cár ter o car ca sa de la tur bi na se 

di se ña pa ra fun cio nar con un pe que -

ño cau dal de ga ses de es ca pe. Con 

la fi na li dad de que con ma yo res cau -

da les el tur bo no so bre car gue al mo -

tor, se de be eva cuar una par te del 

flu jo al sis te ma de es ca pe, por me -

dio de una vál vu la de des car ga, ha -

cién do lo pa sar por de lan te de la tur -

bi na. Es ta vál vu la de ti po ma ri po sa 

es tá nor mal men te in te gra da en el 

cár ter de la tur bi na. 

 

La vál vu la “Was te-ga te” es ac cio -

na da por me dio del pul món, es de -

cir de la vál vu la re gu la do ra de la 

pre sión de so brea li men ta ción. Es ta 

se co mu ni ca en for ma neu má ti ca 

con una vál vu la que es ac cio na da 

de acuer do a la pre sión de so brea -

li men ta ción por la Uni dad de Con -

trol del mo tor, por me dio de una se -

ñal eléc tri ca, in flu yen do so bre los 

va lo res de es ta pre sión. La pre sión 

de so brea li men ta ción mo men tá nea 

es su mi nis tra da por un sen sor de 

pre sión. 

 

Si es ta pre sión es de ma sia do ba ja, 

se ac ti va la vál vu la, de for ma tal 

que en las ca na li za cio nes o tu be -

rías exis ta una ba ja pre sión. Pe ro 

si la pre sión de so brea li men ta ción 

es de ma sia do al ta, se ac ti va la vál -

vu la de ma ne ra que en la tu be ría 

exis ta una pre sión más ele va da. 

 

La vál vu la re gu la do ra de la pre sión 

de so brea li men ta ción abre a la vál -

vu la “Was te-ga te”, y se re du ce la 

par te del cau dal de ga ses de es ca -

pe que pa sa por la tur bi na. 

Audi A5 con motor Diesel de inyección directa –inyector/bomba– de 3.0 litros y 240 HP a 4000 rpm de potencia, tur-
bosobrealimentado con un modelo GT22 VNT (variable) de tercera generación, controlado por un actuador electró-
nico (SREA) – Garrett.

Los turbos permiten una reducción de las emisiones de CO2, en los motores de ciclo Otto, debido a la reducción del 
consumo de combustible – Garrett.

Turbosobrealimentador en corte tipo VNT o TGV, de geometría variable.A pesar de tener un concepto diferente, este tipo de turbo está sustentado en el 
mismo criterio de mantenimiento preventivo indicado para los turbos convencionales.

El turbo es una solución para los motores actuales sobrealimentados, para la reducción de la contaminación.

Continúa en la pág.  100



bi do al gi ro de una es pe cie de ani llo 

me tá li co, se pro du ce la va ria ción del 

án gu lo de los ála bes, y con es ta se 

ajus tan los ála bes al án gu lo ne ce sa -

rio. El gi ro del ani llo de re gu la ción se 

con cre ta neu má ti ca men te de bi do a 

la de pre sión o a la so bre pre sión, a 

tra vés de un pul món o cáp su la de 

re gu la ción. De es ta ma ne ra, se pue -

de re gu lar co rrec ta men te la pre sión 

de so brea li men ta ción, de acuer do al 

es ta do de car ga o de fun cio na mien -

to del mo tor. 

 

El tur bo del ti po VST 

Es te es un tur bo com pre sor con geo -

me tría va ria ble, usan do un sis te ma 

de “co rre de ra” (VST) pa ra la tur bi na, 

que se adap ta al ta ma ño de la mis -

ma, abrien do de ma ne ra su ce si va 

dos con duc tos de pa sa je de los ga -

ses, con ayu da de una co rre de ra de 

re gla je. Al prin ci pio so lo se en cuen tra 

abier to un con duc to de pa so del flu jo. 

La pe que ña sec ción de aper tu ra 

del con duc to pro du ce una al ta ve -

lo ci dad de los ga ses, que ge ne ran 

al tas ve lo ci da des de la tur bi na. Al 

lo grar se la pre sión de so brea li men -

ta ción ne ce sa ria, la de no mi na da 

“co rre de ra” de re gla je abre con ti -

nua men te el se gun do con duc to al 

flu jo, dis mi nu yen do la ve lo ci dad de 

los ga ses y por en de la pre sión de 

so brea li men ta ción. Con el apor te 

del con duc to de de ri va ción –el se -

gun do– in te gra do en el cár ter de la 

tur bi na, es po si ble de ri var par te del 

flu jo por de lan te de la tur bi na. El re -

gla je de la co rre de ra es co man da do 

por el con trol del mo tor, me dian te un 

pul món neu má ti co de pre sión. 

Las ter mi na les au to mo tri ces van a 

ne ce si tar sis te mas de con trol del ai -

re de ad mi sión ca da vez más pre ci -

sos, y en el fu tu ro pró xi mo el di se ño 

del tur bo ten drá asis ten cia elec tró ni -

ca, con sen so res ca da vez más de -

sa rro lla dos, pa ra que los mo to res 

po sean al tos ren di mien tos, ba jos 

con su mos y emi sio nes con ta mi nan -

tes con te ni das 
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El tur bo TGV 

Los tur bos con sis te ma de Geo me -

tría Va ria ble (TGV), tam bién de no -

mi na dos VNT, brin dan otra po si bi li -

dad de li mi tar el flu jo de ga ses en al -

tos re gí me nes del mo tor. En los mo -

to res Die sel, el tur bo TGV es uti li za -

do ple na men te en la ac tua li dad, y en 

los mo to res de ci clo Ot to es tá co -

men zan do a usar se, y se im pon drá 

en un fu tu ro cer ca no. Uno de los in -

con ve nien tes a su pe rar son las so -

bre car gas tér mi cas, ge ne ra das por 

los muy ca lien tes ga ses de es ca pe. 

Una va ria ción de la geo me tría de los 

ála bes re gu la bles ha ce que se adap -

te la sec ción de flu jo de ga ses y, por 

con se cuen cia, la pre sión del gas que 

ac túa so bre la tur bi na, a la pre sión 

de so brea li men ta ción ne ce sa ria. En 

ba jos re gí me nes, se de ja li bre una 

sec ción de flu jo pe que ña, de mo do 

tal que el flu jo bá si co de ga ses al -

can za una ele va da ve lo ci dad de la 

tur bi na que gi ra a al tas ve lo ci da des. 

En al tos re gí me nes, los ála bes de -

jan li bre una sec ción im por tan te de 

flu jo, dan in gre so a una gran cau dal 

de ga ses sin ace le rar la tur bi na a al -

tos re gí me nes. Ca be pun tua li zar 

que de es ta ma ne ra se pue de li mi tar 

la pre sión de so brea li men ta ción. De -

Esquema de un turbo con válvula “waste-gate” – Bosch: 1.Válvula rítmica. 
2.Tubería neumática. 3. Compresor. 4.Turbina. 5. Flujo de aire de admisión. 6. 
Pulmón de regulación de la presión de sobrealimentación. 7. Flujo de gases 
de escape. 8.Válvula “Waste-gate”. 9. Conducto de descarga.

Turbo de geometría variable (TGV), con motor eléctrico para accionar los ála-
bes del estator de la turbina, y adecuarlo a las necesidades del motor.

Geometría variable de los álabes de la turbina del turbo (TGV): a) Posición de 
los álabes para la alta presión de sobrealimentación. b) Posición de los ála-
bes para la baja presión de sobrealimentación. 1.Turbina de escape. 2. Anillo 
de regulación. 3. Álabes. 4. Palanca de regulación. 5. Pulmón de reglaje. 6. 
Corriente o flujo de gases de escape.

Geometría de la turbina del turbo (VST) con mecanismo de “corredera”: a) Un 
solo conducto abierto al flujo. b) Los dos conductos están abiertos al flujo. 
1.Turbina de los gases de escape. 2. Conducto de flujo. 3. Conducto de flujo. 
4. Corredera de reglaje. 5. Conducto de derivación. 6. Horquilla de regulación.
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Es sa bi do que los com pre so res di -

ná mi cos es tán ge ne ral men te com bi -

na dos con tur bi nas cen trí pe tas, de 

allí la de no mi na ción tur bo com pre -

sor. Es te gru po es tá com pues to por 

una tur bi na que gi ra a al tí si ma ve lo -

ci dad (más de 100.000 rpm), mo vi da 

por los ga ses de es ca pe, y por un 

com pre sor del ti po cen trí fu go. La 

tur bi na su mi nis tra la ener gía ne ce -

sa ria pa ra el fun cio na mien to del 

con jun to, mien tras que el com pre sor 

pre su ri za el ai re que in gre sa des de 

el ex te rior al in te rior de los ci lin dros. 

La ener gía con te ni da en los ga ses 

de es ca pe es re cu pe ra da por la tur -

bi na (a ni vel de tra ba jo de la pre sión, 

y a ni vel tér mi co). Es de cir que se 

apro ve cha la ener gía de los ga ses 

(su pre sión) y su ex pan sión. 

El eje que une la tur bi na y el com -

pre sor tra ba ja en ba ño de acei te, so -

bre bu jes o co ji ne tes es pe cia les. 

Cuan do se rea li za la elec ción de un 

tur bo, es ne ce sa rio ve ri fi car que el 

mis mo tra ba je en con di cio nes de 

buen ren di mien to ya que, de lo con -

tra rio, a igual dad de gra do de so -

brea li men ta ción, ha bría una ma yor 

tem pe ra tu ra del ai re pre su ri za do, y 

una ex ce si va con tra pre sión del es -

ca pe. En cuan to a la elec ción del 

com pre sor, la mis ma es siem pre 

efec tua da des pués de una pri me ra 

apro xi ma ción ma te má ti ca, a tra vés 

de prue bas ex pe ri men ta les di rec tas, 

y re fi rién do se a pa rá me tros y mé to -

dos de prue ba nor ma li za dos. 

Con res pec to a la elec ción de la tur -

bi na, el mé to do es más rá pi do, y ge -

ne ral men te es su fi cien te una sim ple 

ve ri fi ca ción. No sien do po si ble la ob -

ten ción de ren di mien tos óp ti mos en 

to da la ga ma de fun cio na mien to del 

mo tor pa ra rea li zar la me jor elec ción, 

es ne ce sa rio de ter mi nar los va lo res 

En un turbosobrealimentador, la “turbina” –accionada por los gases de escape– suministra la energía necesaria para 
el funcionamiento del conjunto, y el “compresor” presuriza el aire de admisión, que ingresa a los cilindros del motor.

ex pe ri men ta les de las cur vas a ve lo -

ci dad cons tan te, y con car gas cons -

tan tes del mo tor, y com pa rar los –so -

bre po nién do los– a las cur vas del 

com pre sor (com pres sor map).

Continúa el próximo número.
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