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Esta nota es presentada por

Máxima eficiencia y confiabilidad en cada reparación 

Los kits de embrague SKF han sido diseñados para optimizar el trabajo en 

el taller y garantizar reparaciones duraderas. Al concentrar todos los compo-

nentes necesarios en una sola caja, la solución optimiza los tiempos de ges-

tión y elimina por completo el riesgo de buscar múltiples números de pieza. 

Además, este enfoque integral evita errores de compatibilidad y previene 

fallas prematuras causadas por no sustituir la crapodina junto con el resto 

del sistema. Cada kit ofrece un rendimiento uniforme y homogéneo, fabrica-

do bajo los más estrictos estándares de calidad y respaldado por su servicio 

de asistencia técnica. 

 

Componentes de alta precisión 

El disco de embrague se destaca por un compuesto de fricción desarrollado 

con materiales de la más alta calidad. Su diseño contempla un control rigu-

roso del alabeo para evitar trepidaciones con el sistema acoplado, comple-

mentado con una separación calibrada entre forros que asegura una cone-

xión suave y eficaz. Asimismo, su maza central de menor inercia proporcio-

na la rigidez estructural necesaria para facilitar un acople rápido. 

Por su parte, la placa y el diafragma reciben un tratamiento térmico especial 

en los extremos de las delgas, incrementando su resistencia al desgaste 

prematuro. Para garantizar un funcionamiento estable y proteger la transmi-

sión, todo el conjunto se somete a un balanceo preciso que elimina las vibra-

ciones dañinas. 

 

La crapodina preferida por los especialistas 

Tanto en el mercado de equipo original como en el de reposición, la crapodina 

SKF es el referente del segmento gracias a sus altas prestaciones y durabili-

dad a lo largo de toda su vida útil. Los kits incorporan crapodinas y actuadores 

con calidad de equipo original, diseñados específicamente para soportar ope-

raciones continuas de acople y desacople. Esta ingeniería ofrece el equilibrio 

perfecto entre una alta resistencia mecánica y un peso reducido. 

 

El valor que nos identifica 

El liderazgo de SKF se fundamenta en décadas de experiencia y en la con-

fianza que los principales fabricantes de vehículos del mundo depositan en 

sus tecnologías de equipo original. A través del “concepto de kit completo”, 

la marca ofrece paquetes específicos que resuelven una reparación integral 

con un solo producto. Este compromiso se complementa con un soporte téc-

nico total —que incluye documentación, formación y videotutoriales— y la 

tranquilidad de contar con el respaldo de la garantía oficial SKF.

Nuevos Kit de Embragues SKF
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Toyota actualiza la gama Corolla Cross 
en Argentina
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Esta nota es presentada por:

Toyota presentó una actualización para la gama Corolla Cross en Argentina 

con cambios que alcanzan a distintas versiones del SUV. Las novedades 

incluyen una renovada identidad visual para la versión GR-Sport, una con-

sola central rediseñada para las variantes nafteras y la incorporación de 

Toyota Servicios Conectados en la versión XEI. 

La principal novedad se encuentra en el Corolla Cross GR-S, que adopta 

una imagen más deportiva gracias a una nueva parrilla con diseño tipo panal 

de abeja, marcos renovados para las luces antiniebla, detalles en negro bri-

llante, nuevas molduras traseras, difusor rediseñado y llantas de aleación de 

18 pulgadas. En el interior, suma asientos deportivos exclusivos, volante 

con emblema GR y pedaleras de aluminio, reforzando la identidad desarro-

llada por Toyota GAZOO Racing. 

Por su parte, las versiones nafteras incorporan una nueva consola central 

con una distribución más funcional de los comandos. El rediseño integra el 

selector de marchas, freno de estacionamiento electrónico con función Hold, 

cargador inalámbrico, puertos de conectividad y nuevos espacios de guar-

dado, mejorando la experiencia a bordo. 

Otra de las novedades es la incorporación de Toyota Servicios 

Conectados en la versión XEI. A través de la aplicación Toyota, los usua-

rios podrán consultar información sobre el estado del vehículo, ubicación, 

nivel de combustible, historial de viajes, diagnóstico remoto y recordato-

rios de mantenimiento. 

Además, durante los primeros 12 meses se incluye el paquete Seguridad 

Conectada, que ofrece asistencia las 24 horas, monitoreo ante accidentes, 

alertas de velocidad, geovallas, rastreo e inmovilización del vehículo en 

caso de robo y notificaciones cuando se activa la alarma.n

Por Negocios & Autopartes //  Fuente: Toyota
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Tesla continúa dando señales de su interés por el mercado argentino en un 

escenario marcado por la apertura a la importación de vehículos eléctricos 

y el crecimiento de la infraestructura para la movilidad eléctrica.Si bien la 

compañía todavía no confirmó oficialmente el inicio de sus operaciones 

comerciales en el país, durante los últimos meses se registraron distintos 

avances que fortalecen las expectativas sobre un futuro desembarco. 

Uno de los movimientos más relevantes fue la firma de una carta de intención 

entre YPF y Tesla para evaluar oportunidades de cooperación en proyectos de 

infraestructura de carga para vehículos eléctricos y soluciones de almacenamien-

to de energía. El acuerdo busca explorar iniciativas conjuntas vinculadas al desa-

rrollo del ecosistema de electromovilidad en Argentina y representa un paso 

importante para ampliar la infraestructura destinada a este tipo de vehículos. 

Al mismo tiempo, diversas publicaciones especializadas indicaron que Tesla 

estaría avanzando en la conformación de una estructura local para respal-

dar una eventual operación comercial en el país. 

Este escenario se ve favorecido por la flexibilización de las condiciones 

para la importación de vehículos electrificados y por el crecimiento del 

interés del mercado argentino en tecnologías relacionadas con la movili-

dad sustentable. A nivel internacional, Tesla mantiene su plan de expansión 

en nuevos mercados mediante una estrategia que integra la comercializa-

ción de vehículos eléctricos, sistemas de almacenamiento de energía y el 

desarrollo de una red de carga rápida. 

Aunque todavía no existe un anuncio oficial sobre el inicio de ventas en 

Argentina, los recientes movimientos muestran que la empresa continúa 

evaluando oportunidades para fortalecer su presencia en el mercado local.n

Tesla avanza hacia su llegada a Argentina
Esta nota es presentada por:

Por Negocios & Autopartes // Fuente: Tesla
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El mercado automotor argentino cerró el primer semestre de 2026 con un 

desempeño por debajo del año anterior, aunque se mantiene como el 

segundo de mayor volumen en América Latina. Entre enero y junio se paten-

taron 294.181 vehículos, un 9,9% menos que en el mismo período de 2025, 

según datos de ACARA. 

A diferencia de otros mercados de la región, que mostraron un fuerte creci-

miento, Argentina fue el único entre los principales países con una baja en 

los patentamientos. Brasil lideró el ranking con 1.042.000 unidades 

(+18,5%), seguido por Argentina, mientras que Colombia (157.620; +50%), 

Chile (153.573; +5,5%), Ecuador (78.185; +41%) y Uruguay (26.790; +28%) 

también registraron incrementos. 

En paralelo, la industria automotriz argentina fabricó 204.658 vehículos durante 

los primeros seis meses del año, una cifra que refleja el peso de la producción 

local, aunque el mercado interno continúa dependiendo en gran medida de las 

importaciones: el 70% de los vehículos patentados en el país son importados. 

La comparación regional también evidencia diferencias en el perfil exportador 

de cada industria. Mientras México exporta el 84,6% de los vehículos que fabri-

ca, consolidándose como una plataforma global de producción, Brasil destina 

al exterior solo el 15,6% de su producción, impulsado principalmente por su 

fuerte mercado interno. Argentina, en tanto, combina una industria con impor-

tante orientación exportadora —principalmente hacia Brasil— con una elevada 

participación de vehículos importados en las ventas locales. 

La comparación regional también evidencia diferencias en el perfil exporta-

dor de cada industria. Mientras México exporta el 84,6% de los vehículos 

que fabrica, consolidándose como una plataforma global de producción, 

Brasil destina al exterior solo el 15,6% de su producción, impulsado princi-

palmente por su fuerte mercado interno. Argentina, en tanto, combina una 

industria con importante orientación exportadora —principalmente hacia 

Brasil— con una elevada participación de vehículos importados en las ven-

tas locales. n

Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA - ACARA - ANFAVEA
Esta nota es presentada por:
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Brasil mejora sus proyecciones de ventas
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Brasil podría volver a superar la barrera de los 3 millones de vehículos 

patentados en un año, un volumen que no registra desde 2014. Ante el sóli-

do desempeño del mercado durante el primer semestre, la Asociación 

Nacional de Fabricantes de Vehículos Automotores (Anfavea) revisó al alza 

sus previsiones para 2026 y mejoró las perspectivas para la industria auto-

motriz del país. 

 

La entidad ahora proyecta un crecimiento del 11,7% en los patentamientos 

respecto de 2025, muy por encima del 2,7% estimado a comienzos del año. 

El mayor impulso provendrá de los segmentos de automóviles y vehículos 

comerciales livianos, cuya previsión de crecimiento aumentó hasta el 

12,6%. La actualización de las proyecciones confirma el fortalecimiento del 

mercado interno brasileño, que continúa consolidándose como el principal 

motor de la industria automotriz de la región y uno de los mercados más 

importantes para los fabricantes con operaciones en Sudamérica. 

 

No obstante, el crecimiento de las ventas no tendrá un correlato directo en 

la producción. Anfavea estima que las plantas brasileñas fabricarán cerca de 

2,8 millones de vehículos durante 2026, lo que representa un incremento del 

5,8% frente al año anterior y el mejor desempeño desde 2019, aunque toda-

vía por debajo del potencial que muestra la demanda interna. 

 

Según la entidad, esta diferencia responde principalmente al incremento de 

las importaciones y a la desaceleración de las exportaciones. Para este año 

se espera que los envíos al exterior disminuyan 12,8%, afectados por la 

menor demanda del mercado argentino y por el avance de vehículos prove-

nientes de China y México en los principales destinos de exportación de la 

industria brasileña. 

El presidente de Anfavea, Igor Calvet, destacó que el dinamismo del mer-

cado doméstico continúa impulsando la actividad industrial y el empleo. 

Sin embargo, advirtió que una parte de esa recuperación está siendo 

absorbida por vehículos importados beneficiados por condiciones tributa-

rias especiales. 

 

En ese contexto, el directivo cuestionó los incentivos vigentes para algunos 

vehículos electrificados ensamblados bajo el sistema SKD (Semi Knocked 

Down), al considerar que ese esquema debería revisarse frente al creci-

miento sostenido que registra el segmento. 

 

Las nuevas proyecciones reflejan un escenario favorable para el mercado 

brasileño, aunque también ponen de manifiesto los desafíos que enfrenta la 

industria local para incrementar la producción y sostener su competitividad 

frente al aumento de las importaciones.n

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: ANFAVEA
Esta nota es presentada por:
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1. El día a día en el foso: La prueba de la cinta métrica y la verdad de 

la física 

Si hay un lugar en el mundo donde la teoría se pone a prueba sin concesio-

nes, es en el foso del taller mecánico. Ahí no hay espacio para explicaciones 

comerciales adornadas ni para manuales teóricos de escritorio. En el día a 

día del taller, el tiempo es el recurso más valioso y la tranquilidad del cliente 

es la garantía del negocio. El mecánico de hoy conoce el comportamiento 

de cada componente de la suspensión con solo sostenerlo en sus manos, 

guiado por la experiencia acumulada en miles de horas de trabajo. 

Por eso, cuando una pieza llega a la mesa de trabajo o al mostrador de 

repuestos con una característica visual diferente a lo convencional, la pri-

mera reacción natural del profesional es la cautela. Y es completamente 

entendible: durante décadas, la regla no escrita del taller dictaba que los 

repuestos debían ser visualmente idénticos en cada milímetro a la pieza 

reemplazada. 

En los últimos años, un fenómeno recurrente genera dudas en muchos talle-

res del país: al retirar un amortiguador usado e instalar una unidad Corven 

equipada con la tecnología Powercoil, se observa una diferencia visual en 

el largo extendido en reposo. El amortiguador nuevo parece ser ligeramente 

más corto que el tradicional. 

El mito del taller: "Si es más corto, no sirve, no va a llegar al tope o está 

mal fabricado". 

Esta apreciación visual ha llevado a más de un instalador a dudar sobre la 

compatibilidad del componente o a pensar que se trata de una falla de fabri-

cación. Sin embargo, la realidad de la ingeniería automotriz nos demuestra 

todo lo contrario: esa diferencia dimensional en reposo no es un defecto ni 

un error de catálogo; es la prueba física de que adentro del amortiguador 

hay una tecnología superior trabajando a favor de la suspensión. 

Corven Autopartes incorporó de manera estandarizada el sistema 

Powercoil en su línea de amortiguadores con un objetivo claro: llevar la 

estabilidad, la protección y el confort de marcha al siguiente nivel. Lejos de 

representar un problema de montaje o una pérdida de recorrido útil, este 

diseño se adapta mejor a los desafíos reales de las calles y rutas argentinas, 

absorbiendo la energía violenta de la expansión y protegiendo tanto la inte-

gridad del vehículo como el trabajo del mecánico. 

2. Radiografía técnica sin complicaciones: ¿Qué es realmente el siste-

ma Powercoil? 

Para comprender por qué esta tecnología representa una ventaja competiti-

va clave en el taller, es necesario mirar en el interior de la columna del amor-

tiguador. 

Un amortiguador hidráulico convencional basa su funcionamiento en el 

paso de fluido a través de las válvulas del pistón para controlar las oscila-

ciones del resorte exterior del vehículo. Sin embargo, en situaciones de 

exigencia extrema o dinámicas severas —como pasar por un badén pro-

fundo, cruzar un lomo de burro con carga o caer en un bache a alta velo-

cidad—, la rueda tiende a caer abruptamente. En este instante, el sistema 

de suspensión trabaja en lo que técnicamente se conoce como apertura 

crítica o descolgamiento. 

En un amortiguador tradicional, cuando el pistón llega al límite superior de 

su carrera, se produce un impacto seco de metal contra metal o contra los 

topes internos de goma, transmitiendo una onda de choque violenta a la 

carrocería, generando ruidos molestos en el habitáculo y sometiendo a un 

estrés prematuro a las cazoletas, los bujes y los anclajes del chasis. 

Ahí es donde entra en juego la ingeniería del sistema Powercoil: 

 

• Un resorte de alta resistencia integrado: Se 

trata de un muelle interno de alta resistencia 

mecánica instalado estratégicamente en el sec-

tor superior del pistón, dentro del cuerpo del 

amortiguador. 

 

• Limitador dinámico de expansión: Este resorte 

de carga progresiva actúa como un regulador 

mecánico de la carrera final de extensión. 

 

• Disipación de energía residual: Cuando la 

suspensión es exigida por un movimiento brus-

co, el resorte Powercoil entra en acción en los 

últimos milímetros del recorrido. En lugar de un 

golpe metálico directo, el muelle absorbe mecá-

nicamente la fuerza inercial remanente del 

impacto, disipando la tensión de manera suave 

y progresiva. 

 

¿Por qué se ve más corto en la mesa de trabajo? 

Esta es la explicación lógica y directa que todo mecánico debe tener a mano 

para transmitir tranquilidad al cliente: cuando el amortiguador Corven con 

tecnología Powercoil está en reposo sobre la mesa del taller, el resorte inter-

no ejerce una ligera tensión hacia adentro sobre el vástago. 

La evolución bajo el chasis: Por qué la tecnología 
Powercoil de Corven es la aliada definitiva del 
taller moderno

Esta nota es presentada por

Continúa en la pág.  32  
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Lanzamientos 2026
Esta nota es presentada por:
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En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Esa tensión mantiene el vástago unos milímetros retraídos en comparación 

con un amortiguador libre convencional que no posee este sistema de pro-

tección. Por lo tanto, esa menor longitud no es una falta de material ni un 

problema de tolerancia: es la fuerza del resorte regulador que está listo para 

trabajar. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Desmontando el mito: Montaje OE Fit 100% exacto y rendimiento en 

la calle 

Uno de los principales temores en el mostrador del taller es que una pieza 

con un largo extendido menor dificulte la instalación o altere las alturas de 

fábrica del vehículo. 

Como profesional, sabemos que la altura de un vehículo con suspensión 

tipo MacPherson o de eje rígido no la determina el amortiguador, sino el 

resorte helicoidal o el elástico del vehículo. El amortiguador acompaña el 

movimiento y controla la velocidad de oscilación. 

 

4. Beneficios concretos para el usuario y el taller: Confort, durabilidad 

y tranquilidad 

El cliente final que retira su vehículo del taller no siempre entiende de diná-

micas de fluidos ni de coeficientes de elasticidad del acero. Lo que el con-

ductor percibe de inmediato es cómo se siente el auto al doblar, frenar y 

pasar por las irregularidades del camino. Por eso, traducir el lenguaje técni-

co a beneficios tangibles para el usuario es una de las mejores herramientas 

de venta en el mostrador. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5. Corven: La vanguardia tecnológica que respalda el trabajo del 

profesional 

Corven Autopartes ha construido su 

liderazgo en el mercado automotriz a 

través de un compromiso constante 

con la innovación tecnológica, la pre-

cisión de fabricación y el conocimien-

to de las exigencias del parque auto-

motor regional. 

 

La inclusión estandarizada del siste-

ma Powercoil en sus líneas de pro-

ductos no responde a una moda 

pasajera ni a un lanzamiento reciente: 

es la consolidación de un desarrollo 

de ingeniería probado que forma 

parte del ADN de la marca. 

 

Cada amortiguador Corven es fabricado bajo rigurosos procesos de con-

trol de calidad en plantas equipadas con tecnología de última generación. 

Desde la selección de las materias primas para la elaboración de los vás-

tagos de acero cromado hasta la calibración fina de los paquetes de vál-

vulas y la tensión exacta del resorte interno Powercoil, cada unidad es 

testeada para resistir las condiciones de uso más severas del terreno. 

 

6. Conclusión: Evolución e innovación que sostienen tu confianza 

La próxima vez que un amortiguador Corven llegue a tu taller y notes esa 

particular característica dimensional en reposo, no dudes: sostendrás en tus 

manos una pieza diseñada con ingeniería de precisión orientada a solucio-

nar los problemas reales de las calles. 

 

La tecnología Powercoil no achica el rendimiento de la suspensión; al con-

trario, amplifica su capacidad de respuesta, protege los componentes del 

chasis y entrega una conducción suave, firme y silenciosa que el cliente 

agradece en cada kilómetro. 

 

Evolucionar es entender que la verdadera tecnología no siempre se ve a 

simple vista, pero se siente en la ruta. Apóyate en la ingeniería de Corven 

Autopartes y bríndale a tu taller la tranquilidad, el respaldo y la calidad que 

la máxima exigencia requiere.
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ZF LIFETEC presentó un nuevo concepto de protección para ocupantes 

diseñado para responder a los desafíos que plantean las posiciones de con-

ducción y descanso con mayor reclinación del respaldo, una tendencia que 

gana protagonismo con el avance de los vehículos automatizados. El siste-

ma combina cuatro airbags que protegen la cabeza, la pelvis y las piernas, 

además de reducir el riesgo de “submarining”, el deslizamiento del ocupante 

por debajo del cinturón de seguridad durante un impacto. 

La solución está compuesta por un airbag integrado debajo del asiento que 

limita el desplazamiento de la pelvis, un airbag para las rodillas con volumen 

variable según la posición del asiento, un airbag ubicado en el apoyapiés 

que estabiliza los talones y las piernas, y un airbag frontal de doble contorno 

que adapta su tamaño para brindar mayor protección a la cabeza y el torso 

cuando el ocupante viaja más alejado del tablero. 

Según la compañía, el sistema trabaja de manera coordinada con cinturones 

de seguridad adaptativos y utiliza información proveniente de cámaras, sen-

sores del cinturón, posición del asiento y ángulo del respaldo para ajustar el 

despliegue de cada airbag en función de la postura del ocupante. 

ZF LIFETEC explicó que las posiciones de asiento más reclinadas modifican 

la biomecánica del cuerpo durante un choque, reduciendo la eficacia de los 

sistemas de retención convencionales y aumentando el riesgo de lesiones 

en el abdomen, la pelvis, las rodillas y los tobillos. El nuevo concepto busca 

compensar esos cambios mediante una protección integral y adaptativa. 

La empresa informó que todos los módulos estarán listos para producción 

en serie a partir de 2028. La tecnología será exhibida oficialmente durante 

AIRBAG 2026, uno de los principales encuentros dedicados a la seguridad 

pasiva automotriz, que se realizará del 8 al 10 de diciembre en Mannheim, 

Alemania.n

Por Taller Total Internacional  // Fuente: ZF

Esta nota es presentada por:ZF Lifetec redefine la seguridad pasiva
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D
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Esta nota es presentada por:El desempeño europeo de Stellantis

El mercado automovilístico europeo mantuvo su 

dinámica positiva durante el primer semestre de 

2026, y Stellantis también registró un crecimiento, 

con un aumento de las matriculaciones del 3,8 % 

respecto a 2025. 

“Durante los primeros seis meses de 2026, hemos 

confirmado la dinámica positiva que Stellantis 

comenzó a mostrar a finales del año pasado. En 

consonancia con los objetivos establecidos en 

nuestro plan estratégico FaSTLAne 2030, hemos 

consolidado nuestro liderazgo en los segmentos A 

y B en el mercado de EU-30, donde nuestras matri-

culaciones han aumentado en 67.000 unidades 

interanuales, cifra que asciende a 93.000 unidades 

si se incluyen las ventas de Leapmotor”, destacó 

Emanuele Cappellano, COO of Enlarged Europe. 

 

En Italia, Stellantis es número uno, y aumentó sus 

ventas un 4,5 % en el primer semestre del año; ade-

más, cinco de los seis vehículos más vendidos del 

mercado fueron modelos de Stellantis, con el Fiat 

Pandina a la cabeza. Cabe destacar que Leapmotor 

fue la marca líder en el segmento de los vehículos 

eléctricos de batería (BEV). 

En Francia, Stellantis fue líder del mercado duran-

te el primer semestre, con una cuota de mercado 

del 28,8 % y cuatro modelos entre los diez más 

vendidos del país, incluido el Peugeot 208, líder 

del mercado. 

 

En Alemania, en un contexto de mercado general-

mente positivo, Opel registró unos resultados espe-

cialmente sólidos, con un aumento del 14,5 % en 

las ventas de turismos, mientras que el  Opel 

Corsa siguió siendo el modelo líder en el segmento 

de los coches urbanos.

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Stellantis
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

MKW Products busca socios en la costa
Esta nota es presentada por

Alfa Rodamientos amplía su red comercial en el NOA, NEA y Mar del 

Plata con repuestos y logística nacional. Conocemos la importancia del 

Norte del país y de la Costa Atlántica; podemos proveer y confi amos en 

su gente para impulsar MKW Products. Desde Alfa Rodamientos, incorpo-

raremos socios estratégicos en el NOA, NEA y Mar del Plata que quieran 

consolidar su posicionamiento regional. Los invitamos a ser parte de nues-

tra marca con trayectoria. ¡Solicitá asesoramiento sobre nuestro catálogo 

exclusivo!

Te ofrecemos las mejores herramientas comerciales para potenciar 
tu rentabilidad: 
● E-commerce B2B: Realizá tus pedidos en minutos. Consultá disponibilidad 

de stock, precios y descripciones en tiempo real. 

● Logística ágil: ¡Despachamos a todo el país en el día! 
 

¡SOLICITÁ EL CATÁLOGO EXCLUSIVO DE MKW PRODUCTS!  

Conocé la gran variedad de repuestos que tenemos para este 2026: 
✔� Rodamientos de todo tipo (rígidos, cónicos, axiales, de rueda, etc.). 

✔� Mazas de rueda con rodamiento. ✔� Cajas autocentrantes, bipartidas y 

manguitos de ajuste. ✔�� Correas trapezoidales. ✔�� Tensores de distribución y 

poleas auxiliares Poly-V. ✔�� Crapodinas de embrague. ✔�� Centros de cardan y 

juntas homocinéticas. ✔�� O'rings y cadenas agrícolas.

Llevá el respaldo y la calidad de MKW Products a tu zona. 
¡Contactanos hoy mismo, conocé nuestra plataforma y sumate a 

nuestra red de representantes! Todos nuestros productos, los 
encontrás en: www.alfarodamientos.com.ar

¡Sumate como 
cliente Alfa!
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Volkswagen alcanzó un nuevo hito industrial al fabricar la unidad número 

800.000 de la Amarok en el Centro Industrial Pacheco. La pickup se produ-

ce de manera ininterrumpida desde 2010 y se convirtió en el vehículo con 

mayor volumen de producción en la historia de Volkswagen Argentina. 

 

Un modelo clave para la producción nacional 

Desde su lanzamiento, la Amarok se consolidó como una de las principales 

referentes del segmento de pickups medianas en la región. Además de ser 

la primera pickup mediana desarrollada por un grupo automotor europeo, 

incorporó distintas innovaciones en tecnología, seguridad y desempeño. 

Entre los hitos de su evolución se destaca la incorporación del motor V6 en 

2017, una motorización que marcó un diferencial dentro del segmento. 

Argentina, centro de producción para más de 100 mercados 

Volkswagen produjo 800.000 Amarok

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:
Por Negocios & Autopartes //  Fuente: Volkswagen
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De las 800.000 unidades producidas, cerca del 60% fueron destinadas a 

exportación, consolidando a la Argentina como un polo estratégico dentro de 

la red global de producción de Volkswagen. 

En total, más de 465.000 Amarok fueron enviadas a más de 100 mercados 

internacionales, fortaleciendo el perfil exportador de la planta de Pacheco. 

Actualmente, la pickup se comercializa en 13 países de América Latina, 

además de Argentina: Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Curazao, El 

Salvador, Guatemala, Honduras, Panamá, Paraguay, Perú, República 

Dominicana y Uruguay. 

 

Un hito para la industria automotriz 

A lo largo de estos 16 años, la Amarok llegó a 102 destinos internacionales, 

contribuyendo al desarrollo de la industria automotriz argentina y al posicio-

namiento del país como fabricante de pickups para mercados de todo el 

mundo. 

“Este logro refleja la capacidad, el compromiso y la pasión de nuestros cola-

boradores, así como la confianza de cientos de miles de clientes que eligie-

ron nuestra pickup a lo largo de estos años”, afirmó Marcellus Puig, presi-

dente y CEO de Volkswagen Group Argentina. 

Con este nuevo hito, Volkswagen refuerza la trayectoria de Amarok como 

uno de los modelos más representativos de su producción en Argentina y 

proyecta una nueva etapa para la pickup.n



Esta nota es presentada por:
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Schaeffler y Spire Global firmaron un Memorando de Entendimiento para 

desarrollar en conjunto tecnologías destinadas al sector espacial, con el 

objetivo de fortalecer una infraestructura soberana europea para la fabrica-

ción de satélites y sistemas asociados. 

La alianza combinará la experiencia de Schaeffler en ingeniería de precisión 

y manufactura industrial con el conocimiento de Spire en el diseño, desarro-

llo y operación de plataformas satelitales. En una primera etapa, las compa-

ñías trabajarán en el desarrollo de subsistemas para naves espaciales, pla-

taformas satelitales y capacidades avanzadas de radiofrecuencia y monito-

reo ambiental. 

El acuerdo también prevé evaluar la producción industrial de plataformas 

satelitales para futuras constelaciones soberanas europeas. En este esque-

ma, Schaeffler aportará su capacidad de fabricación a gran escala y expe-

riencia en componentes de alta precisión, mientras que Spire contribuirá con 

la arquitectura de las plataformas, el software de vuelo y la operación de las 

misiones. 

La iniciativa se enmarca en la estrategia Ambition 2035 de Schaeffler, que 

identifica a los sectores espacial y de defensa como áreas clave para su cre-

cimiento. La compañía buscará aprovechar su trayectoria en la industria 

automotriz e industrial para ingresar al mercado espacial europeo. 

Por su parte, Spire suma más de 240 satélites diseñados, construidos y lan-

zados desde 2013, con capacidad para fabricar entre 300 y 400 unidades 

por año en sus instalaciones de Estados Unidos y Europa. En 2025, ade-

más, inauguró una planta de producción de satélites en Múnich, Alemania, 

reforzando su presencia industrial en el continente. 

Las empresas esperan que esta colaboración permita acelerar el desarrollo 

de capacidades espaciales estratégicas para Europa, con aplicaciones en 

defensa, meteorología, seguridad civil e infraestructura crítica.n 

Por Taller Total Internacional 

Fuente: Schaeffler

Schaeffler impulsa infraestructura espacial
Por Taller Total Internacional // Fuente: Schaeffler
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

SEAT & CUPRA dio inicio a la producción en serie del nuevo CUPRA Raval 

y del Volkswagen ID. Polo en su planta de Martorell, España, marcando el 

comienzo de una nueva etapa en la estrategia de electrificación del Grupo 

Volkswagen. Ambos modelos forman parte de la nueva Electric Urban Car 

Family, un proyecto que contempla cuatro vehículos 100% eléctricos de tres 

marcas diferentes, todos fabricados en España con el objetivo de acercar la 

movilidad eléctrica a un público más amplio en Europa. 

 

El acto de inicio de producción contó con la presencia del presidente del 

Gobierno español, Pedro Sánchez; el CEO del Grupo Volkswagen, Oliver 

Blume; el CEO de la marca Volkswagen, Thomas Schäfer; y el CEO de 

SEAT & CUPRA, Markus Haupt. 

 

La puesta en marcha de estos modelos es el resultado de una transforma-

ción industrial que incluyó inversiones superiores a los 3.000 millones de 

euros en la planta de Martorell. Con esta modernización, el complejo quedó 

preparado para fabricar vehículos eléctricos, híbridos y de combustión de 

alta eficiencia bajo un esquema de producción flexible. 

 

El Volkswagen ID. Polo representa la evolución eléctrica de uno de los 

modelos más exitosos de la marca, con más de 20 millones de unidades 

comercializadas a nivel mundial. El nuevo hatchback ofrece una autonomía 

de hasta 454 kilómetros (WLTP), además de tecnologías como Connected 

Travel Assist, conducción con un solo pedal y función Vehicle-to-Load para 

alimentar dispositivos externos. 

 

Por su parte, el CUPRA Raval inaugura una nueva etapa para la marca 

española. Basado en la plataforma MEB+, combina un diseño deportivo con 

una autonomía cercana a los 450 kilómetros y un habitáculo con soluciones 

tecnológicas y materiales innovadores.n 

SEAT & Cupra producen nuevos eléctricos
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Volkswagen 
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La industria automotriz argentina registró una nueva caída en junio. Según 

informó la Asociación de Fábricas de Automotores (ADEFA), las terminales 

produjeron 37.029 vehículos, lo que representó una baja del 1,9% respecto 

de mayo y del 13,6% en comparación con junio de 2025, cuando se habían 

fabricado 42.848 unidades. 

Con este resultado, la producción acumulada del primer semestre alcanzó 

las 204.658 unidades, un volumen que se ubicó 18,3% por debajo del regis-

trado en igual período del año pasado. En materia de comercio exterior, las 

exportaciones también mostraron una retracción. Durante junio se enviaron 

al exterior 22.373 vehículos, un 11,3% menos que en mayo y un 1,7% menos 

que en el mismo mes de 2025. En los primeros seis meses del año, las ven-

tas externas sumaron 126.893 unidades, con una caída interanual del 2,1%. 

Las ventas mayoristas, en cambio, exhibieron una mejora mensual. Las 

automotrices comercializaron a la red de concesionarios 44.096 unidades, 

un incremento del 22,5% respecto de mayo. Sin embargo, el volumen aún 

se ubicó 26,3% por debajo del registrado en junio del año pasado. En el acu-

mulado del semestre, las entregas mayoristas alcanzaron las 228.129 uni-

dades, un 23,7% menos que en el mismo período de 2025. 

El presidente de ADEFA, Rodrigo Pérez Graziano, explicó que la industria 

continúa atravesando un proceso de adecuación vinculado a la renovación 

de la oferta y a la maduración de proyectos de inversión. En ese contexto, 

señaló que la recuperación de la producción avanza a un ritmo más lento 

que la demanda. 

El directivo también destacó la reciente reducción de los derechos de expor-

tación dispuesta por el Gobierno nacional, al considerar que constituye una 

medida clave para mejorar la competitividad del sector. No obstante, remar-

có la necesidad de avanzar en una disminución de la carga impositiva para 

fortalecer la competitividad de la industria. 

Esta nota es presentada por:ADEFA: producción cayó 13,6% en junio
Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: ADEFA 
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El mercado automotor brasileño cerró el primer semestre de 2026 con un 

sólido crecimiento. Según datos de la Federación Nacional de la 

Distribución de Vehículos Automotores (Fenabrave), entre enero y junio se 

patentaron 2.715.403 vehículos, lo que representa un incremento del 

16,01% respecto del mismo período de 2025 y el mejor desempeño para un 

primer semestre desde 2011. 

 

Solo en junio se registraron 488.420 patentamientos, una cifra que significó 

una leve baja del 0,82% frente a mayo, aunque mostró un crecimiento del 

18,96% en comparación con junio del año pasado. 

 

El desempeño estuvo impulsado principalmente por los segmentos de auto-

móviles, vehículos comerciales livianos y motocicletas, que sostuvieron la 

recuperación del mercado gracias a una mayor competitividad entre las 

marcas, programas de incentivos y la renovación del parque automotor. 

 

El presidente de Fenabrave, Arcelio Junior, destacó que el sector mantiene 

una evolución positiva, aunque advirtió que el costo del crédito continúa 

siendo uno de los principales condicionantes para el crecimiento. “El primer 

semestre muestra un sector en expansión, respaldado por programas como 

Carro Sustentável y Move Brasil, además de la necesidad de renovación de 

la flota”, afirmó. 

 

De esta manera, Brasil consolida la recuperación de su mercado automotor 

y registra el mejor inicio de año de los últimos 15 años, con expectativas 

favorables para la segunda mitad de 2026. 

Los patentamientos de Brasil alcanzaron 
su mejor nivel desde 2011
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Fenabrave

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:
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Esta nota es presentada por:
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Automechanika Frankfurt 2026 se prepara para una nueva edición con cifras 

récord y una propuesta renovada para la industria automotriz mundial. Del 8 

al 12 de septiembre, la feria reunirá a más de 4.400 expositores de más 

de 80 países, ocupará cerca de 300.000 m² de superficie y volverá a con-

solidarse como el principal punto de encuentro del aftermarket global. 

El crecimiento de la exposición refleja la transformación que atraviesa la 

industria. La electrificación, la inteligencia artificial, la digitalización y los 

vehículos definidos por software marcarán gran parte de la agenda técnica 

y comercial de esta edición. 

Uno de los principales lanzamientos será HighTech4Mobility, un nuevo 

espacio dedicado a inteligencia artificial, ciberseguridad, gestión de datos, 

software y servicios digitales para la movilidad. Allí participarán referentes 

internacionales de compañías como Google Cloud, Boston Consulting 

Group, IBM y Benteler Mobility, quienes compartirán experiencias sobre el 

futuro del vehículo conectado y la posventa digital. 

La programación también incluirá conferencias, workshops y foros especia-

lizados sobre reparación, gestión de siniestros, robótica, ADAS, vehículos 

eléctricos y capacitación técnica. Como novedad, todos los contenidos esta-

rán disponibles en formato online una vez finalizada la feria, ampliando el 

acceso al conocimiento para los profesionales del sector. 

Otro de los momentos destacados será la entrega de los Automechanika 

Innovation Awards, que este año alcanzó un récord de 185 productos 

postulados. Además, debutará el Automotive Aftersales Award, desarro-

llado junto a VDIK, para reconocer la excelencia en los servicios de posven-

ta de las terminales automotrices. 

Las automotrices también tendrán un papel protagónico. BMW presentará 

soluciones de posventa, remanufactura y modelos de BMW Motorsport, 

mientras que Stellantis exhibirá su estrategia integral para talleres y servi-

cios multimarca. 

Con una mayor participación internacional y una agenda centrada en las 

tecnologías que redefinen el aftermarket, Automechanika Frankfurt 2026 

volverá a posicionarse como el principal escenario para conocer las tenden-

cias que marcarán el futuro de la reparación, la distribución de autopartes y 

los servicios de movilidad.n

Automechanika Frankfurt 2026 con IA
Por Automechanika Frankfurt
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Esta nota es presentada por:

La región Sudamérica se consolidó como el mercado de mayor crecimiento 

para Volkswagen a nivel global durante el primer semestre de 2026. Entre 

enero y junio, la automotriz comercializó 281.865 vehículos en la región —

que comprende Brasil, Argentina y el resto de América Latina—, un incre-

mento del 10,6% respecto del mismo período del año anterior. 

Además del crecimiento en volumen, Sudamérica alcanzó una participación 

de mercado del 12,2%, convirtiéndose en la segunda región con mayor mar-

ket share para Volkswagen a nivel mundial, solo por detrás de Alemania. 

Estos resultados reflejan el creciente peso estratégico de Sudamérica den-

tro de la operación global de la marca. Mientras otros mercados evolucionan 

a un ritmo más moderado, la región continúa impulsando el crecimiento de 

Volkswagen gracias al desempeño de Brasil y al aporte de otros mercados 

latinoamericanos. 

Brasil volvió a posicionarse como el principal mercado de Volkswagen en 

Sudamérica y el país donde la marca registra su mayor participación de 

mercado a nivel mundial, con un 16,5% de market share. Durante el semes-

tre patentó 224.945 unidades, un 21% más que en igual período de 2025, 

consolidándose además como el tercer mercado global de Volkswagen, 

detrás de China y Alemania. 

Argentina también contribuyó al crecimiento regional. Durante el primer semes-

tre, Volkswagen mantuvo el liderazgo en el canal de ventas a clientes particu-

lares y se ubicó en el segundo lugar del mercado total, con 37.946 unidades 

patentadas y una participación del 13,7%. Además, los modelos Volkswagen 

Tera y Amarok se ubicaron entre los diez vehículos más vendidos del país. 

El resto de los mercados latinoamericanos también mostró una evolución 

positiva. Las ventas crecieron un 14%, alcanzando el mejor primer semestre 

desde 2022. Entre los desempeños más destacados se ubicaron Colombia 

(+47%), Bolivia (+54%), Ecuador (+38%), Paraguay (+29%) y Chile (+15%), 

reflejando una recuperación sostenida de la demanda en la región. 

 

En materia de exportaciones, el nuevo Volkswagen Tera se convirtió en el 

modelo más exportado por la filial brasileña durante 2026, con 19.175 uni-

dades enviadas a 17 mercados de América Latina, fortaleciendo la estrate-

gia regional de producción y abastecimiento de la marca. 

 

Con estos resultados, Sudamérica continúa consolidándose como uno de 

los pilares del crecimiento global de Volkswagen. La combinación de mayo-

res ventas, una sólida participación de mercado y el fortalecimiento de las 

exportaciones confirma el papel estratégico que la región ocupa dentro de 

la operación mundial de la automotriz y anticipa que seguirá siendo un mer-

cado clave para su expansión en los próximos años.n

Volkswagen crece con fuerza en 
Sudamérica
Por Taller Total Internacional 



Electromovilidad: 
Crecimiento sostenido, pero con un largo 
camino por recorrer

Un parque automotor que sigue siendo mayoritariamente de 
combustión 

El crecimiento existe y es acelerado  
Uno de los puntos más destacados en este estudio, es la velocidad con la que está evolucionando la 
participación de las nuevas tecnologías dentro del total mundial. Las cifras históricas provistas por 
la firma permiten ver el salto exponencial: 
 
 
 
 
 
 
 
Esto demuestra un crecimiento muy importante en términos relativos, impulsado por políticas públicas, 
avances tecnológicos y una mayor oferta de vehículos. Sin embargo, ese fuerte crecimiento porcentual 
todavía representa una participación relativamente baja cuando se analiza el parque automotor completo. 
 
La renovación del parque lleva tiempo  

Quizás el dato más revelador sea el relacionado con los tiempos de renovación física de las unidades. 
Mundialmente, sobre la base de un parque de más de 1.645 millones de vehículos, y considerando un 
volumen promedio de ventas de los últimos diez años (estimado en 92.123.000 de unidades), el parque 
automotor mundial necesitaría aproximadamente 17 años para renovarse por completo. 
Esto significa que, aun cuando todas las ventas futuras fueran exclusivamente de vehículos eléctricos 
—algo que hoy está lejos de ocurrir—, los motores de combustión continuarían circulando durante 
muchos años debido a la enorme cantidad de vehículos actualmente en uso.

Análisis especial articulado sobre el informe de la firma 
Taranto: "La movilidad y su impacto en la generación de CO2 "

Además, la brecha de tiempo se profundiza a nivel local. El informe destaca que en Argentina se venden, 
según el promedio de los últimos 10 años, 531.538 unidades anuales. Con ese ritmo de matriculaciones, 
serian necesarios aproximadamente 29 años para renovar completamente el parque automotor nacional. 
Este dato permite inferir que la convivencia entre ambas tecnologías en nuestro país será notablemente 
más prolongada que en otros mercados.

La transición hacia la electromovilidad avanza en todo el mundo, aunque un reciente y exhaustivo 
relevamiento de la firma Taranto titulado "La movilidad y su impacto en la generación de CO2" demuestra 
que el cambio del parque automotor será mucho más gradual de lo que suele percibirse. Si bien las ventas 
de vehículos eléctricos e híbridos crecen año tras año, la enorme cantidad de vehículos con motores de 
combustión que ya circulan hace que la renovación total del parque demande todavía varias décadas.

Parque Circulante Mundial 2025 
(Total: 1.600 Millones)

Parque Circulante Argentino 2025 
(Total: 16 Millones)

Distribución del Parque Circulante Mundial 2025. Fuente: Elaboración propia en base a datos de Taranto.

Parque Circulante Argentino 2025. Fuente: Elaboración propia en base a datos de Taranto.

A diciembre de 2025, el parque automotor 
mundial alcanzó aproximadamente 1.600 
millones de vehículos. 
De ese total, alrededor del 95% continúa 
equipado con motores de combustión interna, 
mientras que la electromovilidad —que incluye 
vehículos eléctricos (BEV), híbridos (HEV) e 
híbridos enchufables (PHEV)— representa 
apenas el 5% del total circulante. Esta relación 
pone de manifiesto que, pese al fuerte 
crecimiento registrado durante los últimos 
años, los motores tradicionales seguirán siendo 
predominantes durante bastante tiempo.

Argentina muestra una transición aún más lenta
La situación argentina presenta una 
diferencia aún más marcada en el 
estudio. Con un parque cercano a 
los 16 millones de vehículos en 
2025, la electromovilidad representa 
apenas el 0,5%, mientras que el 
99,5% restante corresponde a 
vehículos tradicionales con motores 
de combustión.

Por Ing. Fabio A. Di Salvo



Emisiones Globales de CO2 por Sector

¿Qué implican estos datos para el mercado de reposición? 
Para fabricantes, distribuidores y talleres, las estadísticas muestran un claro escenario de conviven-
cia tecnológica. 
Durante los próximos años, seguirá existiendo una enorme demanda de repuestos, mantenimiento y 
servicios para vehículos con motores de combustión —que representan la gran mayoría del mercado 
actual—, al mismo tiempo que comenzará a crecer la necesidad de capacitación, herramientas y 
componentes específicos para vehículos híbridos y eléctricos. 
La transición no reemplazará de manera inmediata un mercado por otro, sino que obligará al sector 
a prepararse para atender ambos segmentos en forma simultánea. 
 

Conclusión 
La electromovilidad avanza con fuerza y continuará ganando participación durante los próximos 
años. Sin embargo, los números del reporte de Taranto indican que el cambio del parque automotor 
será gradual y que los motores de combustión seguirán teniendo un papel predominante durante 
varias décadas, especialmente en mercados como el argentino. 
Más que hablar del reemplazo de una tecnología por otra, el escenario actual invita a pensar en un 
largo período de coexistencia, donde fabricantes, distribuidores y talleres deberán adaptarse a una 
realidad cada vez más diversa. 
Dicho de otra forma, si bien es evidente que la electromovilidad esta creciendo muy rápidamente, 
la percepción de un reemplazo inmediato de los motores de combustión no coincide con la realidad 
estadística. 
Los tiempos de renovación del parque hacen que ambas tecnologías deban convivir durante 
muchos años, por lo que sería recomendable - mientras planificamos que hacer en el futuro - no 
descuidar el presente.

El impacto ambiental debe analizarse en contexto 
Para evitar análisis sesgados, el informe de 
la firma nos recuerda que las emisiones de 
dióxido de carbono provienen de múltiples 
actividades económicas. El sector de 
automóviles livianos (automotor) es 
responsable de aproximadamente el 10% 
de las emisiones globales, un porcentaje 
considerable pero menor frente a otros 
sectores productivos relevados. Esto sugiere 
que la electrificación del parque automotor 
constituye una herramienta importante 
para reducir emisiones, aunque por 
sí sola no resolverá el desafío 
ambiental global. Emisiones globales de CO2 por sector productivo. Fuente: Elaboración propia en base a datos de Taranto.

Consultas a comercial@estrategiaautomotriz.com
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Continuando con la segunda parte 

de la nota de la inyección nafta/gaso-

lina indirecta estos son los temas a 

tratar: 

 

- La me di ción del ai re de ad mi sión 

El cau dal de ai re as pi ra do por el mo -

tor, es una me di da exac ta del es ta do 

de car ga o de ser vi cio del mis mo. 

 

En sus co mien zos el sis te ma Mo tro -

nic uti li zó el dis po si ti vo ale ta /son da, 

tam bién en su evo lu ción –en al gu -

nas de sus va rian tes– re cu rrió al hi -

lo o con duc tor eléc tri co ca lien te, mé -

to do és te per fec ta men te de sa rro lla -

do y apli ca do en otros sis te mas 

Bosch. 

 

En los sis te mas de úl ti ma ge ne ra -

ción, es uti li za do el me di dor de cau -

dal de ai re de ad mi sión de ti po “pe lí -

cu la ca lien te”. 

En cuan to al me di dor de cau dal ale -

ta /son da, el mis mo mi de el to tal del 

ai re as pi ra do por el mo tor. 

AL IMENTAC IÓN

Continúa en la pág.  60  

Nuvolari Enzo ©

La inyección de nafta/gasolina indirecta

Es que ma del me di dor de cau dal de ai re ale ta-son da (cau da lí me tro). 1. Tor ni -
llo re gla je ra len tí (mez cla). 2. Canal by pass. 3. Ale ta-son da. 4. Ale ta de com -
pen sa ción. 5. Vo lu men de amor ti gua ción.

Mo tor naf te ro BMW de 6 ci lin dros en lí nea y 2.8 li tros con una po ten cia de 193 
CV. La ali men ta ción es por in yec ción in di rec ta de naf ta MPI se cuen cial e in -
te gra da. Ges tión elec tró ni ca Bosch Mo tro nic.

Parte 2
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Es te cau dal su ma do al ré gi men del 

mo tor, es la mag ni tud prin ci pal de 

con trol que de ter mi na la se ñal co -

rres pon dien te al cau dal de naf ta in -

yec ta da. Es de cir que el vo lu men o 

cau dal bá si co de com bus ti ble pul -

ve ri za do por los elec troin yec to res, 

es fun ción del vo lu men de ai re as pi -

ra do y de la ve lo ci dad del mo tor. 

Es a par tir del cau dal de ai re de 

ad mi sión me di do, y del ré gi men 

re gis tra do, que el mi croor de na dor 

de la ECU cal cu la –ade más del 

án gu lo óp ti mo de avan ce al en cen -

di do– el tiem po de in yec ción que 

co rres pon de. 

Es que ma de la po si ción del elec troin yec tor de naf ta ubi ca do so bre el dor so 
de la vál vu la de ad mi sión. - Bosch.

Di cho tiem po –al igual que el án gu -

lo de avan ce al en cen di do– se 

adap ta a los di fe ren tes es ta dos (de 

car ga) de fun cio na mien to del mo tor. 

En la de ter mi na ción del cau dal de 

ai re, se con si de ran las dis tin tas mo -

di fi ca cio nes que pue den apa re cer 

en el mo tor a lo lar go de su vi da útil, 

co mo ser: 

• Des gas tes (ge ne ra li za dos). 

• De pó si tos car bo no sos en la cá ma -

ra de com bus tión. 

• Va ria cio nes en el re gla je de las 

vál vu las (dis tri bu ción). 

Ló gi ca men te el cau dal de ai re as pi -

ra do, pa sa pri me ro por el me di dor 

co rres pon dien te –cau da lí me tro– 

an tes de in gre sar al mo tor. 

Es en ton ces que la se ñal en via da 

por el me di dor al ace le rar se an ti ci -

pa a la lle ga da de ai re a los ci lin dros 

po si bi li tan do –en ca so de va ria ción 

del es ta do de car ga– me jo rar la re -

la ción de mez cla ai re /naf ta. 

 

- El cau dal de ai re 

Si nos re fe ri mos al pri mer dis po si ti -

vo de me di ción del ai re as pi ra do del 

sis te ma Mo tro nic ale ta /son da, el 

mis mo mi de el cau dal de ai re con 

exac ti tud y su mi nis tra a la ECU la 

se ñal “vo lu men de ai re por uni dad 

de tiem po”. El prin ci pio de me di ción 

se ba sa en la de ter mi na ción de la 

fuer za que ejer ce el flu jo de ai re as -

pi ra do so bre la ale ta /son da. 

El re sor te que po see el dis po si ti vo, 

ejer ce una pre sión con tra ria a la de 

la ale ta /son da. A un de ter mi na do 

flu jo de ai re –de ad mi sión– co rres -

pon de una de ter mi na da po si ción 

an gu lar del me ca nis mo. 

A me di da que au men ta el án gu lo de 

la ale ta, va au men tan do la sec ción 

li bre. La ale ta /son da de me di ción 

es tá uni da a una ale ta de com pen -

sa ción fi ja, de ma ne ra tal que las 

os ci la cio nes pro vo ca das por los ci -

clos o ca rre ras de ad mi sión –en los 

di fe ren tes ci lin dros– no in flu yan so -

bre la po si ción de la ale ta /son da. 

Las os ci la cio nes de pre sión, ac túan 

por igual tan to en la ale ta /son da co -

mo en la ale ta de com pen sa ción, 

por lo tan to los pa res de fuer za se 

anu lan y no pue den in fluir en la me -

di ción. La ale ta /son da ac cio na al 

cur sor del po ten ció me tro, el cual 

trans mi te a la ECU una se ñal de ten -

sión pro por cio nal al án gu lo de la ale -

ta.El po ten ció me tro tie ne una pis ta 

de con tac to di vi di da en seg men tos, 

de al to va lor oh mi co. La pis ta de 

con tac to y las re sis ten cias es tán dis -

pues tas de for ma tal que la ten sión 

de la se ñal au men ta con el án gu lo 

de po si ción de la ale ta /son da. 

El po ten ció me tro del cur sor es tá di se -

ña do de mo do tal, que se es ta ble ce 

una re la ción li neal en tre el cau dal de 

ai re as pi ra do y la ten sión del cur sor. - 
 

EL SIS TE MA DE CON TROL 

MO TRO NIC 

El mis mo po see una so la uni dad de 

con trol elec tró ni co ECU, que es la 

que co man da to das las fun cio nes del 

mo tor naf te ro. Las son das o sen so -

res, ubi ca dos es tra té gi ca men te en el 

mo tor, cap tan o re gis tran los da tos 

de ser vi cio pa ra que se rea li ce el 
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co rrec to fun cio na mien to del mis mo. 

Los sen so res cum plen –en tre 

otras– con las fun cio nes si guien tes 

de en tra das de co ne xión: 

• Co ne xión /des co ne xión del en -

cen di do. 

• Po si cio na mien to del ár bol de le vas. 

• Ve lo ci dad de fun cio na mien to. 

• Ac cio na mien to de la ca ja au to má -

ti ca de ve lo ci da des. 

• Fun cio na mien to del ai re acon di -

cio na do. 

Los sen so res es ta ble cen ade más –

en tre otras– las si guien tes en tra das 

ana ló gi cas: 

• Ten sión de la ba te ría. 

• Tem pe ra tu ra del mo tor. 

• Cau dal del ai re de ad mi sión. 

• Tem pe ra tu ra del ai re de ad mi sión. 

• Po si cio na mien to de la ma ri po sa. 

• Son da de de to na ción. 

• Son da de oxí ge no Lamb da. 

• Sen sor de ré gi men. 

Sis te ma de in yec ción in di rec ta MPI se cuen cial con diag nós ti co de fa llas in te gra do Bosch Mo tro nic M5. 
1. De pó si to de car bón ac ti va do. 2. Vál vu la de cie rre. 3. Vál vu la re ge ne ra do ra. 4. Re gu la dor de pre sión de naf ta. 5. 
Elec troin yec to res. 6. Ac tua dor de pre sión. 7. Bo bi na de en cen di do. 8. Sen sor de fa se. 9. Bom ba de ai re se cun da rio. 
10. Vál vu la de ai re se cun da rio. 11. Me di dor de ma sa de ai re. 12. Uni dad de con trol. 13. Trans mi sor de la ma ri po sa. 14. 
Ac tua dor de ra len tí. 15. Sen sor de tem pe ra tu ra del ai re. 16. Vál vu la de re cir cu la ción de ga ses de es ca pe. 17. Fil tro de 
naf ta. 18. Sen sor de de to na ción. 19. Sen sor de rpm. 20. Sen sor de tem pe ra tu ra del mo tor. 21. Son da Lamb da. 22. in -
ter fa se de diag nós ti co. 23. Lám pa ra de diag nós ti co. 24. Sen sor de pre sión di fe ren cial. 25. Elec tro bom ba de naf ta.
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sos eléc tri cos de co rrec ción. 

En la eta pa fi nal se am pli fi can las 

se ña les que ac ti van a los “ac tua do -

res” que co man dan al mo tor. Res -

pec to a la fun ción bá si ca del sis te -

ma, el con trol del en cen di do y de la 

in yec ción de naf ta –en for ma in de -

pen dien te de la eje cu ción– es bá si -

ca men te la fun ción más im por tan te 

del sis te ma Mo tro nic. 

Exis ten otras fun cio nes de no mi na -

das “adi cio na les”, son fun cio nes de 

co rrec ció n, de re gu la ción. Las mis -

mas son ne ce sa rias, pa ra po der 

cum pli men tar con las re gla men ta -

cio nes exis ten tes en fun ción de la 

con ta mi na ción am bien tal. Hay dos 

as pec tos fun da men ta les que ha cen 

que se am plíen las fun cio nes bá si -

cas del sis te ma Mo tro nic, y que per -

mi ten el con trol de tod os los as pec -

tos y pa rá me tros que in ter vie nen en 

la ge ne ra ción de te no res con ta mi -

nan tes de los ga ses de es ca pe. 

Es tos as pec tos son co mo si gue: 

Sis te ma de ali men ta ción de naf ta. 1. Elec tro bom ba de naf ta (su mer gi da). 2. 
Fil tro de naf ta. 3. Con duc to dis tri bui dor de naf ta. 4. Elec troin yec tor. 5. Re -
gu la dor de pre sión.

Elec tro bom bas de ali men ta ción de naf ta. 
A) Arri ba: Elec tro bom ba de com bus ti ble de dos ni ve les (con bom ba de ca -
nal la te ral y bom ba pe ri fé ri ca). 1. Ta pa de as pi ra ción con em pal me de suc -
ción. 2. Rotor. 3. Ni vel pre vio (bom ba de ca nal la te ral). 4. Ni vel prin ci pal  
(bom ba pe ri fé ri ca). 5. Cuer po de la bom ba. 6. In du ci do del mo tor. 7. Vál vu la 
de re ten ción. 8. Ta pa de co ne xión con em pal me de pre sión. 
B) Aba jo: Elec tro bom ba de naf ta de dos ni ve les (con bom ba de ca nal la te ral 
y bom ba de en gra na je con den ta do in te rior). 1. Ni vel pre vio (bom ba de ca nal 
la te ral). 2. Ni vel prin ci pal (bom ba con den ta do in te rior). 3. In du ci do del mo -
tor. 4. Co lec tor. 5. Vál vu la de re ten ción. 6. Co ne xión eléc tri ca.

• La re duc ción del con su mo de com -

bus ti ble. 

• La re duc ción de los ga ses con ta -

mi nan tes. 

En tre las fun cio nes adi cio na les po -

de mos en con trar las si guien tes: 

• La re gu la ción o el re gla je del sis te -

ma Lamb da. 

• El re gla je de la de to na ción. 

• El re gla je del ré gi men de mí ni ma o 

ra len tí. 

• Re cir cu la ción de los ga ses de es -

ca pe (re duc ción del NOx). 

• Con trol del sis te ma de ai re se cun -

da rio (re duc ción de los HC). 

• Con trol del sis te ma de re cir cu la -

ción de va po res de naf ta.• Es tas 

fun cio nes pue den ser com ple men ta -

das con lo si guien te: 

• Con rol del tur bo so brea li men ta dor. 

• Con trol de los con duc tos de ad -

mi sión. 

• Con trol de la ad mi sión va ria ble. 

• Con trol de la dis tri bu ción va ria ble. 

• Re gla je del ré gi men de rpm. 

A con ti nua ción am plia mos bre ve -

men te los pun tos de com ple men ta -

ción ci ta dos con an te rio ri dad. 

• Con trol del tur bo com pre sor así co -

mo de la con mu ta ción del tu bo de 

ad mi sión pa ra au men tar la po ten cia 

del mo tor. 

• Con trol del ár bol de le vas pa ra dis -

mi nuir las emi sio nes de ga ses de es -

ca pe, y el con su mo de com bus ti ble 

así co mo pa ra au men tar la po ten cia. 

• Re gu la ción de la de to na ción, li mi -

ta ción del nú me ro de re vo lu cio nes y 

de la ve lo ci dad, pa ra la pro tec ción 

del mo tor y el ve hí cu lo. 

 

- Sis te ma de con trol del ve hí cu lo 

El sis te ma Mo tro nic apo ya tam bién 

las uni da des de con trol de otros sis -

te mas del ve hí cu lo. 

En com bi na ción con la uni dad de 

con trol del cam bio au to má ti co, per -

mi te en tre otras co sas, un aco pla -

mien to de mar chas que me dian te 

la re duc ción del par mo tor du ran te 

el pro ce so de aco pla mien to, pro te -

ge al cam bio, y que jun to con la 

uni dad de con trol ABS per mi te un 

sis te ma de trac ción an ti des li zan te 

ASR pa ra au men tar la se gu ri dad 

de mar cha. 

El dia gra ma in fe rior del sis te ma 

mues tra la ex ten sión má xi ma de un 

sis te ma Mo tro nic. Pue de apli car se 

un sis te ma así pa ra cum plir: 

– Los es tric tos va lo res lí mi te de los 

ga ses de es ca pe 

Ra dio gra fía del mo tor Au di de 4 ci -
lin dros en lí nea, 1.6 li tros y 101 CV de 
má xi ma po ten cia, ali men ta do con 
in yec ción de naf ta in di rec ta MPI - 
Ges tión elec tró ni ca in te gra da 
Bosch Mo tro nic.

El mi cro pro ce sa dor de la ECU pro -

ce sa los da tos pro ve nien tes de los 

“sen so res”, re co no ce a par tir de és -

tos el es ta do de fun cio na mien to del 

mo tor y cal cu la las se ña les o im pul -

Continúa en la pág.  68  
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– Las exi gen cias al diag nós ti co in te -

gra do. 

 

EL SIS TE MA DE 

ALI MEN TA CION DE NAF TA 

El sis te ma de ali men ta ción de 

com bus ti ble tie ne la mi sión de po -

ner siem pre a dis po si ción del mo -

tor el cau dal de com bus ti ble ne ce -

sa rio ba jo to das las con di cio nes de 

ser vi cio. Pa ra ello, una bom ba ac -

cio na da eléc tri ca men te trans por ta 

el com bus ti ble a tra vés de un fil tro 

de naf ta, des de el de pó si to al tu bo 

dis tri bui dor de naf ta con los elec -

troin yec to res.Es tos lo in yec tan 

exac ta men te do si fi ca do en el tu bo 

de ad mi sión del mo tor. El com bus ti -

ble no con su mi do re tor na al de pó si -

to de com bus ti ble pa san do por un 

re gu la dor de pre sión. 

En la ma yo ría de los ca sos, el re gu -

la dor de pre sión uti li za co mo re fe -

ren cia la pre sión en el tu bo de ad mi -

sión. Con es ta pre sión tí pi ca y el flu -

jo a tra vés del dis tri bui dor de com -

Prin ci pio de fun cio na mien to de las elec tro bom bas: A. En tra da. B. Sa li da. 1. Bom ba ce lu lar de ro di llos. 2. Bom ba pe -
ri fé ri ca. 3. Bom ba con den ta do in te rior. 4. Bom ba de ca nal la te ral.

bus ti ble (en fria mien to del mis mo) 

no pue den pro du cir se bur bu jas de 

va por in de sea das en la naf ta. De 

es ta for ma re sul ta una pre sión di fe -

ren cial cons tan te en el elec troin yec -

tor de nor mal men te 300 kPa. 

Si es ne ce sa rio pue den mon tar se 

en el sis te ma de ali men ta ción amor -

ti gua do res de pre sión pa ra re du cir 

las pul sa cio nes del com bus ti ble. 

 

- Elec tro bom ba de nafta 

La elec tro bom ba de com bus ti ble 

trans por ta con ti nua men te la nafta 

des de el de pó si to. La bom ba pue de 

es tar mon ta da di rec ta men te den tro 

del de pó si to de com bus ti ble (en el 

de pó si to) o fue ra de él, en la tu be ría 

de com bus ti ble (In  li ne). 

Las bom bas, em plea das hoy día 

por re gla ge ne ral es tán in te gra das 

en uni da des in cor po ra das en el de -

pó si to que con tie ne tam bién el 

trans mi sor del ni vel de lle na do y un 

cuer po de ro ta ción pa ra la se pa ra -

ción de bur bu jas de va por en el re -

tor no del com bus ti ble. 

En las bom bas “In li ne” pue de mon -

tar se, pa ra evi tar pro ble mas de su -

mi nis tro en ca lien te, una bom ba pre -

via en el de pó si to, que im pul sa el 

com bus ti ble a re du ci da pre sión ha -

cia la bom ba prin ci pal. Con el fin de 

man te ner la pre sión ne ce sa ria ba jo 

to das las con di cio nes de ser vi cio, el 

cau dal de su mi nis tro es su pe rior a la 

de man da má xi ma de com bus ti ble 

del mo tor. El con trol del mo tor co -

nec ta la elec tro bom ba de com bus ti -

ble. Un cir cui to de se gu ri dad im pi de 

el su mi nis tro es tan do co nec ta do el 

en cen di do y el mo tor pa ra do. 

 

Com po nen tes 

Las elec tro bom bas de nafta se 

com po nen de los si guien tes ele -

men tos: 

• Uni dad de la bom ba.

Continúa en la pág.  70  
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• Mo tor eléc tri co y ta pa de co ne -

xión. 

 

El mo tor eléc tri co y la uni dad de 

bom ba, de la elec tro bom ba de 

com bus ti ble se en cuen tran den tro 

de una car ca sa co mún y es tán ro -

dea dos de naf ta con ti nua men te. 

Es to ori gi na una bue na re fri ge ra -

ción del mo tor eléc tri co. Por fal ta 

de oxí ge no no pue de for mar se una 

mez cla in fla ma ble den tro de la car -

ca sa. Por lo tan to no exis te pe li gro 

de ex plo sión. La ta pa de co ne xión 

pre sen ta las co ne xio nes eléc tri -

cas, la vál vu la de re ten ción y el 

em pal me hi dráu li co co rres pon -

dien te al la do de pre sión. La vál vu -

la de re ten ción man tie ne la pre sión 

del sis te ma du ran te al gún tiem po 

tras la des co ne xión de la elec tro -

bom ba de com bus ti ble, con el fin 

de evi tar for ma ción de bur bu jas de 

va por. Adi cio nal men te, en la ta pa 

de co ne xión pue den es tar in te gra -

dos me dios an ti pa ra si ta rios pa ra 

eli mi nar ra dioin ter fe ren cias. 

 

Ti pos cons truc ti vos 

En fun ción de las exi gen cias del 

sis te ma se apli can di ver sos prin ci -

pios de bom bas de ali men ta ción. 

 

Bom bas de va cia do 

Las bom bas ce lu la res de ro di llos y 

las bom bas de den ta do in te rior 

per te ne cen al gru po de las bom -

bas de va cia do. 

 

El efec to de bom beo se ba sa en 

que unas cá ma ras ro ta ti vas de ta -

ma ño va ria ble de jan li bre una 

aber tu ra de en tra da y as pi ran 

com bus ti ble al au men tar de ta ma -

ño. Cuan do al can zan el vo lu men 

má xi mo, se cie rra la aber tu ra de 

en tra da y se li be ra la aber tu ra de 

sa li da. Por la re duc ción de ta ma ño 

de la cá ma ra se ex pul sa aho ra el 

com bus ti ble. 

En el ca so de las bom bas ce lu la -

res de ro di llos, las cá ma ras es tán 

for ma das por ro di llos pe ri me tra les 

con du ci dos den tro de un dis co ra -

nu ra do en ro ta ción. De bi do a la 

fuer za cen tri fu ga y a la pre sión del 

com bus ti ble, los ro di llos son pre -

sio na dos ha cia fue ra con tra la pis -

ta dis pues ta ex cén tri ca men te. La 

ex cen tri ci dad en tre el dis co ra nu -

ra do y la pis ta de ro di llos ori gi na el 

au men to y re duc ción cons tan te de 

las cá ma ras. 

 

La bom ba de den ta do in te rior se 

com po ne de una rue da pro pul so ra 

in ter na que en gra na en un ro tor 

ex te rior dis pues to ex cén tri ca men -

te, que tie ne un dien te más que la 

rue da pro pul so ra. Los flan cos de 

dien tes es tancos en tre sí for man al 

gi rar cá ma ras va ria bles en sus es -

pa cios in ter me dios. 

 

Las bom bas ce lu la res de ro di llos 

pue den apli car se has ta un mar gen 

de so bre pre sión de com bus ti ble 

de 650 kPa, y las bom bas de den -

ta do in te rior has ta 400 kPa, lo cual 

es su fi cien te prác ti ca men te pa ra 

to das las apli ca cio nes Mo tro nic. 

 

Bom bas hi dro di ná mi cas 

Al gru po de las bom bas hi dro di ná -

mi cas per te ne cen las bom bas pe -

ri fé ri cas y las bom bas de ca nal la -

te ral. 

 

En ellas, las par tí cu las de com bus -

ti ble son ace le ra das por el ro tor y 

cen tri fu ga das en un ca nal don de 

ge ne ran pre sión por in ter cam bio 

de im pul sos. Las bom bas pe ri fé ri -

cas se di fe ren cian de las bom bas 

de ca nal la te ral por el ma yor nú -

me ro de ale tas, por la for ma de los 

ro to res y, con tra ria men te a las 

bom bas de ca nal la te ral, por los 

ca na les dis pues tos en su con tor no 

(pe ri fé ri ca men te). 

 

Con las bom bas pe ri fé ri cas só lo 

pue de al can zar se una so bre pre -

sión má xi ma de com bus ti ble de 

400 kPa, pe ro de bi do al flu jo de 

com bus ti ble con ti nuo prác ti ca men -

te sin pul sa cio nes, son es pe cial -

men te apro pia das pa ra apli ca cio -

nes en ve hí cu los sen si bles a los 

rui dos n

Fil tro de naf ta. 1. Pa pel. 2. Ta miz. 3. Pla ca de apo yo. 

Re gu la dor de pre sión. 1. Co ne xión 
con el múl ti ple de ad mi sión. 2. Re -
sor te. 3. Por ta vál vu la. 4. Dia frag ma. 
5. Vál vu la. 6. In gre so de naf ta. 7. Re -
tor no de com bus ti ble. 

Amor ti gua ción de la pre sión de 
com bus ti ble. 1. Re sor te. 2. Pla ti llo. 
3. Dia frag ma. 4. En tra da de naf ta. 5. 
Re tor no de naf ta.
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El WRC acelera hacia Paraguay con el respado 
de Lubricantes Wolf
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Esta nota es presentada por:

El rugido de los motores volverá a sentirse con fuerza en Paraguay cuando 

el WRC Rally del Paraguay 2026 lleve al país nuevamente al centro de la 

escena mundial del automovilismo. Del 27 al 30 de agosto, Encarnación 

será la base de una competencia que reunirá a los mejores pilotos y equipos 

del Campeonato Mundial de Rally, enfrentándose a uno de los terrenos más 

exigentes y espectaculares del calendario. 

 

Un desafío para pilotos y mecánicas 

Con 22 tramos sobre superficie de tierra, el Rally del Paraguay representa 

un verdadero desafío donde la velocidad, la precisión y la resistencia mecá-

nica son factores determinantes. 

Los caminos de tierra roja de Itapúa combinan sectores rápidos con zonas 

técnicas, cambios de adherencia, polvo y posibles variaciones climáticas 

que ponen a prueba tanto la habilidad de los pilotos como la preparación de 

cada vehículo. 

 

La tecnología de Wolf en la máxima exigencia 

Lubricantes Wolf acompaña al WRC desde 2018 como Patrocinador Oficial 

de Lubricantes, reafirmando su compromiso con la innovación, la protección 

del motor y el desarrollo continuo de tecnologías de lubricación diseñadas 

para responder a las condiciones más exigentes del automovilismo. 

La competición representa el escenario ideal para poner a prueba y vali-

dar soluciones que, bajo las demandas extremas de la pista, demuestran 

que detrás de cada segundo ganado existe una combinación de ingenie-

ría, mantenimiento y productos capaces de ofrecer máximo rendimiento y 

confiabilidad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De la competición al vehículo de todos los días 

El WRC Rally del Paraguay es mucho más que un espectáculo deportivo: es 

una vitrina donde la tecnología aplicada en competición inspira soluciones 

para los vehículos de uso cotidiano. 

Lubricantes Wolf incorpora en sus productos el conocimiento y la tecnología 

desarrollados bajo las más altas exigencias del deporte motor, aplicándolos 

en una amplia gama que incluye aceites de motor, aditivos y soluciones de 

mantenimiento para responder a las necesidades de profesionales y con-

ductores que buscan el máximo desempeño y el cuidado de sus vehículos. 

Paraguay, protagonista del rally mundial 

Paraguay continúa consolidando su lugar en el mapa mundial del rally, lle-

vando la pasión por los motores a miles de aficionados y mostrando al 

mundo una cultura automotriz llena de tradición y entusiasmo. 

Con Wolf Lubricants como aliado, esta gran fiesta del deporte motor celebra 

la unión entre competencia, innovación y el compromiso de quienes hacen 

posible que cada vehículo entregue su máximo desempeño.
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Los sistemas avanzados de asistencia a la conducción (ADAS) y los vehícu-

los con distintos niveles de autonomía dependen de una combinación de 

sensores capaces de interpretar el entorno en tiempo real. Entre ellos, el 

radar ocupa un rol fundamental por su capacidad para detectar objetos a lar-

gas distancias y operar con fiabilidad incluso en condiciones donde cámaras 

o sensores ópticos reducen su rendimiento. 

La nueva generación de radares desarrollada por Valeo incorpora mejoras 

significativas en resolución, procesamiento e integración con inteligencia 

artificial, permitiendo ampliar las capacidades de conducción autónoma y 

seguridad activa. 

Una resolución 50 veces superior 

El principal avance tecnológico de esta nueva plataforma es un incremento 

de 50 veces en la resolución respecto de la generación anterior. 

Mientras un radar convencional identifica principalmente la presencia y velo-

cidad de un objeto, el nuevo sistema es capaz de distinguir con mucha 

mayor precisión su forma, tamaño, posición y movimiento. Esto permite 

detectar vehículos, peatones, ciclistas u obstáculos pequeños con mayor 

anticipación y reducir falsas detecciones. 

El aumento de resolución también mejora la capacidad del sistema para 

diferenciar varios objetos cercanos entre sí, una situación habitual en entor-

nos urbanos. 

Cobertura de 360 grados 

La arquitectura combina dos tipos de sensores: 

Radar frontal, encargado de supervisar la vía por delante del vehículo. 

Radares de esquina (Corner Radar), ubicados en los extremos del vehícu-

lo para controlar los laterales y la parte trasera. 

El funcionamiento conjunto genera una visión prácticamente completa del 

entorno, permitiendo conocer en tiempo real la posición y trayectoria de 

otros vehículos u obstáculos. 

Alcance de hasta 250 metros 

El radar delantero puede detectar objetos situados hasta 250 metros por 

delante del vehículo. 

Esta capacidad resulta clave para funciones como: 

Frenado Autónomo de Emergencia (AEB). 

Control de velocidad adaptativo. 

Asistencia en autopista. 

Conducción semiautónoma. 

Al disponer de mayor distancia de detección, el sistema puede calcular antes 

una posible colisión y tomar decisiones con mayor margen de seguridad. 

Funcionamiento en lluvia, niebla y oscuridad 

A diferencia de las cámaras, cuyo rendimiento depende de la iluminación y 

la visibilidad, el radar utiliza ondas electromagnéticas de alta frecuencia. 

Estas ondas permiten mantener un funcionamiento estable bajo lluvia inten-

sa, niebla, nieve, túneles o durante la noche, condiciones donde los senso-

res ópticos pueden perder precisión. 

Para ello, Valeo incorpora una nueva arquitectura de antenas tipo 

Waveguide, diseñada para mejorar la calidad de la señal y aumentar la 

resistencia frente a interferencias producidas por otros radares cercanos. 

Inteligencia artificial integrada 

Otra de las novedades es la incorporación de una arquitectura informática 

preparada para ejecutar algoritmos de Deep Learning. 

El radar no solo detecta objetos, sino que procesa la información utilizando 

modelos de inteligencia artificial capaces de clasificar el tipo de obstáculo y 

predecir su comportamiento. 

Además, estos datos pueden fusionarse con la información proveniente de 

cámaras, sensores ultrasónicos y otros dispositivos del vehículo, generando 

una percepción más precisa del entorno. 

Actualizaciones remotas 

La plataforma admite actualizaciones Over The Air (OTA). 

Esto significa que muchas funciones podrán incorporarse o mejorarse 

mediante software, sin modificar el hardware del vehículo. Por ejemplo, un 

mismo conjunto de radares puede habilitar nuevas funciones de asistencia 

o de conducción autónoma a medida que evolucionan los algoritmos desa-

rrollados por el fabricante. 

Base para la conducción autónoma de Nivel 3 

La arquitectura fue concebida para utilizarse tanto en sistemas de asistencia 

básicos como en vehículos con conducción autónoma Nivel 3, donde el 

automóvil puede asumir el control en determinadas condiciones y el conduc-

tor deja de supervisar constantemente la carretera (“Eyes Off”). 

Gracias a su mayor capacidad de detección, procesamiento e integración 

con inteligencia artificial, estos radares permiten que el vehículo interprete 

con mayor precisión el entorno, tome decisiones de forma autónoma y res-

ponda con rapidez ante situaciones de riesgo, constituyendo uno de los sen-

sores clave para la próxima generación de vehículos definidos por software. 

Los radares de nueva generación que 
utilizan los vehículos autónomos
Por Taller Actual  //  Fuente: Valeo

Esta nota es presentada por
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Automechanika Shanghai celebrará su 21.ª edición del 2 al 5 de diciembre 

de 2026 en el National Exhibition and Convention Center de Shanghái, 

donde ocupará 390.000 m² distribuidos en 16 pabellones y un entrepiso. La 

feria reunirá a unos 7.600 expositores y pondrá el foco en tres ejes: innova-

ción tecnológica, evolución de los productos y mejora de los servicios, refle-

jando la transformación que atraviesa la industria automotriz a nivel global. 

El evento contará con cerca de 100 conferencias, seminarios y foros sobre 

conducción autónoma, inteligencia artificial, cabinas inteligentes, baterías, 

semiconductores y cooperación internacional, además de espacios de vin-

culación entre fabricantes, proveedores y empresas tecnológicas para forta-

lecer la cadena de suministro. 

Casi la mitad de los expositores presentará soluciones vinculadas a las nue-

vas energías. El sector New Energy & Connectivity crecerá un 20% e incluirá 

desarrollos en vehículos eléctricos, infraestructura de carga e intercambio de 

baterías, conducción autónoma, chasis inteligentes, gestión térmica y tecno-

logías híbridas, de hidrógeno y celdas de combustible. También habrá impor-

tantes avances en autopartes, electrónica, neumáticos, diagnóstico, repara-

ción y personalización. 

Como novedad, debutará el concepto “Automotive+”, que explorará la inte-

gración entre la industria automotriz y tecnologías como la inteligencia artifi-

cial, la robótica y la convergencia entre hardware y software para impulsar 

la movilidad inteligente. 

La sostenibilidad será otro de los pilares de la edición 2026. Se ampliará el 

espacio dedicado a la remanufactura de componentes para vehículos de 

nuevas energías, promoviendo la economía circular y el reciclaje de baterías 

y otros sistemas. 

Automechanika Shanghai 2026 impulsará 
la innovación y la movilidad sostenible
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Automechanika

Esta nota es presentada por:



“Trabajamos por igualdad de condiciones para 
que el consumidor pueda elegir libremente 
a su prestador de servicios"

En la segunda parte de la entrevista con Salvador Lupo, presidente 

de FAATRA, el dirigente profundiza sobre los desafíos que enfrenta el 

sector de los talleres independientes en Argentina. El acceso a la 

información técnica, el Derecho a la Reparación, la capacitación fren-

te a las nuevas tecnologías y la adaptación a los vehículos híbridos y 

eléctricos aparecen como algunos de los ejes centrales de una activi-

dad que busca mantenerse actualizada para acompañar la evolución 

del parque automotor y garantizar al consumidor la libertad de elegir 

dónde reparar su vehículo.

EA: Hoy en Argentina hay más de 15 millones de vehículos y un parque 
antiguo, de 14 años además de casi 2.300 Municipios, es claro que la 
red de concesionarias no daría abasto para atender a todo el parque si 
quisieran hacer algo mínimo, como por ejemplo un Service al año. 
Parecería tan claro que el taller independiente es indispensable para 
que los vehículos funcionen y sin embargo no parece ser tenido en 
cuenta ¿cuál es la dificultad para resolver esta falta de información? 
SL: La verdad es que para nosotros es una cosa simple y tenemos buena 
predisposición desde todo el sector. No en todas las ciudades del país tene-
mos un servicio de determinado vehículo, ese vehículo se rompe lejos de la 
capital o de grandes ciudades y tiene que viajar 400 o 500 kilómetros a una 
ciudad para poder hacerle un servicio, lo tienen que llevar con una grúa 
hasta donde sea. En esas cosas nosotros podemos ayudar notablemente, 
para que al parque automotor no le pasen estas situaciones tan incomodas, 
que incluso perjudican a las marcas sin red de servicios amplia. Un distribui-
dor o un repuestero vende un repuesto y nosotros lo queremos colocar y no 
lo podemos inicializar o programar. Eso también lo queremos hacer porque 
sabemos cómo hacerlo y en el mundo hay un montón de leyes, por ejemplo, 
la ley Massachusetts en Estados Unidos. Hoy se está trabajando muy bien 
en Australia y en Sudáfrica, por ejemplo. Entonces, con todas esas legisla-
ciones que tenemos ya como base, sería muy bueno sentarnos, conversarlo 
entre todos y ver cómo lo hacemos. Nosotros nos hemos comprometido en 
las últimas reuniones que hicimos en Bolonia, Italia y en las Vegas, Estados 
Unidos, a trabajar activamente en la Argentina, por eso en la cadena de 
valor queremos trabajar juntos con las terminales y con los talleres oficiales 
y encontrar una solución buena para todos y que nosotros podamos trabajar 
en igualdad de condiciones. 
 
EA: ¿La dificultad será porque quizás esto les quitaría trabajo a las 
concesionarias? 
SL: No creo, porque nosotros respetamos el tema de la garantía de la con-

cesionaria, porque es lógico que lo den. Nosotros hablamos mucho después 
de esos años de garantía, que son dos, tres años en general. Pero el tema 
es que acá tenemos un parque automotor que tiene más de 14 años, esos 
vehículos no están en las concesionarias, están en los talleres, y a veces no 
lo podemos hacer, pero como son vehículos que tienen 7 u 8 años y los 
conocemos muy bien. Lo que no queremos es que, por no tener esa herra-
mienta específica, haya que sacar un vehículo del taller, con lo que eso 
representa para el usuario, para nosotros y para la seguridad. Entonces ese 
es el trabajo que queremos evitar, pero sí trabajar dentro del marco la cade-
na de valor, fabricantes, repuesteros, concesionarias, la fábrica, o sea en el 
marco de la cadena de valor y que nos permita dialogar y ponernos de 
acuerdo en lo mejor para todos y en especial para el consumidor. Dentro del 
marco del proyecto de ley que hemos presentado, la idea es tener una ley 
que cubra todo este tipo de cuestiones en ese proyecto. 
 
EA: O sea, esta ley no obligaría a nadie a ir al taller independiente, pero 
sin ley sí es obligatorio ir a la concesionaria. 
SL: Exactamente. 
 
EA: ¿Cómo está el trabajo hoy en Argentina en los talleres? ¿Qué pro-
blemáticas enfrentan hoy, más allá de lo que es la información técnica? 
SL: El taller hoy trabaja, pero no en las condiciones en las que lo hacíamos 
hace dos o tres años. Hoy hay varias cosas que influyen, por ejemplo, el 
costo de los repuestos. Hay repuestos que son complejos, hay muchos 
repuestos que están discontinuados de su fabricación, ni siquiera a veces 
hay en los desarmaderos originales. Esto es un problema, porque la gente 
por ahí tiene necesidades económicas y piensa en opciones, cubre otras 
cuestiones antes de reparar un vehículo. Lo que sí vemos bien es el tema 
de la revisión técnica obligatoria, que eso hace que no tengamos en la calle 
vehículos que no corresponden. Entonces, si respetamos las leyes, ese 
vehículo está menos expuesto a producir un daño en la ruta. 

EA: ¿Esta revisión técnica hoy en día, podría hacerlo cualquier taller 
comprando el equipamiento necesario para hacer el diagnóstico? 
SL: Así es, el taller se puede anotar para hacerla, si tiene todo el equipa-
miento necesario y de esa manera seguramente le van a dar la habilitación. 
Eso es bueno porque existe un ente que controla, entonces el que está den-
tro de la ley no tiene problema. Como estamos dentro de la ley, la idea es 
poder trabajar con las mismas condiciones. 
 
EA: ¿Nota que el cliente restringió algún tipo de mantenimiento o 
algún tipo de servicio o que postergó algún tipo de mantenimiento que 
antes hacía? 
SL: Algo si, vemos eso. Pero también hay mucha gente que vive del auto y 
lo tiene que mantener, esa gente sigue haciendo el mantenimiento como 
corresponde. A veces una familia tiene algunas prioridades, entonces por 
ahí un cambio de aceite lo puede estirar un poquito más, pero la gente sabe 
que hay que cambiar el aceite, la gente sabe que hay que cambiar una 
correa de distribución, que tiene un kilometraje, que hay que usar un líquido 
refrigerante, que el líquido de freno no se puede usar cualquiera porque 
daña muchísimo el sistema. Bueno, ya el usuario conoce muchas de esas 
cosas y si no los talleristas se los vamos diciendo. El que vive del auto y tra-
baja con el auto lo tiene que mantener. 
 
EA: ¿Están haciendo algún tipo de capacitación por el crecimiento de 
los autos eléctricos en el mercado? 
SL: Estamos dando cursos de autos híbridos y eléctricos desde hace tres 
años. Ricardo Sánchez está encargado de esto y hace años que viene tra-
bajando, así que ese tema está muy bien. Lo que pasa que el auto eléctrico 
tiene un montón de cuestionamientos y hay que programarlo, sobre todo 
hay que programar el taller. Hemos estado en convenciones internacionales 
acerca de cómo cuidamos al operario. La tensión de manejo es de entre 200 
y 600 volts, un choque de corriente de ese nivel le puede costar la vida a un 
operario. Entonces preparamos al compañero, le damos cursos de RCP, por 
ejemplo, eso para nosotros es fundamental y lo tenemos en casi todos los 
cursos que damos. Las protecciones a tierra que tenemos que trabajar, 
ahora las baterías están mejorando muchísimo, pero hasta hace poco la 
batería entraba en un proceso de combustión entonces era necesario que el 
taller tuviera una batea para evitar una explosión. Y después también esta-
mos conversando con los legisladores por el tema de la carga de las bate-
rías, queremos informarlos algunas de estas cuestiones, como lo estamos 
haciendo con otras personas, con bomberos que tienen que saber qué cor-
tar o qué anular en un auto. Ahora hay charlas, hay cursos, hay comentarios, 
pero hace dos o tres años atrás esto no existía. Eso es lo que hicimos dentro 
del marco del trabajo para la sociedad y queremos seguir trabajando en eso. 
En Europa hoy hay una vuelta al auto Diesel, por la incomodidad a veces de 
cargar el auto eléctrico, algo que no sucede así con el híbrido. 
 
TA: ¿Qué es lo que están viendo en el auto híbrido en cuanto al des-
gaste?, ¿se está haciendo un tipo de trabajo distinto? 
SL: Tienen mucha tecnología, pero el auto híbrido anda muy bien, aparte 
tiene mucha autonomía. No se rompe tanto, pero tiene desgaste. Acá en 
Argentina tenemos un problema gravísimo con los trenes delanteros, con el 
freno, por el tema de las rutas y por todo eso que ya vimos muchas veces, 
pero el auto híbrido tiene mantenimiento, como tienen todos. La armonía 
que toma entre un auto con motor convencional y un motor eléctrico, para 
que puedan trabajar fusionados, es una relojería. Acá en Argentina estamos 
teniendo algunos problemas, más por las rutas que por el auto. A veces a 
los talleres nos complica no tener esa información que necesitamos, pero en 
la reparación el tallerista argentino está muy preparado para adaptarse a las 
nuevas tecnologías, lo hemos hecho en los últimos 20 años.  
 
EA: En estos años hemos pasado rápidamente del carburador a un 
vehículo eléctrico, y en el medio pasaron un montón de cosas como la 
inyección. ¿Cómo ha sido el proceso de capacitación para ese taller 
que tiene ya años de trabajo, que pasó por distintos momentos disrup-
tivos que cambiaron totalmente el auto que debían reparar? 

SL: Es por eso que la idea que tiene la Federación en este momento es pre-
parar un joven que tenga conocimiento: los que manejan los jueguitos 
actuales de computadora son los que en los cursos obtienen resultados más 
positivos, y ellos pueden ayudar a una persona grande y hacer un trabajo en 
forma conjunta que le mejore la vida a este joven, y también que le ayude a 
este tallerista ya con más años, a buscar una solución juntos. 
 
TA: ¿Cómo organizaron y organizan para aprovechar los recursos y 
poder darle prioridad a la capacitación con ese 60% de lo que ingresa 
a la Federación? 
SL: Hicimos y tenemos 19 centros de formación profesional distribuidos en 
todo el país, uno en cada cámara, y tenemos el centro que hacemos para la 
zona FAATRA. Ahí un tallerista puede ir, tomar un curso, y ahí tienen todo el 
equipamiento necesario, el aula, está todo preparado para que tome el 
curso de excelencia que sea de su interés. Tenemos un programa de capa-
citación a nivel nacional, el contenido del curso es el mismo sea donde sea 
que lo tome. Tenemos además un convenio con el SMATA para que el con-
tenido de su capacitación sea el mismo que el nuestro. Entonces hay un tra-
bajo en forma conjunta con los centros de formación profesional del SMATA, 
el gremio, y con nosotros. Esta armonía nos ha permitido desarrollar lo que 
tenemos hoy que es un número creciente de cursos y de alumnos.  
 
EA: Dentro de los valores de los dirigentes de FAATRA está dedicarse 
a una actividad que no tiene ningún tipo de remuneración. Muchas 
veces escuche que algunos dirigentes proponían que fuera renumera-
da su actividad y la mayoría encabezada por Ud. Siempre descarto esa 
opción ¿Por qué? 
SL: Nosotros nos basamos en el principio fundacional de la Federación: 
representación gremial, dignificación de la labor del tallerista independiente 
y todo lo que esté relacionado a la mejora continua. Esto pasó hace cincuen-
ta y pico de años con los viejos dirigentes y eso lo venimos respetando. El 
respeto, la ética, la moral y todas las cuestiones que esa gente, que fueron 
30 o 40 personas distribuidas por todo el país, que dignificaron la labor del 
tallerista, es lo que esta comisión que conformamos ahora hace y seguirá 
haciendo pase lo que pase y siempre fue Ad Honoren y una responsabilidad. 
Seguiremos trabajando en eso, seguiremos participando en la evolución tec-
nológica para darle la mejora continua a nuestros asociados. Por último, qui-
siera convocar a las autoridades provinciales nacionales, a las empresas, a 
la gente de las terminales, a la gente de ACARA, para que armemos una 
cadena de valor donde todos podamos participar en beneficio del consumi-
dor final, que en definitiva es para quienes trabajamos. 
 
EA: Por supuesto, desde ya le agradezco su tiempo y lo invito a cerrar 
la nota con un mensaje 
SL: Quiero aprovechar el espacio, para reconocer y agradecer muy espe-
cialmente a Uds., a Taller Actual, porque hace muchos años estábamos en 
una situación difícil, no teníamos recursos y su Empresa nos ayudó y nos 
apoyó fuertemente y no solo económicamente y eso fue muy importante 
para nosotros y por eso lo quiero destacar en nombre mío, de las Cámaras 
y de la Federación, ya que gracias a su apoyo y el trabajo que venimos 
haciendo todas las Cámaras y sus dirigentes hoy podemos ofrecer muchos 
Beneficios para nuestros asociados desde una Entidad que es un referente 
Nacional y Regional.n

Entrevistamos al Sr. Salvador Lupo, Presidente de FAATRA, para conversar 
acerca de la transformación del sector en Argentina y en el mundo.

Parte 2
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El mejor mes del año para la venta de usados
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La comercialización de vehículos usados volvió a mostrar señales positivas en 

junio. De acuerdo con la Cámara del Comercio Automotor (CCA), durante el 

mes se vendieron 155.492 unidades, lo que representa un crecimiento del 

8,59% respecto de junio de 2025, cuando se habían comercializado 143.191 

vehículos. En la comparación mensual, el mercado también registró una mejo-

ra del 7,94% frente a mayo, que había cerrado con 144.050 operaciones. 

A pesar del buen desempeño de junio, el balance del primer semestre con-

tinúa levemente por debajo del año pasado. Entre enero y junio se comer-

cializaron 891.628 vehículos usados, un 2,92% menos que en el mismo 

período de 2025, cuando se habían vendido 918.404 unidades. 

“Finalizó el primer semestre con un mes de junio que cambió la tendencia de 

venta que veníamos teniendo desde enero, con el mejor volumen de opera-

ciones del año (155.442 unidades) y precios que de a poco se han ido corri-

giendo a la baja”, señaló Alejandro Lamas, secretario de la Cámara del 

Comercio Automotor. 

El directivo destacó además que “si hablamos sobre el volumen total acumu-

lado desde principio de año, la baja con respecto a 2025 es de 2,92%. Este 

porcentaje también está marcando un diferencial con respecto a la caída 

que hubo en unidades 0 km”, remarcando que el mercado de usados mues-

tra una evolución más favorable que el de vehículos nuevos. 

De cara a la segunda mitad del año, las expectativas del sector son moderada-

mente optimistas. “Podemos proyectar un mercado con una leve tendencia al 

alza que nos haga llegar al mismo volumen del año pasado (1.887.024 unida-

des) o incluso con un pequeño crecimiento”, agregó Lamas. 

En cuanto a las preferencias de los consumidores, el Volkswagen Gol continúa 

siendo el vehículo usado más vendido del país, mientras que el Toyota Corolla 

Cross se mantiene como el modelo electrificado líder del mercado de usados.n

Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: CCA



Bosch suma herramientas manuales
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E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Bosch continúa fortaleciendo su 

estrategia de crecimiento con la 

incorporación de una nueva línea 

de herramientas manuales, 

ampliando un portafolio que busca 

responder a las necesidades de 

profesionales de distintos sectores, 

entre ellos el mantenimiento y la 

reparación automotriz. 

La expansión forma parte del plan 

de desarrollo de la compañía para 

ofrecer una solución integral. Como 

parte de este proceso, Bosch anun-

ció la designación de Martín Feroce 

como nuevo director del negocio de 

Herramientas Eléctricas para 

Argentina y Uruguay. 

La unidad de negocio viene 

ampliando su presencia en nuevos 

segmentos de manera sostenida. En 

2024 incorporó la línea Jardín, 

durante 2025 sumó soluciones para 

electricistas y, en 2026, completa su 

propuesta con herramientas manua-

les. La estrategia de Bosch hacia 

2030 contempla la incorporación de 

más de 1.000 nuevos productos 

para consolidar una oferta integral 

destinada a profesionales, distribui-

dores y comercios especializados. 

 

Una propuesta que también 

alcanza al aftermarket 

La nueva línea complementa un por-

tafolio que ya incluye herramientas 

inalámbricas de 18V y 12V, herra-

mientas con cable, equipos para jar-

dín, instrumentos de medición láser 

y una amplia gama de accesorios. 

Para el sector automotor, esta incor-

poración representa una alternativa 

para talleres mecánicos, centros de 

servicio y profesionales de la repa-

ración, que utilizan herramientas 

manuales en tareas de manteni-

miento, diagnóstico y montaje de 

componentes. 

Con esta ampliación, Bosch avanza 

hacia un ecosistema de soluciones 

capaz de cubrir distintas etapas del 

trabajo profesional bajo una misma 

marca. 

“Observamos al profesional argen-

tino, entendemos su pasión y los 

desafíos que enfrenta. Este lanza-

miento es nuestra respuesta a su 

búsqueda de un aliado integral. 

Más que vender herramientas, 

queremos potenciar el talento local 

y ser un pilar en el desarrollo de los 

oficios que son fundamentales 

para el crecimiento de Argentina. 

Queremos estar en cada taller, en 

cada obra, en cada hogar, como 

sinónimo de un trabajo bien 

hecho”, afirmó Martín Feroce, res-

ponsable del negocio de 

Herramientas Eléctricas de Bosch 

para Argentina y Uruguay. 

 

Herramientas para múltiples apli-

caciones 

La nueva línea incorpora maletines, 

destornilladores, llaves, martillos, 

alicates, sierras y otros productos 

destinados al uso profesional. 

Según Bosch, las herramientas fue-

ron desarrolladas con foco en la 

ergonomía, la resistencia y la preci-

sión, utilizando materiales que cum-

plen con estándares globales de 

seguridad para responder a las exi-

gencias del trabajo diario. 

Su incorporación amplía las alterna-

tivas disponibles para talleres mecá-

nicos, servicios de mantenimiento y 

otros profesionales que requieren 

herramientas confiables para inter-

venir sobre vehículos y distintos 

tipos de equipos. 

“La marca Bosch es muy fuerte en 

Argentina, donde tenemos presen-

cia ininterrumpida desde hace más 

de 100 años. Este lanzamiento no 

solo trae una línea robusta al merca-

do, sino que también aumenta las 

posibilidades de negocio para nues-

tros distribuidores y socios estratégi-

cos, impulsando nuestro crecimiento 

conjunto en los próximos años”, 

agregó Feroce. 

 

Estrategia de crecimiento 

La incorporación de herramientas 

manuales forma parte de una estra-

tegia de expansión que Bosch viene 

desarrollando en la región. El objeti-

vo es ofrecer una propuesta cada 

vez más amplia para profesionales, 

distribuidores y comercios especiali-

zados, integrando herramientas 

eléctricas, manuales, soluciones de 

medición, equipos para jardín y 

accesorios dentro de un mismo por-

tafolio. 

Para el mercado del mantenimiento 

y la reparación automotriz, esta evo-

lución permite acceder a una oferta 

más completa de productos destina-

dos al trabajo cotidiano en el taller.n

Por Bosch BOSCH



Un hombre un motor: con un pequeño carro sofisticado en mecánico o téc-
nico especializado, arma él solo un motor todo a mano - AMG.
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MOTORES

Motores Mercedes AMG-3
Nuvolari Enzo ®

Continúa en la pág.  90  

En la primera parte de esta nota, 

intentamos hacer una introducción 

respecto a esta empresa alemana 

relacionada a Mercedes Benz pre-

cursora de la “puesta a punto” en 

su momento, y especialista en la 

“preparación” de los motores 

Mercedes nos referiamos a su ori-

gen y lanzamiento definitivo, cuando 

se acuparon de todo el automóvil, 

además de comercializar tapas de 

cilindro de motores V8 en los 

Estados Unidos. 

El primer automóvil del nuevo cons-

tructor AMG., es el Mercedes Benz 

C36 que construye con Mercedes 

Benz en 1990. La lógica de trabajo 

era simple, en aquella época para 

AMG., ya que se tomaba un deter-

minado modelo de la gama 

Mercedes, y se reemplazaba su 

motor por otro preparado con exce-

lentes performances. 
Corte en perspectiva del motor V8 (evolución del M159) de 6,2 litros atmosférico. Un todo aluminio de 4 válvulas por 
cilindro, de 571 CV. a 6800 rpm. y un par motor de 650 Nm. a 5.000 rpm - AMG.

No existen muchos constructores, que produzcan motores de más de 600 CV.
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En relación a los motores AMG., 

puede decidirse que no muchos 

fabricantes poseen un agama de 

propulsores de altas prestaciones 

tan amplia. En la actualidad la firma 

alemana produce una variedad 

importante de motores, partiendo 

del diseño tradicional y computado 

(CAD CAM/CATIA), y los mismos 

son montados íntegramente por un 

solo especialista de excelente for-

mación profecional en forma total. 

También se habló de los controes a 

que son sometidos los motores, naf-

teros y gasoleros con y sin sobreali-

mentación (turbo o compresor volu-

metrico), de 4,6,8 y 12 cilindros, y de 

los aspectos técnicos considerados 

para mejorar el rendimiento. Sin 

duda, la prioridad de AMG son los 

motores preparados, y al respecto 

han comprendido que la tecnología, 

es el futuro del auto deportivo. 

En sus comienzos, como taller per-

sonalizado, con un perfil bien defini-

do, caminaba entre e universo del 

automóvil producido en serie, y el 

decompetición. 

Cabe señalar, que a mediados de la 

pasada década no existián muchos 

constructores, que fueron propieta-

rios de una escudería. 

Hablando de motores, AMG siempre 

está a la búsqueda dela potencia, y 

la mecánica más modesta, llega a 

desarrollar 360 CV mínimo. 

Con la ayuda de un compresor  volu-

métrico, el motor V8 de 5,5 litros 

suministra 476 CV o 500 CV de 

acuerdo al modelo en que sea mon-

tado, y sobre un CLK-DTM. llega  

normalmente a 600 CV. 

En tanto que los motores atmosféri-

cos V8 de 6,3 litros, llegan a 510CV 

a 7.200 rpm. Respecto a los moto-

res V12 biturbos, alcanzan los 615 

CV, y equipa a tres modelos. 

 

AMG también produce el motor V8 

del modelo SLR de Mercedes, y que 

historicamente entregó más de 630 

CV. Teniendo en cuenta las adapta-

ciones más necesarias de cartogra-

fia (gráficas de sistemas de, alimen-

tación, encendido, anticontamina-

ción, spbrealiemntación y enfria-

miento) para cada modelo, AMG 

hace más de 6 años que no produce 

menos de 20 tipos de diferentes 

motores, todos armados a mano. Es 

el objetivo de la casa alemana, “un 

hombre un motor”, y es una tradición 

de hace muchos años. 

 

Debemos imaginar que un pequeño 

carro, acompaña al mecánico que 

va componiendo su motor con cada 

una de las piezas o partes, hasta 

terminar con un motor completo. La 

realidad es en evidencia un poco 

más compleja. 

Motor Mercedes - AMG. S63 de 2011. de 5.5 litros biturbo y caja Speed shift MCT7.

Motor AMG. Sistema de distribución: Admisión y escape.



Rodamientos para cajas de cambio precisión 
y confiabilidad para cada aplicación
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La caja de cambios es uno de los componentes más exigidos de un vehícu-

lo, por lo que utilizar rodamientos de alta calidad es fundamental para garan-

tizar un funcionamiento eficiente, reducir el desgaste y prolongar la vida útil 

de la transmisión. 

 

Contamos con un amplio portafolio de rodamientos para cajas de cambio 

de vehículos livianos, desarrollado para cubrir una gran variedad 

de aplicaciones de origen europeo, asiático y americano. 

Nuestra oferta incluye rodamientos de agujas, cilíndricos, 

cónicos y de bolas, diseñados para responder a las exigen-

cias de cada sistema de transmisión. 

 

Gracias a una extensa cobertura de aplicaciones, ofre-

cemos soluciones que cumplen con los más altos están-

dares de calidad y desempeño, brindando la confiabilidad 

que el mercado de reposición demanda. 

Cuando se trata de mantener el rendimiento y la seguridad de la transmi-

sión, elegir componentes de calidad marca la diferencia. Consulte nuestro 

catálogo de aplicaciones y encuentre la solución adecuada para cada 

necesidad. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

Pero basicamente existe un peque-

ño carro bien sofisticado, deseñado 

para posicionar un block cilindro en 

diferentes pocisiones, desigado a 

diferentes especialistas, el mismo 

lleva una placa personalizada y 

transporta las herramientas manua-

les, y algunos efectos personales. 

Este carrito rodante sirve a cada 

mecánico, que toma un block pela-

do, y en dos horas y media aproxi-

madamente, monta todos loas com-

ponentes y accesorios, a un deter-

minado ritmo. 

Cabe destacar que este tipo de 

montaje, necesita pocas herramien-

tas especiales pesadas, pero si 

necesita de personal competente. 

Es decir que el técnico o mecánico 

especializado – muy concentrado- 

arma el solo un determinado motor, 

sin que intervenga ninguna otra per-

sona. 

A medida que avanza el proceso de 

montaje – a diferencia de otros 

empresas – él mismo controla los 

juegos o huelgas del motor, y detec-

ta los eventuales  defectos de los 

componentes. Si en los bancos de 

control, se detecta un incoveniente 

sobre el motor, la falla es anotada en 

el informe interno del mecánico. 

El supervisor de control, al recibir la 

imformación discute con el mecáni-

co armador elproblema, para que no 

se produzca más para realizar una 

formación completamentaria, o una 

sanción. Antes de dejar el “taller”, 

los motores ya armados pasan por 

un “banco de control de la estan-

queidad”, para verificar los circuitos 

de aceite y agua. Como en otros 

puntos en donde el motordebe 

pasar obligatoriamente, hay dos 

casos ejemplares de dichos bancos, 

para que la producción no se deten-

ga, en caso de que exista una dife-

rencia de “ritmo de trabajo” entre 

dos mecánicos. Luego el motor, 

desaparece en el “banco de control 

en frio” que verifica su funciona-

miento desde que circula por calles 

y rutas. Solo algunos motores, 

tomados al hazard, seran probadas 

en los “banco dinamométricos de 

potencia” n

Motor AMG. 5,5 litros, V8 biturbo con transmisión deportiva SPEED  SHIFT MC 
7 velocidades.

Motor V8 preparación especial biturbo M157 de 5,5 litros.

Motores probados en bancos dinamométricos de potencia.
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Ford avanza con su planta de baterías 
LFP en Michigan

Ford continúa avanzando en el desarrollo de BlueOval Battery Park 

Michigan, su nueva planta de baterías ubicada en la ciudad de Marshall, 

donde ya incorporó a más de 500 empleados y prevé alcanzar los 800 tra-

bajadores antes de fin de año, como parte de un proyecto que generará alre-

dedor de 1.700 puestos de trabajo en Estados Unidos. 

 

La automotriz confirmó que la fábrica mantiene el cronograma previsto para 

comenzar a suministrar baterías durante 2026, convirtiéndose en el primer 

fabricante estadounidense en producir baterías de litio-ferrofosfato (LFP) 

destinadas a vehículos eléctricos de gran volumen para el mercado local. 

Las nuevas celdas prismáticas LFP equiparán la futura pick-up eléctrica 

mediana de Ford, el primer modelo desarrollado sobre la nueva Universal 

EV Platform, arquitectura que servirá de base para una nueva generación de 

vehículos eléctricos de la marca. 

En las últimas semanas, la planta alcanzó un nuevo hito al ensamblar sus 

primeras celdas completas, desde la preparación de los materiales hasta las 

etapas de formación, envejecimiento e inspección final. Actualmente, la 

compañía se encuentra en la fase de validación de calidad antes de iniciar 

la producción a mayor escala. 

 

El proyecto se desarrolla en colaboración con CATL, uno de los mayores 

fabricantes de baterías del mundo, cuya tecnología permitirá a Ford producir 

localmente baterías de alta eficiencia y menor costo, fortaleciendo la cadena 

de suministro estadounidense para la movilidad eléctrica. 

 

La capacitación del personal combina formación en electroquímica, robó-

tica, automatización, software y control de calidad, además de entrena-

miento específico para operar en salas limpias, donde se ensamblan las 

celdas de batería bajo estrictos estándares para evitar cualquier tipo de 

contaminación.n

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Ford
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SOBREAL IMENTAC IÓN

El turbo, una técnica del futuro

La ca rac te rís ti ca de fun cio na mien to 

de un com pre sor cen trí fu go es ex -

pre sa da en for ma grá fi ca, y es con -

ve nien te que la zo na in di vi dua li za da 

de las cur vas ca rac te rís ti cas del mo -

tor es té com pren di da en tre la lí nea 

lí mi te del “bom beo” y el lí mi te de “es -

tran gu la mien to” del com pre sor. 

 

Ade más, exis ten dos as pec tos im -

por tan tes al res pec to, y ellos son: 

- el cau dal má si co ela bo ra do, que de -

pen de de las pér di das a lo lar go de 

los con duc tos de ad mi sión y de la 

mez cla con el com bus ti ble; es el mis -

mo pa ra el com pre sor y pa ra el mo tor; 

- la re la ción en tre la pre sión del ai re 

as pi ra do y del ai re com pri mi do. 

Cuan do el mo tor de be fun cio nar en 

una am plia ga ma de es ta dos de car -

ga y ve lo ci da des, lo pri me ro a es ta -

ble cer es el má xi mo va lor de su mi -

nis tro que el com pre sor de be ría en -

viar. Es te cau dal, ge ne ral men te, 

coin ci de con lo que re quie re el mo -

tor, al ré gi men de má xi ma po ten cia, 

y se iden ti fi ca con un pun to cau dal-

re la ción de com pre sión. 

Pos te rior men te, se eva lúa el par mo -

tor que el pro pul sor de be rá su mi nis -

trar, y el co rres pon dien te ré gi men, 

va lo res es tos que de ter mi nan un se -

gun do pun to. 

Es tos dos pun tos per mi ten efec tuar 

una pri me ra se lec ción del com pre -

sor, que de be ría “aco plar se” con el 

mo tor. 

La introducción de los turbos de geometría variable (TGV), constituye uno de los más importantes avances técnicos, desde la década del ’90 – Garrett.

Continúa en la pág.  98

Parte 2

El turbo es siempre un gran aporte para la producción de motores menos 
contaminantes, manteniendo las exigencias de los motores del futuro.
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El pun to de fun cio na mien to re la cio -

na do a la má xi ma po ten cia su mi nis -

tra da por el mo tor de be en con trar se 

lo más cer ca po si ble al lí mi te de 

“es tran gu la mien to” del com pre sor 

(cho king). De es ta ma ne ra se ase -

gu ra que, pa ra ca da con di ción de 

fun cio na mien to del mo tor, el com -

pre sor tra ba ja rá den tro de los lí mi -

tes im pues tos por el “bom beo” y 

por el cho king. Las po si bi li da des de 

“aco pla mien to” en tre la tur bi na y el 

com pre sor son tan tas co mo las tur -

bi nas y com pre so res exis ten tes en 

el mer ca do, y pa ra ca da mo tor pue -

de exis tir una so lu ción va le de ra. 

Ca da una de esas so lu cio nes se rá 

siem pre un com pro mi so en tre po -

ten cia má xi ma (pro por cio nal al gra -

do de so brea li men ta ción), y la elas -

ti ci dad del mo tor  

 

Otro pun to im por tan te a con si de rar 

es la so brea li men ta ción mul ti-eta -

pas, que es un sis te ma que pre vé 

el uso de más so brea li men ta do res, 

por lo ge ne ral de dos tur bos, que 

pue den ser de igua les o di fe ren tes 

di men sio nes, o un tur bo com bi na -

do con un com pre sor vo lu mé tri co. 

 

De bi do a es te ti po de so brea li men -

ta ción, es po si ble lo grar el com pro -

mi so en tre al tas pres ta cio nes y flui -

dez de mar cha, ya que uno de los 

dos tur bo com pre so res tie ne ca rac -

te rís ti cas que lo ha cen ideal pa ra los 

ba jos re gí me nes, en tan to que el 

otro se adap ta a los al tos re gí me -

nes, don de es im por tan te la po si bi li -

dad de ela bo rar gran des cau da les 

de ai re. Co mo re cor da re mos, fue la 

ca sa ita lia na Lan cia la pri me ra en 

adop tar una so brea li men ta ción mix -

ta –en su mo de lo S4– ob te ni da 

unien do un com pre sor vo lu mé tri co 

con un tur bo. 

 

Es ta mis ma idea ha si do re to ma da 

por la ale ma na Volks wa gen, pa ra 

lan zar su pro pio mo tor a naf ta /ga so -

li na, di se ña do de acuer do a la fi lo so -

fía del “down si zing”, que lo ha ce po -

ten te y efi cien te a tra vés de la so -

brea li men ta ción mul ti-eta pas. 

 

En rea li dad, no es po si ble ha cer una 

com pa ra ción en tre el mo tor del Lan -

cia y el de Volks wa gen, ya que se 

con si de ra que el au to mó vil ita lia no 

era de com pe ti ción, en tan to que la 

tec no lo gía Volks wa gen es tá pen sa -

da pa ra res pe tar los vín cu los que 

hay en tre cos tos y con fia bi li dad de 

la pro duc ción de gran se rie. Es to úl -

ti mo no tie ne re la ción con ob te ner 

má xi ma po ten cia de ré cord y sí con 

la re duc ción del con su mo y por lo 

tan to de las emi sio nes con ta mi nan -

tes, sin que es to per ju di que las pres -

ta cio nes. 

 

En rea li dad, los con su mos es pe cí fi -

cos son bas tan te com pe ti ti vos, y 

ade más en ciu dad son com pa ra bles 

a aque llos de un mo tor nor mal de 4 

ci lin dros de 1,4 li tros. Con una po -

ten cia es pe cí fi ca de 122 CV /li tro, es 

con si de ra do un mo tor po ten te, tam -

bién com pa ra do con mo to res de 

com pe ten cia. 

 

En la prác ti ca, el de no mi na do Volks -

wa gen “Twin char ger” de 1,4 li tros, 

se com por ta co mo un mo tor as pi ra -

do, más gran de, de 2 li tros de ci lin -

dra da, con un par mo tor de 240 Nm 

en una ga ma de ve lo ci dad de 1.750 

a 4.500 rpm, pe ro con un con su mo 

re du ci do en un 20 por cien to (en el 

cic lo ex traur ba no con su me me nos 

de 6 li tros ca da 100 km). 

 

Ca be se ña lar que es tos re sul ta dos 

se lo gra ron gra cias, tam bién, al uso 

de la in yec ción di rec ta de naf ta /ga -

so li na, que por vez pri me ra fue usa -

da jun to a la so brea li men ta ción. Sa -

be mos que el lí mi te de la so brea li -

men ta ción –en el mo tor de ci clo Ot -

to– es el fe nó me no anor mal de la 

de to na ción. 

 

La in yec ción di rec ta de naf ta y el 

aca ba do di se ño y cons truc ción de 

la cá ma ra de com bus tión son la 

evo lu ción más con si de ra ble del 

mo tor de ci clo Ot to, con res pec to a 

la de to na ción. La ne ce si dad de un 

al to ín di ce oc tá ni co en la naf ta /ga -

so li na dis mi nu ye, y la so brea li men -

ta ción re sul ta siem pre más efi cien -

te. Otro de sa rro llo im por tan te es el 

que exis te en la re la ción flui do di ná -

mi ca en tre el cam po de fun cio na -

mien to del com pre sor vo lu mé tri co 

y del tur bo com pre sor. 

 

El fun cio na mien to del mo tor en ba jo 

ré gi men ha ce que el com pre sor su -

mi nis tre una pre sión de ali men ta ción 

de 1,8 ba res, ase gu ran do el par mo -

tor ne ce sa rio pa ra una si tua ción 

com ple ja. Un aco ple elec tro mag né ti -

co, in te gra do en el mó du lo de la 

bom ba de agua, se en car ga de co -

nec tar y des co nec tar el com pre sor. 

Des de las 1.250 rpm es tán dis po ni -

bles los 200 Nm del par mo tor, va lor 

que pue de ser apro ve cha do has ta 

las 6.000 rpm. 

A to do es to, la cen tral elec tró ni ca 

de ci de –en fun ción de las ne ce si da -

des de trac ción– si el com pre sor 

vo lu mé tri co de be ser co nec ta do, o 

si el tur bo por sí so lo pue de ge ne -

rar la pre sión de so brea li men ta ción 

ne ce sa ria. Una vál vu la de ma ri po sa 

ha ce de by pass pa ra con cre tar la 

es clu sión del com pre sor vo lu mé tri -

co, un as pec to gra dual des de las 

2.000 rpm has ta pa san do las 3.500 

rpm. En es te cam po o ga ma de fun -

cio na mien to, el com pre sor vo lu mé -

tri co y el tur bo com pre sor tra ba jan 

en se rie. 

 

El uso de un tur bo so brea li men ta dor 

de reac ción rá pi da ha ce que el fun -

cio na mien to del com pre sor se li mi -

te a un pe que ño cam po del dia gra -

ma ca rac te rís ti co del mo tor, con re -

la cio nes de com pre sión pre fe ren te -

men te ba jas, lo que co rres pon de a 

una po ten cia ab sor bi da me nor. De 

es ta ma ne ra, pue de de cir se que la 

des ven ta ja de con su mo de com -

bus ti ble cau sa do por el sis te ma de 

so brea li men ta ción, a tra vés de un 

com pre sor vo lu mé tri co, pue de ser 

li mi ta da. 

 

En lo re fe ren te a la so brea li men ta -

ción por tur bo, los mo to res a con si -

de rar se rían mu chos pe ro, en ge ne -

ral, el prin ci pio bá si co es el mis mo 

pa ra to dos los cons truc to res, par -

tien do del Va ria ble “Twin Tur bo” de 

BMW, has ta lle gar al Tur bo Do ble 

Eta pa de SAAB. 

 

Otro mo tor, pe ro de ci clo Die sel, a 

con si de rar es el 2.2 HDi 173 FAP, 

cons trui do en tre el gru po PSA Peu -

geot Ci troën, y la Ford Mo tor Com -

pany. Es te pro pul sor, gra cias al do -

ble tur bo, al nue vo sis te ma de in -

yec ción de ga soil de al ta pre sión, y 

al sis te ma o pro ce so de com bus -

tión, ga ran ti za una fle xi bi li dad im -

por tan te de uti li za ción, pres ta cio -

nes am bien ta les de al to ni vel y 

con su mo re du ci do. 

 

Sus dos tur bo com pre so res, que 

son de geo me tría fi ja, po seen idén -

ti cas di men sio nes, ase gu ran un 

par mo tor só li do a ba jos re gí me -

nes, y la eli mi na ción del “tur bo lag” 

(re tar do en la reac ción), en el ac -

cio na mien to del tur bo. El par mo tor 

má xi mo de 370 Nm se su mi nis tra 

des de las 1.500 rpm y per ma ne ce 

cons tan te has ta las 2.700 rpm, es 

de cir, una ga ma de ve lo ci da des 

que co rres pon de a la uti li za ción 

más fre cuen te. 

 

A ba jos re gí me nes, es de cir, de ba -

jo de las 2.600 rpm, se po ne en 

fun ción uno de los tur bos; el mis -

mo po see una re du ci da iner cia, y 

ase gu ra una bue na reac ción del 

mo tor. 

Continúa en la pág.  100

Diseño por Auto-CAD, de un moderno turbo TGV o VNT, de una nueva genera-
ción, para cumplir con las exigencias de los motores del futuro.

Los cuatro puntos clave, de los turbos para motores de alta performance son 
los siguientes: un “par motor” excelente, un caudal de aire máximo, una 
mejora de la “respuesta” o reacción del sistema, la disminución del peso y de 
las dimensiones del turbo.

Un ejemplo de la sobrealimentación multi-etapa, que prevé el uso de varios 
turbos, generalmente dos, que pueden tener iguales o diferentes dimensio-
nes.

Tecnología de doble turbo, con turbinas de geometría variable, equipando a 
un motor Diesel de 6 cilindros en línea, con 3.0 litros, 272 HP a 4.400 rpm de 
potencia y 560 Nm a 2.000 rpm de par motor – BMW.
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ejem plo con dos tur bos, de no mi na -

dos “Mul ti tur bo”. Dos ma ri po sas y 

una vál vu la “was te ga te” ac cio nan 

los tres mo dos de fun cio na mien to 

de los dos tur bo com pre so res del 

mo tor del SUV Bra vo “Cros so ver”, 

1,9 “Twin Sta ge”, al va riar la po si -

ción del ace le ra dor, y la ve lo ci dad. 

De los 3 mo dos po de mos de cir lo si -

guien te: 

 

Es ta po si ción es usa da en ba jos re -

gí me nes, cuan do se aprie ta a fon do 

el ace le ra dor, pe ro tam bién a al tos 

re gí me nes si no se pre sio na mu cho 

el pe dal. En es ta mo da li dad tra ba ja 

ca si ex clu si va men te el tur bo de al ta 

pre sión, es de cir el más pe que ño. 

 

Se usa en tre las 1.500 y 3.000 rpm 

cuan do se pre sio na al má xi mo el pe -

dal, o con una cier ta de ci sión. En es -

ta po si ción tra ba jan el tur bo chi co o 

el tur bo gran de. 

 

Es tá re ser va do a ve lo ci da des su -

pe rio res a las 3.000 rpm, si se pre -

sio na con mu cha de ci sión el pe dal. 

En es te ca so tra ba ja el tur bo de 

ba ja pre sión, o sea el de ma yor 

diá me tro. 

 

A es to de be mos agre gar que hay 

que re cor dar que las re gla men ta -

cio nes in ter na cio na les obli gan a 

las ter mi na les a fa bri car mo to res 

ca da vez me nos con ta mi nan tes, 

pe ro el mer ca do es muy exi gen te 

con res pec to a las pres ta cio nes. 

Pa ra es to, téc ni ca men te, hay una 

so lu ción va le de ra, que es la so -

brea li men ta ción apli ca da a las pe -

que ñas ci lin dra das, co mo tam bién 

al co no ci do “down si zing” n

El uso de un doble turbo, de reacción rápida, hace que el mismo sobrealimente el motor, reduciendo el consumo, y 
por ende la emisión de gases contaminantes – Fiat. 1-A: Turbina de alta presión de 35 mm de diámetro; la mariposa 
del bypass está cerrada. B: Compresor de alta presión de 40 mm de diámetro; la mariposa del bypass está cerrada. 
C: Turbina de baja presión, de 50 mm de diámetro: la “waste gate” está cerrada. 2-A: La central de control acciona la 
mariposa en función de la velocidad, y de la posición del acelerador. B: Mariposa cerrada; todo el aire pasa del com-
presor a alta presión. C: “Waste gate” cerrada; todo el gas pasa del turbo más grande. 3-A: La mariposa está cerrada: 
la turbina de alta presión es bypassada totalmente. B: Mariposa abierta; el aire no pasa por el compresor de alta pre-
sión. C: La “waste gate” se abre por el comando de la central.

Debido al empleo de la sobrealimentación multi-etapa, es posible lograr un 
compromiso entre las altas prestaciones y el confort de marcha.

Actualmente, los turbos son construidos “al estado del arte”, con materiales 
especiales que resisten temperaturas extremas, con gran aporte de investi-
gación y desarrollo aplicado (R2S)– Borg Warner. 1- Intercooler 2- By pass 3- 
Turbo de alta presión 4 - Turbo de baja presión 5 - Válvula “waste gate”.

En es tas con di cio nes de fun cio na -

mien to, la tur bi na del se gun do tur -

bo no es atra ve sa da por los ga ses 

de es ca pe, y el com pre sor se en -

cuen tra en una con di ción so lo de 

re cir cu la ción. 

A al tos re gí me nes, o sea a más de 

2.700 rpm, se pro du ce el apo yo del 

otro tur bo, pa ra su mi nis trar el flu jo 

de ai re ne ce sa rio que ne ce si ta to -

da la ga ma de al tos re gí me nes. 

Una eta pa pro vi so ria po ne en mar -

cha el se gun do tur bo, an tes de que 

el mis mo se co nec te al sis te ma de 

ad mi sión, me jo ran do la pues ta en 

fun cio na mien to. El co man do de es te 

con jun to, es ges tio na do to tal men te 

por una cen tral elec tró ni ca del mo tor. 

Es te mo tor re gis tra ni ve les de con -

su mo de 6,6 li tros/100 km en ci clo 

mix to, y emi sio nes de CO2 de 175 

gra mos por km. 

En la ac tua li dad, exis ten sis te mas 

de sa rro lla dos por la ita lia na Fiat, por 
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Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La transformación que atraviesa la industria automotriz mundial está redefi-

niendo el mapa de inversiones en América Latina. Impulsado por la electrifi-

cación, la digitalización y la llegada de nuevos fabricantes globales, Brasil se 

posiciona como el principal polo de desarrollo regional al concentrar proyec-

tos por aproximadamente USD 34.000 millones hasta 2033, según un infor-

me de la consultora Misión Productiva. 

Entre las compañías que anunciaron inversiones figuran Stellantis, con USD 

5.500 millones; Volkswagen (USD 2.900 millones); Toyota (USD 2.100 millo-

nes); GWM (USD 2.000 millones); General Motors, Hyundai, BYD, Honda, 

Renault y Nissan, en una lista que reúne a la mayoría de los grandes fabri-

cantes presentes en la región. 

El informe atribuye este escenario a una estrategia industrial de largo plazo 

implementada por el gobierno brasileño a través del programa Mover, que 

combina incentivos fiscales, financiamiento, apoyo a la innovación, exigen-

cias de eficiencia energética y estímulos para la producción local. El objetivo 

es consolidar al país como la principal plataforma automotriz de América 

Latina y captar las inversiones vinculadas a la nueva movilidad. 

Además del desembarco de fabricantes tradicionales, Brasil logró atraer a 

nuevos actores chinos como BYD y GWM, fortaleciendo su posicionamiento 

en segmentos estratégicos como los vehículos eléctricos e híbridos.  

En este contexto, la nueva geografía automotriz de la región ya comenzó a 

definirse y que los países que desarrollen políticas específicas para atraer 

inversiones serán los que concentren la próxima generación de plataformas, 

tecnologías y capacidades industriales. El estudio destaca que la competen-

cia regional por estos proyectos será determinante para el desarrollo del 

sector durante la próxima década. 

Brasil consolida su liderazgo como destino 
de las inversiones automotrices
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Misión Productiva
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