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Nuevos kits de embrague SKF

Maxima eficiencia y confiabilidad en cada reparacion

Los kits de embrague SKF han sido disefados para optimizar el trabajo en
el taller y garantizar reparaciones duraderas. Al concentrar todos los compo-
nentes necesarios en una sola caja, la solucién optimiza los tiempos de ges-
tiébn y elimina por completo el riesgo de buscar multiples nUmeros de pieza.
Ademés, este enfoque integral evita errores de compatibilidad y previene
fallas prematuras causadas por no sustituir la crapodina junto con el resto
del sistema. Cada kit ofrece un rendimiento uniforme y homogéneo, fabrica-
do bajo los més estrictos estandares de calidad y respaldado por su servicio

de asistencia técnica.

Componentes de alta precision

El disco de embrague se destaca por un compuesto de friccion desarrollado
con materiales de la més alta calidad. Su disefio contempla un control rigu-
roso del alabeo para evitar trepidaciones con el sistema acoplado, comple-
mentado con una separacion calibrada entre forros que asegura una cone-
xion suave y eficaz. Asimismo, su maza central de menor inercia proporcio-
na la rigidez estructural necesaria para facilitar un acople rapido.

Por su parte, la placa y el diafragma reciben un tratamiento térmico especial

en los extremos de las delgas, incrementando su resistencia al desgaste

Esta nota es presentada por

La ] = o

prematuro. Para garantizar un funcionamiento estable y proteger la transmi-
sion, todo el conjunto se somete a un balanceo preciso que elimina las vibra-

ciones dafinas.

La crapodina preferida por los especialistas

Tanto en el mercado de equipo original como en el de reposicion, la crapodina
SKEF es el referente del segmento gracias a sus altas prestaciones y durabili-
dad a lo largo de toda su vida util. Los kits incorporan crapodinas y actuadores
con calidad de equipo original, disefiados especificamente para soportar ope-
raciones continuas de acople y desacople. Esta ingenieria ofrece el equilibrio

perfecto entre una alta resistencia mecanica y un peso reducido.

El valor que nos identifica

El liderazgo de SKF se fundamenta en décadas de experiencia y en la con-

fianza que los principales fabricantes de vehiculos del mundo depositan en
sus tecnologias de equipo original. A través del “concepto de kit completo”,
la marca ofrece paquetes especificos que resuelven una reparacion integral
con un solo producto. Este compromiso se complementa con un soporte téc-
nico total —que incluye documentacién, formacion y videotutoriales— y la

tranquilidad de contar con el respaldo de la garantia oficial SKF.

Kit de Cadena de
istribucion SKF

Una solucion completa y eficiente:
todos los componentes necesarios
para su reemplazo de una sola vez. S

Escanea el codigo QR y accedé a
nuestro catalogo para obtener mas
informacion sobre los productos SKF.
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Reunion de la Honorable Comision Directiva de FAATRA

El pasado sabado 12 de septiembre, se llevo a cabo una nueva reunion virtual

de la Honorable Comision Directiva de FAATRA. El encuentro se desarrolld
via Zoom y cont6 con la destacada participacion de los representantes de
nuestras camaras miembro de todo el pais.

Durante la jornada, los directivos profundizaron en una agenda clave enfoca-

da en tres pilares fundamentales para el sector:

* Institucionales

+ Gremiales

+ Capacitacion

Agradecemos enormemente el compromiso, el debate constructivo y la parti-
cipacion de cada uno de los dirigentes presentes.

jLa unién y el trabajo conjunto siguen consolidando nuestra Federacion!

Conocé mas sobre nuestras gestiones y novedades en www.faatra.org.ar

iFAATRA presente en el Consejo Directivo de CAME!

El pasado miércoles 16 de septiembre de 2026, participamos en la reunion
del Consejo Directivo de la Confederacién Argentina de la Mediana
Empresa (CAME) realizada en la Ciudad de Buenos Aires.

En este importante encuentro federal, desde FAATRA marcamos un hito
para nuestro sector al presentar de forma conjunta el anteproyecto de
Defensa al Consumidor, impulsado firmemente junto a toda la Cadena de
Valor automotriz.

Este proyecto busca:

Garantizar la transparencia y la equidad en las relaciones de consumo.
Fortalecer a los talleres independientes y rectificadores de todo el pais.
Consolidar el trabajo en conjunto con las terminales, autopartistas y cama-
ras del sector.

Seguimos trabajando y gestionando en los niveles més altos para defender

los intereses de nuestros talleres independientes y profesionalizar cada dia

mas la actividad de la reparacion automotor.

ijUnidos somos mas fuertes!

“La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. .”54 34| 481 0047 / 482 3603. ' Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs.

®WhatsApp: +54 9 341 728-1122  consultas@faatra.org.ar. “'www.faatra.org.ar.

LAS CAMARAS INTEGRANTES DE FA.A.T.R.A:

A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte,
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolas, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de
Tucuman), Cam. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), AAM.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Cérdoba),
U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Parana, Entre Rios), C.T.A.C. (Concordia, Entre Rios), C.R.A.B.B. (Bahia Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S.
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Camara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de
San Luis). U.T.M.A.S. San Juan (Unién Talleres Mecanicos y Anexos San Juaninos)

MADE IN TURKEY INFO@APLUS.NET.AR WWW.APLUS-AUTOMOTIVE.COM
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ZAPATAS DE FREND ' CP” amortiguador
ton CINTA |G Nakata

Disefadas para vehiculos livianos, las zapatas de freno con cinta
cuentan con materiales de alta calidad mejorar hasta un 30% la
durabilidad y rendimiento del sistema de frenos.
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EXCELENTE
DURABILIDAD

Mayor resistencia a la
temperatura del tambor

GARANTIA DE y las cintas

COMPATIBILIDAD

Geometrias originales
aseguradas

MATERIAL DE FRICCION
DE ALTA CALIDAD

- ! Mayor control sobre ruidos
y vibraciones

SEGURIDAD MEJORADA

Mayor estabilidad y
sensibilidad de frenado

CARACTERISTICAS DE FRICCION _ = NA m ' A
Optimas tanto en 22 Fase como en 2¢ Recuperacion, asegurando 4 - -. - :

un rendimiento fiable bajo diversas condiciones.

2¢ RECUP.
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Rango de .
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200°C 2 250°C Vehiculos livianos con

b _ s necead_a'd de frenos r__ie alta
CORTA DURACION 250°C durabilidad y seguridad.
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= COEFICIENTE DE FRICCION

TEMPERATURA DEL TAMBOR DE FRENO

FRAS-LE CONOZCA EL CATALOGO
g nmﬁ autoexperts.parts/es/ar/frasle
€N FRENDS. "

o @ frasle_argentina o FrasleOficial

nakataargentina

Consulte el catalogo
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BLOQUES DE FRENO

Esta nota es presentada por

EsT TON

BRAKES

EL REGRESO DE LOS
BLOQUES FRENBLOCK®

El blogue de freno FRENBLOCK® es un compo-
nente esencial del sistema de frenos, especial-
mente en camiones y colectivos.

Cumple un papel crucial en la seguridad y el
rendimiento. Su misién es generar la friccion
necesaria para detener el vehiculo de manera
segura, confiable y controlada cada vez que se
acciona el freno.

Por eso, contar con un bloque FRENBLOCK®
de alta calidad es importante, ya que garanti-
za un rendimiento eficiente y seguro.

En vehiculos de gran porte, el desgaste del
sistema de frenos es mayor debido al peso de
la carga. Por ello debe estar disefiado para
soportar esa presion y desgaste de manera
eficaz. Confiar en un bloque de freno de
calidad significa proteger el vehiculo, la carga
y sobre todo, a las personas.

Ademas, un bloque de freno FRENBLOCK® de
buena calidad ofrece excelente capacidad de
frenado independientemente de las condicio-
nes de temperatura, especialmente en emer-
gencias.

BENEFICIOS DE UN BLOQUE FRENBLOCK® DE
ALTA CALIDAD

* Maxima eficiencia de frenado

Mantiene un rendimiento constante indepen-
dientemente de las condiciones de tempera-
tura, crucial para la seguridad de conductores,
pasajero y carga.

* Bajo desgaste

Disefiado para minimizar el desgaste, aumen-

tar su vida util y reducir los costos.

¢ Alta resistencia mecanica

Desarrollados conforme a los estandares inter-
nacionales de seguridad de fabricantes y or-
ganismos reguladores para asegurar alto
rendimiento y durabilidad para Linea Pesada y
Colectivos.

¢ Seguridad integral

Tiene un excelente desempefio de frenado en
una amplia variedad de temperaturas por su
bajo desgaste y alta resistencia mecanica.

Los bloques FRENBLOCK® estan desarrollados
con tecnologia avanzada, disefiados para cu-
brir las necesidades de vehiculos de la linea
pesada, respetando los estandares internacio-
nales de fabricantes y organismos reguladores
para asegurar alto rendimiento, seguridad y
durabilidad para Linea Pesada y Colectivos.

También tienen un excelente desempefio de
frenado en una amplia variedad de tempera-
turas, por su bajo desgaste y alta resistencia
mecanica.

Ademas, su baja abrasividad ayuda a prolon-
gar la vida util del componente, lo que se tra-
duce en un menor costo de mantenimiento
para flotas comerciales.

¢POR QUE ES IMPORTANTE REEMPLAZAR LOS
BLOQUES DE FRENO DE VEHICULOS PESADOS?
El reemplazo de los bloques de freno en vehi-
culos de la linea pesada es una practica nece-
saria para garantizar la seguridad y el buen
desempefio de camiones y colectivos.

m»

En los vehiculos pesados, es aun mas impor-
tante debido al mayor peso y a las mayores
distancias de frenado en comparacién con un
auto liviano, por lo cual es clave que los blo-
ques estén siempre en éptimas condiciones.

La confiabilidad que brinda un bloque de
freno de calidad no sélo protege el transporte
y la carga, sino que también salvaguarda la
vida de guienes se encuentran a bordo y de
terceros en el transito. La seguridad es el eje
central del disefio y la fabricacién de nuestros
bloques de freno, asegurando que cada viaje
sea seguro, sin sorpresas ni fallas inesperadas.

Los bloques de freno incorporan materiales de
freno de nueva generacion que combinan
resistencia, durabilidad y eficiencia térmica.
Cada unidad es sometida a estrictos controles
de calidad para garantizar que cumpla con los
estandares mas exigentes del sector. La inno-
vaciéon en el disefio permite que se adapten
perfectamente a diferentes modelos de cami-
ones y colectivos, manteniendo la eficacia en
cada frenada y reduciendo el riesgo de fallas
mecanicas.

Al elegir blogues de freno de alta calidad se
esta invirtiendo en seguridad, rendimiento y
economia a largo plazo. Cada componente
estd pensado para resistir el desgaste, soportar
condiciones extremas y garantizar un frenado
seguro en cualquier situacién.

Confiar en nuestros bloques FRENBLOCK®
significa proteger el vehiculo, la carga y las
personas, convirtiendo cada viaje en una expe-
riencia segura y confiable.

WWW. brakes.com

CARACTERISTICAS TECNICAS

Las principales caracteristicas técnicas (valores
tipicos) son:
e Densidad: 1,97 g/cm?
e Dureza Rockwell: 98 HRR
e Resistencia Mecanica: 390 N/em?
e Temperaturas de trabajo:
250°C (uso continuo)
350°C (modo intermitente)
e Coeficiente de friccion: “FF"

COEFICIENTE DE FRICCION

080

070
060

0,50

040

0,30

020
0,10

0,00
200°C 250°C 300°C 350°C 400°C

RESULTADOS OBTENIDOS A PARTIR DE ENSAYOS REALIZADOS SEGUN LA
NORMA INTERNACIONAL SAE J661, RECONOCIDA EN LA INDUSTRIA POR
OFRECER VALORES DE FRICCION PRECISOS Y ESTANDARIZADOS.
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ALTO DESEMPENO,
SEGURIDAD

Fabricados con la ultima tecnologia
ofrecen un alto rendimiento

de frenado otorgando

durabilidad y compatibilidad

con la campana de freno.

Indicados para vehiculos pesados

y autobuses, probados en

diferentes ambientes y condiciones

de operaciones.
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Argentina y Mexico negocian el

comercio automotor

Por Negocios & Autopartes

Esta nota es presentada por:

Negocios

autopartes

Argentina y México avanzan en conversaciones para definir nuevas condicio-
nes para el comercio automotor bilateral, luego del vencimiento, el pasado
18 de marzo, del régimen que establecia un cupo reciproco con arancel cero.
El tema es seguido por la industria automotriz argentina debido a la partici-
pacién de los vehiculos producidos en México dentro de la oferta local y al
impacto que representa el régimen arancelario aplicado a las unidades que
ingresan sin preferencias comerciales.

El esquema vigente hasta marzo habia sido establecido mediante el Octavo
Protocolo Adicional al Apéndice | del ACE 55, que fij6 durante un afo un
cupo reciproco con arancel cero por US$773,1 millones.

El protocolo contemplaba ademéas que ambos paises debian negociar las
condiciones de acceso que comenzarian a regir a partir del 19 de marzo
de 2026.

Tras el vencimiento del régimen, las operaciones que no cuentan con una
nueva preferencia comercial quedan alcanzadas por el arancel correspon-
diente. Para los vehiculos provenientes de paises sin preferencias comer-
ciales dentro del Mercosur, el arancel extrazona puede alcanzar el 35%.
En las Gltimas semanas se conocieron avances en las conversaciones entre
ambos paises. Segun informacion difundida por distintos medios, México
habria planteado ampliar el acceso para determinados productos agroindus-
triales argentinos, entre ellos carnes, aceites y vinos, como parte de una
negociacion mas amplia sobre el intercambio bilateral.

Mientras continGan las conversaciones, el sector automotor espera la
definicidbn de un nuevo marco que permita establecer las condiciones bajo
las cuales se desarrollara el comercio de vehiculos entre Argentina y

México.l

ROTOFRANCE

TECNOLOGIA - CALIDAD
www.rotofrance.com.ar
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Mas de cuatro decadas de trabajo,
nos avalan en confiabilidad y calidad,
brindando siempre productos de
primera marca.
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Macro Argentina S_A.: www.macroargentina.com.ar | consultas@macroargentina.com.ar
(@) CABA: macroargentina.s.a B
Buenos Aires: Warnes 1198 CABA | () 1154209625 (Solo mensajes) // ventas@macroargentina.com.ar/

Humboldt 224, CABA | ()1138240964 (-)1155173824 // consultas@macroargentina.com.ar e%q fras-lecom
Salta: Av. San Martin 1099 Salta | («.) 387 5318815 // mymsalta@macroargentina.com.ar

Urquiza 1632, Salta | () 387 5318822 // salta@macroargentina.com.ar
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Sistemas de Direccion - Steering System Y M A G E N

MAYORISTA DE AUTOPARTES PARA

PEUGEOT CITROEN FIAT

iy

www.lanuevaimagen.com.ar

CHEVROLET TRACKER HYUNDAI HB20

FyV recomienda para su seguridad no utilizar recambios o elementos
refaccionados, los elementos de direccion de un vehiculo estan
denominados como un elemento de seguridad, y como tal, deben cumplir
con las normativas de fabricacion y los ensayos especificados en la norma
IRAM - AITA 11-A1.

Todos nuestros productos se fabrican bajo esta norma y las exigidas por
la OEM.

Es asi como podemos brindar una opcion de excelencia y llegar

a ser el primer productor en volumen de piezas y cantidad de

modelos en stock de America Latina para el mercado del aftermarket.

El reemplazo de los sistemas de asistencia hidraulica por eléctrica (EPSC)
nos ofrece la oportunidad de nuevos desarrollos ampliando nuestro portfolio
significativamente en los proximos anos.

iii Somos proveedores de los dos primeros proyectos
de autos eléctricos fabricados en serie en Argentina !!!

Mas de 5 decadas al servicio
del mercado autopartista...

Nuevas Lineas con Tecnologia IP

4581-001=2 (LINEA ROTATIVA)

A4A588-0012 (DIRECTO VENTAS)
5419-0743 (WHATSAPP VENTAS)

ventas@mantilla.com.ar comex@mantilla.com.ar

LAS CAJAS DE DIRECCION DE TODAS LAS MARCAS, EN UN SOLO LUGAR

GERVASIO POSADAS 1147 - (B1643FTW) BECCAR - BUENOS AIRES - ARGENTINA
(54 11) 4743 - 2397 /1 1900 / 4742 - 8977 FYV@FYV.COMAR - WWW.FYV.COM.AR s:gﬂs 7 Rev B VTH Cauplas @ Z’Q 4 Gomer

Grmav JGF € cisrace ey moommm Willard - Marend 777 . ,;,ﬁ,;“ «Galyn BURKOOY , CHINY dim-motar Cuonvid) - PR
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Lucas amplia su oferta para el mercado

de posventa

Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt

)

THINK INSIDE~ g
THE BOX

En el marco de Automechanika Frankfurt, Lucas present6 los avances de
su estrategia internacional y las nuevas lineas de productos que acompafia-
ran la expansion de la marca en diferentes mercados.

Juan Roldan, responsable de Desarrollo a nivel mundial de Lucas, des-
tacd el crecimiento de la presencia internacional de la marca y su participa-
cidén durante 2026 en diferentes exposiciones de Europa, Asia y América.
Dentro de ese recorrido mencioné Automechanika Buenos Aires, donde
Lucas particip6 junto con sus equipos, clientes y distribuidores del Cono Sur.
Tras Frankfurt, la agenda continuara con AAPEX, en Las Vegas, y finalizara

con Automechanika Shanghai.

Nuevas lineas y electrificacion

Segun explico Roldan, més del 50% del negocio de Lucas se concentra
en Europa, con una base relevante en Inglaterra. Entre las principales line-
as se encuentran los productos eléctricos y de gestién de motor, junto con
una renovada gama diésel y una mayor presencia en vehiculos industriales
y tractores.

Al mismo tiempo, la marca trabaja en la ampliacién de productos destinados
a las nuevas tecnologias de propulsion, en respuesta al crecimiento de los
vehiculos hibridos y eléctricos.

Entre las novedades para Europa, Lucas volvi6 a incorporar una linea de direc-
ciones y bombas de direccion reconstruidas, un segmento que la compafia
considera con potencial ante los cambios que atraviesa el parque automotor.

Roldan también sefialé que la estrategia contempla una mayor presencia en

Esta nota es presentada por

TIALILIEER
ACTUAL

Estados Unidos y Norteamérica, ademas de la expansion de Lucas en
China, tanto en el mercado de reparaciébn como a través de acuerdos de

fabricacion y abastecimiento.

Mas productos para Sudamérica y Centroamérica

Por su parte, José Luis Bentivegna, CEO de Autopartes Fispa y repre-
sentante exclusivo de Lucas en Sudamérica, explicd que la compaia
cuenta con la licencia de la marca para Sudamérica —excepto Brasil— en
gestion de motor y que recientemente incorpor6é también Centroamérica.
Entre las lineas que actualmente estan desarrollando mencioné kits de dis-
tribucién, motores de arranque, alternadores, bujias y cables de bujias.

En Argentina, Jose Luis Bentivegna destac6 ademas la comercializacion de

baterias fabricadas bajo especificaciones técnicas Lucas.

Turbos y climatizacién para 2027

Como anticipo para el proximo afio, Autopartes Fispa prevé incorporar la
marca Lucas a nuevas categorias.

“El afio préximo estaremos incursionando en la linea de turbos para
vehiculos livianos y en climatizaciéon, con compresores de aire acondi-
cionado y otros productos vinculados con la climatizacién del automoé-
vil”, adelant6 Jose Luis Bentivegna.

De esta manera, Lucas continuard ampliando su catéalogo para el mercado
de reposicion, combinando sus lineas tradicionales con productos destina-

dos a nuevas tecnologias y aplicaciones.l

CADA CAJA GUARDA UNA HISTORIA.

Lucas

HT LEADS
CABOS DE IGNICAD
CABLES DE ENCENDIDO

TrustLlucaos

CONFIE EN LA INNOVACION. CONFIE EN LUCAS.
LA OPCION MAS CONFIABLE PARA SUS REPARACIONES.

Lucas, la marca global con més de 150 afos de
permanencia en el mercado mundial de autopiezas.

#TrustLucas
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ANATOMIA DEL SISTEMA QUE GENERA

LA ENERGIA DEL VEHICULO g==

El alternador es uno de los
componentes fundamentales del
sistema eléctrico del vehiculo. Su
funcion es transformar la energia
mecdnica del motor en energia
eléctrica, abasteciendo los
distintos sistemas eléctricos y
electronicos mientras el vehiculo
esta en funcionamiento y, al mismo
tiempo, manteniendo la bateria en
condiciones adecuadas de carga.

En su interior trabajan diferentes componentes
eléctricos, electrénicos y mecanicos. El correcto
funcionamiento de cada uno resulta indispensable
para obtener una generacion de energfa estable y
responder a las crecientes demandas eléctricas de
los vehiculos actuales.

Conocer estos elementos también permite
realizar un diagnéstico mas preciso y determinar
si una falla requiere el reemplazo completo del
alternador o puede solucionarse interviniendo
alguno de sus componentes,

Reguladores de
voltaje

El regulador de voltaje controla la tensién genera-
da por el alternador para mantenerla dentro de
los valores requeridos por el sistema eléctrico del
vehiculo. Para hacerlo, administra la corriente de
excitacion del rotor de acuerdo con las necesida-
des de funcionamiento. Una regulacion incorrecta
puede producir tanto una carga insuficiente de la
bateria como una sobretension capaz de afectar
componentes eléctricos y electrénicos. En vehicu-
los modernos, los reguladores pueden ademas
interactuar con la gestion electrénica mediante
diferentes protocolos de comunicacion.

Plaquetas
rectificadoras

El alternador genera originalmente corriente
alterna (AC), pero el vehiculo y su baterfa trabajan
con corriente continua (DC). La plaqueta rectifica-
dora, mediante un conjunto de diodos, es la encar-
gada de realizar esta conversion. Cuando uno o
mas diodos presentan fallas, puede disminuir la
capacidad de carga, aparecer una tension inesta-
ble o generarse consumos anormales con el
vehiculo detenido. Por eso, su verificacion consti-
tuye una parte importante del diagnostico del
alternador.
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Rotor y estator forman el niicleo electromagnético
del alternador. El rotor genera un campo magnéti-
co giratorio mientras que el estator, compuesto
por bobinados fijos, es donde se induce la corrien-
te electrica. Problemas en bobinados, conexiones,
aislaciones o cortocircuitos pueden reducir consi-
derablemente la capacidad de generacién. Su
estado es determinante para que el alternador
pueda entregar la corriente necesaria en las
diferentes condiciones de funcionamiento.

Poleas y tensores

La energia mecanica necesaria para mover el
alternador llega desde el motor a traves de la
correa de accesorios. La polea del alternador y el
sistema tensor son fundamentales para transmitir
ese movimiento correctamente y mantener la
tension adecuada de la correa. En muchas aplica-
ciones modernas se utilizan poleas con rueda libre
o desacopladoras, disefiadas para absorber varia-
ciones y vibraciones del sistema. El desgaste de
estos elementos puede producir ruidos, oscilacio-
nes de la correa, vibraciones y un funcionamiento
deficiente del conjunto.

Portacarbones

Los carbones o escobillas permiten transmitir
corriente eléctrica hacia el rotor mediante el
contacto con sus anillos rozantes. El portacarbo-
nes los mantiene correctamente posicionados y
con la presién necesaria para conservar un
contacto eléctrico estable durante el giro. El
desgaste de las escobillas, resortes debilitados o
dificultades de desplazamiento dentro del soporte
pueden generar fallas intermitentes de carga o
impedir que el alternador genere correctamente.

Tapas

Las tapas cumplen una funcion estructural esen-
cial: cierran el conjunto, mantienen alineados sus
componentes y alojan los rodamientos que permi-
ten el giro del rotor. También constituyen los
puntos de fijacién del alternador al motor. Desgas-
tes, deformaciones o dafios en los alojamientos
pueden provocar desalineaciones, vibraciones y
ruidos, afectando progresivamente otros compo-
nentes internos.

Diagnosticar el sistema, no
solamente el alternador

Ante una baterfa que se descarga o un testigo de
carga encendido, reemplazar directamente el
alternador no siempre es la solucion. El diagnosti-
co debe contemplar el estado de la bateria, cone-
xiones eléctricas, masas, cableado, correa vy
sistema de accionamiento, ademas de comprobar
la tensién y capacidad de carga del propio alterna-
dor.

Una evaluacion completa permite identificar con
mayor precision el origen de la falla y determinar
qué componente necesita intervencion..

Precision y calidad en cada
componente

Los alternadores actuales deben responder a una
demanda eléctrica cada vez mayor: iluminacion,
climatizacién, sistemas multimedia, unidades
electrénicas y numerosos elementos de confort y
seguridad dependen de una alimentacion estable.

Por eso, la calidad de reguladores de voltaje,
plaguetas rectificadoras, rotores y estatores,
poleas y tensores, portacarbones y tapas resulta
fundamental para recuperar las condiciones
correctas de funcionamiento durante una repara-
cion.

Para talleres eléctricos y repuesteros, disponer
tanto de alternadores como de sus principales
componentes amplia las posibilidades de diagnés-
tico y reparacién, permitiendo encontrar la
solucién adecuada para cada aplicacién.

Conclusion

El alternador es mucho mas que una fuente de
carga para la bateria: constituye el principal gene-
rador de energia eléctrica mientras el vehiculo
esta en funcionamiento. Su confiabilidad depende
del trabajo coordinado de componentes electroni-
cos, eléctricos y mecanicos sometidos continua-
mente a exigencias de temperatura, velocidad y
carga.

Identificar correctamente la funcién y el estado de
cada componente permite realizar diagndsticos
mas precisos, reparaciones eficientes y devolver al
sistema eléctrico la capacidad de generacién y
estabilidad que el vehiculo necesita.

ALTERNADORES

Reguladores de volt
Plaquetas rectificadoras
Rotores y estatores
Poleas y tensores
Portacarbones
Tar

CONFIABILIDAD, CALIDAD

Y VARIEDAD EN TODA LA LINEA

.

SOLICITA PRODUCTOS NOSSO
A TU REPUESTERO DE CONFIANZA
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Renault Niagara: la nueva pick-up fabricada

en Corcdoba

Por Negocios & Autopartes // Fuente: Renault

Renault present6 Niagara, su nueva pick-up desarrollada para los mercados
latinoamericanos, que sera disenada, desarrollada y fabricada en
Argentina. La produccién se realizar4 en la planta de Santa Isabel,
Cordoba, como parte de la estrategia de la marca para ampliar su presencia

fuera de Europa.

Niagara sera el primer modelo surgido del plan futuREady y se sumara
a Kardian y Boreal dentro de la renovacién de la oferta regional. Sus princi-
pales mercados seran Argentina, Brasil y Colombia, para posteriormente

llegar a otros paises de América Latina.

Plataforma y capacidades

Construida sobre la plataforma RGMP de pick-up, Niagara combina carac-
teristicas de SUV con las capacidades de una camioneta. Mide hasta 4,94
metros de largo, dispone de una caja de carga de 938 litros, admite hasta
654 kg de carga y cuenta con una capacidad de remolque de 710 kg.

En las versiones 4x4 ofrece 233 mm de despeje y diferentes modos de con-

duccion, junto con prestaciones destinadas al uso fuera del asfalto.

Motor 1.3 turbo
La gama mecanica contempla un motor 1.3 turbo de inyeccién directa,
con 156 CV y hasta 160 CV en las versiones Flex Fuel, y un torque maxi-
mo de 270 Nm.

Esta nota es presentada por:

Negocigs

autopartes

Segun la version, podra combinarse con una transmision manual de seis
velocidades o una automatica EDC de doble embrague y seis mar-

chas.

Tecnologia y conectividad
En el interior incorpora una pantalla multimedia de 10,1 pulgadas, instru-
mental digital de 10,2 pulgadas, cargador inalambrico y el sistema OpenR
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Pasion de pista y tecnologia para el taller:

asi viviremos Expo Mecanico 2026

El pulso del rubro automotor se prepara para latir mas fuerte que nunca.
El proximo sabado 17 de octubre de 2026, de 11:00 a 19:00 hs., el
Campus de la Universidad Nacional de San Martin (UNSAM) sera la sede
indiscutida de Expo Mecanico 2026. En nuestro rol de Sponsors
Platinum, desembarcaremos con una propuesta pensada a la medida
tanto de los profesionales que trabajan dia a dia en el taller como de los
usuarios y conductores que buscan méxima calidad, confiabilidad y segu-

ridad al volante.

@_EXDO.

MECANICO

Nuestras marcas: un respaldo integral en cada kilémetro

Nuestra presencia se hara sentir con tres insignias lideres: Corven,
Sadar y Super Pickup. Nuestro aporte en esta edicion va mucho mas
alla de una exhibicion comercial: acercamos una solucion 360° para el
mantenimiento vehicular.

Para el mecéanico independiente y el tallerista, esto significa contar con
un catalogo confiable y el respaldo directo de fabrica que da la tranquili-
dad de colocar una pieza, cerrar el capd y saber que el trabajo queda
garantizado sin sorpresas. Para el usuario final y conductor diario, nues-
tra propuesta representa confort de marcha y maxima seguridad gracias
a componentes fabricados bajo rigurosos estandares de la ingenieria

automotriz.

Capacitacion técnica: conocimiento que potencia tu negocio

El saber técnico marca la diferencia en el taller moderno. A lo largo del
dia, brindaremos un ciclo exclusivo de charlas formativas dictadas por
especialistas de primer nivel:

+ Calidad Corven (Unidad Autopartes): Una inmersion en los procesos

173

SUPE;
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2

—

GRUPO % o

CORVEN  =SADAR

REPUESTOS

Esta nota es presentada por

Autopartes

de fabricacion, ensayos de laboratorio y estandares de calidad que res-
paldan nuestras lineas de producto, brindando criterios clave para optimi-

zar el diagnéstico fino y la durabilidad en cada recambio.

+ “El Neumatico y su relacion con el mantenimiento del vehiculo”
(Unidad de Neumaticos): Una capacitacion orientada a mecanicos y
talleristas para incorporar conocimientos practicos que ayuden a detectar
fallas mecéanicas asociadas (suspension, direccion) y abrir nuevas opor-
tunidades de servicio y venta en el taller. Se abordara la tecnologia basi-
ca de compuestos, disefios, tamafios, perfiles e indices de carga/veloci-
dad de vehiculos modernos; los factores que afectan el rendimiento (con-
diciébn mecanica, presiones inadecuadas y amortiguadores desgastados);
las buenas practicas de armado, montaje, calibracion, rotacion, balanceo

y reparaciones; finalizando con un espacio abierto de preguntas.

+ Charla Magistral de Competicion: El piloto de Turismo

Carretera Nicolas Trosset brindara una exposicion sobre técnica mecani-
ca, ingenieria de competicion y seguridad vehicular en carreras de TC,
trasladando la exigencia extrema de los boxes al mantenimiento preven-

tivo en la calle.

Pura adrenalina, atracciones interactivas y una moto Okm
La formacion se vive mejor con entretenimiento. En nuestros espacios al
aire libre desplegaremos activaciones disefiadas para desafiar habilida-

des y competir:

+ Espacio Corven: Subite al simulador oficial de TC a escala real y

senti la aceleracion de un piloto en plena pista.

- Espacio Sadar: Demostréa tu precision en juegos interactivos de des-

treza técnica.

- Espacio Super Pickup: Revivi las carreras mas intensas en las buta-

cas arcade del clasico Daytona.

- Gran Desafio de Mecanicos: durante toda la jornada habra posibilidad

de participar al final del dia del sorteo de una Moto Corven Okm.

Con servicio gastronomico continuo y estacionamiento dentro del
Campus UNSAM, la cita es impostergable. Las entradas saldran a la
venta proximamente; agenda el 17 de octubre en tu calendario y segui las
novedades en canales oficiales para asegurar tu pase. {Nos vemos en

boxes!

CLIENTES 100% SATISFECHOS

CORVEN TIENE TODO

LO QUE NECESITAS
EN AUTOPARTES

- Tu solucion
Co RVE N AUtO pa rtes en autopartes
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INTERRUPTOR
LUZ DE STOP

19455154-M

CODIGO ORIGINAL: 8434009380
COD. MD: 14796

¥

Aplicable a: TOYOTA

® Hilux- 2021 al 2025
® Corolla - 2020 al 2025
® SW4 - 2016 en adelante

EL PRODUCTO
DE MAYOR CONFIANZA

LANZAMIENTO

INTERRUPTOR LUZ DE STOP
CARCAZA PORTATERMOSTATO

TERMOSTATOS
CARCAZA CAJA
PORTATERMOSTATO TERMOSTATO

R121121X-M

CODIGO ORIGINAL: 8200934203

R12112120N

CODIGO ORIGINAL: 110600260R
COD. MD: 41146.98 |

COD. MD: 34041 1|

Aplicable a: RENAULT

Aplicable a:RENAULT

® Duster - 1.3T H5H
® Arkana - 1.3T H5H

® Kangoo - 1.6 16V K&4M
® Logan - 1.6 16V K4M
® Sandero - 1.6 16V K4M
® Clio Il - 1.6 16V K4M

® Megane - 1.6 16V K&M
® Megane - 2.0 F4R

® Scenic - 1.6 16V K4M
® Scenic - 2.0 F4R

® Symbol - 1.6 16V K4M
® Duster - 1.6 16V K&M
® Oroch - 1.6 16V K4M
® Fluence - 1.6 16V K4M

*

*
*

EXxpoyer

TERMOSTATO
COMPLETO

R12112119N

CODIGO ORIGINAL: 110609657R
COD. MD: 41573.89 |

Aplicable a:RENAULT

® Kwid - 1.0 2017 /2021

o Coviliafas

expoyerweb.com.ar

{le Expoyer

DISTRIBUIDOR MAYORISTA DE REPUESTOS
FIAT - JEEP - PEUGEOT - VOLKSWAGEN - FORD - CHEVROLET - RENAULT - CITROEN - TOYOTA

-DE PARAGOLPE A PARAGOLPE!-

Mas lle LINEA COMPLETA DE PARAGOLPES (ALTA Y BAJA ROTACION) + RADIADORES * CERRAJERIA
CAJAS DE DIRECCION * FILTROS * JUNTAS HOMOCINETICAS * ILUMINACION * CORREAS
5 PARTES DE CARROCERIA * ACCESORIOS * EMBRAGUES * SUSPENSION Y TREN DELANTERO
[ | CHAPA * FRENOS - ENCENDIDO * MOTOR.
nl'“culﬂs en -Flota propia de mas de 30 camionetas y 4 camiones.

-Entrega en AMBA en el dia. Resto del pais 24 hs.
-3.500 Clientes activos.
-72 Vendedores con residencia en zona de trabajo.
-18 telemarketers.
-Asesoramiento e instalacion de nuevas casas

de repuestos - Mas de 1.500 casas funcionando!

stock npermanente!!!

Planta  Nuestras sucursales:
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" 11-51459053
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Calidad que marca
la diferencia

DISTRIBUIDOR OFICIAL
|l Expoyer

Fapricacién de repuestos y a_t_:cesorios plasticos adaptables a vehiculos nacionales para las lineas
Fiat-Peugeot-Citroén-Volkswagen-Ford-Chevrolet-Renault-Toyota

REPUESTOS Y ACCESORIOS PARA EL AUTOMOTOR

Seguimoa creciendo
con nuevos articulos!
ficerquenos su necesidad.

1 200 articulos

a su disposicion

DIRECTO DE NUESTRA

COMPARE
ASUFhﬁgg'll'%‘;DOR CALIDAD-PRECIO I.“'En E“ cnllnnn
Rgijﬂﬂm REJILLA FRENTE [
ADAPTABLE 208 2024/
Q O 8 98574827 XTA

- . REJILLA FRENTE 208 2020/
“ ADAPTABLE ACTIVE/LIKE

08280353XT-A

Rejilla
cromada

o REJILLA FRENTE CROMADA
Re Jlf la ADAPTABLE 208 2020/

98280354 XT-A

REJILLA FRENTE NACARADA
ADAPTABLE 208 2024/...

98595647N9A nacarada

REPARACION FIJACION TECHO
CORREDIZO ADAPTABLE 206-207

8410990A

GATILLO PLAST. REPARAC P/CBIOS
ADAPTABLE KANGOO/CLIO 2

R7111172GA
- 1->o
-t

e ————

KIT REPARAC.SELEC.C/PALANCA
CBIO ADAPTABLE ECOSPORT/KA

FFF71111712A

REPARACION PALANCA CAMBIOS
ADAPTABLE FLUENCE/MEGANE

R71111211A

Soportan
30 ky

(59x42x39)

=

CAJON LOGISTICO

" PALANCA CAMBIO (USO CARGA LIVIANA)
ADAPTABLE CAJONLOG1N
ECOSPORT/KA
FFF71111712B

Consultas: () +54 9 115415-2622

www.accargentinos.com.ar  ventas@accargentinos.com.ar
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P1214 P1215
TAPA PLANETARIO T. DELCO, CLARK, KIOTI, LS TRATOR, SEAT, APA PLANETARIO T. VALEO, VOLKSWAGEN: AMAROK (2.0 TDI
VOLKSWAGEN: GOLF, PASSAT 122 CV / 2.0 TDI 180 CV)

P1216 P13138 Z38
TAPA PLANETARIO T. VALEO, CHERY: A3 (1.6 / 1.8/ 2.0), TIGGO |[PLANETARIO T. HITACHI / INDIEL: CHEVROLET, CITROEN , FIAT:
(1.8 / 2.0), DR: DR 5 (2.0) DUNA 1.7 D., FORD , PEUGEOT , RENAULT , VOLKSWAGEN

TARANTO, rendimiento y durabilidad en autopartes de excelencia.

Juntas para Motor

Retenes

Tornillos de Tapa de Cilindros.
Selladores

Balancines y Botadores
Valvulas de Admisiéon y Escape
Bobinas de Ignicién

Bombas de Aceite

Kit de Correas y Tensor

Bombas de Agua

Sistemas de Embrague
Rodamientos de Rueda

Mazas de Rueda

Juntas Homocinéticas

Kit de Reparacién Homocinéticas
Herramientas de Instalacion

LR B R B R R B
® % % % % 0 0

Escanea el cé6digo QR para conocer toda nuetra linea de productos.

www.taranto.com.ar @ tarantoargentina @ (11) 5476-3306 o (11) 4135-9000

AUTOPARTES ELECTRICAS y www.dipra.com.ar
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La produccion de Porpora Hnos. se orienta a vehiculos comercia-
les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y

Norteamérica.

“Las ventajas de un servicio rapido, flexible y con calidad homo-
logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que
hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos
productivos que nos permiten obtener mayor competitividad en

todas nuestras lineas de productos.

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con

En 1951, Oscar Porpora fundé la Empresa Porpora Hnos., la cual

. ) ) ) . nuestro personal capacitado y experimentado en produccion,

hoy sigue avanzando en el sector bajo la direccion de su hijo,
. ) estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma
) o Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores,

a la tercera generacion de esta empresa familiar histérica en el
A los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

sector.

rrido”, afirm6 Abel Porpora.

En agosto pasado, Porpora Hnos. festej6 su 73° aniversario y lo
hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir

creciendo como Empresa.

Hoy en dia, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-
cantes de piezas de Direccidén y Suspension para la industria del

mercado de reposicion de Vehiculos Pesados.

“Nuestra constante innovacién e inversidbn en la produccion
apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para
abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje

destinado a la exportaciéon”, explica su titular, Abel Porpora.

(131 Aﬂgq'
rfl .
| &

%
E e ﬁ?\’}* 5 ﬁ @ * 9 Av. 25 de Mayo 1224 - (1824) Laniis - Bs. As. - Argentina

Para consultar
nuestro catdlogo visite:

(&) 01144474719
(B) (+5411)4239-9000

ventas@porpora.group

C-

TECNOLOGIA
QUE AVANZA MURRAY
CONTIGO.

Las baterias MURRAY XE1000 son
ensambladas en Argentina bajo licencia
internacional.

Rendimiento y especificaciones
de Equipo Original.

Gran potencia de arranque emitiendo
20% menos de gases.

Doble termosellado.

MURRAY ES SEGURIDAD Y CALIDAD PARA TU NEGOCONO.

MURRAY BATTERIES

0 iComunicate! DISTRIBUIDOR OFICIAL EN ARGENTINA: GOICOECHEA HNOS.

goicoechea.com.ar
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Automechanika Frankfurt cerro con

112.000 visitantes

Por Automechanika Frankfurt

4.2 Parts & Components
Ersatzteile & Komponenten

4.1 FElectrics & Electronics

Esta nota es presentada por:

FRANFURT

Elektrik & Elektronik

Connectivity &
Autonomous Driving
Konnektivitat &
Autonomes Fahren

Parts & Components
Ersatzteile & Komponenten

Automechanika Frankfurt 2026 finalizd luego de cinco jornadas en las que
reunié a mas de 112.000 visitantes profesionales provenientes de 173

paises y 4.400 expositores de 80 paises.

La edicion, realizada del 8 al 12 de septiembre, concentré soluciones y
desarrollos destinados a talleres, distribuidores e industria, con especial pre-
sencia de tecnologias vinculadas con inteligencia artificial, vehiculos
definidos por software, conectividad, sistemas de asistencia a la con-

duccion y propulsiones alternativas.

Una convocatoria internacional

Del total de visitantes profesionales, el 66% llegé desde fuera de
Alemania, mientras que el 34% correspondi6 al mercado aleman. La orga-
nizacion destac6 ademas un crecimiento del 18,5% en la cantidad de visi-

tantes profesionales alemanes.

automechanika
FRANKFURT

-

- iy, 2,512 fme
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En cuanto a los expositores, el 90% manifesté su intencién de regresar
en 2028, mientras que el 96% de los visitantes consultados se declaro satis-

fecho con su participacion.

Nuevos espacios para la transformacion tecnolégica

Uno de los formatos incorporados en esta edicion fue HighTech4Mobility,
dedicado a vehiculos definidos por software, sistemas conectados y servi-
cios digitales. Alli participaron empresas de software, startups y represen-
tantes de talleres, comercio e industria para abordar cuestiones como datos
del vehiculo, inteligencia artificial, ciberseguridad y nuevos modelos de

negocio para la posventa.

También tuvieron presencia el Experience Park, el Pit Lane de 200 metros y
el Future Mobility Park, donde se realizaron demostraciones y pruebas rela-

cionadas con diferentes alternativas de movilidad.

Afo 26 N°294 2026 100% para ¢l Profesional del Automotor A E|R]

Inteligencia artificial aplicada al taller

La utilizacion de inteligencia artificial en diagndstico y reparacion fue
uno de los ejes tecnoldgicos de la exposicion. A esto se sumaron capacita-
ciones précticas relacionadas con nuevas tecnologias.

Los talleres de reparacion de cristales y pintura robotizada asistida por
inteligencia artificial estuvieron entre las actividades de capacitacion que

registraron interés durante la feria.

Formacion para las nuevas generaciones

El programa AMBITION reuni6 a mas de 4.600 alumnos y estudiantes,
quienes pudieron conocer diferentes profesiones vinculadas con el sector
automotor y participar de presentaciones, capacitaciones y clases sobre

nuevas tecnologias y movilidad.

La posventa frente a una nueva etapa
Més alld de las cifras de participacién, Automechanika Frankfurt volvié a
mostrar los cambios que atraviesa el mercado de posventa. La digitaliza-

cién, la electrificacion, el acceso a los datos del vehiculo y la incorporacion

de inteligencia artificial estan modificando tanto las herramientas disponibles
para los talleres como las capacidades requeridas dentro de la cadena.

Durante los cinco dias de exposicion se realizaron alrededor de 500 even-
tos, junto con demostraciones, capacitaciones y actividades orientadas a

distintos segmentos del aftermarket.

Proxima edicion
Tras el cierre de la edicién 2026, Automechanika Frankfurt confirmé que su

proxima realizacion seré del 5 al 9 de septiembre de 2028.

EFYdIU

SM Motorenteile
/o Halle 6.1C59

automechanika
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FISPA anuncio el lanzamiento de nuevas ‘9))‘) Apuntando a la

lineas en Automechanika Frankfurt MICHELIN Excelencia

Infermacibn thenica o tu aleanee

Por Taller Actual // Desde Automechanika Frankfurt

En el marco de Automechanika Frankfurt 2026, FISPA presenté noveda- Como parte de la ampliacion de su oferta, FISPA anticipb que hacia fines de

VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS COMERCIALES

des de su catélogo y anticip6é nuevas lineas que se incorporaran a su oferta 2026 y durante 2027 incorporard nuevas propuestas vinculadas con clima-

para el mercado de posventa. tizacion, compresores de aire acondicionado, turbocompresores y actua-

José Luis Bentivegna, de Autopartes FISPA, destacd que la marca cuenta dores, junto con otras lineas que seran presentadas proximamente.ll SLOREEAS EShA GCCESQRIOS ® CORREAS TRAPEZOIDALES

con 70 anos de trayectoria, presencia en 60 paises y casa matriz en ®* CORREAS SINCRONICAS ® CORREAS PARA ACCESORIOS
- ' HAI Gro e KITS DE DISTRIBUCION

® TENSORES DE DISTRIBUCION

® KITS DE DISTRIBUCION CON BOMBA DE AGUA

Torino, ltalia.

Entre los productos presentados en Frankfurt se encuentran actuadores

Mitsubishi, turbocompresores, compresores de aire acondicionado y == = - i ;" ;“_

z AUTOMOTIVE WORLD =
termostatos. -
El stand también recibi6 a clientes de distintos mercados de Sudamérica,

region en la que opera FISPA Argentina.

Nuevas lineas para el mercado argentino
Bentivegna sefial6 ademéas que desde hace un afo la compafia es distri-
buidora exclusiva de Michelin para las lineas de transmision y kits de

distribucién, productos que ya se comercializan en el mercado argentino.

NUEVOS LANZAMIENTOS

PRODUCTONACIONAL

ESPECIALISTAY LIDER EN INYECCION
ELECTRONICA, SENSORISTICAY
ENCENDIDO PARA EL AUTOMOTOR.

CON NOSOTROS SE CRECE

fispa@fispaargentina.com.ar
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El mercado automotor en Chile consolida su recuperacion

Esta nota es presentada por:

Negocio§

Por Taller Total Internacional // Fuente; ANAC

Segun los registros oficiales de la Asociacién Nacional Automotriz de Chile
(ANAC), la comercializacion de vehiculos livianos y medianos nuevos en
Chile anot6 un alza interanual del 1,6% en agosto de 2026, totalizando
27.896 unidades vendidas.

Con este resultado, el mercado automotor acumulé 206.192 inscripciones entre
enero y agosto, lo que representa un crecimiento del 3,1% en comparaciéon con
las 199.999 unidades comercializadas en el mismo periodo de 2025.

El dinamismo del sector responde en gran medida al desempefio de la cate-
goria de médulos SUV, que contindia posicionandose como la favorita indis-

cutida de los consumidores locales.

SUV: Crecieron un 11,7% interanual en el acumulado del afno, alcanzando
112.727 unidades vendidas y representando el 54,7% del mercado total de
vehiculos nuevos.

Camionetas Pick-up: Registraron 5.014 unidades en agosto (-5,3%), pero
acumulan un leve avance del 1,1% en el afio con 41.261 inscripciones.
Vehiculos Comerciales: Retrocedieron un 5,3% en el mes (2.289 unidades),

acumulando una caida del 16,7% entre enero y agosto (18.421 unidades).

autopartes|

Pasajeros (Sedan/Hatchback): Acumulan 33.783 unidades en el afio, mar-
cando una contraccion del 6,6% interanual.

Desde la ANAC sefialan que la reactivacién observada durante el mes se
apoy6 en una mayor agresividad comercial por parte de las marcas, reflejada
en estrategias de financiamient, renovacion de portafolio y efecto estacional.
En el balance acumulado a agosto de 2026, Toyota se mantiene a la cabeza
del mercado chileno con 17.444 unidades inscritas y un 8,5% de participa-
cion, superando el promedio de 2.000 ventas mensuales. Le siguen Suzuki
con un 7,3% (14.999 unidades), Hyundai con 7,1% (14.581 unidades), Kia
con 6,2% (12.731 unidades) y Chevrolet con 5,3% (10.878 unidades).l

—
EL SOPORTE QUE
TODO MOTOR NECESITA

Mas de seis décadas fabricando piezas de
goma y goma-metal para el automotor.

MENOS VIBRACION.
MAS DURABILIDAD. {

N

+700 PIEZAS EN CATALOGO

EE R RN
EE R RN
L B N
E TR RN
LR B NN
TR R R R

GOMA REX
Q, +54 11 4441.9975

(O +549 11 6026-6141
) ventas@gomarex.com.ar
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gomarex.com.ar
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Las bombas de agua MUNICH

Entrevistamos a Alejandro Musa, Desarrollador de Unidades de Negocios de BBA.

TV ey K
y i

TA: ;Qué tipo de productos son las bombas de agua
Munich?

AM: Las bombas de agua Munich son un produc-

to excelente calidad y excelente terminacién del
producto. Cuentan con una muy alta calidad de
fundicion, su polea plastica esta homologada por
el fabricante y su polea metalica va acoplada a la
polea.

TA: ;Qué caracteristicas tiene el agujero de drenaje y
el producto en si?

AM: Su agujero de drenaje que es algo muy
importante, con la junta que acompafia al pro-
ducto para su correcto sellado en el block. Lo
mas importante que tiene esta adentro y es el
coraz6bn de la bomba de agua: consta de dos
rulemanes, y en el medio de estos rulemanes el
secreto que es la empaquetadura, que tiene que
ser parte ceramica y parte de acero inoxidable,
porque esto va a hacer que el agua no salga
desde dentro del motor hacia afuera. Cuando eso
sucede es cuando se produce el deterioro de la
bomba de agua.

TA: ;Por qué se puede producir ese deterioro?

AM: Aparte de por exceso de kilometraje, puede
pasar por una mala calidad del liquido refrigerante.

Los liquidos refrigerantes originales no solo son

Esta nota es presentada por:

agua con color, sino que tienen un montén de com-
ponentes quimicos, entre ellos, glicoles y aceites
que lubrican la empaquetadura. Eso es necesario
porque ella gira constantemente. Entonces, si
ponemos un liquido refrigerante original o de pri-
mera marca, vamos a garantizar la vida util del pro-
ducto. Si no utilizamos un refrigerante adecuado,
ocasionamos un gran perjuicio al motor, porque no
solo va a levantar temperatura y va a trabajar a una
temperatura que no es la deseada, sino que tam-
bién va a deteriorar mas rapido todo el conjunto de
piezas: block, tapa de cilindros, termostatos, todo
lo que pase por el conjunto de refrigeracion va a
ser deteriorado, asi que aconsejamos productos
Munich de primera calidad acompafiados de un

refrigerante de primera calidad.m

\{;
TERRA ALTA

- TERRA ALTA I Salta. Tu punto de descanso en el norte. Ubicado en el
1 centro de Salta, Terra Alta combina confort, calidez y atencién personalizada.
! Ideal para representantes y profesionales del rubro automotor que visitan la regién.!

2 (O +54 93872 218064
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Brit V-Belts: potencia y remdimiento en \ \_ repuestos

» \ Lineas completas de repuestos
RAPA para camiones Ford y VW

Esta nota es presentada por

<R

correas agricolas

En el exigente mundo de la maquinaria industrial y el trabajo
CORREAS AGRICOLAS
B RIT LISAS Y DENTADAS

V@ELTS CANAL A, B, C, D Y Z (O)

en el campo, la transmisién de potencia es un factor que no
admite fallas. Una parada imprevista por la rotura de una
correa significa pérdida de tiempo y dinero. Por eso, desde Alfa
Rodamientos, en nuestro rol de importadores y distribuidores
mayoristas, presentamos con orgullo nuestra marca propia:

Brit V-Belts.

La linea mas completa para el trabajo pesado
Desarrollada para soportar las maximas exigencias, Brit V-Belts ofrece la robustez y confiabilidad que los talleres, las industrias y los contratistas rurales
necesitan.

Como importadores, contamos con un stock permanente y garantizamos un abastecimiento continuo para que a

CORREAS BR|T{) tu negocio nunca le falte la solucién adecuada. Nuestro catalogo de correas abarca:
AGRICOLAS V‘BE,LTS e Correas lisas y dentadas: Para adaptarse a los distintos requerimientos de flexibilidad y transmision de tem-

peratura de cada equipo.
e Importamos la gama completa de secciones clasicas. Disponemos de correas canal Z (O), A, B, Cy D.
El respaldo de Alfa Rodamientos Trabajar con Brit V-Belts significa

contar con el respaldo de una empresa con trayectoria. Al ser nuestra

Stock permanente.

marca propia, trabajamos codo a codo con las casas de repuestos, brin- iDespachamos a todo
el pais en el dia!

dandoles un producto con una excelente relacién precio-calidad.

Nuestro objetivo es potenciar tu negocio, asegurando que obtengas la

mayor rentabilidad al ofrecer a tus clientes una correa de primer nivel

La fuerza que tu maquinaria necesita,

al mejor precio. con disponibilidad garantizada.
Renova el stock de tu negocio hoy mismo AGR
Te invitamos a conocer toda la linea Brit V-Belts y a realizar tus pedidos de forma rapida y sencilla. Gestiona el BRlTr)

abastecimiento de tu negocio de forma rgpida directamente desde nuestra plataforma B2B.

Todos nuestros productos, los encontras en: www.alfarodamientos.com.ar / Tel: 2914070523

R +40 ANOS

AlfaRodamientos Creciendo

www.alfarodamientos.com.ar

E% Q MKW NSK NN Powerprive  TIMKEN E “ E

Minorista: 2914734961 Mayorista: 2914070523 N4 info@alfarodamientos.com.ar Av. Bartolomé Mitre 1154, B1604AKQ Florida Oeste, Provincia de Buenos Aires ventas@rapa.com.ar www.rapa.com.ar

© +5411 7831 1224 (Repuestos en general) @ +5411 3739 3003 (Motores diesel)
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KIA acelera su estrategia de electrificacion

en Ia regién Es n epreenla r: —
Por Taller Total Internacional // Fuente: Kia DAI_E UN ||I Ii

Kia reunié en Quito, Ecuador, a medios, distribuidores y socios estratégicos

=i

ANTES DE CAMBIAR EL AGEITE...

de Sudamérica, Centroamérica y el Caribe durante el 2026 Kia EV Day
CSA, donde presento los principales lineamientos de su estrategia de elec-
trificacién y nuevas soluciones de movilidad.

La marca busca ampliar su oferta regional hasta alcanzar 10 modelos eléc-

tricos y 10 hibridos para 2030. Actualmente, su gama de electrificados esté

LIMPIEZA
N DEL SISTEMA
DE LUBRICACION

- DEL MOTOR
S

compuesta por seis modelos eléctricos —EV2, EV3, EV4, EV5, EV6y EV9— ’

, cinco hibridos y el PV5, primer modelo de la estrategia PBV (Platform
Beyond Vehicle), disponible en versiones Passenger, Cargo y WAV.

Segun Kia, las ventas de vehiculos electrificados crecieron 146% durante el
Ultimo ano en Sudamérica, Centroamérica y el Caribe, impulsadas por una

mayor adopcién de tecnologias hibridas y eléctricas.

Continta en la pag. 42 -
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Importa, Fabrica y Distribuye en Argentina:

MOLYSIL ARGENTINA S.A. - Virrey Olaguer y Felit 3398

(C1426ECL) CABA - ARGENTINA - +54 11 4555-4800 (lineas rotativas).

Pedidos On-line autoaftermarket@molysil.com - industria@molysil.com - www.molysil.com
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2026 Kia EV Day | CSA

Los modelos eléctricos utilizan la plataforma E-GMP, arquitectura desarro-
llada especificamente para vehiculos eléctricos que incorpora tecnologias
de carga rapida, conectividad y optimizacion de la autonomia.

Durante el encuentro también se presentd el Vision Meta Turismo, un con-
cept que anticipa la evolucién de la marca en materia de disefo, tecnologia
y nuevas experiencias de movilidad.

Kia destac6 ademas el caso de Ecuador, considerado por la compania como

CASAMEDINA

Visitenos en www.talleractual.com

un referente regional por el desarrollo de infraestructura de carga, la adop-
cion de vehiculos eléctricos y la construccion de un ecosistema orientado a
la movilidad electrificada.

La estrategia contempla una combinacion de tecnologias para adaptarse a
las caracteristicas de cada mercado y a las diferentes necesidades de los
usuarios, con una propuesta que integra vehiculos hibridos, eléctricos y

soluciones PBV.1

DISTRIBUIDORA DE AUTOPARTES ELECTRICOS
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NRF amplia su gama con nuevos productos
para 2027

Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt

Esta nota es presentada por
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NRF present6 en Automechanika Frankfurt 2026 nuevas familias de produc-
tos que estaran disponibles durante 2027, junto con soluciones destinadas

a ampliar su cobertura para vehiculos eléctricos, hibridos y PHEV.

Eduardo Santana, gerente comercial de NRF para Latinoamérica, destacd
ademas el crecimiento que la compania viene registrando en Argentina,
donde trabaja con distribuidores especializados en vehiculos de pasajeros,

comerciales livianos y vehiculos pesados.

Nuevas lineas para 2027
Tras el lanzamiento de su gama de turbocompresores, NRF continta

ampliando su catalogo con colectores de admision y motores de mariposa,

Continta en la pag. 46w
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KOSTAL

INTERRUPTORES
Y CONMUTADORES

EN UN MUNDO DE REPLICAS,
SER ORIGINAL ES ESENCIAL. ¥

sensores MAP/MAF, tubos de alimentacion de aceite y actuadores de turbo-

compresor.
A estas incorporaciones se suman nuevas familias de motores de limpiapa-
rabrisas, compresores de suspension neumatica, anticongelantes y mangui-
tos de refrigeracion del radiador, con las que la compania amplia especial-

mente su oferta en refrigeracion y gestion térmica del motor.

Mas de 650 referencias para vehiculos MG

La electrificacion también formd parte de las novedades presentadas en
Frankfurt. Después del lanzamiento de su Innovation Range para Tesla y
BYD, NRF present6 un nuevo catalogo especifico para MG, compuesto por

mas de 650 referencias para vehiculos eléctricos, hibridos y PHEV.

Formacion y experiencia en el Dakar

Durante Automechanika Frankfurt, NRF instalé6 ademas un espacio inspira-
do en el bivouac del Dakar, donde realiz6 capacitaciones técnicas utilizando
diferentes vehiculos, entre ellos un camién y un Porsche participantes de la

categoria Classic, ademas de un BYD preparado para las formaciones.

La compafiia participa como patrocinadora de distintos vehiculos de la com-
petencia y trabaja con los equipos para probar componentes en condiciones
de uso exigentes, experiencia que luego aplica al desarrollo de soluciones
para el mercado de posventa.

Desde Latinoamérica, NRF continuara trabajando con su red de distribuido-
res para atender los diferentes segmentos del parque automotor de la

region.
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Nueva incorporacion.
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Renault anuncia una inversion de R$2.000
millones en Brasil

Por Taller Total Internacional // Fuente; Renault

La alianza Renault Geely do Brasil hizo oficial un nuevo ciclo de inversiones Geely EX5 EM-i Super Hibrido, cuyo lanzamiento comercial esta previsto

por R$ 2.000 millones de reales en Brasil. Con este desembolso, el plan antes de fin de afio. Tras profundas transformaciones en sus instalaciones

acumulado de la compafia asciende a R$ 5.800 millones entre 2025 y 2027, a inicios de 2026, el complejo fabril de Parana se convierte en un centro \
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con el objetivo de consolidar su liderazgo en el mercado sudamericano y for- multienergia preparado para fabricar unidades convencionales de combus-
talecer la electrificacion de la region. tién, hibridas, hibridas-flex y 100% eléctricas.

El anuncio contempla tres hitos clave de produccién en el Complexo Fundada en noviembre de 2025 para potenciar las sinergias entre Renault
Industrial Ayrton Senna, ubicado en Sao José dos Pinhais (Parand): Group y Geely Holding Group, la filial busca combinar la fortaleza industrial

Nuevo vehiculo Renault eletrificado (2027): Primer modelo del plan estra- y la red de comercializacion local con arquitecturas y tecnologias globales

tégico FutuREady, desarrollado sobre la plataforma global e inteligente GEA de Ultima generaciéon. Los directivos de la empresa enfatizaron que esta
(Global Intelligent Electric Architecture). estrategia impulsara vehiculos electrificados de produccién nacional, mas
Produccioén del Geely EX2 (Diciembre 2026): Confirmacion del inicio de competitivos y adaptados a las exigencias de la region.l

fabricacion local de este hatchback 100% eléctrico basado también en la

arquitectura GEA.

Tecnologia Renault Hybrid E-Tech 4x4 flex fuel (2027): Confirmacion de

la produccién nacional de esta solucion motriz hibrida y adaptada a combus-

tibles flexibles.

Estas novedades se suman al reciente inicio de produccién local del SUV
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La suspension Multibrazos o Multilink

Autor: Nuvolari Enzo©

Como lo mencionaramos oportuna-
mente, hablamos de una suspen-
sibn de brazos multiples; es decir
que cuenta con una mayor cantidad
de brazos, conexiones o articulacio-
nes que un sistema de suspension
tradicional.

Con este sistema mas complejo,
mas evolucionado técnicamente, se
logra que, dindmicamente, la "con-
vergencia" y la "comba" tomen ca-
racteristicas que favorezcan a un
mejor comportamiento "estable" del
vehiculo.

Con cinco brazos de conexion en las
ruedas traseras, se logra un muy
buen rendimiento. De esta manera,
se pueden guiar realmente las rue-
das en su movimiento vertical “as-
censo y descenso” de modo de lograr
siempre la posicibn mas favorable
para el comportamiento del auto.
Cabe sefalar, a modo de ejemplo,
que los brazos de suspension tie-
nen una funcién analoga “parecida”
a la de la estructura —sea de nues-
tra pierna que, indeformable y arti-
culada convenientemente, nos per-
mite hacer de todo: desde caminar
hasta realizar distintos deportes
muy exigidos.

Es verdad que existen suspensio-
nes mas simples y sencillas, que
usan componentes menos numero-

SOS Yy menos costosos, y que, sin

Disefio de una suspension trasera Multilink con un ingenioso "montante articulado”. Patentada por el grupo Fiat, el
sistema comanda en diferentes planos los angulos caracteristicos de las ruedas, garantizando ademas una excelen-
te "tenida", y una absorcion mas suave de las asperezas del camino. Alfa Romeo.

discusiéon, son muy validas y funcio-
nan bien “como es el caso de la
MacPherson”; pero realmente, para
rendir al maximo, deben hacer tra-
bajar demasiado a los neumaticos.
Una de las aplicaciones del sistema
Multilink corresponde a Alfa Romeo
“en su modelo 166” y cumple la fun-
cién de controlar todos los angulos
de las ruedas traseras, cada uno con

su grado de libertad correspondiente.

Un componente interesante de este
disefio es su "montante articulado",
que en este caso no esté fijado rigi-
damente a los brazos superior e in-
ferior. Dicho montante constituye
por si mismo un sistema articulado,
con tres brazos que accionan sobre
articulaciones elasticas que pueden
moverse libremente.

Este tipo de "montante articulado"

permite tener “dentro de la suspen-

sién” "un grado mas" de libertad que
se agrega. Es decir que este diseno
de suspensién de brazos mudltiples,
se utiliza para mejorar el confort del
automovil, sin comprometer en abso-
luto la rigidez transversal necesaria
en las conexiones de los brazos de
suspension, que es la que le otorga

la "tenida en ruta" al vehiculo.

Continta en la pag. 52 mlie—
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En la practica “si el automovil se —y

desplaza a cierta velocidad”, cuan- 1/ . &™) - -~ :

do la rueda encuentra un obstaculo ol ,' ~ | / : = + H 0 RAS
en su camino, el mismo provoca un 11 C / yf Y ._

amplio desplazamiento vertical de - Y ‘

la rueda. Yo% | L >

+ i

En este caso el "montante articula-
do" acteea de modo tal que cinema-

ticamente retarda el ascenso (subi-

da) de la rueda. Quiere decir que
prolonga el tiempo de "superaciéon"
del obstaculo, transmitiendo impul-
sos mas leves hacia arriba, y ejer-
ciendo fuerzas menores sobre el
chasis (estructura portante), permi-
tiendo asi una absorcién mas sua-
ve, mas blanda, del golpe.

Con este disefio de suspension, se
ha podido poner a punto tanto el
confort como la tenida en ruta, op-
timizando finalmente las dos fun-
ciones.

Otro efecto importante de esta sus-
pensién “debido al nombrado grado
de libertad de mas” es una fuerte
capacidad de autoalineaciéon de
centrado del control de las frenadas

y de la toma de las curvas (con su-

perficie en seco). Estas condiciones . .. . . . . . . . . s LT o g S T ST s O T g T "N A, i _—-
] o Arriba: Suspension trasera independiente “con bastidor aislado” del tipo multibrazos o Multilink de excelente funcio- ; ' 3 T ' . : . ~
definen a un automévil muy seguro namiento, con brazos reactores transversales y longitudinales, barra estabilizadora y amortiguador con resorte con- = '

en los sobrepasos activos, y en las  céntrico.- Saab. 4 5 : 3 ; . ‘ -— — . .4‘

maniobras bruscas.® Abajo: Vista frontal de eje trasero con suspension de brazos miiltiples o Multilink desarrollada por Porsche. ‘ : u’ ! r' ’ :

- e ; i 7 =" j I

D ._ ALGUNAS DE LAS MARCAS J) INYECCION DIESEL ' S P Ed I Se lo a tu Mt Eer

/ %)\, - QUE COMERCIALIZAMOS: i S,
LAUTARODIESEL

' " : "J-.It‘ s @ntinentals  FFIRAD surursoly = ;:;::i::;:ﬂ:;;s D . t ’ b ( d Y PF A Ex TRA VIDA

- CORDOBA - ASUNCION - CIUDAD DEL ESTE : H | i ® BOSCH Jrane - g :(::1':;322 D!RECCK;JN . Is rI UI 0 r g ro .i \{ \/ ‘n 3 0 0
: 0 i LSTAR HIDRAULICA . 4 2
ESCANEE ESTE QR by | 1L h VDQ VILZZEET  Umum Diesel® ') INYECCION NAFTERA ’ E :“:[
PARA RECIBIR - —_— — ST _ ; 2 i ;

3y ESCANEA Y ACCEDE ~ Engine OPEN WEST VARIOS . . ’
OFERTAS Y NOVEDADES ' .is?'(OjLASLASrSéE'[EDﬁDES DENSO RSveTem ) CAUDAUMETROS : ‘ o

ENTRE OTROS ITEMS

A R X e e D=, SOMOS IMPORTADORES DIRECTOS | 20,
NISSAN NP300 FRONTIER 2.3 Y ALASKAN 2.3. o = ;

N CALIDAD + CONFIANZA « RESPALDO

L 0351 476-7828 © 351-2047539 @& WWW.LAUTARODIESEL.COM.AR




54 m E E E Visitenos en www.talleractual.com

ESPACIO DE PUBLICIDAD

Renault Kwid alcanza las 800.000

unidades producidas

Por Taller Total Internacional // Fuente: RENAULT
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RENAULT GEELY DO DRASIL

8 o o o o o KWID PRODUZIDOS
= no Complexo Ayrton Senna

o4 CILINDROS ZAPATAS

DE FRENO DE RUEDA DE FRENO

El Renault Kwid alcanzé las 800.000 unidades producidas en el Complejo
Ayrton Senna, en Sao José dos Pinhais, Parana, desde su lanzamiento
en Brasil en 2017. Del total fabricado, el 60% se destin6 al mercado bra-
silefio y el 40% a la exportacion. Actualmente, el modelo producido en

Brasil llega a 17 paises de América Latina, entre ellos Argentina, Chile y

=4

Uruguay.

.

El compacto se destacd desde su lanzamiento por incorporar un disefio ins-

pirado en los SUV, con 180 mm de despeje, angulos de entrada y salida pro-

pios de segmentos superiores y un baul de 290 litros, uno de los mas
amplios de su categoria. También ofrece cuatro airbags de serie y un motor
1.0 de tres cilindros, con 71 CV con etanol y 68 CV con gasolina.

En materia de eficiencia, el Kwid registra consumos de hasta 15,5 km/l en

ruta y 14,6 km/l en ciudad con gasolina, ademas de emisiones de 84 g de

PASTILLAS PASTILLAS LINEA LINEA
\ LINEA CERAMICA SEMI METALICA MOTOCICLETAS

CO,/km y calificacion A en el programa de etiquetado vehicular del Inmetro.
El Complejo Ayrton Senna emplea a unas 5.000 personas y utiliza tecnolo-
gias como inteligencia artificial, puestos conectados, gemelos digitales,
impresion 3D y robots moviles autbnomos. Ademas, cerca del 40% de su
superficie corresponde a Mata Atlantica preservada. La planta es una insta-
lacion de residuo cero desde 2016 y utiliza energia eléctrica de origen foto- TOdOS nuestros productos aun CIiCk de distancia
voltaico.

La produccion del Kwid también forma parte de la estrategia internacional de

Renault en la region, en un contexto de mayor cooperacién con Geely, que

“o‘)."

+5491166468342 e e NS

www.fri-ma.com.ar
desde noviembre de 2025 posee una participacion del 26,4% en Renault 4
Brasil @pastillasfrima : K

i e T AR
o T g
www.facebook.com/pastillasfrima St a T
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Se desplaza el Centro de Gravedad
de la Posventa

Una mirada desde Automechanika Frankfurt sobre los cambios
que atraviesa la industria mundial de autopartes, donde
produccion, tecnologia, marcas y mercados parecen estar
redefiniendo sus roles.

&
ESTRATEGIA

Después de recorrer Automechanika Frankfurt
desde el afio 2000, volver a transitar sus pasillos
permite observar algo que va mas alla de las
novedades que cada edicidn presenta. Las cifras
oficiales pueden mostrar un escenario similar o
incluso superior al de la edicién anterior, pero la
percepcion de quienes recorren la feria durante
varios dias parece plantear otra lectura.

Automechanika Frankfurt vuelve a funcionar como una fotografia de la industria: mas alla de las cifras oficiales, los cambios se perciben
también en los pasillos, en los expositores y en la composicién de la oferta.

Hay menos movimiento en algunos sectores, se percibe una menor presencia de visitantes
asiaticos y también de Turquia, y algunos de los protagonistas que histéricamente ocuparon
un lugar central parecen estar modificando su posicidon dentro de la cadena. No
necesariamente se trata de una reduccion de la actividad. Puede tratarse, simplemente, de
que la actividad esta comenzando a organizarse de otra manera.

Y esa diferencia es importante.

Porque una feria como Automechanika no solamente muestra productos. También permite
observar quién desarrolla, quién fabrica, quién compra, quién vende y, fundamentalmente,
dénde se encuentra el conocimiento que sostiene a cada una de esas actividades.

En ese sentido, la fotografia que ofrece Frankfurt parece sugerir un proceso que excede

largamente a la propia exposicion: el centro de gravedad de la industria mundial de la posventa

podria estar desplazandose.

De fabricar en origen a producir globalmente

Durante buena parte de las ultimas décadas, la identidad de una empresa de autopartes
estuvo estrechamente vinculada con su capacidad industrial.

Una compaifiia era reconocida por aquello que desarrollaba y fabricaba. Su tecnologia, su pais

de origen, sus plantas, sus procesos productivos y su capacidad de innovacion
constituian una parte central de su valor.

Ese esquema parece estar evolucionando.

A nivel mundial se observa un proceso de traslado de la produccién de autopartes desde sus

mercados y lugares de origen principalmente hacia China. Pero el fendmeno resulta todavia
mas interesante cuando se observa qué hacen las empresas tradicionales frente a ese
escenario.

Grandes compafiias que durante afios fueron desarrolladoras de tecnologia y fabricantes de
referencia estan ampliando sus lineas de productos incorporando productos desarrollados y
fabricados por terceros. Empresas que histéricamente construyeron su identidad alrededor de
la produccién comienzan, en determinados segmentos, a tener una participacion cada vez
mayor en actividades comerciales.

La pregunta entonces ya no
parece ser solamente quién
fabrica, sino qué parte de la
cadena controla cada compaiiia.

La oferta se amplia y los limites entre especialidades comienzan a ser menos definidos.

Una empresa puede conservar su marca, su red comercial y su relaciéon con el mercado, mientras
el producto que lleva esa marca es fabricado en otro lugar. Del mismo modo, un fabricante
puede producir para distintas marcas que compiten entre si.

La frontera entre fabricante, proveedor y comercializador comienza asi a volverse menos nitida.

China ya no es solamente la fabrica

Este proceso tiene un componente adicional que puede ser todavia mas significativo.

Durante afos, hablar de China como origen de una autoparte podia estar acompaiado por una
percepcion de menor calidad o menor desarrollo tecnolégico. Esa consideracion parece haber
perdido fuerza.

La expansion internacional de las marcas automotrices chinas esta contribuyendo a modificar la
percepcion sobre el pais como origen de tecnologia y productos. La aceptaciéon que estan
logrando sus vehiculos en distintos mercados del mundo funciona también como una suerte de
validacion de las capacidades industriales y tecnoldgicas desarrolladas alli.

Y esto plantea una diferencia
sustancial respecto del
escenario de algunos afios atras.
China no parece conformarse ya
con ser el lugar donde otros
desarrollan y producen. En
determinados campos,
comienza a ocupar el lugar de
quien desarrolla, innova y
establece nuevas referencias
tecnoldgicas.

La tecnologia y la automatizaci() pan un espacio cada vez mas visible en la feria.
La transformacion resulta particularmente visible cuando se observa la evolucion de la

electrificacion.
Continta en la pag. 58w



La electrificacién cambié las reglas

La electrificacion aparece como uno de los ultimos grandes puntos de ruptura tecnoldgica de la
industria automotriz @ | A F T E R M A R K E T

Desde la pandemia, al menos desde la perspectiva que permite observar la evolucion de la
industria en las ferias internacionales, no parece haber aparecido una innovacién de una
magnitud comparable. Lo que se observa con mayor frecuencia son evoluciones, mejoras y
optimizaciones de tecnologias ya existentes.

oge ]
Eso no significa que la innovacion se haya detenido. Pero si podria significar que la industria Z F M Ob I I |tg U ptl m E:

esta atravesando una etapa diferente, en la que el desarrollo se concentra mas en

perfeccionar soluciones conocidas que en generar nuevas categorias tecnoldgicas. PO D EM OS MAXI M IZAR E L TI EM PO D E
:(arcnubeg:omlgn;f’ics;:rl];bleog’?uSiz::p(’;ié/asacs(r)r:/elitzl'ectrificacién modifica la estructura del vehiculo, ACTIVI DAD DE TU VEH I’CU LO!

Las empresas que durante

décadas construyeron su

especializacion alrededor de

componentes del motor o o SN ; 8
sistemas de encendido A | =7 ' LEMFORDER AL
encuentran un mercado MRS, - P

diferente. Algunas comienzan a

incorporar nuevas familias de

productos, como frenos o

suspension.

La electrificacién modifica componentes, proveedores y capacidades de la cadena de posventa.
Pero nuevamente aparece una particularidad: en muchos casos, esas nuevas lineas no son
necesariamente fabricadas por la empresa que las comercializa.
La consecuencia es casi inevitable: aparecen cada vez mas jugadores compitiendo en
categorias que antes tenian un nimero mas limitado de participantes.

El mercado se amplia, las fronteras entre especialidades se desdibujan y la competencia
comienza a producirse en un terreno diferente.

;Quién fabrica para quién?
Quizas uno delos cambios mas interesantes pueda encontrarse precisamente en esta nueva
convivencia entre marcas histdricas, fabricantes y distribuidores.

Una gran marca tradicional puede incorporar a su catalogo una linea de frenos producida
por un tercero. Un distribuidor puede hacer algo similar bajo su propia marca. Y ambos
pueden terminar abasteciéndose, directa o indirectamente, de un mismo fabricante.

Entonces, ;dénde reside actualmente el valor diferencial?

. Esté en la fabrica?

¢ En la tecnologia?

¢En la marca?

¢ En la capacidad de distribucion? <)

. 1A ’) - & — - - | e

¢En la relacion con el mercado: LEMFORDER £A sacHs 7stww \WABCO | (HELLP

¢, O en una combinacion de todos esos factores? Contind , =
ontinua en la pag. 60 g




La pregunta adquiere todavia mayor relevancia cuando se observa que las grandes compaiiias
que histéricamente fueron fabricantes comienzan a adoptar comportamientos cada vez mas
cercanos a los de empresas comerciales, mientras algunos distribuidores desarrollan marcas
propias capaces de competir directamente con ellas.

La industria parece estar pasando de un modelo en el que las posiciones estaban
relativamente definidas a otro donde los roles se superponen.

Un cambio que todavia esta en movimiento
Quizas por eso la percepciéon que deja una visita a Automechanika Frankfurt no pueda medirse
unicamente contando visitantes, stands o novedades.
Lo interesante esta en observar las
relaciones que se estan modificando
detras de esos numeros.
La menor presencia de determinados
mercados, la creciente participacion
de fabricantes chinos, la
incorporacion de productos de
terceros por parte de marcas
tradicionales y la expansion de los
catalogos hacia categorias cada vez
mas amplias parecen formar parte de
La amplitud de la oferta también refleja la' r%-dl:tiplicacién de jugadores y categorias. UN mismo proceso.

No necesariamente estamos frente a una sustitucién de un modelo por otro.
Probablemente sea mas correcto hablar de una redistribucién de funciones.

La industria continua necesitando fabricas. Continua necesitando tecnologia. Continua
necesitando marcas y redes comerciales. Pero esas funciones ya no necesariamente estan
concentradas en las mismas empresas ni en los mismos paises.

Y esa puede ser la verdadera transformacion.

El lugar donde se fabrica una autoparte ya no necesariamente coincide con el lugar donde se
desarrolla. El lugar donde se desarrolla tampoco necesariamente coincide con el lugar donde
se comercializa.

En ese nuevo mapa, China parece ganar protagonismo no solamente por su capacidad
productiva sino también por su creciente capacidad tecnoldgica. Europa, Japén y otros
mercados tradicionales conservan enormes capacidades industriales y de desarrollo, pero
deben convivir con una competencia que ya no llega unicamente desde sus fabricas, sino
también desde nuevas fuentes de tecnologia.

Por eso, quizas la pregunta que deja esta edicion de Automechanika Frankfurt no sea cuantos
visitantes tuvo la feria, ni siquiera cuantas novedades presentd.

Quizas las preguntas mas interesantes sean otras:
;. Se esta desplazando el centro de gravedad de la posventa mundial?

Cuando dentro de algunos afios volvamos a recorrer los pasillos de
Automechanika, ;seguiremos hablando de fabricantes europeos, japoneses y
chinos, o estaremos frente a una industria global en la que esas fronteras hayan
dejado definitivamente de tener el mismo significado?
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La Suspension con control activo

Autor: Nuvolari Enzo©

Las siglas ABC “primeras letras del
abecedario” significan en inglés
Active Body Control, es decir Con-
trol Activo de la Suspension. Este
es un sistema desarrollado por
Mercedes Benz, con capacidad de
regular el acomodamiento del ve-

hiculo, limitando el efecto de rolido

Esquema del sistema ABC de control electrénico activo de la suspension, en donde se observan el circuito electro- Y €Stabilizandolo en el tiempo de

nico con los respectivos sensores, y los componentes hidrjulicos aplicados sobre la coupé CL de Mercedes Benz. una centisima de segundo.

LA LINEA DE LUBRICANTES MAS COMPLETA LIDER EN EUROPA, AHORA EN LA ARGENTINA

seguinosen f/CepsaArgentina/ +info:cepsa@laapsa.com.ar
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Un sistema de trece sensores de
relevamiento de aceleracion longi-
tudinal y transversal, similares a
los utilizados en el sistema ESP
(Programa de Estabilidad de la
Suspension), tiene bajo control los
movimientos del automovil y envia
sefiales a dos unidades electroni-
cas de control. Estos ultimos perci-
ben la necesidad de intervenir y
establecen el accionamiento de
los conjuntos coaxiales resorte/a-
mortiguador, para cada rueda. Es-
to se concreta, con la posibilidad
de mover hidraulicamente el plati-
llo superior del resorte, determi-
nando la carga, es decir el empuje

o la fuerza vertical.

Para esto se utiliza una bomba hi-
draulica de 200 bares de presion,
que alimenta un depoésito a pre-
sion, para poder accionar la valvu-
la de regulacion del sistema. El
ABC esta en condiciones de ab-
sorber las vibraciones del cuerpo
del automévil con frecuencias infe-

riores a 5 Hertz.

Después de mas de veinte afios
de investigacion y desarrollo, Mer-
cedes Benz ha puesto a punto un
sistema de suspension activa de-
nominado ABC, que entra a formar
parte del equipamiento de serie de

la coupé CL.

Gracias a un circuito hidraulico de
alta presion, y a un recurso normal
de la electrénica, la suspension

activa adapta de manera muy rapi-

da el conjunto resorte/amortigua-
dor a las condiciones de marcha,
reduciendo hasta el 70 por ciento
las oscilaciones de la carrocer’a en
aceleracion, en curva y en frenada.
Dos son los métodos previstos que
pueden ser seleccionados accio-
nando directamente un pulsador en

el tablero: confort y deportivo.

En este celtimo caso la inclinacion
(es decir, el rolido) es ulteriormen-
te reducida en un casi 30 por cien-
to (lo que significa practicamente
anulada), para resaltar sin dudas
una conduccién mas dinamica vy
deportiva. El control activo se basa
en la interaccion entre los compo-
nentes mecanicos, hidraulicos vy
electronicosa. Una serie de senso-
res “colocados en puntos vitales
del cuerpo del auto” verifican en
forma constante el acomodamien-
to, enviando las diferentes infor-
maciones a la unidad de control
electronico (formada por dos com-
putadoras que trabajan exclusiva-
mente para el sistema ABS), que
hace variar la respuesta de la sus-

pension.

En detalle, hay dos sensores por
cada eje, otros dos se ubican en la
parte trasera para registrar las ace-
leraciones longitudinales y trans-
versales, un sensor se encuentra
debajo del asiento del acompafian-
te, otro se encuentra en la consola
central y finalmente el ultimo, esta
posicionado en la parte delantera.

En total el sistema usa trece sen-

sores, pero practicamente el siste-
ma posee cuatro cilindros hidrauli-
cos (denominados plunger), regu-
lables desde la parte interior de los
montantes telescopicos. Estos cel-
timos estan dispuestos entre los re-
sortes helicoidales, y la carroceria,
y permiten variar la extensién de

los resortes.

Todo esto se efectoea en un tiempo
de solo 10 milésimas de segundo.

La intensidad y la duracién de la

accion que se efecteea sobre el re-

sorte, dependen de las sefiales de
los valores de las aceleraciones y
de las diferentes oscilaciones de la

carrocer’a.

La presion interna del sistema esta
limitada en los 200 bares a través
de una valvula. En cada eje, se en-
cuentra un acumulador especifico
que posee un deposito de aceite (0
fluido para suspension), de manera
tal de tener disponible rapidamente
la energ’a necesaria, en caso de

adoptar el modo deportivo B

Durante las pruebas en pista del ABC, se evidencia la disminucién del rolido,
es decir, se cuenta con un automoévil con mayor estabilidad.

Componentes basicos del sistema ABC, entre los que se cuentan los conjun-
tos coaxiales resorte/amortiguador delantero y trasero.

ESTRATEGIA

AUTOMOTRIZ

Conocé en profundidad tu mercado con nuestras

comercial @estrategiaautomotriz.com

herramientas de investigacion y analisis
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Tres senales de falla de las correas dentadas

Por Taller Actual // Fuente: Dayco

A menudo se le llama “correa / banda descuidada”, pero puede causar
danos graves si se pasa por alto. Es la correa / banda de distribucion, res-
ponsable de crear armonia entre el cigiefal y el arbol de levas para que el
motor funcione sin problemas. Es importante revisar la correa / banda de
distribucion y cambiarla a intervalos regulares de mantenimiento. Si se
rompe, es muy probable que arruine el motor y cause al conductor con un
gasto enorme. Tenga cuidado con estos signos reveladores que indican que
la correa / banda de distribucion puede ser la culpable:

1. El vehiculo no arranca: cuando una correa / banda de distribucion se
rompe o se sale por un solo diente, se produciran dafos en el vehiculo y el
motor, lo que a menudo hara que el vehiculo quede inoperable hasta que se
repare.

2. Ruido: a nadie le gusta quejarse, pero los ruidos son una senal de que
un automovil literalmente le est4 «hablando». Cuando la correa / banda de
distribucion o los componentes que la rodean comienzan a desgastarse, se
puede escuchar un ruido debajo del cap6. Ya sea un zumbido, un siseo, un

traqueteo o un chasquido, no lo ignore. El ruido inusual que se escucha cada

Esta nota es presentada por:

Informacién técnica a tu alcance

vez que el motor esta en ralenti es a menudo una indicacion de que los bale-
ros de la polea estan desgastados y que la correa puede danarse pronto.

3. Sobrecalentamiento: el mantenimiento deficiente del cambio de aceite
puede hacer que el arbol de levas se agarrote y rompa la correa / banda de

distribucion.l
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Un movimiento perfecto es
el primer elemento del motor.

La sustitucion completa del sistema de
distribucion, incluida la bomba de agua,

RD. ALWAY

garantiza mayor vida util y
confiabilidad del motor.
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El sistema ESP

Enzo Nuvolari

Podemos decir que el ESP reline
las funciones de ABS (antibloqueo
de frenos), ASR (sistema de trac-
cion antideslizante), y BAS (servo-

freno de emergencia).

La aplicacion dosificada e intermi-
tente de los frenos en una o varias
ruedas, y la reduccion del "par mo-
tor" “en caso necesario”, contribuye
a estabilizar el vehiculo disminuyen-

do la tendencia al derrape.

Con este sistema se puede circular
bajo diferentes condiciones climati-
cas (lluvia, nieve, hielo), sin incon-

venientes de maniobrabilidad.

En un comienzo, este dispositivo se
montaba sobre los modelos de alta
gama, pero luego se fue generali-
zando su aplicacion, y en la actuali-
dad es uno de los mas sofisticados
en el campo de la seguridad activa.
Mercedes Benz es el primer fabri-
cante del mundo, y desde 1995
ofrece este sistema, desarrollado
junto con la firma Bosch, que ha si-
do calificado como original y revolu-

cionario, técnicamente hablando.

Inicialmente se montaba de serie,
solo en los modelos con motores de
12 cilindros; pero la incorporaciéon

de esta tecnologia en los modelos

Visitenos en www.talleractual.com

Ensayos efectuados en simulador y en pista de pruebas “como en este caso”, del comportamiento del programa
electronico de control de estabilidad. Mercedes Benz.

compactos de la Clase A, por ejem-
plo, le aporta a dicha gama una
gran eficiencia en lo referente a la

"seguridad activa".

El ESP es una especie de "copiloto
electrénico", que recene las sobre-
salientes condiciones que brindan
el ABS, el ASRy el BAS, y que, ade-
mas, controla o supervisa cada ma-
niobra que efectua el conductor. Ca-
da uno de estos 3 componentes
cumple una funcion muy especifica,
y también cada uno posee una ca-
racteristica determinada, que pone
a disposicion del ESP para mante-
ner la estabilidad del vehiculo en si-

tuaciones extremas.

Si existe una tendencia a derrapar,

el ESP frena en fracciones de se-

gundo una o varias ruedas, a fin de  cision en milésimas de segundo; el
mantener la trayectoria deseada. sistema de sensores que lo compo-

El ESP interviene con extrema pre- hen es muy sensible, y suministra

El ESP es una especie de “copiloto electronico”, que retne la accion de tres
dispositivos: ABS (antibloqueo de frenos); ASR (sistema de traccion anti-
deslizante), y BAS (servofreno de emergencia). El mismo es aplicado en se-
rie en el Clase A de Mercedes Benz. 1.- Central del ESP. 2.- Unidad electrohi-
draulica del ABS. 3.- Servofreno de asistencia con dispositivo BAS.
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informaciones exactas en intervalos
de 20 milésimas de segundo.

El dispositivo detecta en todo mo-
mento los movimientos del volante
de direccion, y los compara con la
trayectoria real del vehiculo.

En caso de que haya divergencias,

interpreta que existe un peligro in-

minente. Para poder decidir si se

aplican los frenos en forma dosifica-

da, o si se reduce el "par motor", el
ESP dispone de una gran cantidad

de datos relevantes.

El sistema reconoce una situacion
EIESP corrige la tendencia a derrapar “después de una maniobra brusca” con efectividad, de modo tal que el vehicu-

lo mantiene su trayectoria. A: Auto con subdireccion; se estabiliza frenando automaticamente la rueda trasera iz-
quierda. B: Auto con sobredireccion, se estabiliza frenando la rueda delantera derecha.

critica antes de que esto se produz-
ca, e interviene antes, inclusive, de
que el conductor tome conciencia
de la situacion. co", se concretaron sobre suelos das con ensayos realizados en "si-  tras que con el sistema los mismos
En lo referente a las pruebas efec- con hielo (superficies heladas). Di- mulador". Sin ESP, el 80% de los desaparecieron (sin ningun acci-

tuadas con este "asistente electroni-  chas pruebas fueron complementa-  vehiculos sufrié accidentes, mien-  dente).ll
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Espaia tendra su primer congreso exclusivo

sobre Micromovilidad

Por Taller Total Internacional // Fuente: Ifema

ldos a

" lDEV’E

Global Mobility Call, plataforma internacional de movilidad sostenible impul-
sada por IFEMA MADRID, se suma a la organizacion de Clime Summit
2026, el primer congreso de Espafia dedicado exclusivamente a la micromo-
vilidad. El encuentro se realizara el 2 de octubre en Espacio Mercado,
Getafe, en alianza con CLIME y el Ayuntamiento de Getafe.

El evento reunira a autoridades, empresas, especialistas y profesionales
para analizar los principales desafios regulatorios, tecnologicos y de desa-
rrollo que enfrenta el sector, en un momento marcado por cambios relevan-
tes para los vehiculos de movilidad personal (VMP).

Entre las novedades que impulsan el debate se encuentra la reciente deci-
sion de Renfe de volver a permitir los monopatines eléctricos en la mayoria

de sus servicios, junto con la entrada en vigencia de nuevos requisitos de

Visitenos en www.talleractual.com

Esta nota es presentada por:

TALLER

homologacion, matriculacion e identificacion para los VMP. A esto se suma
la préxima implementacion, prevista para 2027, de la certificacion obligatoria
para estos vehiculos, una medida que genera incertidumbre entre fabrican-
tes, operadores y usuarios.

En este contexto, Clime Summit 2026 buscara analizar el impacto de las
nuevas regulaciones, las oportunidades que ofrece la innovacion tecnolégi-
ca y la necesidad de fortalecer la colaboracién entre el sector publico y pri-
vado para avanzar hacia una micromovilidad sostenible.

La participacion de Global Mobility Call aportara una mirada vinculada con
la transformacion de los sistemas de transporte, la descarbonizacion vy el
desarrollo de alianzas capaces de impulsar nuevos modelos de movilidad

urbana.l
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Presupuesto 2027: incentivo para el

sector automotriz

Por Negocios & Autopartes // Fuente: Ministerio de Economia

El proyecto de Ley de Presupuesto 2027, enviado por el Poder Ejecutivo

Nacional al Congreso, contempla dos cupos fiscales destinados a regime-

nes de promocion vinculados con la industria automotriz y autopartista.

En conjunto, los articulos 28 y 30 del proyecto prevén $136.500 millones
para instrumentos orientados a nuevas inversiones y a la utilizacion de auto-
partes de produccion nacional.

Los montos corresponden a cupos para beneficios fiscales, por lo que no

representan transferencias directas de fondos del Estado a las empresas.

$130.000 millones para autopartes nacionales

El mayor de los cupos alcanza los $130.000 millones y corresponde al
régimen establecido por la Ley 27.263, destinado a promover una mayor
integracion de componentes de fabricacidon nacional en la produccion

automotriz.

El régimen contempla un bono electronico de crédito fiscal, cuyo valor
puede representar entre el 4% y el 15% de las autopartes nacionales incor-

poradas, de acuerdo con las condiciones previstas en la normativa.

Esta nota es presentada por:

Negocios

autopartes

El beneficio puede utilizarse para la cancelacion de impuestos nacionales y
tiene como objetivo incentivar la incorporacion de componentes producidos

localmente dentro de la cadena automotriz.

Incentivos para nuevas inversiones

Por otra parte, el proyecto establece un cupo de $6.500 millones para el
régimen de promocion de inversiones correspondiente a la Ley 27.686,
destinado a proyectos de la industria automotriz-autopartista y su cadena
de valor.

El monto representa un incremento nominal del 30% respecto de los $5.000

millones establecidos para 2026.

A través de estos dos instrumentos, el proyecto de Presupuesto 2027 man-
tiene herramientas fiscales destinadas tanto a promover nuevas inversiones
como a incentivar una mayor participaciéon de autopartes nacionales en la

produccion de vehiculos.

El proyecto deberd ahora continuar su tratamiento en el Congreso de la

Nacion.l
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Amortiguadores hidraulicos
VS. amortlguadores de gas

¢CI.ICI| es Ia dlferenclcl‘-‘

v

Los amortiguadc 'pu:deﬁ parecer similares, pero su
rendimiento los dlstmgue Elegir el adecuado garantiza mayor
seguridad, control y comodidad, especialmente en las rutas
irregulares del pais.

Comparacion:
Amortlguadores hidraulicosy agas

Hidraulico (Aceite) A gas (Nitrogeno)

Funcionamiento Solo el aceite amortigua oscilaciones ~ Combinan aceite y gas
Reaccion al movimiento Respuesta mas suave, progresiva Reaccion mas rapida y firme

Comodidad de manejo Mayor confort en caminos irregulares ~ Mayor estabilidad en curvas
Cavitacién Puede formar de burbujas de vapor Gas presurizado antiespuma
Durabilidad Reducida, con uso continuo/extremo Alta resistencia bajo esfuerzo

Aplicacion recomendada Para uso urbano o conduccion suave Para autos exigentes o deportivos
Precio Generalmente mas econémicos Suelen ser mas costosos

:SABIAS QUE?

La formacion de espuma (cavitacion) en el aceite de los amortiguadores
hidraulicos provoca una pérdida de potencia de amortiguacion del 30 al 40%,
especialmente en condiciones de calor extremo o terrenos accidentados.

TIPS
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Wolf anticipa novedades en lubricantes DETALLE CUENTE

para 2027

Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt é 'I|_' b
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En el marco de Automechanika Frankfurt 2026, Wolf Lubricants anticip6 las La compafiia también prepara una renovacion de la imagen de su gama avavay sl N SR N n
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novedades que incorporard a su oferta durante 2027. de productos, cuyo lanzamiento esta previsto para 2027. Av‘;:%"@g% _",g AY A

Daniel Rangel, Technical Manager de Wolf para América, sefial6 que la En Argentina, los productos Wolf Lubricants se comercializan a través de

marca trabaja en nuevas tecnologias aplicadas a lubricantes para motor, sus distribuidores Rural Santa Fe, ETMAN y CROMOSOL.
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“Estamos presentando todo lo referente a productos y nuevas tecnologias Etman

transmisiones y liquidos refrigerantes.

en lubricantes para motor, transmisiones y liquidos refrigerantes’, explicd

Rangel desde el stand de Wolf en Frankfurt.

—+ GAMA COMPLETA DE ADITIVOS
Descubri la gama completa de Wolf visitando wa/
www.wolflubes.com LUBRICANTS 4 -»»

ENCONTRANOS A TRAVES DE nee &
NUESTROS DISTRIBUIDORES ()BBA P S=dN  etman
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Motores Diesel - Evolucion

Es nuestra intencion ofrecer un
curso claro y sencillo (teniendo en
cuenta nuestra extracciéon docen-
te) de 6 entregas a lo sumo por ni-
vel, ya que consideramos espe-
cialmente en la época que nos to-
ca vivir, que la capacitacion es
fundamental. La formacién nos
acerca al conocimiento, que es un
arma importante que jamas se nos
caera, que nunca perderemos en
nuestra vida. El mundo esta expe-
rimentando grandes cambios, los
cuales no pueden ser ignorados
por nosotros. En especial la tec-
nologia toda evoluciona a pasos
agigantados, por lo tanto también
la mecanica, la electrénica y el au-
tomovil. Capacitarse es vital, sig-
nifica crecer también en dignidad,
vivir y desarrollar un oficio o una
profesion libremente. El tema es

“formarse o desaparecer”.

PRESENTACION

Vamos a dedicarnos al comienzo de
estos cursos al motor Diesel, para
tratar luego otros temas de interés.
En esta primera etapa -Primer Nivel-
nuestra primera entrega (Entrega 1)
es una “introduccion” al desarrollo

del tema.

Los puntos a tratar en esta introduc-
cion, son los siguientes:

+ Generalidades.

* Breve Historia.

+ Descripcion y Funcionamiento.

Radiografia de un motor JTD de 1.9 litros de 4 cilindros en linea con inyeccién Unijet directa de alta presion sistema

“common rail” - Alfa Romeo.

Como es de conocimiento, el auto-
mévil Diesel ya no es una moda ni
mucho menos. A nivel internacional
“en los ultimos 5 anos” el mismo ha
experimentado un importante nivel

de crecimiento.

Las previsiones de fabricacién para
los proximos afios inclusive, son de

crecimiento continuo.

Muchos especialistas consideran
ademas que técnicamente el motor
del futuro es el de ciclo Diesel. En la
actualidad, este motor de encendido
por compresion experimenta una
evolucién continua. Esto es el resul-
tado de la utilizacion entre otros as-
pectos de la turbosobrealimentacion
de geometria variable, de los moto-

res modulares, de las bajas cilindra-

das, de la tecnologia multivalvulas,
de la inyeccién directa de gasoil de
“alta presion”, de los sistemas “com-
mon rail” y bomba-inyector, de la
electrénica, de los sistemas de ad-
mision variable, de la recirculacion
de los gases de escape, de los cata-

lizadores de oxidacion, etc.

Continla en la pag. 78 mumme—

Switches

PRESION ACEITE
LUZ RETROMARCHA
TERMOCONTACTO
LUZ STOP
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Audi A4 TDI V6 con inyeccion directa de alta presion, 150 CV y 6,8 litros de

gasoil cada 100 km.

3
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Corte en perspectiva de un moderno motor Diesel aspirado de 4 cilindros en
I'nea, de inyeccion indirecta y con cdmara de combustion de alta turbulencia

- Renault.

Todo esto hace que el motor Diesel,
ya no sea lo que era hasta hace po-
cos afnos, hoy dicho motor es mas
potente, mas econ6mico, mas limpio

y menos ruidoso.

Muchas de estas soluciones y dis-
positivos mecanicos, incluso con
control electrénico, son nuevos en
realidad. Debido a ello, es que ofre-
cemos éste curso, que trata de estu-
diar todos los aspectos referidos al

motor Diesel.

1- GENERALIDADES

Es indiscutible el desarrollo y la evo-
lucion, por la que pasa el motor Die-
sel en la actualidad.

Su éxito, debido a su utilizacién en
el automévil moderno es innegable.
Sin dudas desde que Mercedes
Benz lanza su primer automovil en
1936, equipado con un motor Die-
sel, el mismo no ha dejado de evolu-
cionar. Esta evolucion no solo es
técnica, aspecto éste muy conocido,

sino también comercial. Desde hace

Visitenos en www.talleractual.com

casi 30 anos, debido al uso de un
combustible como el gasoil, y a su
economia de consumo, este motor
se difunde en forma considerable.
Es decir que las fabricas de automé-
viles a nivel internacional, utilizan al
motor de ciclo Diesel como una al-
ternativa concreta del motor a explo-
sién o naftero.

Existen también empresas automo-
trices de importancia, que en su ga-
ma de produccién cuentan con mo-
delos de automoviles en su version
Diesel, ya sea con motor aspirado o
turbosobrealimentado. Esto confir-
ma la citada evolucion comercial.
Dicha evolucién trae aparejado co-
Mo consecuencia, un importante de-

sarrollo tecnoloégico.

1.1 - La puesta en marcha

del motor

Uno de los inconvenientes de siem-
pre del motor Diesel, es sin duda el
arranque en frio. Obtener la autoin-
flamacion del gasoil en la etapa de
puesta en marcha a bajas tempera-
turas, no es nada facil, de alli que
esta accion siempre ha sido motivo
de dificultades.

Para facilitar el arranque de los mo-
tores de inyeccion indirecta, dotados
con precamara o camara de alta tur-
bulencia, éstos cuentan con una ins-
talacion de bujias de precalenta-
miento. Para los motores de inyec-
cion directa, se utilizan bujias incan-
descentes que son ubicadas en for-
ma directa en la camara de combus-
tibn (preposcalentamiento).

Es decir que en la actualidad, se ha
pasado de un proceso de puesta en
marcha lento y dificultoso, a un
arranque rapido que puede lograrse

en pocos segundos.

1.2- La construccion del motor
El motor Diesel siempre fue vincula-

do al excesivo peso y a la robustez

Bujias de precalentamiento e incan-
descente. Arriba: Detalle de una ca-
mara de alta turbulencia de un motor
con inyeccion indirecta. Abajo: Bujia
incandescente para una inyeccion
directa, detalle de la inyeccion de
gasoil dentro de la camara de com-
bustion practicada en la cabeza del
piston.

de construccion. Las presiones ge-
neradas en las camaras de combus-
tién, debido a las altas relaciones de
compresién son elevadas. Como
consecuencia la construccion del
motor debe ser robusta y resistente,
especialmente para el block cilin-
dros, la tapa de cilindros, y los com-
ponentes del movimiento rotativo-al-
ternativo (ciglefial, bielas, pistones).
El disefio y la construccion de estos
organos deben contemplar la capa-
cidad de funcionar sin problemas de
rotura, es decir que se debera con-
tar con una vida cetil prolongada del
motor.

Actualmente, el desarrollo de nue-

vos materiales, de aleaciones meta-
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Perspectiva de un motor Diesel de moderna construccion -y diseiio- de 1.9 li-
tros con inyeccion directa turbosobrealimentado - Renault.

licas livianas de alta resistencia, ha-
cen un aporte a la disminucion del
peso del motor, y a sus dimensio-
nes. El régimen maximo es de 4.500
- 5.000 rpm, como promedio, es de-
cir que con un funcionamiento de
esta naturaleza el desgaste de sus
componentes se relativiza.

A pesar del régimen, de las altas
presiones generadas y de las poten-
cias obtenidas, un motor Diesel mo-
derno puede funcionar 250.000-
3000.000 km y mas, sin necesidad

de intervencion.

1.3 - La inyeccidn directa

e indirecta

Como sabemos, el ciclo Diesel con-
siste en la autocombustion de una
mezcla aire-gasoil. La inyeccion de
gasoil a alta presién, en un medio
dentro de la camara de combustion”
con presencia de aire a alta presion
y temperatura, provoca la combus-
tion de dicha mezcla.

En los motores que utilizan inyec-
cion indirecta, el gasoil pulverizado
a alta presion se realiza dentro de
una precamara o camara de turbu-
lencia adjunta a la camara de com-

bustién en el cilindro.

O sea que dentro de estas peque-
Aas camaras, se genera una prime-
ra etapa de combustién en forma
progresiva, de una parte del com-
bustible inyectado.

El resto o la otra parte de la mezcla ai-
re-gasoil, es expandida mediante un
gran efecto de turbulencia a la cama-
ra de combustion del cilindro. En esta
celtima etapa, se completa la com-
bustion definitiva de dicha mezcla.
Puede decirse que una de las venta-
jas de la inyeccién indirecta, esa una
mayor suavidad de funcionamiento
“reduccion del golpe Diesel o de la
rudeza de marcha” logrdndose por
lo tanto un motor menos ruidoso, o
con menor grado de rumorosidad
que un motor de inyeccion directa.
Como contrapartida, existen algu-
nas desventajas, como la pérdida de
calor debido a que la combustién co-
mienza en la precamara y finaliza en
el cilindro. Esto produce una ca’da
del rendimiento cal6rico, por una
combustibn menos eficaz que trae
COMO consecuencia un mayor con-
sumo de gasoil y un incremento de

las emisiones contaminantes.

Continta en |a pag. 80 e

Ejemplo de inyeccion directa Unijet de un motor Diesel JTD y posicionamien-
to del electroinyector del sistema “common rail” que pulveriza el gasoil a tra-
vés de 5 orificios. Detalle de la bujia incandescente parala puesta en marcha

- Tecnologia Fiat.

Epinitinm
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Motor de inyeccion indirecta y detalle de la camara de combustion de alta
turbulencia: 1. Inyector de gasoil. 2. Camara de alta turbulencia. 3. Bujia de

precalentamiento. 4. Piston.
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Motor TDI de inyeccioén directa de 1.9 litros, posicionamiento del inyector de
gasoil y detalle del flujo de aire de admision hasta la camara de combustién
construida en el cielo del pistén - Audi.
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En el caso de los motores de inyec-
cién directa, el gasoil es pulverizado
finamente por el inyector a muy alta
presion, dentro de la camara de
combustién del cilindro. En este caso
hay un mayor aprovechamiento de la
energia que entrega el combustible
“menos pérdida de calor a través de
las paredes del motor” y se da por lo
tanto un consumo menor, y una dis-
minucién en la emision de contami-
nantes. Con la inyeccién directa, es
necesaria una mayor presion de in-
yeccion y por lo tanto un sistema de
alimentacion mas complejo.

Otro de los inconvenientes de esta
inyeccién directa, es que al provo-
carse una combustiébn mas potente
y menos progresiva crea mas ruidos
y vibraciones.Para lograr una optimi-
zaciéon de la mezcla, creando un mo-
vimiento turbulento, se utilizan con-
ductos de admision y cabezas de

piston especialmente disefiados.

Los inyectores de gasoil son cons-
truidos con pequerios y diversos ori-
ficios, para lograr una correcta pul-
verizacion del mismo (sistemas
“common rail” o inyector/bomba).
La presion de inyeccion es altisima.
Los automoviles equipados con in-
yeccion directa, poseen todo un tra-
bajo de insonorizacién en el habita-
culo del motor, para disminuir los rui-
dos filtrandolos y aislandolos del ha-
bitaculo del automovil.

Es muy probable que a corto plazo, to-
das las fabricas se inclinen por el uso
del motor con inyeccion directa debido
a sus ventajas. No se debe dejar de
considerar que la inyeccién precisa y
el control electronico de los sistemas
de alimentacién hacen un gran aporte
para que esto suceda. Mientras tanto
la inyeccion indirecta sigue evolucio-
nando, ofreciendo un alto nivel de de-
sarrollo técnico que aparentemente

esta llegando a su limite.

www. juntasmeyro.com.ar

Cuando una empresa evoluciona,
se transforma en soluciones.

Meyro, calidad e innovacion en juntas.
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La misma empresa, un mayor respaldo.
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Vista exterior del motor V8 biturbo con intercooler, de inyeccion directa sis-
tema “common rail”, 3.9 litros y 238 CV a 4.000 rpm - BMW.

Perspectiva de un turbo Diesel. 1. Entrada de los gases de escape. 2. Salida
de los gases al exterior. 3. Ingreso del aire de admision. 4. Aire presurizado a
los cilindros. 5. Entrada de aceite (desde el circuito). 6. Retorno de aceite al

sistema de lubricacion.

1.4 - La sobrealimentacion

Para el motor Diesel, la sobreali-
mentacion en especial a través del
turbo, se justifica sin reservas debi-
do a la ausencia de una mariposa de
aceleracién en los multiples de ad-
misidbn que restrinja, disminuya o
frene el ingreso del aire al motor.

Si tenemos en cuenta el principio de
la turbosobrealimentacion, recorde-
mos que el par motor y la potencia
efectiva suministradas por el motor
Diesel, dependen de la cantidad de
combustible que el mismo pueda
combustionar sin emitir gases conta-

minantes. Esta cantidad, depende a

su vez de la masa o el caudal de ai-
re disponible en los cilindros.

La sobrealimentacion tiene por obje-
tivo, el aumentar la cantidad de aire
que entra a los cilindros del motor,
aumentando también su presién o
sea comprimiéndolo de manera que
en la carrera de admisién ingrese ai-
re a presion.

Este proceso permite asegurar la
correcta combustion de una canti-
dad superior de gasoil, creandose
en consecuencia una mejora en el
rendimiento del motor.

Cabe destacar que en la actualidad,

se montan centrales electronicas de

control que comandan tanto el siste-
ma de inyecciébn como el turboso-

brealimentador.

1.5 - La contaminacion

En épocas pasadas, se consideraba
al motor Diesel mas contaminante
que al motor naftero o a explosion.
La realidad indica que los gases de
escape generados por el motor Die-
sel son tres veces menos polucio-
nantes y destructivos para el medio
ambiente que los emitidos por el
motor a explosion o de ciclo Otto.

A nivel internacional, por medio de
las reglamentaciones se obliga al
uso del catalizador en los automovi-
les con motor naftero, de modo de Ii-
mitar los valores del didxido de car-
bono por debajo de los valores mé-
ximos admisibles.

Los automoviles Diesel no han ne-
cesitado de este sistema, para en-
trar dentro de los valores limite.

Sin embargo “con la intencion de
mejorar aln mas sus emisiones” al-
gunos fabricantes estan recurriendo
también a los catalizadores. Las
emisiones contaminantes del motor
Diesel, dependen mucho de la cali-
dad del gasoil, y més especifica-
mente del contenido en éste de azu-
fre. Las empresas petroleras estan
utilizando al respecto, aditivos neu-
tralizadores de generacion de par-
ticulas para mejorar la calidad.
Respecto a la contaminacién am-
biental del Diesel, podemos agregar
que el perfeccionamiento del siste-
ma de inyeccion, las mejoras en el
proceso de combustién y la recircu-
lacibn de los gases de escape
(EGR) entre otras soluciones apor-
tadas, apuntan a reducir las emisio-

nes polucionantes.

1.6 - La rumorosidad
Es bien conocido que el motor Diesel
es mas ruidoso que el motor naftero o

a explosién. Esto es debido a la natu-
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raleza misma del motor de ciclo Die-
sel, del proceso de combustion por
autoinflamacién en que se basa. Di-
cho proceso genera vibraciones y rui-
dos o rumorosidad. Pero en la actua-
lidad, el golpe Diesel o la rudeza de
marcha, es disminuido en forma pro-
gresiva. Toda una tarea cuidadosa de
diseno de los componentes del motor,
en su parte rotativa-alternativa, en los
multiples de admisién y escape, en
los soportes antivibratorios del motor
a la estructura, en los sistemas de ali-
mentacion, y en los elementos inso-
norizantes como paneles, materiales
absorbentes de aislamiento del mo-

tor, disminuyen dicha rumorosidad.

1.7 - Las prestaciones

El aporte del turbosobrealimentador
al motor Diesel, le ha otorgado al
mismo un incremento en su poten-
cia espec’fica debido a su adaptabi-
lidad positiva.

El aumento de la potencia y el par
motor “en este caso” se obtiene sin
que se incremente demasiado el con-
sumo especifico. O sea que el turbo-
compresor o turbosobrealimentador,
permite que se logre una mayor po-
tencia efectiva, y un mayor par motor
mejorando las respuestas a regime-
nes intermedios, y una disminucién
de los gases contaminantes.

En la actualidad, existen automdvi-
les Diesel en paridad de caracteristi-
cas y prestaciones con los automé-
viles nafteros, superando en algu-
nos casos a los motores a explosion
de potencia similar. En cuanto al
consumo de combustible “de menor
costo incluso que la nafta” es sabido
que el Diesel presenta una ventaja
importante en economia.
Comparando con el motor a explo-
sion, respecto a un consumo norma-
lizado efectuado en igualdad de

condiciones, el consumo del Diesel

Viene de la pig. 82 mumlipe-
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Esquema del filtro “trampa” de particulas de carbono -del tipo ceramico- con
quemado o combustion posterior (post-quemado), en un motor Diesel HDI
turbosobrealimentado con inyeccion directa “common rail” - PSA.

es siempre menor. También en ace-
leraciones y desaceleraciones, el
Diesel se comporta consumiendo
menos. Esto se hace evidente tam-
bién, cuando se tiene en cuenta la

autonomia del vehiculo gasolero.

2 - BREVE HISTORIA
En su nacimiento el motor Diesel,

era aplicado solamente en forma es-

na de Vapor, existia ya la idea de
construir un vehiculo que pudiera
moverse con la fuerza de una méa-
quina. En 1769, el francés Cugnot,
construyé un automévil que era im-
pulsado por una maquina de vapor.
En Francia y méas tarde en Inglate-
rra, tales vehiculos a vapor, presta-
ron servicio en el transporte publico

de pasajeros.
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lugar el desarrollo propiamente di-
cho del automovil.

Por otra parte el aleman N. Otto en
1876, tiene el mérito de ser el prime-
ro en hacer funcionar un Motor Tér-
mico siguiendo el ciclo de Rochas.
Es en el afio 1892, que R. Diesel ob-
tuvo su primera patente respecto al
“Ciclo de Trabajo para Maquinas de
Combustion”, cuyo piston comprime
aire en el interior del cilindro, siendo
tan fuerte la compresion que la tem-
peratura alcanzada es muy superior
a la de encendido del combustible
utilizado, luego se agrega el com-
bustible tan lentamente, que la com-
bustién se desarrolla sin aumento
importante de la presion y de la tem-

peratura.

2.2 - Evolucion del motor Diesel

En 1907, el ingeniero L'Orange pro-
yecto el primer motor Diesel de inyec-
cibn mecanica para Deutz, quien
construyé en 1917 un motor con In-
yeccion Directa. Después de la Pri-
mera Guerra Mundial, la cual promo-

vi6 la adaptacié de motores Diesel so-

bre barcos de gran tonelaje y sobre
submarinos, Peugeot en 1921 volvié
a considerar el problema de adapta-
cion del motor Diesel, construyendo
un automoévil con dicho motor que
efectud el trayecto Paris-Burdeos-Pa-
ris sin mayores inconvenientes. Este
fue el primer automévil con motor Die-
sel, anterior al M. Benz, aunque no tu-
Vo realizacion comercial.

En Alemania Hanomag, Krupp vy
Man; en Francia CLM y Renauli;
Saurer en Suiza; Cummins y Pac-
kard en Estados Unidos, fueron los
primeros constructores que adopta-
ron el motor Diesel.

Desde 1945, es conocido el éxito de
los vehiculos incluso de los auto-
moviles mas especificamente, fabri-
cados con motor Diesel, lo cual fue
posible por la intervencién de una
bomba mecéanica de inyeccién de
combustible, con pistén ranurado,
bien adaptada a las variaciones de
carga y régimen de los motores

automotrices.ll

Continda en el proximo numero
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y en submarinos.
En 1925, los motores de ciclo Diesel

fueron instalados en locomotoras fe-

tentd basicamente el ciclo de traba-
jo de un Motor de Combustion Inter-

na. Pero Rochas, no solo imagin6

A
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rroviarias, y en 1930 estos motores  un motor con compresién previa, si- 1 3 3

son utilizados en camiones y 6mni-  no que incluso fue el primero en es- &
bus. Desde 1930 hasta 1939, el mo-  timar posible el autoencendido de Escanea y compra al por mayor en TE ESPERAMOS EN

tor Diesel comenzé a generalizarse  una mezcla gaseosa inflamable. EXPO.

en los camiones de transporte de Diez afios mas tarde, en 1872, el mercadOIibre,Com,a r/l/b2bm|a MECANICO

carga de gran tonelaje, y fue monta- americano Brayton construy6 el pri- 17 de octubre de 2(_)26

do por vez primera por la Daimler mer motor de combustion que fun- VIRGHADE+ DURTIOR AVeS 2
Benz, en un automoévil M. Benz 260 cionaba con aceites pesados.

D del afio 1936 en Alemania. Con el descubrimiento del Motor de mercado

2.1 - Resena histérica
del motor Diesel

Con el descubrimiento de la Maqui-

Combustion, en el cual el trabajo no
es realizado por la presion del vapor
de agua, sino por la combustion de

una mezcla aire-combustible, tiene

Esquemas de catalizadores con elemento cerimico del tipo “nido de abejas”.
a - Filtro trampa de particulas (post-quemado) para motores Diesel. b - Con-
vertidor catalitico para motores nafteros. 1. Carcasa. 2. Material ceramico
extruido tipo nido de abejas. 3. Tapones ceramicos.
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Mercado Libre y Mercado Pago, sponsors oficiales de Expo Mecanico 2026.
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Bombas de agua: seis causas frecuentes

de falla

Por Taller Actual // Fuente: Schaeffler

Conocer las fallas mas habituales de las bombas de agua permite realizar
una revisiébn mas precisa de este componente. A partir del analisis realizado
por los técnicos de Schaeffler REPXPERT y de casos planteados por meca-

nicos, la compania identifica seis causas frecuentes de dafnos.

1. Fugas

La presencia de fugas en la bomba de agua no necesariamente indica una
falla grave. Segun Schaeffler, en condiciones normales de funcionamiento
pueden producirse pequefios escapes de liquido o vapor a través de la junta

del anillo deslizante. Por este motivo, es importante determinar el origen y el

alcance de la pérdida.

Entre las causas mas habituales se encuentran:
Desgaste normal: puede producirse a partir de los 50.000 a 100.000 km,

dependiendo de las condiciones de uso del vehiculo.

Contaminacion del sistema de refrigeracion: puede estar provocada por
la penetracion de 6xido, depdsitos, particulas de goma o material plastico a

través del anillo deslizante.

Liquidos inadecuados: una proporcion excesiva de agua puede favorecer

la formacién de depoésitos y calcificacion en los componentes.

Sobrepresion: puede originarse por defectos en las valvulas de sobrepre-

sion ubicadas habitualmente en la tapa del radiador.

Esta nota es presentada por

C TUA

Defectos en la junta de culata: pueden permitir el ingreso de gases de

combustion presurizados al sistema de refrigeracion.

2. Uso indebido de sellantes

La aplicacion excesiva de pasta de sellado puede provocar averias en la
bomba de agua. El material sobrante puede ingresar al sistema de refrige-
racion, alcanzar la junta del anillo y afectar la estanqueidad.

Como consecuencia, el refrigerante puede llegar hasta la zona del roda-
miento y provocar dafos.

Otro posible inconveniente es la obstruccién del orificio de ventilacion de
la bomba con pasta de sellado. En este caso, el vapor del refrigerante

puede acumularse en la carcasa y aumentar el riesgo de que alcance el

rodamiento.

3. Danos por cavitacion

Continla en la pag. 86 me—
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La cavitacion es un fendmeno producido por las corrientes y los cambios de

presion que se generan en el interior de la bomba.

Las fuertes corrientes de liquido pueden formar burbujas de vacio y provocar
impactos sobre las paredes de la carcasa, generando erosion. Segun
Schaeffler, una de las principales causas de este tipo de dafno es la utiliza-

cion de refrigerantes inadecuados.

4. Dafhos por corrosion

El empleo de refrigerantes inadecuados también puede generar corrosion y
calcificacidén en la bomba de agua.

Esto puede ocurrir cuando el liquido refrigerante no se diluye correctamente
o contiene una proporcion elevada de agua mineralizada. Por este motivo,
se debe utilizar un refrigerante que cumpla con las especificaciones indica-

das por el fabricante del vehiculo.

5. Contaminacion por cuerpos extrafos

Visitenos en www.talleractual.com

La presencia de sustancias abrasivas, como 6xido o depésitos de cal, puede
afectar las superficies de la bomba y otros componentes del circuito de refri-
geracion.

Estas particulas pueden ingresar al sistema debido a impurezas presentes
en el liquido o por falta de precaucion durante determinados trabajos de

reparacion en el motor.

6. Danos mecanicos

Los dafios mecéanicos pueden estar relacionados principalmente con dos
errores durante la instalacion de la bomba: pares de apriete inadecuados o
una tensién excesiva de la correa.

Por este motivo, Schaeffler recomienda respetar las indicaciones de montaje
del fabricante y utilizar las herramientas y accesorios adecuados.

También debe tenerse en cuenta que los rodamientos de bolas y rodillos son
sensibles a los golpes. Durante el montaje no se deben aplicar cargas sobre
sus superficies de rodadura, ya que podrian producirse dafos y reducirse su

vida atil.
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Chevrolet Captiva Phev se producira en Brasil

Por Taller Total Internacional // Fuente;: GM

En un paso clave dentro de su estrategia de electrificacion en América
Latina, Chevrolet confirmé que comenzarg a fabricar el nuevo Captiva PHEV
en Brasil antes de que concluya el afo. Este modelo marcara un hito histo-
rico para la firma, al convertirse en su primer vehiculo con tecnologia hibrida

enchufable producido de manera local.

El Captiva PHEV se ensamblard en la Planta Automotriz de Ceara
(PACE). Su llegada consolidara un ritmo industrial acelerado para este
polo productivo, ya que sera el tercer vehiculo en ingresar a sus lineas de
montaje en un periodo menor a doce meses, sumandose a los recientes

lanzamientos del Spark EUV y del Captiva EV, ambos completamente

eléctricos.
usuarios brasilefios que buscan reducir emisiones sin depender exclusi-

Con esta decision, la automotriz busca acelerar la nacionalizacién de tec- vamente de la infraestructura de carga rapida.

nologias de movilidad sustentable en la regién, reduciendo la dependen- De esta manera, Chevrolet refuerza su posicionamiento estratégico y amplia

cia de unidades importadas. Ademas, la integracion de una alternativa la diversidad de su portafolio comercial para competir con mayor solidez frente

hibrida enchufable permite ofrecer una transicién mas accesible para los a la creciente oferta de marcas globales en el dinamico mercado brasilefio.

ventas@castellmar.com.ar
Av. Juan B. Justo 4476 (1416) Capital Federal
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PERFECT
La mayor variedad en abrazaderas
para el automotor.

FUELLES HOMOCINETICA
Y CAJAS DE DIRECCION

SUPER CANO DE
PRESION ESCAPE

(54 11) 4629-9937 -+ perfecto@abrazaderas.net » www.abrazaderas.net
Establecimiento Metalurgico Power S.A. o Y ==
stablecimiento Metallrg @ INDUSTRIA

Tres Arroyos 1216- (1706) Haedo Norte - Buenos Aires ‘s ARGENTINA




88 EEEE Visitenos en www.talleractual.com ””T”MEE Del 20 al 24
ABRILDE 2027

8 O b r e a | i m e n t a C i O n 17° FERIA INTERNACIONAL DE PIEZAS DE AUTOMOVILES, EQUIPOS Y SERVICIOS

Compresores y turbos

Autor: Nuvolari Enzo
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El perfeccionamiento del turbosobrealimentador se da dia a dia, tanto en diseiio, en materiales, como en su construccion. Pero en la actualidad, se hace ne-
cesario el uso de otros dispositivos que lo asistan, para favorecer las prestaciones de los motores modernos.

de contenido
Continuando con esta serie de no- lo asistan en las prestaciones. Co- mentario, accionado eléctricamente. pasado se experimentd con dife- - +

de exposicion

tas con respecto a la sobrealimen- mo dijéramos oportunamente, en * Un compresor mecanico volumé- rentes soluciones. La firma Alfa Ro-
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pequena turbina mecanica, conec-
tada en el eje comun del turbo (eje
de rotores) y accionada por un cho-
rro de aceite a presion. Sin embar-
go, el desarrollo fue impracticable,
debido a la formacién de una gran
cantidad de espuma en el funcio-

namiento.

Con respecto al segundo punto, es
decir, al uso de un compresor cen-
trifugo, el mismo en la practica es
bastante complicado, debido a las
caracteristicas propias —intrinse-

cas— del compresor.

Este presenta una zona de funcio-
namiento inestable, esencialmente
por motivos de comportamiento
fluidodindmico de los éalabes. La
forma mas sencilla de brindar asis-
tencia por medio de un motor eléc-
trico, es aumentar la velocidad de
rotacion del compresor, pero en
ciertas zonas o areas limite —de
inestabilidad— el funcionamiento
entra en una parte critica, especial-
mente cuando se aprieta rapida-

mente el pedal del acelerador a

Visitenos en www.talleractual.com

El compresor centrifugo accionado mecanicamente. En este caso denominado ABOD (Air Boost on Demand), es de-
cir aire a presion de acuerdo a las necesidades. La diferencia con el turbo, es que el ABOD es movido por el cigiiefial
a través de una pequefia transmisién de alta velocidad. Con este compresor, la presién de alimentacién puede ser con-

trolada en forma independiente - Borg Warner Turbo Systems.

fondo, en bajas velocidades, y con
relaciones largas (pasajes de cam-
bios de velocidades). Por lo tanto,
ademas de los potenciales proble-
mas, relacionados con el aspecto
constructivo, esta solucién no es
apta.

Una solucién alternativa podria ser

la de un compresor centrifugo com-
pletamente accionado por electrici-
dad. Existe un ejemplo propuesto
por la firma Garrett, denominado E-
Charger, con las partes eléctricas
basadas en 12 volts, pero con po-
tencias generadas limitadas. Esto

hace pensar en una solucién efi-

caz, que podria ser el uso de un
sistema de 42 volts, como se utiliza

actualmente.

También es considerado un com-

presor auxiliar con accionamiento

Continta en la pig. 92 me—
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ESPACIO DE PUBLICIDAD

Seguridad Activa del vehiculo

La seguridad del vehiculo se divide en dos categorias. La seguridad pasiva
engloba elementos que minimizan los dafios tras un choque (cinturones, air-
bags, apoyacabezas), mientras que la seguridad activa comprende los sis-

temas disefiados para evitar que el siniestro ocurra.

En notas anteriores profundizamos en dos pilares de la seguridad activa: el
sistema ABS y el Control Electronico de Estabilidad (ESP). Sin embargo, el
esquema completo incluye:

+ ABS: previene el bloqueo de ruedas al frenar para mantener el control de
la direccion.

« ESP: Corrige desvios de trayectoria aplicando frenado individualizado.

« Control de tracciéon (ASR/TCS): Evita el patinamiento de las ruedas al
acelerar sobre superficies de baja adherencia, manteniendo la capacidad de

empuje y control.

CILINDRO MAESTRO DE FRENO

ASR/TCS

Control de traccién

Esta nota es presentada por:

FRENOSSILENT

+ Neumaticos: Transfieren la fuerza y garantizan la adherencia al asfalto.

« lluminacién y visibilidad: Faros, espejos retrovisores y desempafador de
luneta, fundamentales para la visualizacién del entorno.

- Sistemas ADAS: Asistentes como el frenado de emergencia (AEB) o el

asistente de mantenimiento de carril (LKA).

Por mas avanzados que sean los sensores de estos asistentes, sistemas
como el ABS, ESP, ASR o AEB dependen de una respuesta hidraulica inme-

diata para actuar.

En Freno Silent fabricamos cilindros maestros de freno disefiados para res-
ponder con eficiencia a estas exigencias electronicas, garantizando la estan-
queidad y precision dimensional para la seguridad que se requiere en cada

maniobra.

Neumaticos

Hluminacién y
visibilidad

iPIONEROS EN
EXCELENCIA!
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Sistema regulado de sobrealimentacién de 2 etapas, desarrollado por Borg Warner, es decir, tecnologia de doble turbo (2 turbos), uno grande y uno peque-
flo, con turbinas de geometria variable, acoplados en serie y con intercooler.

eléctrico de 12 volts, que puede
disminuir, en parte, el vacio, el
hueco de la curva de par motor, pe-
ro esto seria practicable si el siste-

ma es redisefado.

La sociedad americana Visteon,
propuso una solucion para incre-
mentar el “par motor”, sobre todo
con bajos niveles de carga, deno-
minada VTES (Visteon Torque En-
hancement System). El sistema es
descripto como un control total del
aire de admision del motor, basada
en un compresor accionado eléctri-
camente y en su sofisticado control

electrénico.

El grupo comprende, obviamente,
ademas del compresor, también un
conducto de admisién correctamen-
te controlado. Para resolver el pro-
blema vinculado con la elevada tem-

peratura, en proximidad del turbo

accionado por los gases de escape,
Visteon desarrolla un grupo autosu-
ficiente que no necesita enfriamien-
to suplementario. Con relacion al
compresor volumétrico, este es ac-
cionado mecanicamente, de eleva-
do rendimiento —por ejemplo, del ti-
po Roots—, como el usado por Mer-
cedes Benz, de indudable eficacia.
El mismo es aquel utilizado en el pa-

sado por automéviles de Rally.

El mayor problema lo representa
su costo elevado, ya que para lo-
grar un buen rendimiento se hace
necesaria una elaboracion muy
precisa, con tolerancias muy estre-
chas. Cabe sefalar que el acopla-
miento —para recibir movimiento
desde el ciglefial— puede ser a
través de un embrague electro-

magnético.

La cuarta posibilidad, o cuarto pun-

to, se refiere al uso de un doble tur-
bo —como el desarrollo de BMW —
para un motor Diesel de 3 litros.
Este sistema VTT (Variable Twin
Turbo) consta basicamente de dos
turbocompresores de diferente ta-

mafo, accionados en sucesion.

En funcion de la velocidad del mo-
tor, el aire de admisién es compri-
mido por uno o por ambos turbos, y
el control se da a través de una
central electronica, que regula tam-
bién el flujo que ingresa a la turbi-
na, la valvula de descarga “waste

gate”, y el By-pass del compresor.

El VTT comprende basicamente tres
condiciones de funcionamiento:

+ En bajos regimenes del motor, el
aire de admision pasa a través del
turbo mas grande, y es comprimido
por el turbo mas pequefio. Gracias

al rendimiento de este Ultimo —en

esta gama de funcionamiento— el
turbo esta en condiciones de sumi-
nistrar el caudal de aire necesario,

sin un “retardo” apreciable.

+ Cuando la velocidad del motor
aumenta, la importancia del turbo
mas grande aumenta también, e
inicialmente genera una precom-
presion sobre el aire que ingresa, y
que sera comprimido por el turbo
mas pequefio hasta alcanzar altos

valores de par motor.

El flujo de gases de escape es dis-
tribuido —de manera variable— a
los dos turbos por medio de una

valvula de control.

+ A altas velocidades, el trabajo de
compresion es efectuado casi en
forma exclusiva por el turbo mas
grande, que le otorga al motor una

excelente potencia B
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Rodamientos de empuje de embrague NTN:

Tecnologia y Confiabilidad g

En el sistema de embrague, cada componente cumple una funcién esencial Al momento de realizar un mantenimiento o reemplazo del sistema de

para garantizar una transmision eficiente y una conduccidén confiable. Por embrague, usted necesita componentes en los que pueda confiar. Con NTN,
ello, elegir un rodamiento de empuje de embrague de calidad puede marcar usted obtiene el respaldo de un fabricante con amplia experiencia en roda-
una diferencia importante en el desempefio y la vida Gtil del sistema. mientos y presencia en la industria automotriz mundial.

Los rodamientos de empuje de embrague NTN estan desarrollados para Elija rodamientos de empuje de embrague NTN y ofrezca a sus clientes cali-

responder a las exigencias de los vehiculos modernos, ofreciendo precision,

dad, desempefio y confiabilidad en cada reparacion.

resistencia y funcionamiento confiable. Su disefio incorpora tecno-
logia especializada para soportar las cargas axiales genera-
das durante el accionamiento del embrague, asi como las
condiciones de trabajo propias del entorno automotriz.

La gama NTN incluye diferentes soluciones, desde roda-
mientos estandar hasta opciones con sistemas de auto-

centrado y disefios especializados. Caracteristicas como

el acero de alta calidad, la lubricacién adaptada a altas

temperaturas y los sistemas de estanqueidad contribuyen a

reduci ol desgaste y prolongar Ia vida il el rocamierto. |

RODAMIENTOS
PARA EMBRAGUE CON
TECNOLOGIA ESPECIAL

CADA CAMBIO COMIENZA CON NOSOTROS

Fabricamos nuestros productos con tecnologia de acero especial,
bajo los mas altos estandares de calidad y precision desde nuestras
fabricas japonesas y francesas, para cumplir con las necesidades de
cada aplicacion

CONTACTENOS: NTNARGENTINA.COM.AR | +54 (11) 52327276 | SERVICIOSALCLIENTE@NTNLATAM.COM

NTN ENE | HN?E%II“OI‘I
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Ciclos Otto y Diesel

Motores termicos Otto y Diesel

Nuvolari Enzo ©

En esta parte son tratados los proble-
mas de generacion sonora, y el mo-
tor es considerado por lo general co-
mo la principal fuente de vibraciones

y de ruidos. Debido a ello es impor-
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Representacion tridimensional de la acuistica de un grupo motopropulsor,
de acuerdo al principio del método por elementos finitos (computadora)

D Porsche.

Al pasar de 2 a 4 véalvulas, y al siste-
ma VarioCam —que disminuye la al-
zada de las valvulas con “cargas re-

ducidas”— cambian también los rui-

vos 911 emiten un sonido “cautivan-
te”, pero la pregunta es ;cémo han
podido resolver el problema?

Las partes alternativas y rotativas

tante que el motor no presente este
tipo de inconvenientes, una vez que
el automovil esté terminado.

Para los técnicos —especialistas en
acustica— la solucién en cuanto a
las vibraciones es un trabajo bas-
tante complicado, debido a que las
técnicas modernas no favorecen
mucho la disminucién de los niveles
acusticos. El uso de aleaciones li-
vianas —por ejemplo— y en espe-
cial en el block cilindros, puede cau-
sar dificultades. Los ruidos a elimi-
nar se propagan por las partes soli-
das o concretas, como por las par-
tes o espacios huecos.

Los sonidos de los cuerpos sélidos
tienen origen en las masas en mo-
vimiento del motor y en la combus-
tion. A nivel de vibraciones, el nu-
mero y disposicion de los cilindros
(en linea, en V, o con los cilindros
opuestos), el orden de encendido,
el disefio de las bancadas del ci-
gliefial, de los mufiones de bielas,
y los contrapesos juegan un papel

esencial.

Corte parcial del motor boxer, con block motor construido en aluminio, con sistema Vario Cam Plus (desfasaje de
levas). Gestion Bosch Motronic ME7.8 para el control de distintos parametros. En la actualidad, se trata tecnica-
mente de reducir las emisiones sonoras de los componentes del motor.

Si por distintas causas —fabrica-
cién o ubicacion— se hace necesa-
rio apartarse de la solucion ideal, se
debe recurrir a los ejes o arboles de
equilibrado, una solucién que apor-
ta al incremento del rendimiento.

El sistema de distribucion tiene ca-
da vez méas importancia como gene-
rador de ruidos. La reduccion del
consumo de combustible, y la dismi-

nucion de los agentes contaminan-

tes, han hecho que aparecieran los
sistemas multivalvulas y los arboles
de levas con geometria variable.
Todo esto significa un aumento de
las masas en movimiento.

En ciertos casos, Io mismo es nece-
sario utilizar ejes o arboles antivi-
bratorios, debido a que las vibracio-
nes provocadas por la distribucion
pueden sentirse e influenciar muy

duramente.

Sabemos que no el ruido sino la so-
noridad debe reflejar el temperamen-
to del automovil. El Porsche 911 —
por ejemplo— debe en parte su su-
ceso a su “sonoridad”. Cabe sefalar
que su motor de 6 cilindros boxer tra-
dicional —refrigerado por aire— ha
sido reemplazado por el motor en-
friado por liquido, por lo tanto el silbi-
do o “aullido” de alta frecuencia de la

turbina de aire ha desaparecido.

dos de admision, que eran una con- se tornaron mas silenciosas gracias

secuencia de la apertura de las ma- \,, carter motor que esta construi-

riposas de aceleracion. Como cier- 4 ¢ yna estructura que limita las

tos ruidos disminuyen, para Porsche vibraciones.

significa que su musica perdio un Sala de ensayos de motores, medicién del ruido y del sonido en un estudio

poco el alma. Por lo tanto, los nue- Continta en |a pig. 96 wmmsl- insonorizado del Porsche.
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Conductos de admisién construidos en aleacién liviana, para el motor bo-
xer de 6 cilindros opuestos, con un sistema por resonancia en dos etapas
que aprovecha en funcién del régimen las oscilaciones del caudal de aire,
en el colector de admisién para lograr un mayor llenado de los cilindros
del motor.

El ciglienal acciona un eje interme-
diario hueco, que a su vez arrastra
a las dos cadenas de distribucion.
Este eje o arbol hueco toma como
funcién —o como rol principal— el
actuar como elemento acustico

dominante en la base del motor.

Por intermedio del carter y de los si-
lentblocks (topes de goma), el eje
hueco transmite las vibraciones a la
carroceria. El mencionado “aullido”
de la desaparecida turbina (del mo-
tor enfriado por aire), es sustituido
en realidad por un denominado
efecto de “styling acustico”, obteni-
do por medio del citado eje interme-
diario y de la distribucion. La gene-
racion sonora esta en el motor que,
sin duda, es considerado como la
principal fuente de ruidos y de vi-

braciones.

Esta situacion es, para los técnicos
y los ingenieros, un trabajo bastan-
te complicado, ya que las solucio-

nes mecanicas actuales no favore-

cen a la disminucién de los niveles

acusticos.

En lo referente a los problemas
acusticos del motor, y en especial a
los conductos o colectores de ad-
misién, puede decirse que los or-
ganos o componentes periféricos
deben reducir sus emisiones sono-
ras. Por ejemplo, la bomba hidrau-
lica de asistencia de la direccion, el
ventilador del sistema de enfria-
miento, y de la misma manera los
diferentes conductos hidraulicos
que son fijados en forma directa a
la carroceria.

Sin embargo, el escape es la fuente
principal de ruidos, y su sonoridad
se propaga al medio exterior y a la
gente. Es asi que, sobre ciertos au-
tomoviles, y en ciertos paises don-
de los reglamentos son mas estric-
tos, los fabricantes estudian mas

profundamente los silenciadores.

Con respecto a los inconvenientes

acusticos —del sistema de admi-

Visitenos en www.talleractual.com

sibn y escape—, para obtener un
maximo de potencia del motor, es
necesario que la “contrapresion” de
los gases de escape sea lo mas re-
ducida posible. Sin embargo, esto
no favorece a la acustica, y, por ra-
zones de ubicacion y de espacio, no
es siempre posible instalar un gran
silenciador. Es por esta razén que
se han desarrollado los escapes
con registro o regulacion —como
sobre la Ferrari Médena, por ejem-
plo—, donde los gases son evacua-
dos por uno o dos flejes, siguiendo

la forma de utilizacion.

Con respecto al vocabulario técnico
de lo referente a esta especialidad,
que son los problemas de genera-
cién sonora, puede decirse que soni-
do es la variacion de presion de for-
ma ondulatoria, que evoluciona en el
espacio. Cuanto mas elevada es la

presion, mas fuerte es el sonido.

El nivel sonoro (se mide en deci-
beles —dB-) es la relacién entre la
presion de sonido y un valor de re-
ferencia. La zona de presion entre

lo soportable y lo doloroso es muy

It \_l//
7

;

extensa. La frecuencia (se mide en
Hertz), es el numero o la cantidad
de oscilaciones por segundo, y
cuanto mas grande es la cantidad,

mas elevado es el tono.

La técnica de medicion “binaural” se
registra por medio de una cabeza
humana artificial, que simula las
propiedades de la audicién binaural
del hombre, y reteniendo la disposi-

cion de los sonidos en el espacio.

La psicoacustica es el conjunto de
propiedades acusticas y su influen-
cia en el estado de animo del ser
humano. La funcion de transmision
0 propagacion interna de los cuer-
pos O propagacion aérea, es la pro-
piedad fisica de retransmitir el soni-

do de un cuerpo o de un material.

Las siglas NVH significan: Ruido,
Vibracion y Rudeza, para la evalua-
cién de los ruidos concernientes al
vehiculo y la influencia sobre los

ocupantes.

Continta en la pag. 22 e

Sistema de escape deportivo de un motor de 6 cilindros opuestos, el mis-
mo satisface el deseo de un sonido impresionante y vibrante. Porsche.
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Motor Boxer de 6 cilindros de 3.6 litros, de 355 CV a 6.800 rpm de poten-
cia, 370 Nm a 4.200 rpm de par motor, con una relacién de compresion de
11,3 al Porsche 911.

Visitenos en www.talleractual.com

El perfeccionamiento acustico de los
automoéviles es un trabajo bastante
complicado, ya que es necesaria la
precision en la fabricacion. La acus-
tica juega un papel importante en el
nivel de calidad que posee el auto.
El motor debe producir el sonido de-
seado, en el momento en que se

aprieta el acelerador.

Si la sonoridad cae por debajo de un
cierto volumen, la impresion de dina-
mismo se pierde. Un automoévil que
no produce ningln ruido, es consi-
derado como que no tiene caracter;
es por eso que actualmente se bus-

can y se crean los sonidos conve-

nientes a cada tipo de vehiculo.

Por otra parte, se eliminan los ruidos
que se generan —indeseables—,
como los golpes o choques, por
ejemplo, con el fin de obtener un so-
nido para lograr la potencia maxima

admisible.

Los ruidos a combatir, sin duda, se
propagan ya sea a través de cuer-
pos soélidos o a través de espacios

huecos.

El sonido de los cuerpos soélidos
proviene de las fuerzas producidas
por las masas en movimiento y por

el proceso de combustion, y el nivel

Autopartes Genesis S.A. o
Importacién y comercializacién mayorista de autopartes de motor de livianos y repuestus de pesados Mercedes Benz
B ——
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de las vibraciones corresponde al
namero y disposicion de los cilin-
dros (en linea, en V, o cilindros
opuestos), al orden de encendido,
al disefio de las bancadas del ci-
glienal, de los mufiones de biela, y
de los contrapesos. Todos estos
componentes juegan un papel fun-

damental.

Como sabemos, el sistema de dis-
tribucion tiene cada vez mas impor-
tancia como generador de ruidos, y
en ciertos casos se hace necesario
el uso de ejes antivibratorios, debi-
do a que las vibraciones provoca-
das por el sistema pueden influen-
ciar mucho.

En la actualidad, se trata técnica-

mente, por todos los medios, de re-
ducir las emisiones sonoras de los

organos o componentes auxiliares.

Sin embargo, la fuente principal de
ruidos es el sistema de escape, y
al respecto existen fabricantes que
estudian muy profundamente este

tema. Para conseguir una elevada
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Motor boxer montado sobre el Porsche Cayman, sobre una base del 6 cilindros opuestos de 3.4 litros, la relacion
de compresion es de || a |, la potencia de 295 CV. a 6.250 rpm y el par motor de 340 Nm. a 4400/6.000 rpm.
Posee un llenado 6ptimo que garantiza las mejores prestaciones, mejorando ademas el rendimiento y el consumo.

potencia en un motor, es necesario
que la contrapresion de los gases
de escape sea lo mas reducida po-
sible, sin embargo esto no favore-
ce la acustica, y por razones de
espacio y de ubicacion, no es
siempre posible colocar un gran si-

lenciador.

Recordemos que el nivel sonoro —
se mide en decibeles— es la rela-
cion entre la presion de sonido y un
valor de referencia. La zona de pre-
sion entre lo soportable y lo doloro-

S0 es muy amplia.

La frecuencia, que se mide en
Hertz, es el numero o la cantidad de
oscilaciones que se producen por
segundo, y cuanto mas grande es la
cantidad, mas elevado es el “tono”.
Por otra parte, la psicoacustica es el
conjunto de propiedades acusticas
y su influencia en el estado de ani-
mo del ser humano. La funciéon de
transmision o propagacion interna
de los cuerpos o propagacion aé-
rea, es la propiedad fisica de re-
transmitir el sonido de un cuerpo o

de un material.

Para la evaluacion de los ruidos re-
lacionados al vehiculo y la influen-
cia sobre los ocupantes, se usan las
siglas NVH, que significan: Ruido,
Vibracion y Rudeza B
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Desalineaciones de embragues

Por Taller Actual // Fuente: ZF

Las desalineaciones entre el cigliefial y el eje de entrada provocan repetida-
mente dafos en el embrague. Idealmente, ambos arboles tienen un eje central
comun cuando la unidad de accionamiento esta montada y se encuentran ali-
neados. Por desalineacion se entiende cualquier desviacion respecto a esta

condicién ideal. Se distingue entre desalineacion paralela y desalineacion

angular.
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Posibles causas de una desalineacion:

+ El centrado entre el motor y la caja de cambios (reborde, casquillos o pasa-
dores de ajuste y los taladros correspondientes) presenta defectos debido a
deformaciones, suciedad excesiva o desgaste.

+ Piezas ajenas, p. €]., la cinta de masa, atrapadas durante el montaje entre
el motor y la caja de cambios.

+ Tornillos con collar flojos o mal apretados.

+ Los casquillos de centrado o los pasadores de ajuste faltan o estan dafados.
+ La campana de embrague esta torcida por un apriete desigual de los torni-
llos de fijacion o deformada por caidas o golpes fuertes durante el montaje.

Cuadro 1

Causa

Perfil del buje desgastado, lo que provoca que el buje se atasque o se incline sobre el eje de entrada

Segmentos de los muelles del forro rolos

Amortiguadores de torsion destruidos por la rotura de las chapas de cubierta

Extremos del muelle de diafragma muy desgastados o completamente desgaslados; marcas de desgasle en forma de ranura en

el anillo interior del collarin de desembrague

Perfil del buje completamente desgastado

+ El eje de entrada no tiene guiado debido a la ausencia o al desgaste excesivo
del cojinete de guia (si esta previsto en el disefio) en el volante de inercia.

Un error de alineacidén provoca un movimiento de bamboleo del buje del
disco de embrague con respecto a los demas componentes del acoplamien-
to: en estado montado, el ciglienal, el volante de inercia, la placa de presion
y el anillo de forro del disco de embrague presentan un eje central comun.
El eje de entrada y el buje del disco de embrague montado sobre él presen-
tan un eje central que difiere del de los demas componentes. Para transmitir
un movimiento de rotacién entre dos ejes con ejes centrales distintos, se
requiere una articulacién cardan.

Como el disco de embrague no esta concebido como una articulacién car-
dan, en cada revolucion el buje junto con el amortiguador de torsién es des-
plazado alternativamente de un lado a otro dentro del anillo de forro. Una
pieza de chapa puede romperse si se dobla repetidamente de un lado a otro.
Precisamente esta carga se produce ya 800 veces por minuto al régimen de
ralenti en el punto mas débil del disco de embrague: los muelles del forro
entre el anillo de forro y el disco de arrastre.

El collarin de desembrague también apoya de forma excéntrica con su
superficie de contacto sobre los extremos del muelle de diafragma (palancas
de desembrague). Como consecuencia, pueden producirse los siguientes
dafios en el embrague: (Ver cuadro 1)

También pueden producirse danos en el cojinete de guia y en el gorrén del
eje de entrada que engrana en él, asi como en el anillo de cierre y el roda-

miento del eje de entrada en la caja de cambios.

Consecuencia
Ruidos / problemas para desembragar

Sin transmision de fuerza / problemas
para desembragar

Sin transmision de fuerza / ruidos

Ruidos / problemas para desembragar

Sin transmision de fuerza / ruidos

E A C B
CSTAFE

GHULRSTSI
: Sl

CASTELLMAR

Vea bien donde comprar

repuestos Alemanes

ventas@castellmar.com.ar

Av. Juan B. Justo 4476 (1416) Capital Federal
Telefax: 011 4585 1222

Afio 26 N°294 2026 100% para el Profesional del Automotor (A E|R

Lucas 4
CONFIANZA

TU DIA

Baterias , tecnologia y calidad

que garantizan el rendimiento
que tu vehiculo necesita.

Placas reforzadas que

prolongan la vida de

la bateria y mejoran
su rendimiento.

Disenadas con proteccion
antiderrame y materiales
de alta resistencia.

Alta capacidad de
arranque incluso en
las condiciones mas

exigentes.
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CAMIONES

TRANSPORTE
DE CARGA

MAQUINARIA
AGRICOLA

Excelente desempeno

en climas extrem
altas o bajas

temperaturas.
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Tecnologia sellada que
no requiere rellenado
de agua ni cuidados

adicionales.

Placas de alta densidad
Mayor durabilidad
y rendimiento.

Separadores de
polietileno

Evitan cortocircuitos
y mejoran la (itil

Rejillas de aleacion
de plomo-calcio
yor resistencia a la
y vibracién.

Pasta activa de alto rendimiento
Optima conduccicén de energia

nara arranques mas eficientes.

Evita dejar luces o accesorios encendidos con el motor apagado.

innovacion, tradicion y
calidad en el mundo
automotriz desde hace

s periodicas del sistema eléctrico.

Asegurate de que las conexiones estén limpias y firmes.

mas de Utiliza tu vehiculo con regularidad para mantener la carga éptima.
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"HOY. COMO NUNCA} LOS VEHICULOS MODERNOS EXIGEN
LA MAS ALTA CONFIABILIDAD, Y. ENERGIA EN SUS BATERIAS.
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Monoblock

1. 1. Inyeccién propia 100% Producto Nacional
Disefio exclusivo - mayor porcentaje de material virgen BAJO ESTANDARES DE CALIDAD LUCAS

2. Triple termosellado

Laberinto de gaseo - anti explosién 100% Reciclable

. Borne forjado en frio
Evita fugas de electrolito - cero porosidad - mejor soldadura Logistica inversa

I:Hn"ns 3 > = i e . Doble pastilla arrestallama
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Evita explosiones Free water

Sistema Conroll

5. Rejilla fundida laminada

Mayor resistencia mecdnica
. Mayor vida otil
. Gran resistencia a la corrosién y a sobrecarga

. Libre de mantenimiento
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