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Esta nota es presentada por

Máxima eficiencia y confiabilidad en cada reparación 

Los kits de embrague SKF han sido diseñados para optimizar el trabajo en 

el taller y garantizar reparaciones duraderas. Al concentrar todos los compo-

nentes necesarios en una sola caja, la solución optimiza los tiempos de ges-

tión y elimina por completo el riesgo de buscar múltiples números de pieza. 

Además, este enfoque integral evita errores de compatibilidad y previene 

fallas prematuras causadas por no sustituir la crapodina junto con el resto 

del sistema. Cada kit ofrece un rendimiento uniforme y homogéneo, fabrica-

do bajo los más estrictos estándares de calidad y respaldado por su servicio 

de asistencia técnica. 

 

Componentes de alta precisión 

El disco de embrague se destaca por un compuesto de fricción desarrollado 

con materiales de la más alta calidad. Su diseño contempla un control rigu-

roso del alabeo para evitar trepidaciones con el sistema acoplado, comple-

mentado con una separación calibrada entre forros que asegura una cone-

xión suave y eficaz. Asimismo, su maza central de menor inercia proporcio-

na la rigidez estructural necesaria para facilitar un acople rápido. 

Por su parte, la placa y el diafragma reciben un tratamiento térmico especial 

en los extremos de las delgas, incrementando su resistencia al desgaste 

prematuro. Para garantizar un funcionamiento estable y proteger la transmi-

sión, todo el conjunto se somete a un balanceo preciso que elimina las vibra-

ciones dañinas. 

 

La crapodina preferida por los especialistas 

Tanto en el mercado de equipo original como en el de reposición, la crapodina 

SKF es el referente del segmento gracias a sus altas prestaciones y durabili-

dad a lo largo de toda su vida útil. Los kits incorporan crapodinas y actuadores 

con calidad de equipo original, diseñados específicamente para soportar ope-

raciones continuas de acople y desacople. Esta ingeniería ofrece el equilibrio 

perfecto entre una alta resistencia mecánica y un peso reducido. 

 

El valor que nos identifica 

El liderazgo de SKF se fundamenta en décadas de experiencia y en la con-

fianza que los principales fabricantes de vehículos del mundo depositan en 

sus tecnologías de equipo original. A través del “concepto de kit completo”, 

la marca ofrece paquetes específicos que resuelven una reparación integral 

con un solo producto. Este compromiso se complementa con un soporte téc-

nico total —que incluye documentación, formación y videotutoriales— y la 

tranquilidad de contar con el respaldo de la garantía oficial SKF.

Nuevos kits de embrague SKF
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A.M.A. (San Carlos, Santa Fe), A.T.R.A.R. (Rosario, Santa Fe), A.P.R.O.T.A.M.E. (Rafaela, Santa Fe), A.P.T.M.A. (Santa Fe), A.P.T.A. (Zona Norte, 
Munro, Bs. As.), A.T.A.M. (Mar del Plata, Bs.As.), A.T.A.S.A.N. (San Nicolás, Bs.As.), A.T.G.S. (San Miguel, Bs.As.), A.P.T.R.A. (San Miguel de 
Tucumán), Cám. de Rectif. Autom. (Capital Federal, Bs. As.), U.P.T.M.A. (Capital Federal, Bs. As.), A.M.U.P.T.R.A. (Villa Cabrera, Córdoba),  

U.T.M.A. (Mendoza), A.T.A. (Paraná, Entre Ríos), C.T.A.C. (Concordia, Entre Ríos), C.R.A.B.B. (Bahía Blanca, Bs.As.), A.T.R.A.A.N.E.S. 
(Reconquista, Santa Fe), C.M.S.L. (Cámara de talleres de reparaciones de automotores y afines de San Luis - Villa Mercedes, provincia de 

San Luis).  U.T.M.A.S. San Juan (Unión Talleres Mecánicos y Anexos San Juaninos)

 LAS CÁMARAS INTEGRANTES DE F.A.A.T.R.A: 

INFORME  F.A.A.T.R.A. (Federación Argentina de 
Asociaciones de Talleres de 
Reparación de Automotores 
y Afines)

F.A.A.T.R.A. 
y sus 18 Cámaras de 
Tallers Asociadas

La Paz 1864 - Rosario, Santa Fe. 54 341 481 0047 / 482 3603. Lunes a Viernes de 08:00 - 17:00 hs. 
WhatsApp: +54 9 341 728-1122 consultas@faatra.org.ar. www.faatra.org.ar.

El pasado sábado 12 de septiembre, se llevó a cabo una nueva reunión virtual 

de la Honorable Comisión Directiva de FAATRA. El encuentro se desarrolló 

vía Zoom y contó con la destacada participación de los representantes de 

nuestras cámaras miembro de todo el país. 

Durante la jornada, los directivos profundizaron en una agenda clave enfoca-

da en tres pilares fundamentales para el sector: 

• Institucionales 

• Gremiales 

• Capacitación 

Agradecemos enormemente el compromiso, el debate constructivo y la parti-

cipación de cada uno de los dirigentes presentes. 

¡La unión y el trabajo conjunto siguen consolidando nuestra Federación!  

 

Conocé más sobre nuestras gestiones y novedades en www.faatra.org.ar 

El pasado miércoles 16 de septiembre de 2026, participamos en la reunión 

del Consejo Directivo de la Confederación Argentina de la Mediana 

Empresa (CAME) realizada en la Ciudad de Buenos Aires. 

En este importante encuentro federal, desde FAATRA marcamos un hito 

para nuestro sector al presentar de forma conjunta el anteproyecto de 

Defensa al Consumidor, impulsado firmemente junto a toda la Cadena de 

Valor automotriz. 

 

Este proyecto busca: 

Garantizar la transparencia y la equidad en las relaciones de consumo. 

Fortalecer a los talleres independientes y rectificadores de todo el país. 

Consolidar el trabajo en conjunto con las terminales, autopartistas y cáma-

ras del sector. 

Seguimos trabajando y gestionando en los niveles más altos para defender 

los intereses de nuestros talleres independientes y profesionalizar cada día 

más la actividad de la reparación automotor. 

¡Unidos somos más fuertes! 

¡FAATRA presente en el Consejo Directivo de CAME! 

Reunión de la Honorable Comisión Directiva de FAATRA
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Argentina y México negocian el 
comercio automotor 
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Esta nota es presentada por:

Argentina y México avanzan en conversaciones para definir nuevas condicio-

nes para el comercio automotor bilateral, luego del vencimiento, el pasado 

18 de marzo, del régimen que establecía un cupo recíproco con arancel cero. 

El tema es seguido por la industria automotriz argentina debido a la partici-

pación de los vehículos producidos en México dentro de la oferta local y al 

impacto que representa el régimen arancelario aplicado a las unidades que 

ingresan sin preferencias comerciales. 

El esquema vigente hasta marzo había sido establecido mediante el Octavo 

Protocolo Adicional al Apéndice I del ACE 55, que fijó durante un año un 

cupo recíproco con arancel cero por US$773,1 millones. 

El protocolo contemplaba además que ambos países debían negociar las 

condiciones de acceso que comenzarían a regir a partir del 19 de marzo 

de 2026. 

Tras el vencimiento del régimen, las operaciones que no cuentan con una 

nueva preferencia comercial quedan alcanzadas por el arancel correspon-

diente. Para los vehículos provenientes de países sin preferencias comer-

ciales dentro del Mercosur, el arancel extrazona puede alcanzar el 35%. 

En las últimas semanas se conocieron avances en las conversaciones entre 

ambos países. Según información difundida por distintos medios, México 

habría planteado ampliar el acceso para determinados productos agroindus-

triales argentinos, entre ellos carnes, aceites y vinos, como parte de una 

negociación más amplia sobre el intercambio bilateral. 

Mientras continúan las conversaciones, el sector automotor espera la 

definición de un nuevo marco que permita establecer las condiciones bajo 

las cuales se desarrollará el comercio de vehículos entre Argentina y 

México.n

Por Negocios & Autopartes
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En el marco de Automechanika Frankfurt, Lucas presentó los avances de 

su estrategia internacional y las nuevas líneas de productos que acompaña-

rán la expansión de la marca en diferentes mercados. 

Juan Roldán, responsable de Desarrollo a nivel mundial de Lucas, des-

tacó el crecimiento de la presencia internacional de la marca y su participa-

ción durante 2026 en diferentes exposiciones de Europa, Asia y América. 

Dentro de ese recorrido mencionó Automechanika Buenos Aires, donde 

Lucas participó junto con sus equipos, clientes y distribuidores del Cono Sur. 

Tras Frankfurt, la agenda continuará con AAPEX, en Las Vegas, y finalizará 

con Automechanika Shanghai. 

 

Nuevas líneas y electrificación 

Según explicó Roldán, más del 50% del negocio de Lucas se concentra 

en Europa, con una base relevante en Inglaterra. Entre las principales líne-

as se encuentran los productos eléctricos y de gestión de motor, junto con 

una renovada gama diésel y una mayor presencia en vehículos industriales 

y tractores. 

Al mismo tiempo, la marca trabaja en la ampliación de productos destinados 

a las nuevas tecnologías de propulsión, en respuesta al crecimiento de los 

vehículos híbridos y eléctricos. 

Entre las novedades para Europa, Lucas volvió a incorporar una línea de direc-

ciones y bombas de dirección reconstruidas, un segmento que la compañía 

considera con potencial ante los cambios que atraviesa el parque automotor. 

Roldán también señaló que la estrategia contempla una mayor presencia en 

Estados Unidos y Norteamérica, además de la expansión de Lucas en 

China, tanto en el mercado de reparación como a través de acuerdos de 

fabricación y abastecimiento. 

 

Más productos para Sudamérica y Centroamérica 

Por su parte, José Luis Bentivegna, CEO de Autopartes Fispa y repre-

sentante exclusivo de Lucas en Sudamérica, explicó que la compañía 

cuenta con la licencia de la marca para Sudamérica —excepto Brasil— en 

gestión de motor y que recientemente incorporó también Centroamérica. 

Entre las líneas que actualmente están desarrollando mencionó kits de dis-

tribución, motores de arranque, alternadores, bujías y cables de bujías. 

En Argentina, Jose Luis Bentivegna destacó además la comercialización de 

baterías fabricadas bajo especificaciones técnicas Lucas. 

 

Turbos y climatización para 2027 

Como anticipo para el próximo año, Autopartes Fispa prevé incorporar la 

marca Lucas a nuevas categorías. 

“El año próximo estaremos incursionando en la línea de turbos para 

vehículos livianos y en climatización, con compresores de aire acondi-

cionado y otros productos vinculados con la climatización del automó-

vil”, adelantó Jose Luis Bentivegna. 

De esta manera, Lucas continuará ampliando su catálogo para el mercado 

de reposición, combinando sus líneas tradicionales con productos destina-

dos a nuevas tecnologías y aplicaciones.n

Lucas amplía su oferta para el mercado 
de posventa
Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt

Esta nota es presentada por
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Renault Niagara: la nueva pick-up fabricada 
en Córdoba
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Renault presentó Niagara, su nueva pick-up desarrollada para los mercados 

latinoamericanos, que será diseñada, desarrollada y fabricada en 

Argentina. La producción se realizará en la planta de Santa Isabel, 

Córdoba, como parte de la estrategia de la marca para ampliar su presencia 

fuera de Europa. 

 

Niagara será el primer modelo surgido del plan futuREady y se sumará 

a Kardian y Boreal dentro de la renovación de la oferta regional. Sus princi-

pales mercados serán Argentina, Brasil y Colombia, para posteriormente 

llegar a otros países de América Latina. 

 

Plataforma y capacidades 

Construida sobre la plataforma RGMP de pick-up, Niagara combina carac-

terísticas de SUV con las capacidades de una camioneta. Mide hasta 4,94 

metros de largo, dispone de una caja de carga de 938 litros, admite hasta 

654 kg de carga y cuenta con una capacidad de remolque de 710 kg. 

En las versiones 4x4 ofrece 233 mm de despeje y diferentes modos de con-

ducción, junto con prestaciones destinadas al uso fuera del asfalto. 

 

Motor 1.3 turbo 

La gama mecánica contempla un motor 1.3 turbo de inyección directa, 

con 156 CV y hasta 160 CV en las versiones Flex Fuel, y un torque máxi-

mo de 270 Nm. 

Según la versión, podrá combinarse con una transmisión manual de seis 

velocidades o una automática EDC de doble embrague y seis mar-

chas. 

 

Tecnología y conectividad 

En el interior incorpora una pantalla multimedia de 10,1 pulgadas, instru-

mental digital de 10,2 pulgadas, cargador inalámbrico y el sistema OpenR 

Link con n

Por Negocios & Autopartes  //  Fuente: Renault

Esta nota es presentada por:
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El pulso del rubro automotor se prepara para latir más fuerte que nunca. 

El próximo sábado 17 de octubre de 2026, de 11:00 a 19:00 hs., el 

Campus de la Universidad Nacional de San Martín (UNSAM) será la sede 

indiscutida de Expo Mecánico 2026. En nuestro rol de Sponsors 

Platinum, desembarcaremos con una propuesta pensada a la medida 

tanto de los profesionales que trabajan día a día en el taller como de los 

usuarios y conductores que buscan máxima calidad, confiabilidad y segu-

ridad al volante. 

Nuestras marcas: un respaldo integral en cada kilómetro 

Nuestra presencia se hará sentir con tres insignias líderes: Corven, 

Sadar y Super Pickup. Nuestro aporte en esta edición va mucho más 

allá de una exhibición comercial: acercamos una solución 360° para el 

mantenimiento vehicular. 

Para el mecánico independiente y el tallerista, esto significa contar con 

un catálogo confiable y el respaldo directo de fábrica que da la tranquili-

dad de colocar una pieza, cerrar el capó y saber que el trabajo queda 

garantizado sin sorpresas. Para el usuario final y conductor diario, nues-

tra propuesta representa confort de marcha y máxima seguridad gracias 

a componentes fabricados bajo rigurosos estándares de la ingeniería 

automotriz. 

 

Capacitación técnica: conocimiento que potencia tu negocio 

El saber técnico marca la diferencia en el taller moderno. A lo largo del 

día, brindaremos un ciclo exclusivo de charlas formativas dictadas por 

especialistas de primer nivel: 

• Calidad Corven (Unidad Autopartes): Una inmersión en los procesos 

de fabricación, ensayos de laboratorio y estándares de calidad que res-

paldan nuestras líneas de producto, brindando criterios clave para optimi-

zar el diagnóstico fino y la durabilidad en cada recambio. 

 

• “El Neumático y su relación con el mantenimiento del vehículo” 

(Unidad de Neumáticos): Una capacitación orientada a mecánicos y 

talleristas para incorporar conocimientos prácticos que ayuden a detectar 

fallas mecánicas asociadas (suspensión, dirección) y abrir nuevas opor-

tunidades de servicio y venta en el taller. Se abordará la tecnología bási-

ca de compuestos, diseños, tamaños, perfiles e índices de carga/veloci-

dad de vehículos modernos; los factores que afectan el rendimiento (con-

dición mecánica, presiones inadecuadas y amortiguadores desgastados); 

las buenas prácticas de armado, montaje, calibración, rotación, balanceo 

y reparaciones; finalizando con un espacio abierto de preguntas. 

 

• Charla Magistral de Competición: El piloto de Turismo 

Carretera Nicolás Trosset brindará una exposición sobre técnica mecáni-

ca, ingeniería de competición y seguridad vehicular en carreras de TC, 

trasladando la exigencia extrema de los boxes al mantenimiento preven-

tivo en la calle. 

 

Pura adrenalina, atracciones interactivas y una moto 0km 

La formación se vive mejor con entretenimiento. En nuestros espacios al 

aire libre desplegaremos activaciones diseñadas para desafiar habilida-

des y competir: 

 

• Espacio Corven: Subite al simulador oficial de TC a escala real y 

sentí la aceleración de un piloto en plena pista. 

 

• Espacio Sadar: Demostrá tu precisión en juegos interactivos de des-

treza técnica. 

 

• Espacio Super Pickup: Reviví las carreras más intensas en las buta-

cas arcade del clásico Daytona. 

 

• Gran Desafío de Mecánicos: durante toda la jornada habrá posibilidad 

de participar al final del día del sorteo de una Moto Corven 0km. 

 

Con servicio gastronómico continuo y estacionamiento dentro del 

Campus UNSAM, la cita es impostergable. Las entradas saldrán a la 

venta próximamente; agendá el 17 de octubre en tu calendario y seguí las 

novedades en canales oficiales para asegurar tu pase. ¡Nos vemos en 

boxes!

Pasión de pista y tecnología para el taller: 
así viviremos Expo Mecánico 2026

Esta nota es presentada por
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Lanzamientos 2026
Esta nota es presentada por:



30 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

En 1951, Oscar Porpora fundó la Empresa Porpora Hnos., la cual 

hoy sigue avanzando en el sector bajo la dirección de su hijo, 

Abel Porpora, junto a sus hermanos y sobrinos que le dan forma 

a la tercera generación de esta empresa familiar histórica en el 

sector. 

 

En agosto pasado, Porpora Hnos. festejó su 73° aniversario y lo 

hizo demostrando su vigencia y trabajo constante para seguir 

creciendo como Empresa. 

 

Hoy en día, PORPORA HNOS. es uno de los principales fabri-

cantes de piezas de Dirección y Suspensión para la industria del 

mercado de reposición de Vehículos Pesados. 

 

“Nuestra constante innovación e inversión en la producción 

apunta a ofrecer una amplia gama de productos, no solo para 

abastecer al mercado local, sino también con un alto porcentaje 

destinado a la exportación”, explica su titular, Abel Porpora. 

La producción de Porpora Hnos. se orienta a vehículos comercia-

les pesados para aplicaciones de Sudamérica, Europa y 

Norteamérica.  

 

“Las ventajas de un servicio rápido, flexible y con calidad homo-

logada (C.H.A.S.) nos ayuda para la satisfacer la demanda que 

hoy exige el mercado. Hemos logrado mejoras en los procesos 

productivos que nos  permiten obtener mayor competitividad en 

todas nuestras líneas de productos.  

 

Estamos convencidos de que son nuestros valores los que hacen 

de Porpora Hnos. una empresa confiable y exitosa. Junto con 

nuestro personal capacitado y experimentado en producción, 

estamos orgullosos de brindar los mejores productos y servicios.  

Agradecemos enormemente a nuestros clientes y proveedores, 

los que conforman una parte fundamental en todo nuestro reco-

rrido”, afirmó Abel Porpora. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Porpora Hnos, 
73 años de historia
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Automechanika Frankfurt 2026 finalizó luego de cinco jornadas en las que 

reunió a más de 112.000 visitantes profesionales provenientes de 173 

países y 4.400 expositores de 80 países. 

 

La edición, realizada del 8 al 12 de septiembre, concentró soluciones y 

desarrollos destinados a talleres, distribuidores e industria, con especial pre-

sencia de tecnologías vinculadas con inteligencia artificial, vehículos 

definidos por software, conectividad, sistemas de asistencia a la con-

ducción y propulsiones alternativas. 

 

Una convocatoria internacional 

Del total de visitantes profesionales, el 66% llegó desde fuera de 

Alemania, mientras que el 34% correspondió al mercado alemán. La orga-

nización destacó además un crecimiento del 18,5% en la cantidad de visi-

tantes profesionales alemanes. 

En cuanto a los expositores, el 90% manifestó su intención de regresar 

en 2028, mientras que el 96% de los visitantes consultados se declaró satis-

fecho con su participación. 

 

Nuevos espacios para la transformación tecnológica 

Uno de los formatos incorporados en esta edición fue HighTech4Mobility, 

dedicado a vehículos definidos por software, sistemas conectados y servi-

cios digitales. Allí participaron empresas de software, startups y represen-

tantes de talleres, comercio e industria para abordar cuestiones como datos 

del vehículo, inteligencia artificial, ciberseguridad y nuevos modelos de 

negocio para la posventa. 

 

También tuvieron presencia el Experience Park, el Pit Lane de 200 metros y 

el Future Mobility Park, donde se realizaron demostraciones y pruebas rela-

cionadas con diferentes alternativas de movilidad. 

Inteligencia artificial aplicada al taller 

La utilización de inteligencia artificial en diagnóstico y reparación fue 

uno de los ejes tecnológicos de la exposición. A esto se sumaron capacita-

ciones prácticas relacionadas con nuevas tecnologías. 

Los talleres de reparación de cristales y pintura robotizada asistida por 

inteligencia artificial estuvieron entre las actividades de capacitación que 

registraron interés durante la feria. 

 

Formación para las nuevas generaciones 

El programa AMBITION reunió a más de 4.600 alumnos y estudiantes, 

quienes pudieron conocer diferentes profesiones vinculadas con el sector 

automotor y participar de presentaciones, capacitaciones y clases sobre 

nuevas tecnologías y movilidad. 

 

La posventa frente a una nueva etapa 

Más allá de las cifras de participación, Automechanika Frankfurt volvió a 

mostrar los cambios que atraviesa el mercado de posventa. La digitaliza-

ción, la electrificación, el acceso a los datos del vehículo y la incorporación 

de inteligencia artificial están modificando tanto las herramientas disponibles 

para los talleres como las capacidades requeridas dentro de la cadena. 

Durante los cinco días de exposición se realizaron alrededor de 500 even-

tos, junto con demostraciones, capacitaciones y actividades orientadas a 

distintos segmentos del aftermarket. 

 

Próxima edición 

Tras el cierre de la edición 2026, Automechanika Frankfurt confirmó que su 

próxima realización será del 5 al 9 de septiembre de 2028.

Automechanika Frankfurt cerró con 
112.000 visitantes
Por Automechanika Frankfurt

Esta nota es presentada por:

FRANFURT
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En el marco de Automechanika Frankfurt 2026, FISPA presentó noveda-

des de su catálogo y anticipó nuevas líneas que se incorporarán a su oferta 

para el mercado de posventa. 

José Luis Bentivegna, de Autopartes FISPA, destacó que la marca cuenta 

con 70 años de trayectoria, presencia en 60 países y casa matriz en 

Torino, Italia. 

Entre los productos presentados en Frankfurt se encuentran actuadores 

Mitsubishi, turbocompresores, compresores de aire acondicionado y 

termostatos. 

El stand también recibió a clientes de distintos mercados de Sudamérica, 

región en la que opera FISPA Argentina. 

 

Nuevas líneas para el mercado argentino 

Bentivegna señaló además que desde hace un año la compañía es distri-

buidora exclusiva de Michelin para las líneas de transmisión y kits de 

distribución, productos que ya se comercializan en el mercado argentino. 

Como parte de la ampliación de su oferta, FISPA anticipó que hacia fines de 

2026 y durante 2027 incorporará nuevas propuestas vinculadas con clima-

tización, compresores de aire acondicionado, turbocompresores y actua-

dores, junto con otras líneas que serán presentadas próximamente.n

FISPA anunció el lanzamiento de nuevas 
líneas en Automechanika Frankfurt

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Por Taller Actual  //  Desde Automechanika Frankfurt 

Esta nota es presentada por:
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Año 26  Nº294  2026  100% para el Profesional del Automotor

Esta nota es presentada por:

Las bombas de agua MUNICH
Entrevistamos a Alejandro Musa, Desarrollador de Unidades de Negocios de BBA.

TA: ¿Qué tipo de productos son las bombas de agua 

Munich? 

AM: Las bombas de agua Munich son un produc-

to excelente calidad y excelente terminación del 

producto. Cuentan con una muy alta calidad de 

fundición, su polea plástica está homologada por 

el fabricante y su polea metálica va acoplada a la 

polea. 

TA: ¿Qué características tiene el agujero de drenaje y 

el producto en sí? 

AM: Su agujero de drenaje que es algo muy 

importante, con la junta que acompaña al pro-

ducto para su correcto sellado en el block. Lo 

más importante que tiene está adentro y es el 

corazón de la bomba de agua: consta de dos 

rulemanes, y en el medio de estos rulemanes el 

secreto que es la empaquetadura, que tiene que 

ser parte cerámica y parte de acero inoxidable, 

porque esto va a hacer que el agua no salga 

desde dentro del motor hacia afuera. Cuando eso 

sucede es cuando se produce el deterioro de la 

bomba de agua. 

TA: ¿Por qué se puede producir ese deterioro? 

AM: Aparte de por exceso de kilometraje, puede 

pasar por una mala calidad del líquido refrigerante. 

Los líquidos refrigerantes originales no solo son 

agua con color, sino que tienen un montón de com-

ponentes químicos, entre ellos, glicoles y aceites 

que lubrican la empaquetadura. Eso es necesario 

porque ella gira constantemente. Entonces, si 

ponemos un líquido refrigerante original o de pri-

mera marca, vamos a garantizar la vida útil del pro-

ducto. Si no utilizamos un refrigerante adecuado, 

ocasionamos un gran perjuicio al motor, porque no 

solo va a levantar temperatura y va a trabajar a una 

temperatura que no es la deseada, sino que tam-

bién va a deteriorar más rápido todo el conjunto de 

piezas: block, tapa de cilindros, termostatos, todo 

lo que pase por el conjunto de refrigeración va a 

ser deteriorado, así que aconsejamos productos 

Múnich de primera calidad acompañados de un 

refrigerante de primera calidad.■

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Según los registros oficiales de la Asociación Nacional Automotriz de Chile 

(ANAC), la comercialización de vehículos livianos y medianos nuevos en 

Chile anotó un alza interanual del 1,6% en agosto de 2026, totalizando 

27.896 unidades vendidas. 

Con este resultado, el mercado automotor acumuló 206.192 inscripciones entre 

enero y agosto, lo que representa un crecimiento del 3,1% en comparación con 

las 199.999 unidades comercializadas en el mismo período de 2025. 

El dinamismo del sector responde en gran medida al desempeño de la cate-

goría de módulos SUV, que continúa posicionándose como la favorita indis-

cutida de los consumidores locales. 

 

SUV: Crecieron un 11,7% interanual en el acumulado del año, alcanzando 

112.727 unidades vendidas y representando el 54,7% del mercado total de 

vehículos nuevos. 

Camionetas Pick-up: Registraron 5.014 unidades en agosto (-5,3%), pero 

acumulan un leve avance del 1,1% en el año con 41.261 inscripciones. 

Vehículos Comerciales: Retrocedieron un 5,3% en el mes (2.289 unidades), 

acumulando una caída del 16,7% entre enero y agosto (18.421 unidades). 

Pasajeros (Sedán/Hatchback): Acumulan 33.783 unidades en el año, mar-

cando una contracción del 6,6% interanual. 

Desde la ANAC señalan que la reactivación observada durante el mes se 

apoyó en una mayor agresividad comercial por parte de las marcas, reflejada 

en estrategias de financiamient, renovación de portafolio y efecto estacional. 

En el balance acumulado a agosto de 2026, Toyota se mantiene a la cabeza 

del mercado chileno con 17.444 unidades inscritas y un 8,5% de participa-

ción, superando el promedio de 2.000 ventas mensuales. Le siguen Suzuki 

con un 7,3% (14.999 unidades), Hyundai con 7,1% (14.581 unidades), Kia 

con 6,2% (12.731 unidades) y Chevrolet con 5,3% (10.878 unidades).n

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: ANAC

El mercado automotor en Chile consolida su recuperación
Esta nota es presentada por:



38 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Brit V-Belts: potencia y remdimiento en 
correas agrícolas

Esta nota es presentada por

La línea más completa para el trabajo pesado 

Desarrollada para soportar las máximas exigencias, Brit V-Belts ofrece la robustez y confiabilidad que los talleres, las industrias y los contratistas rurales 

necesitan. 

Como importadores, contamos con un stock permanente y garantizamos un abastecimiento continuo para que a 

tu negocio nunca le falte la solución adecuada. Nuestro catálogo de correas abarca: 

● Correas lisas y dentadas: Para adaptarse a los distintos requerimientos de flexibilidad y transmisión de tem-

peratura de cada equipo. 

● Importamos la gama completa de secciones clásicas. Disponemos de correas canal Z (O), A, B, C y D. 

El respaldo de Alfa Rodamientos Trabajar con Brit V-Belts significa 

contar con el respaldo de una empresa con trayectoria. Al ser nuestra 

marca propia, trabajamos codo a codo con las casas de repuestos, brin-

dándoles un producto con una excelente relación precio-calidad. 

Nuestro objetivo es potenciar tu negocio, asegurando que obtengas la 

mayor rentabilidad al ofrecer a tus clientes una correa de primer nivel 

con disponibilidad garantizada. 

 

Renová el stock de tu negocio hoy mismo 

Te invitamos a conocer toda la línea Brit V-Belts y a realizar tus pedidos de forma rápida y sencilla. Gestioná el 

abastecimiento de tu negocio de forma rápida directamente desde nuestra plataforma B2B. 
 

           Todos nuestros productos, los encontrás en: www.alfarodamientos.com.ar  //  Tel: 2914070523

En el exigente mundo de la maquinaria industrial y el trabajo 

en el campo, la transmisión de potencia es un factor que no 

admite fallas. Una parada imprevista por la rotura de una 

correa significa pérdida de tiempo y dinero. Por eso, desde Alfa 

Rodamientos, en nuestro rol de importadores y distribuidores 

mayoristas, presentamos con orgullo nuestra marca propia: 

Brit V-Belts.
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Kia reunió en Quito, Ecuador, a medios, distribuidores y socios estratégicos 

de Sudamérica, Centroamérica y el Caribe durante el 2026 Kia EV Day 

CSA, donde presentó los principales lineamientos de su estrategia de elec-

trificación y nuevas soluciones de movilidad. 

La marca busca ampliar su oferta regional hasta alcanzar 10 modelos eléc-

tricos y 10 híbridos para 2030. Actualmente, su gama de electrificados está 

compuesta por seis modelos eléctricos —EV2, EV3, EV4, EV5, EV6 y EV9—

, cinco híbridos y el PV5, primer modelo de la estrategia PBV (Platform 

Beyond Vehicle), disponible en versiones Passenger, Cargo y WAV. 

Según Kia, las ventas de vehículos electrificados crecieron 146% durante el 

último año en Sudamérica, Centroamérica y el Caribe, impulsadas por una 

mayor adopción de tecnologías híbridas y eléctricas. 

KIA acelera su estrategia de electrificación 
en la región

Continúa en la pág.  42  

Esta nota es presentada por:

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Kia
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Los modelos eléctricos utilizan la plataforma E-GMP, arquitectura desarro-

llada específicamente para vehículos eléctricos que incorpora tecnologías 

de carga rápida, conectividad y optimización de la autonomía. 

Durante el encuentro también se presentó el Vision Meta Turismo, un con-

cept que anticipa la evolución de la marca en materia de diseño, tecnología 

y nuevas experiencias de movilidad. 

Kia destacó además el caso de Ecuador, considerado por la compañía como 

un referente regional por el desarrollo de infraestructura de carga, la adop-

ción de vehículos eléctricos y la construcción de un ecosistema orientado a 

la movilidad electrificada. 

La estrategia contempla una combinación de tecnologías para adaptarse a 

las características de cada mercado y a las diferentes necesidades de los 

usuarios, con una propuesta que integra vehículos híbridos, eléctricos y 

soluciones PBV.n
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NRF amplía su gama con nuevos productos 
para 2027
Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt 

NRF presentó en Automechanika Frankfurt 2026 nuevas familias de produc-

tos que estarán disponibles durante 2027, junto con soluciones destinadas 

a ampliar su cobertura para vehículos eléctricos, híbridos y PHEV. 

 

Eduardo Santana, gerente comercial de NRF para Latinoamérica, destacó 

además el crecimiento que la compañía viene registrando en Argentina, 

donde trabaja con distribuidores especializados en vehículos de pasajeros, 

comerciales livianos y vehículos pesados. 

 

Nuevas líneas para 2027 

Tras el lanzamiento de su gama de turbocompresores, NRF continúa 

ampliando su catálogo con colectores de admisión y motores de mariposa, 

Continúa en la pág.  46  

Esta nota es presentada por
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sensores MAP/MAF, tubos de alimentación de aceite y actuadores de turbo-

compresor. 

A estas incorporaciones se suman nuevas familias de motores de limpiapa-

rabrisas, compresores de suspensión neumática, anticongelantes y mangui-

tos de refrigeración del radiador, con las que la compañía amplía especial-

mente su oferta en refrigeración y gestión térmica del motor. 

 

Más de 650 referencias para vehículos MG 

La electrificación también formó parte de las novedades presentadas en 

Frankfurt. Después del lanzamiento de su Innovation Range para Tesla y 

BYD, NRF presentó un nuevo catálogo específico para MG, compuesto por 

más de 650 referencias para vehículos eléctricos, híbridos y PHEV. 

 

Formación y experiencia en el Dakar 

Durante Automechanika Frankfurt, NRF instaló además un espacio inspira-

do en el bivouac del Dakar, donde realizó capacitaciones técnicas utilizando 

diferentes vehículos, entre ellos un camión y un Porsche participantes de la 

categoría Classic, además de un BYD preparado para las formaciones. 

La compañía participa como patrocinadora de distintos vehículos de la com-

petencia y trabaja con los equipos para probar componentes en condiciones 

de uso exigentes, experiencia que luego aplica al desarrollo de soluciones 

para el mercado de posventa. 

Desde Latinoamérica, NRF continuará trabajando con su red de distribuido-

res para atender los diferentes segmentos del parque automotor de la 

región.
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Renault anuncia una inversión de R$2.000 
millones en Brasil
Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Renault
La alianza Renault Geely do Brasil hizo oficial un nuevo ciclo de inversiones 

por R$ 2.000 millones de reales en Brasil. Con este desembolso, el plan 

acumulado de la compañía asciende a R$ 5.800 millones entre 2025 y 2027, 

con el objetivo de consolidar su liderazgo en el mercado sudamericano y for-

talecer la electrificación de la región. 

El anuncio contempla tres hitos clave de producción en el Complexo 

Industrial Ayrton Senna, ubicado en São José dos Pinhais (Paraná): 

Nuevo vehículo Renault eletrificado (2027): Primer modelo del plan estra-

tégico FutuREady, desarrollado sobre la plataforma global e inteligente GEA 

(Global Intelligent Electric Architecture). 

Producción del Geely EX2 (Diciembre 2026): Confirmación del inicio de 

fabricación local de este hatchback 100% eléctrico basado también en la 

arquitectura GEA. 

Tecnología Renault Hybrid E-Tech 4x4 flex fuel (2027): Confirmación de 

la producción nacional de esta solución motriz híbrida y adaptada a combus-

tibles flexibles. 

Estas novedades se suman al reciente inicio de producción local del SUV 

Geely EX5 EM-i Super Híbrido, cuyo lanzamiento comercial está previsto 

antes de fin de año. Tras profundas transformaciones en sus instalaciones 

a inicios de 2026, el complejo fabril de Paraná se convierte en un centro 

multienergía preparado para fabricar unidades convencionales de combus-

tión, híbridas, híbridas-flex y 100% eléctricas. 

Fundada en noviembre de 2025 para potenciar las sinergias entre Renault 

Group y Geely Holding Group, la filial busca combinar la fortaleza industrial 

y la red de comercialización local con arquitecturas y tecnologías globales 

de última generación. Los directivos de la empresa enfatizaron que esta 

estrategia impulsará vehículos electrificados de producción nacional, más 

competitivos y adaptados a las exigencias de la región.n

Esta nota es presentada por:
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La suspensión Multibrazos o Multilink

Continúa en la pág.  52  

Co mo lo men cio ná ra mos opor tu na -

men te, ha bla mos de una sus pen -

sión de bra zos múl ti ples; es de cir 

que cuen ta con una ma yor can ti dad 

de bra zos, co ne xio nes o ar ti cu la cio -

nes que un sis te ma de sus pen sión 

tra di cio nal. 

Con es te sis te ma más com ple jo, 

más evo lu cio na do téc ni ca men te, se 

lo gra que, di ná mi ca men te, la "con -

ver gen cia" y la "com ba" to men ca -

rac te rís ti cas que fa vo rez can a un 

me jor com por ta mien to "es ta ble" del 

ve hí cu lo. 

Con cin co bra zos de co ne xión en las 

rue das tra se ras, se lo gra un muy 

buen ren di mien to. De es ta ma ne ra, 

se pue den guiar real men te las rue -

das en su mo vi mien to ver ti cal “as -

cen so y des cen so” de mo do de lo grar 

siem pre la po si ción más fa vo ra ble 

pa ra el com por ta mien to del au to. 

Ca be se ña lar, a mo do de ejem plo, 

que los bra zos de sus pen sión tie -

nen una fun ción análo ga “pa re ci da” 

a la de la es truc tu ra —sea de nues -

tra pier na que, in de for ma ble y ar ti -

cu la da con ve nien te men te, nos per -

mi te ha cer de to do: des de ca mi nar 

has ta rea li zar dis tin tos de por tes 

muy exi gi dos. 

Es ver dad que exis ten sus pen sio -

nes más sim ples y sen ci llas, que 

usan com po nen tes me nos nu me ro -

sos y me nos cos to sos, y que, sin 

dis cu sión, son muy vá li das y fun cio -

nan bien “co mo es el ca so de la 

MacP her son”; pe ro real men te, pa ra 

ren dir al máxi mo, de ben ha cer tra -

ba jar de ma sia do a los neu má ti cos. 

Una de las apli ca cio nes del sis te ma 

Mul ti link co rres pon de a Al fa Ro meo 

“en su mo de lo 166” y cum ple la fun -

ción de con tro lar to dos los án gu los 

de las rue das tra se ras, ca da uno con 

su gra do de li ber tad co rres pon dien te. 

Un com po nen te in te re san te de es te 

di se ño es su "mon tan te ar ti cu la do", 

que en es te ca so no es tá fi ja do rígi -

da men te a los bra zos su pe rior e in -

fe rior. Di cho mon tan te cons ti tu ye 

por sí mis mo un sis te ma ar ti cu la do, 

con tres bra zos que ac cio nan so bre 

ar ti cu la cio nes elás ti cas que pue den 

mo ver se li bre men te. 

Es te ti po de "mon tan te ar ti cu la do" 

per mi te te ner “den tro de la sus pen -

sión” "un gra do más" de li ber tad que 

se agre ga. Es de cir que es te di se ño 

de sus pen sión de bra zos múl ti ples, 

se uti li za pa ra me jo rar el con fort del 

au to móvil, sin com pro me ter en ab so -

lu to la ri gi dez trans ver sal ne ce sa ria 

en las co ne xio nes de los bra zos de 

sus pen sión, que es la que le otor ga 

la "te ni da en ru ta" al ve hícu lo. 

Diseño de una suspensión trasera Multilink con un ingenioso "montante articulado". Patentada por el grupo Fiat, el 
sistema comanda en diferentes planos los ángulos característicos de las ruedas, garantizando además una excelen-
te "tenida", y una absorción más suave de las asperezas del camino. Alfa Romeo.

Autor: Nuvolari  Enzo©
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Arriba: Suspensión trasera independiente “con bastidor aislado” del tipo multibrazos o Multilink de excelente funcio-
namiento, con brazos reactores transversales y longitudinales, barra estabilizadora y amortiguador con resorte con-
céntrico.- Saab. 
Abajo: Vista frontal de eje trasero con suspensión de brazos múltiples o Multilink desarrollada por Porsche.

En la prác ti ca “si el au to móvil se 

des pla za a cier ta ve lo ci dad”, cuan -

do la rue da en cuen tra un obs tá cu lo 

en su ca mi no, el mis mo pro vo ca un 

am plio des pla za mien to ver ti cal de 

la rue da. 

En es te ca so el "mon tan te ar ti cu la -

do" ac tœa de mo do tal que ci ne má -

ti ca men te re tar da el as cen so (su bi -

da) de la rue da. Quie re de cir que 

pro lon ga el tiem po de "su pe ra ción" 

del obs tá cu lo, trans mi tien do im pul -

sos más le ves ha cia arri ba, y ejer -

cien do fuer zas me no res so bre el 

cha sis (es truc tu ra por tan te), per mi -

tien do así una ab sor ción más sua -

ve, más blan da, del gol pe. 

Con es te di se ño de sus pen sión, se 

ha po di do po ner a pun to tan to el 

con fort co mo la te ni da en ru ta, op -

ti mi zan do fi nal men te las dos fun -

cio nes. 

Otro efec to im por tan te de es ta sus -

pen sión “de bi do al nom bra do gra do 

de li ber tad de más” es una fuer te 

ca pa ci dad de au toa li nea ción de 

cen tra do del con trol de las fre na das 

y de la to ma de las cur vas (con su -

per fi cie en se co). Es tas con di cio nes 

de fi nen a un au to mó vil muy se gu ro 

en los so bre pa sos ac ti vos, y en las 

ma nio bras brus cas.n
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Renault Kwid alcanza las 800.000 
unidades producidas 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

El Renault Kwid alcanzó las 800.000 unidades producidas en el Complejo 

Ayrton Senna, en São José dos Pinhais, Paraná, desde su lanzamiento 

en Brasil en 2017. Del total fabricado, el 60% se destinó al mercado bra-

sileño y el 40% a la exportación. Actualmente, el modelo producido en 

Brasil llega a 17 países de América Latina, entre ellos Argentina, Chile y 

Uruguay. 

El compacto se destacó desde su lanzamiento por incorporar un diseño ins-

pirado en los SUV, con 180 mm de despeje, ángulos de entrada y salida pro-

pios de segmentos superiores y un baúl de 290 litros, uno de los más 

amplios de su categoría. También ofrece cuatro airbags de serie y un motor 

1.0 de tres cilindros, con 71 CV con etanol y 68 CV con gasolina. 

En materia de eficiencia, el Kwid registra consumos de hasta 15,5 km/l en 

ruta y 14,6 km/l en ciudad con gasolina, además de emisiones de 84 g de 

CO₂/km y calificación A en el programa de etiquetado vehicular del Inmetro. 

El Complejo Ayrton Senna emplea a unas 5.000 personas y utiliza tecnolo-

gías como inteligencia artificial, puestos conectados, gemelos digitales, 

impresión 3D y robots móviles autónomos. Además, cerca del 40% de su 

superficie corresponde a Mata Atlántica preservada. La planta es una insta-

lación de residuo cero desde 2016 y utiliza energía eléctrica de origen foto-

voltaico. 

La producción del Kwid también forma parte de la estrategia internacional de 

Renault en la región, en un contexto de mayor cooperación con Geely, que 

desde noviembre de 2025 posee una participación del 26,4% en Renault 

Brasil.

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: RENAULT



Se desplaza el Centro de Gravedad 
de la Posventa
Una mirada desde Automechanika Frankfurt sobre los cambios 
que atraviesa la industria mundial de autopartes, donde 
producción, tecnología, marcas y mercados parecen estar 
redefiniendo sus roles.

Después de recorrer Automechanika Frankfurt 
desde el año 2000, volver a transitar sus pasillos 
permite observar algo que va más allá de las 
novedades que cada edición presenta. Las cifras 
oficiales pueden mostrar un escenario similar o 
incluso superior al de la edición anterior, pero la 
percepción de quienes recorren la feria durante 
varios días parece plantear otra lectura.

Hay menos movimiento en algunos sectores, se percibe una menor presencia de visitantes 
asiáticos y también de Turquía, y algunos de los protagonistas que históricamente ocuparon 
un lugar central parecen estar modificando su posición dentro de la cadena. No 
necesariamente se trata de una reducción de la actividad. Puede tratarse, simplemente, de 
que la actividad está comenzando a organizarse de otra manera. 
Y esa diferencia es importante.

A nivel mundial se observa un proceso de traslado de la producción de autopartes desde sus 
mercados y lugares de origen principalmente hacia China. Pero el fenómeno resulta todavía 
más interesante cuando se observa qué hacen las empresas tradicionales frente a ese 
escenario.

Automechanika Frankfurt vuelve a funcionar como una fotografía de la industria: más allá de las cifras oficiales, los cambios se perciben 
también en los pasillos, en los expositores y en la composición de la oferta.

Porque una feria como Automechanika no solamente muestra productos. También permite 
observar quién desarrolla, quién fabrica, quién compra, quién vende y, fundamentalmente, 
dónde se encuentra el conocimiento que sostiene a cada una de esas actividades. 
 
En ese sentido, la fotografía que ofrece Frankfurt parece sugerir un proceso que excede 
largamente a la propia exposición: el centro de gravedad de la industria mundial de la posventa 
podría estar desplazándose.

De fabricar en origen a producir globalmente
Durante buena parte de las últimas décadas, la identidad de una empresa de autopartes 
estuvo estrechamente vinculada con su capacidad industrial. 
Una compañía era reconocida por aquello que desarrollaba y fabricaba. Su tecnología, su país 
de origen, sus plantas, sus procesos productivos y su capacidad de innovación 
constituían una parte central de su valor.

Ese esquema parece estar evolucionando.

Y esto plantea una diferencia 
sustancial respecto del 
escenario de algunos años atrás. 
China no parece conformarse ya 
con ser el lugar donde otros 
desarrollan y producen. En 
determinados campos, 
comienza a ocupar el lugar de 
quien desarrolla, innova y 
establece nuevas referencias 
tecnológicas.

Grandes compañías que durante años fueron desarrolladoras de tecnología y fabricantes de 
referencia están ampliando sus líneas de productos incorporando productos desarrollados y 
fabricados por terceros. Empresas que históricamente construyeron su identidad alrededor de 
la producción comienzan, en determinados segmentos, a tener una participación cada vez 
mayor en actividades comerciales.

La oferta se amplía y los límites entre especialidades comienzan a ser menos definidos.

Una empresa puede conservar su marca, su red comercial y su relación con el mercado, mientras 
el producto que lleva esa marca es fabricado en otro lugar. Del mismo modo, un fabricante 
puede producir para distintas marcas que compiten entre sí. 

La frontera entre fabricante, proveedor y comercializador comienza así a volverse menos nítida.

China ya no es solamente la fábrica 

Este proceso tiene un componente adicional que puede ser todavía más significativo. 
Durante años, hablar de China como origen de una autoparte podía estar acompañado por una 
percepción de menor calidad o menor desarrollo tecnológico. Esa consideración parece haber 
perdido fuerza. 
 
La expansión internacional de las marcas automotrices chinas está contribuyendo a modificar la 
percepción sobre el país como origen de tecnología y productos. La aceptación que están 
logrando sus vehículos en distintos mercados del mundo funciona también como una suerte de 
validación de las capacidades industriales y tecnológicas desarrolladas allí.

La transformación resulta particularmente visible cuando se observa la evolución de la 
electrificación.

La tecnología y la automatización ocupan un espacio cada vez más visible en la feria. 

La pregunta entonces ya no 
parece ser solamente quién 
fabrica, sino qué parte de la 
cadena controla cada compañía.
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La electrificación cambió las reglas 

Las empresas que durante 
décadas construyeron su 
especialización alrededor de 
componentes del motor o 
sistemas de encendido 
encuentran un mercado 
diferente. Algunas comienzan a 
incorporar nuevas familias de 
productos, como frenos o 
suspensión.

La electrificación aparece como uno de los últimos grandes puntos de ruptura tecnológica de la 
industria automotriz 
Desde la pandemia, al menos desde la perspectiva que permite observar la evolución de la 
industria en las ferias internacionales, no parece haber aparecido una innovación de una 
magnitud comparable. Lo que se observa con mayor frecuencia son evoluciones, mejoras y 
optimizaciones de tecnologías ya existentes. 

Eso no significa que la innovación se haya detenido. Pero sí podría significar que la industria 
está atravesando una etapa diferente, en la que el desarrollo se concentra más en 
perfeccionar soluciones conocidas que en generar nuevas categorías tecnológicas. 

Y cuando una tecnología disruptiva como la electrificación modifica la estructura del vehículo, 
también modifica la estructura de la posventa.

La electrificación modifica componentes, proveedores y capacidades de la cadena de posventa. 

Pero nuevamente aparece una particularidad: en muchos casos, esas nuevas líneas no son 
necesariamente fabricadas por la empresa que las comercializa. 

La consecuencia es casi inevitable: aparecen cada vez más jugadores compitiendo en 
categorías que antes tenían un número más limitado de participantes. 

El mercado se amplía, las fronteras entre especialidades se desdibujan y la competencia 
comienza a producirse en un terreno diferente.

¿Quién fabrica para quién? 
Quizás uno delos cambios más interesantes pueda encontrarse precisamente en esta nueva 
convivencia entre marcas históricas, fabricantes y distribuidores. 

Una gran marca tradicional puede incorporar a su catálogo una línea de frenos producida 
por un tercero. Un distribuidor puede hacer algo similar bajo su propia marca. Y ambos 
pueden terminar abasteciéndose, directa o indirectamente, de un mismo fabricante.

Entonces, ¿dónde reside actualmente el valor diferencial?
¿Está en la fábrica? 
¿En la tecnología? 
¿En la marca? 
¿En la capacidad de distribución? 
¿En la relación con el mercado? 
¿O en una combinación de todos esos factores?
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La pregunta adquiere todavía mayor relevancia cuando se observa que las grandes compañías 
que históricamente fueron fabricantes comienzan a adoptar comportamientos cada vez más 
cercanos a los de empresas comerciales, mientras algunos distribuidores desarrollan marcas 
propias capaces de competir directamente con ellas. 
La industria parece estar pasando de un modelo en el que las posiciones estaban 
relativamente definidas a otro donde los roles se superponen.

La amplitud de la oferta también refleja la multiplicación de jugadores y categorías. 

Un cambio que todavía está en movimiento 
Quizás por eso la percepción que deja una visita a Automechanika Frankfurt no pueda medirse 
únicamente contando visitantes, stands o novedades.

Lo interesante está en observar las 
relaciones que se están modificando 
detrás de esos números. 
La menor presencia de determinados 
mercados, la creciente participación 
de fabricantes chinos, la 
incorporación de productos de 
terceros por parte de marcas 
tradicionales y la expansión de los 
catálogos hacia categorías cada vez 
más amplias parecen formar parte de 
un mismo proceso.

No necesariamente estamos frente a una sustitución de un modelo por otro. 
Probablemente sea más correcto hablar de una redistribución de funciones. 

La industria continúa necesitando fábricas. Continúa necesitando tecnología. Continúa 
necesitando marcas y redes comerciales. Pero esas funciones ya no necesariamente están 
concentradas en las mismas empresas ni en los mismos países. 

Y esa puede ser la verdadera transformación. 

El lugar donde se fabrica una autoparte ya no necesariamente coincide con el lugar donde se 
desarrolla. El lugar donde se desarrolla tampoco necesariamente coincide con el lugar donde 
se comercializa. 
En ese nuevo mapa, China parece ganar protagonismo no solamente por su capacidad 
productiva sino también por su creciente capacidad tecnológica. Europa, Japón y otros 
mercados tradicionales conservan enormes capacidades industriales y de desarrollo, pero 
deben convivir con una competencia que ya no llega únicamente desde sus fábricas, sino 
también desde nuevas fuentes de tecnología. 

Por eso, quizás la pregunta que deja esta edición de Automechanika Frankfurt no sea cuántos 
visitantes tuvo la feria, ni siquiera cuántas novedades presentó.

Quizás las preguntas más interesantes sean otras: 

¿Se está desplazando el centro de gravedad de la posventa mundial?  
Cuando dentro de algunos años volvamos a recorrer los pasillos de 
Automechanika, ¿seguiremos hablando de fabricantes europeos, japoneses y 
chinos, o estaremos frente a una industria global en la que esas fronteras hayan 
dejado definitivamente de tener el mismo significado?



da el con jun to re sor te/a mor ti gua -

dor a las con di cio nes de mar cha, 

re du cien do has ta el 70 por cien to 

las os ci la cio nes de la ca rro ce r’a en 

ace le ra ción, en cur va y en fre na da. 

Dos son los mé to dos pre vis tos que 

pue den ser se lec cio na dos ac cio -

nan do di rec ta men te un pul sa dor en 

el ta ble ro: con fort y de por ti vo. 

 

En es te œl ti mo ca so la in cli na ción 

(es de cir, el ro li do) es ul te rior men -

te re du ci da en un ca si 30 por cien -

to (lo que sig ni fi ca prác ti ca men te 

anu la da), pa ra re sal tar sin du das 

una con duc ción más di ná mi ca y 

de por ti va. El con trol ac ti vo se ba sa 

en la in te rac ción en tre los com po -

nen tes me cá ni cos, hi dráu li cos y 

elec tró ni cosá. Una se rie de sen so -

res “co lo ca dos en pun tos vi ta les 

del cuer po del au to” ve ri fi can en 

for ma cons      tan te el aco mo da mien -

to, en vian do las di fe ren tes in for -

ma cio nes a la uni dad de con trol 

elec tró ni co (for ma da por dos com -

pu ta do ras que tra ba jan ex clu si va -

men te pa ra el sis te ma ABS), que 

ha ce va riar la res pues ta de la sus -

pen sión. 

 

En de ta lle, hay dos sen so res por 

ca da eje, otros dos se ubi can en la 

par te tra se ra pa ra re gis trar las ace -

le ra cio nes lon gi tu di na les y trans -

ver sa les, un sen sor se en cuen tra 

de ba jo del asien to del acom pa ñan -

te, otro se en cuen tra en la con so la 

cen tral y fi nal men te el úl ti mo, es tá 

po si cio na do en la par te de lan te ra. 

En to tal el sis te ma usa tre ce sen -

so res, pe ro prác ti ca men te el sis te -

ma po see cua tro ci lin dros hi dráu li -

cos (de no mi na dos plun ger), re gu -

la bles des de la par te in te rior de los 

mon tan tes te les có pi cos. Es tos œl -

ti mos es tán dis pues tos en tre los re -

sor tes he li coi da les, y la ca rro ce ría, 

y per mi ten va riar la ex ten sión de 

los re sor tes. 

 

To do es to se efec tœa en un tiem po 

de so lo 10 mi lési mas de se gun do. 

La in ten si dad y la du ra ción de la 

ac ción que se efec tœa so bre el re -

sor te, de pen den de las se ña les de 

los va lo res de las ace le ra cio nes y 

de las di fe ren tes os ci la cio nes de la 

ca rro ce r’a. 

 

La pre sión in ter na del sis te ma es tá 

li mi ta da en los 200 ba res a tra vés 

de una vál vu la. En ca da eje, se en -

cuen tra un acu mu la dor es pe cí fi co 

que po see un de pósi to de acei te (o 

flui do pa ra sus pen sión), de ma ne ra 

tal de te ner dis po ni ble rá pi da men te 

la ener g’a ne ce sa ria, en ca so de 

adop tar el mo do de por ti vo n

62 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com 63Año 26  Nº294  2026  100% para el Profesional del Automotor T A L L E R A C T U A L

S U S P E N S I Ó N  /  E S TA B I L I D A D

Las si glas ABC “pri me ras le tras del 

abe ce da rio” sig ni fi can en in glés 

Ac ti ve Body Con trol, es de cir Con -

trol Ac ti vo de la Sus pen sión. Es te 

es un sis te ma de sa rro lla do por 

Mer ce des Benz, con ca pa ci dad de 

re gu lar el aco mo da mien to del ve -

hí cu lo, li mi tan do el efec to de ro li do 

y es ta bi li zán do lo en el tiem po de 

una cen tí si ma de se gun do. 

La Sus pen sión con con trol ac ti vo 

Es que ma del sis te ma ABC de con trol elec tróni co ac ti vo de la sus pen sión, en don de se ob ser van el cir cui to elec tró -
ni co con los res pec ti vos sen so res, y los com po nen tes hi dr‡u li cos apli ca dos so bre la cou pé CL de Mer ce des Benz.

Un sis te ma de tre ce sen so res de 

re le va mien to de ace le ra ción lon gi -

tu di nal y trans ver sal, si mi la res a 

los uti li za dos en el sis te ma ESP 

(Pro gra ma de Es ta bi li dad de la 

Sus pen sión), tie ne ba jo con trol los 

mo vi mien tos del au to móvil y en vía 

se ña les a dos uni da des elec tró ni -

cas de con trol. Es tos úl ti mos per ci -

ben la ne ce si dad de in ter ve nir y 

es ta ble cen el ac cio na mien to de 

los con jun tos coa xia les re sor te/a -

mor ti gua dor, pa ra ca da rue da. Es -

to se con cre ta, con la po si bi li dad 

de mo ver hi dráu li ca men te el pla ti -

llo su pe rior del re sor te, de ter mi -

nan do la car ga, es de cir el em pu je 

o la fuer za ver ti cal. 

 

Pa ra es to se uti li za una bom ba hi -

dráu li ca de 200 ba res de pre sión, 

que ali men ta un de pó si to a pre -

sión, pa ra po der ac cio nar la vál vu -

la de re gu la ción del sis te ma. El 

ABC es tá en con di cio nes de ab -

sor ber las vi bra cio nes del cuer po 

del au to móvil con fre cuen cias in fe -

rio res a 5 Hertz. 

 

Des pués de más de vein te años 

de in ves ti ga ción y de sa rro llo, Mer -

ce des Benz ha pues to a pun to un 

sis te ma de sus pen sión ac ti va de -

no mi na do ABC, que en trá a for mar 

par te del equi pa mien to de se rie de 

la cou pé CL. 

 

Gra cias a un cir cui to hi dráu li co de 

al ta pre sión, y a un re cur so nor mal 

de la elec tró ni ca, la sus pen sión 

ac ti va adap ta de ma ne ra muy rápi -

Autor: Nuvolari  Enzo©

Du ran te las prue bas en pis ta del ABC, se evi den cia la dis mi nu ción del ro li do, 
es de cir, se cuen ta con un au to mó vil con ma yor es ta bi li dad.

Com po nen tes bá si cos del sis te ma ABC, en tre los que se cuen tan los con jun -
tos coa xia les re sor te/a mor ti gua dor de lan te ro y tra se ro.
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A menudo se le llama “correa / banda descuidada”, pero puede causar 

daños graves si se pasa por alto. Es la correa / banda de distribución, res-

ponsable de crear armonía entre el cigüeñal y el árbol de levas para que el 

motor funcione sin problemas. Es importante revisar la correa / banda de 

distribución y cambiarla a intervalos regulares de mantenimiento. Si se 

rompe, es muy probable que arruine el motor y cause al conductor con un 

gasto enorme. Tenga cuidado con estos signos reveladores que indican que 

la correa / banda de distribución puede ser la culpable: 

1. El vehículo no arranca: cuando una correa / banda de distribución se 

rompe o se sale por un solo diente, se producirán daños en el vehículo y el 

motor, lo que a menudo hará que el vehículo quede inoperable hasta que se 

repare. 

2. Ruido: a nadie le gusta quejarse, pero los ruidos son una señal de que 

un automóvil literalmente le está «hablando». Cuando la correa / banda de 

distribución o los componentes que la rodean comienzan a desgastarse, se 

puede escuchar un ruido debajo del capó. Ya sea un zumbido, un siseo, un 

traqueteo o un chasquido, no lo ignore. El ruido inusual que se escucha cada 

vez que el motor está en ralentí es a menudo una indicación de que los bale-

ros de la polea están desgastados y que la correa puede dañarse pronto. 

3. Sobrecalentamiento: el mantenimiento deficiente del cambio de aceite 

puede hacer que el árbol de levas se agarrote y rompa la correa / banda de 

distribución.n

Tres señales de falla de las correas dentadas
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Por Taller Actual  //  Fuente: Dayco

Esta nota es presentada por:
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co", se con cre ta ron so bre sue los 

con hie lo (su per fi cies he la das). Di -

chas prue bas fue ron com ple men ta -

in for ma cio nes exac tas en in ter va los 

de 20 mi lé si mas de se gun do. 

El dis po si ti vo de tec ta en to do mo -

men to los mo vi mien tos del vo lan te 

de di rec ción, y los com pa ra con la 

tra yec to ria real del ve hícu lo. 

En ca so de que ha ya di ver gen cias, 

in ter pre ta que exis te un pe li gro in -

mi nen te. Pa ra po der de ci dir si se 

apli can los fre nos en for ma do si fi ca -

da, o si se re du ce el "par mo tor", el 

ESP dis po ne de una gran can ti dad 

de da tos re le van tes. 

El sis te ma re co no ce una si tua ción 

crí ti ca an tes de que es to se pro duz -

ca, e in ter vie ne an tes, in clu si ve, de 

que el con duc tor to me con cien cia 

de la si tua ción. 

En lo re fe ren te a las prue bas efec -

tua das con es te "asis ten te elec tró ni -

tras que con el sis te ma los mis mos 

de sa pa re cie ron (sin nin gún ac ci -

den te).n

das con en sa yos rea li za dos en "si -

mu la dor". Sin ESP, el 80% de los 

ve hícu los su frió ac ci den tes, mien -

El ESP es una es pe cie de "co pi lo to elec tróni co", que reú ne la ac ción de tres 
dis po si ti vos: ABS (an ti blo queo de fre nos); ASR (sis te ma de trac ción an ti -
des li zan te), y BAS (ser vo fre no de emer gen cia). El mis mo es apli ca do en se -
rie en el Cla se A de Mer ce des Benz. 1.- Cen tral del ESP. 2.- Uni dad elec tro hi -
dráu li ca del ABS. 3.- Ser vo fre no de asis ten cia con dis po si ti vo BAS.

El ESP co rri ge la ten den cia a de rra par “des pués de una ma nio bra brus ca” con efec ti vi dad, de mo do tal que el ve hícu -
lo man tie ne su tra yec to ria. A: Au to con sub di rec ción; se es ta bi li za fre nan do au to má ti ca men te la rue da tra se ra iz -
quier da. B: Au to con so bre di rec ción, se es ta bi li za fre nan do la rue da de lan te ra de re cha.  

E S TA B I L I D A D

El sistema ESP

Po de mos de cir que el ESP reú ne 

las fun cio nes de ABS (an ti blo queo 

de fre nos), ASR (sis te ma de trac -

ción an ti des li zan te), y BAS (ser vo -

fre no de emer gen cia). 

 

La apli ca ción do si fi ca da e in ter mi -

ten te de los fre nos en una o va rias 

rue das, y la re duc ción del "par mo -

tor" “en ca so ne ce sa rio”, con tri bu ye 

a es ta bi li zar el ve hícu lo dis mi nu yen -

do la ten den cia al de rra pe. 

 

Con es te sis te ma se pue de cir cu lar 

ba jo di fe ren tes con di cio nes cli má ti -

cas (llu via, nie ve, hie lo), sin in con -

ve nien tes de ma nio bra bi li dad. 

 

En un co mien zo, es te dis po si ti vo se 

mon ta ba so bre los mo de los de al ta 

ga ma, pe ro lue go se fue ge ne ra li -

zan do su apli ca ción, y en la ac tua li -

dad es uno de los más so fis ti ca dos 

en el cam po de la se gu ri dad ac ti va. 

Mer ce des Benz es el pri mer fa bri -

can te del mun do, y des de 1995 

ofre ce es te sis te ma, de sa rro lla do 

jun to con la fir ma Bosch, que ha si -

do ca li fi ca do co mo ori gi nal y re vo lu -

cio na rio, téc ni ca men te ha blan do. 

 

Ini cial men te se mon ta ba de se rie, 

so lo en los mo de los con mo to res de 

12 ci lin dros; pe ro la in cor po ra ción 

de es ta tec no lo gía en los mo de los 

com pac tos de la Cla se A, por ejem -

plo, le apor ta a di cha ga ma una 

gran efi cien cia en lo re fe ren te a la 

"se gu ri dad ac ti va". 

 

El ESP es una es pe cie de "co pi lo to 

elec tróni co", que reœ ne las so bre -

sa lien tes con di cio nes que brin dan 

el ABS, el ASR y el BAS, y que, ade -

más, con tro la o su per vi sa ca da ma -

nio bra que efec túa el con duc tor. Ca -

da uno de es tos 3 com po nen tes 

cum ple una fun ción muy es pe cífi ca, 

y tam bién ca da uno po see una ca -

rac te rís ti ca de ter mi na da, que po ne 

a dis po si ción del ESP pa ra man te -

ner la es ta bi li dad del ve hícu lo en si -

tua cio nes ex tre mas. 

 

Si exis te una ten den cia a de rra par, 

el ESP fre na en frac cio nes de se -

gun do una o va rias rue das, a fin de 

man te ner la tra yec to ria de sea da. 

El ESP in ter vie ne con ex tre ma pre -

ci sión en mi lési mas de se gun do; el 

sis te ma de sen so res que lo com po -

nen es muy sen si ble, y su mi nis tra 

En sa yos efec tua dos en si mu la dor y en pis ta de prue bas “co mo en es te ca so”, del com por ta mien to del pro gra ma 
elec tró ni co de con trol de es ta bi li dad. Mer ce des Benz.
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Global Mobility Call, plataforma internacional de movilidad sostenible impul-

sada por IFEMA MADRID, se suma a la organización de Clime Summit 

2026, el primer congreso de España dedicado exclusivamente a la micromo-

vilidad. El encuentro se realizará el 2 de octubre en Espacio Mercado, 

Getafe, en alianza con CLIME y el Ayuntamiento de Getafe. 

El evento reunirá a autoridades, empresas, especialistas y profesionales 

para analizar los principales desafíos regulatorios, tecnológicos y de desa-

rrollo que enfrenta el sector, en un momento marcado por cambios relevan-

tes para los vehículos de movilidad personal (VMP). 

Entre las novedades que impulsan el debate se encuentra la reciente deci-

sión de Renfe de volver a permitir los monopatines eléctricos en la mayoría 

de sus servicios, junto con la entrada en vigencia de nuevos requisitos de 

homologación, matriculación e identificación para los VMP. A esto se suma 

la próxima implementación, prevista para 2027, de la certificación obligatoria 

para estos vehículos, una medida que genera incertidumbre entre fabrican-

tes, operadores y usuarios. 

En este contexto, Clime Summit 2026 buscará analizar el impacto de las 

nuevas regulaciones, las oportunidades que ofrece la innovación tecnológi-

ca y la necesidad de fortalecer la colaboración entre el sector público y pri-

vado para avanzar hacia una micromovilidad sostenible. 

La participación de Global Mobility Call aportará una mirada vinculada con 

la transformación de los sistemas de transporte, la descarbonización y el 

desarrollo de alianzas capaces de impulsar nuevos modelos de movilidad 

urbana.n

Esta nota es presentada por:

España tendrá su primer congreso exclusivo 
sobre Micromovilidad

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: Ifema
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El proyecto de Ley de Presupuesto 2027, enviado por el Poder Ejecutivo 

Nacional al Congreso, contempla dos cupos fiscales destinados a regíme-

nes de promoción vinculados con la industria automotriz y autopartista. 

 

En conjunto, los artículos 28 y 30 del proyecto prevén $136.500 millones 

para instrumentos orientados a nuevas inversiones y a la utilización de auto-

partes de producción nacional. 

Los montos corresponden a cupos para beneficios fiscales, por lo que no 

representan transferencias directas de fondos del Estado a las empresas. 

 

$130.000 millones para autopartes nacionales 

El mayor de los cupos alcanza los $130.000 millones y corresponde al 

régimen establecido por la Ley 27.263, destinado a promover una mayor 

integración de componentes de fabricación nacional en la producción 

automotriz. 

 

El régimen contempla un bono electrónico de crédito fiscal, cuyo valor 

puede representar entre el 4% y el 15% de las autopartes nacionales incor-

poradas, de acuerdo con las condiciones previstas en la normativa. 

El beneficio puede utilizarse para la cancelación de impuestos nacionales y 

tiene como objetivo incentivar la incorporación de componentes producidos 

localmente dentro de la cadena automotriz. 

 

Incentivos para nuevas inversiones 

Por otra parte, el proyecto establece un cupo de $6.500 millones para el 

régimen de promoción de inversiones correspondiente a la Ley 27.686, 

destinado a proyectos de la industria automotriz-autopartista y su cadena 

de valor. 

El monto representa un incremento nominal del 30% respecto de los $5.000 

millones establecidos para 2026. 

 

A través de estos dos instrumentos, el proyecto de Presupuesto 2027 man-

tiene herramientas fiscales destinadas tanto a promover nuevas inversiones 

como a incentivar una mayor participación de autopartes nacionales en la 

producción de vehículos. 

 

El proyecto deberá ahora continuar su tratamiento en el Congreso de la 

Nación.n

Presupuesto 2027: incentivo para el 
sector automotriz

Esta nota es presentada por:

Por Negocios & Autopartes //  Fuente: Ministerio de Economía
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Esta nota es presentada por

En el marco de Automechanika Frankfurt 2026, Wolf Lubricants anticipó las 

novedades que incorporará a su oferta durante 2027. 

 

Daniel Rangel, Technical Manager de Wolf para América, señaló que la 

marca trabaja en nuevas tecnologías aplicadas a lubricantes para motor, 

transmisiones y líquidos refrigerantes. 

 

“Estamos presentando todo lo referente a productos y nuevas tecnologías 

en lubricantes para motor, transmisiones y líquidos refrigerantes”, explicó 

Rangel desde el stand de Wolf en Frankfurt. 

 

La compañía también prepara una renovación de la imagen de su gama 

de productos, cuyo lanzamiento está previsto para 2027. 

 

En Argentina, los productos Wolf Lubricants se comercializan a través de 

sus distribuidores Rural Santa Fe, ETMAN y CROMOSOL. 

Wolf anticipa novedades en lubricantes 
para 2027 
Por Taller Actual | Desde Automechanika Frankfurt 
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Es nues tra in ten ción ofre cer un 

cur so cla ro y sen ci llo (te nien do en 

cuen ta nues tra ex trac ción do cen -

te) de 6 en tre gas a lo su mo por ni -

vel, ya que con si de ra mos es pe -

cial men te en la épo ca que nos to -

ca vi vir, que la ca pa ci ta ción es 

fun da men tal. La for ma ción nos 

acer ca al co no ci mien to, que es un 

ar ma im por tan te que ja más se nos 

cae rá, que nun ca per de re mos en 

nues tra vi da. El mun do es tá ex pe -

ri men tan do gran des cam bios, los 

cua les no pue den ser ig no ra dos 

por no so tros. En es pe cial la tec -

no lo gía to da evo lu cio na a pa sos 

agi gan ta dos, por lo tan to tam bién 

la me cá ni ca, la elec tró ni ca y el au -

to mó vil. Ca pa ci tar se es vi tal, sig -

ni fi ca cre cer tam bién en dig ni dad, 

vi vir y de sa rro llar un ofi cio o una 

pro fe sión li bre men te. El te ma es 

“for mar se o de sa pa re cer”. 

 

PRE SEN TA CIÓN 

Va mos a de di car nos al co mien zo de 

es tos cur sos al mo tor Die sel, pa ra 

tra tar lue go otros te mas de in te rés. 

En es ta pri me ra eta pa -Pri mer Ni vel- 

nues tra pri me ra en tre ga (En tre ga 1) 

es una “in tro duc ción” al de sa rro llo 

del te ma. 

 

Los pun tos a tra tar en es ta in tro duc -

ción, son los si guien tes: 

• Ge ne ra li da des. 

• Bre ve His to ria. 

• Des crip ción y Fun cio na mien to. 

Co mo es de co no ci mien to, el au to -

móvil Die sel ya no es una mo da ni 

mu cho me nos. A ni vel in ter na cio nal 

“en los úl ti mos 5 años” el mis mo ha 

ex pe ri men ta do un im por tan te ni vel 

de cre ci mien to. 

 

Las pre vi sio nes de fa bri ca ción pa ra 

los próxi mos años in clu si ve, son de 

cre ci mien to con tínuo. 

Mu chos es pe cia lis tas con si de ran 

ade más que téc ni ca men te el mo tor 

del fu tu ro es el de ci clo Die sel. En la 

ac tua li dad, es te mo tor de en cen di do 

por com pre sión ex pe ri men ta una 

evo lu ción con tínua. Es to es el re sul -

ta do de la uti li za ción en tre otros as -

pec tos de la tur bo so brea li men ta ción 

de geo me tría va ria ble, de los mo to -

res mo du la res, de las ba jas ci lin dra -

das, de la tec no lo gía mul ti vál vu las, 

de la in yec ción di rec ta de ga soil de 

“al ta pre sión”, de los sis te mas “com -

mon rail” y bom ba-in yec tor, de la 

elec tró ni ca, de los sis te mas de ad -

mi sión va ria ble, de la re cir cu la ción 

de los ga ses de es ca pe, de los ca ta -

li za do res de oxi da ción, etc. 

  Motores Diesel - Evolución
M O TO R E S

Ra dio gra fía de un mo tor JTD de 1.9 li tros de 4 ci lin dros en línea con in yec ción Uni jet di rec ta de al ta pre sión sis te ma 
“com mon rail” - Al fa Ro meo.
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To do es to ha ce que el mo tor Die sel, 

ya no sea lo que era has ta ha ce po -

cos años, hoy di cho mo tor es más 

po ten te, más eco nó mi co, más lim pio 

y me nos rui do so. 

 

Mu chas de es tas so lu cio nes y dis -

po si ti vos me cá ni cos, in clu so con 

con trol elec tróni co, son nue vos en 

rea li dad. De bi do a ello, es que ofre -

ce mos és te cur so, que tra ta de es tu -

diar to dos los as pec tos re fe ri dos al 

mo tor Die sel. 

 

1- GE NE RA LI DA DES 

Es in dis cu ti ble el de sa rro llo y la evo -

lu ción, por la que pa sa el mo tor Die -

sel en la ac tua li dad. 

Su éxi to, de bi do a su uti li za ción en 

el au to móvil mo der no es in ne ga ble. 

Sin du das des de que Mer ce des 

Benz lan za su pri mer au to mó vil en 

1936, equi pa do con un mo tor Die -

sel, el mis mo no ha de ja do de evo lu -

cio nar. Es ta evo lu ción no so lo es 

téc ni ca, as pec to és te muy co no ci do, 

si no tam bién co mer cial. Des de ha ce 

ca si 30 años, de bi do al uso de un 

com bus ti ble co mo el ga soil, y a su 

eco no mía de con su mo, es te mo tor 

se di fun de en for ma con si de ra ble. 

Es de cir que las fábri cas de au to mó -

vi les a ni vel in ter na cio nal, uti li zan al 

mo tor de ci clo Die sel co mo una al -

ter na ti va con cre ta del mo tor a ex plo -

sión o naf te ro. 

Exis ten tam bién em pre sas au to mo -

tri ces de im por tan cia, que en su ga -

ma de pro duc ción cuen tan con mo -

de los de au to mó vi les en su ver sión 

Die sel, ya sea con mo tor as pi ra do o 

tur bo so brea li men ta do. Es to con fir -

ma la ci ta da evo lu ción co mer cial. 

Di cha evo lu ción trae apa re ja do co -

mo con se cuen cia, un im por tan te de -

sa rro llo tec no ló gi co. 

 

1.1 - La pues ta en mar cha 

del mo tor 

Uno de los in con ve nien tes de siem -

pre del mo tor Die sel, es sin du da el 

arran que en frío. Ob te ner la au toin -

fla ma ción del ga soil en la eta pa de 

pues ta en mar cha a ba jas tem pe ra -

tu ras, no es na da fá cil, de allí que 

es ta ac ción siem pre ha si do mo ti vo 

de di fi cul ta des. 

Pa ra fa ci li tar el arran que de los mo -

to res de in yec ción in di rec ta, do ta dos 

con pre cá ma ra o cáma ra de al ta tur -

bu len cia, és tos cuen tan con una ins -

ta la ción de bu jías de pre ca len ta -

mien to. Pa ra los mo to res de in yec -

ción di rec ta, se uti li zan bu jías in can -

des cen tes que son ubi ca das en for -

ma di rec ta en la cá ma ra de com bus -

tión (preposcalentamiento). 

Es de cir que en la ac tua li dad, se ha 

pa sa do de un pro ce so de pues ta en 

mar cha len to y di fi cul to so, a un 

arran que rápi do que pue de lo grar se 

en po cos se gun dos. 

 

1.2- La cons truc ción del mo tor 

El mo tor Die sel siem pre fue vin cu la -

do al ex ce si vo pe so y a la ro bus tez 

de cons truc ción. Las pre sio nes ge -

ne ra das en las cá ma ras de com bus -

tión, de bi do a las al tas re la cio nes de 

com pre sión son ele va das. Co mo 

con se cuen cia la cons truc ción del 

mo tor de be ser ro bus ta y re sis ten te, 

es pe cial men te pa ra el block ci lin -

dros, la ta pa de ci lin dros, y los com -

po nen tes del mo vi mien to ro ta ti vo-al -

ter na ti vo (ci güe ñal, bie las, pis to nes). 

El di se ño y la cons truc ción de es tos 

ór ga nos de ben con tem plar la ca pa -

ci dad de fun cio nar sin pro ble mas de 

ro tu ra, es de cir que se de be rá con -

tar con una vi da œtil pro lon ga da del 

mo tor. 

Ac tual men te, el de sa rro llo de nue -

vos ma te ria les, de alea cio nes me tá -

li cas li via nas de al ta re sis ten cia, ha -

cen un apor te a la dis mi nu ción del 

pe so del mo tor, y a sus di men sio -

nes. El ré gi men má xi mo es de 4.500 

- 5.000 rpm, co mo pro me dio, es de -

cir que con un fun cio na mien to de 

es ta na tu ra le za el des gas te de sus 

com po nen tes se re la ti vi za. 

A pe sar del régi men, de las al tas 

pre sio nes ge ne ra das y de las po ten -

cias ob te ni das, un mo tor Die sel mo -

der no pue de fun cio nar 250.000-

3000.000 km y más, sin ne ce si dad 

de in ter ven ción. 

 

1.3 - La in yec ción di rec ta 

e in di rec ta 

Co mo sa be mos, el ci clo Die sel con -

sis te en la au to com bus tión de una 

mez cla ai re-ga soil. La in yec ción de 

ga soil a al ta pre sión, en un me dio 

den tro de la cá ma ra de com bus tión” 

con pre sen cia de ai re a al ta pre sión 

y tem pe ra tu ra, pro vo ca la com bus -

tión de di cha mez cla. 

En los mo to res que uti li zan in yec -

ción in di rec ta, el ga soil pul ve ri za do 

a al ta pre sión se rea li za den tro de 

una pre cá ma ra o cáma ra de tur bu -

len cia ad jun ta a la cá ma ra de com -

bus tión en el ci lin dro. 

O sea que den tro de es tas pe que -

ñas cáma ras, se ge ne ra una pri me -

ra eta pa de com bus tión en for ma 

pro gre si va, de una par te del com -

bus ti ble in yec ta do. 

El res to o la otra par te de la mez cla ai -

re-ga soil, es ex pan di da me dian te un 

gran efec to de tur bu len cia a la cá ma -

ra de com bus tión del ci lin dro. En es ta 

œl ti ma eta pa, se com ple ta la com -

bus tión de fi ni ti va de di cha mez cla. 

Pue de de cir se que una de las ven ta -

jas de la in yec ción in di rec ta, esa una 

ma yor sua vi dad de fun cio na mien to 

“re duc ción del gol pe Die sel o de la 

ru de za de mar cha” lo grán do se por 

lo tan to un mo tor me nos rui do so, o 

con me nor gra do de ru mo ro si dad 

que un mo tor de in yec ción di rec ta. 

Co mo con tra par ti da, exis ten al gu -

nas des ven ta jas, co mo la pér di da de 

ca lor de bi do a que la com bus tión co -

mien za en la pre cá ma ra y fi na li za en 

el ci lin dro. Es to pro du ce una ca’ da 

del ren di mien to ca ló ri co, por una 

com bus tión me nos efi caz que trae 

co mo con se cuen cia un ma yor con -

su mo de ga soil y un in cre men to de 

las emi sio nes con ta mi nan tes. 

 Au di A4 TDI V6 con in yec ción di rec ta de al ta pre sión, 150 CV y 6,8 li tros de 
ga soil ca da 100 km.

Cor te en pers pec ti va de un mo der no mo tor Die sel as pi ra do de 4 ci lin dros en 
l’ nea, de in yec ción in di rec ta y con cá ma ra de com bus tión de al ta tur bu len cia 
- Re nault.

Bu jías de pre ca len ta mien to e in can -
des cen te. Arri ba: De ta lle de una cá -
ma ra de al ta tur bu len cia de un mo tor 
con in yec ción in di rec ta. Aba jo: Bu jía 
in can des cen te pa ra una in yec ción 
di rec ta, de ta lle de la in yec ción de 
ga soil den tro de la cá ma ra de com -
bus tión prac ti ca da en la ca be za del 
pis tón.

Pers pec ti va de un mo tor Die sel de mo der na cons truc ción -y di se ño- de 1.9 li -
tros con in yec ción di rec ta tur bo so brea li men ta do - Re nault.

Ejem plo de in yec ción di rec ta Uni jet de un mo tor Die sel JTD y po si cio na mien -
to del elec troin yec tor del sis te ma “com mon rail” que pul ve ri za el ga soil a tra -
vés de 5 ori fi cios. De ta lle de la bu jía in can des cen te pa ra la pues ta en mar cha 
- Tec no lo gía Fiat.

Mo tor de in yec ción in di rec ta y de ta lle de la cá ma ra de com bus tión de al ta 
tur bu len cia: 1. In yec tor de ga soil. 2. Cá ma ra de al ta tur bu len cia. 3. Bu jía de 
pre ca len ta mien to. 4. Pis tón.
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En el ca so de los mo to res de in yec -

ción di rec ta, el ga soil es pul ve ri za do 

fi na men te por el in yec tor a muy al ta 

pre sión, den tro de la cá ma ra de 

com bus tión del ci lin dro. En es te ca so 

hay un ma yor apro ve cha mien to de la 

ener gía que en tre ga el com bus ti ble 

“me nos pér di da de ca lor a tra vés de 

las pa re des del mo tor” y se da por lo 

tan to un con su mo me nor, y una dis -

mi nu ción en la emi sión de con ta mi -

nan tes. Con la in yec ción di rec ta, es 

ne ce sa ria una ma yor pre sión de in -

yec ción y por lo tan to un sis te ma de 

ali men ta ción más com ple jo. 

Otro de los in con ve nien tes de es ta 

in yec ción di rec ta, es que al pro vo -

car se una com bus tión más po ten te 

y me nos pro gre si va crea más rui dos 

y vi bra cio nes.Pa ra lo grar una op ti mi -

za ción de la mez cla, crean do un mo -

vi mien to tur bu len to, se uti li zan con -

duc tos de ad mi sión y ca be zas de 

pis tón es pe cial men te di se ña dos. 

Los in yec to res de ga soil son cons -

trui dos con pe que ños y di ver sos ori -

fi cios, pa ra lo grar una co rrec ta pul -

ve ri za ción del mis mo (sis te mas 

“com mon rail” o in yec tor /bom ba). 

La presión de inyección es altísima. 

Los au to móvi les equi pa dos con in -

yec ción di rec ta, po seen to do un tra -

ba jo de in so no ri za ción en el ha bi tá -

cu lo del mo tor, pa ra dis mi nuir los rui -

dos fil trán do los y ais lán do los del ha -

bi tá cu lo del au to móvil. 

Es muy pro ba ble que a cor to pla zo, to -

das las fábri cas se in cli nen por el uso 

del mo tor con in yec ción di rec ta de bi do 

a sus ven ta jas. No se de be de jar de 

con si de rar que la in yec ción pre ci sa y 

el con trol elec tró ni co de los sis te mas 

de ali men ta ción ha cen un gran apor te 

pa ra que es to su ce da. Mien tras tan to 

la in yec ción in di rec ta si gue evo lu cio -

nan do, ofre cien do un al to ni vel de de -

sa rro llo téc ni co que apa ren te men te 

es tá lle gan do a su lími te. 
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1.4 - La so brea li men ta ción 

Pa ra el mo tor Die sel, la so brea li -

men ta ción en es pe cial a tra vés del 

tur bo, se jus ti fi ca sin re ser vas de bi -

do a la au sen cia de una ma ri po sa de 

ace le ra ción en los múl ti ples de ad -

mi sión que res trin ja, dis mi nu ya o 

fre ne el in gre so del ai re al mo tor. 

Si te ne mos en cuen ta el prin ci pio de 

la tur bo so brea li men ta ción, re cor de -

mos que el par mo tor y la po ten cia 

efec ti va su mi nis tra das por el mo tor 

Die sel, de pen den de la can ti dad de 

com bus ti ble que el mis mo pue da 

com bus tio nar sin emi tir ga ses con ta -

mi nan tes. Es ta can ti dad, de pen de a 

su vez de la ma sa o el cau dal de ai -

re dis po ni ble en los ci lin dros. 

La so brea li men ta ción tie ne por ob je -

ti vo, el au men tar la can ti dad de ai re 

que en tra a los ci lin dros del mo tor, 

au men tan do tam bién su pre sión o 

sea com pri mién do lo de ma ne ra que 

en la ca rre ra de ad mi sión in gre se ai -

re a pre sión. 

Es te pro ce so per mi te ase gu rar la 

co rrec ta com bus tión de una can ti -

dad su pe rior de ga soil, creán do se 

en con se cuen cia una me jo ra en el 

ren di mien to del mo tor. 

Ca be des ta car que en la ac tua li dad, 

se mon tan cen tra les elec tró ni cas de 

con trol que co man dan tan to el sis te -

ma de in yec ción co mo el tur bo so -

brea li men ta dor. 

 

1.5 - La con ta mi na ción 

En épo cas pa sa das, se con si de ra ba 

al mo tor Die sel más con ta mi nan te 

que al mo tor naf te ro o a ex plo sión. 

La rea li dad in di ca que los ga ses de 

es ca pe ge ne ra dos por el mo tor Die -

sel son tres ve ces me nos po lu cio -

nan tes y des truc ti vos pa ra el me dio 

am bien te que los emi ti dos por el 

mo tor a ex plo sión o de ci clo Ot to. 

A ni vel in ter na cio nal, por me dio de 

las re gla men ta cio nes se obli ga al 

uso del ca ta li za dor en los au to móvi -

les con mo tor naf te ro, de mo do de li -

mi tar los va lo res del dióxi do de car -

bo no por de ba jo de los va lo res má -

xi mos ad mi si bles. 

Los au to móvi les Die sel no han ne -

ce si ta do de es te sis te ma, pa ra en -

trar den tro de los va lo res lí mi te. 

Sin em bar go “con la in ten ción de 

me jo rar aún más sus emi sio nes” al -

gu nos fa bri can tes es tán re cu rrien do 

tam bién a los ca ta li za do res. Las 

emi sio nes con ta mi nan tes del mo tor 

Die sel, de pen den mu cho de la ca li -

dad del ga soil, y más es pe cífi ca -

men te del con te ni do en és te de azu -

fre. Las em pre sas pe tro le ras es tán 

uti li zan do al res pec to, adi ti vos neu -

tra li za do res de ge ne ra ción de par -

tícu las pa ra me jo rar la ca li dad. 

Res pec to a la con ta mi na ción am -

bien tal del Die sel, po de mos agre gar 

que el per fec cio na mien to del sis te -

ma de in yec ción, las me jo ras en el 

pro ce so de com bus tión y la re cir cu -

la ción de los ga ses de es ca pe 

(EGR) en tre otras so lu cio nes apor -

ta das, apun tan a re du cir las emi sio -

nes po lu cio nan tes. 

 

1.6 - La ru mo ro si dad 

Es bien co no ci do que el mo tor Die sel 

es más rui do so que el mo tor naf te ro o 

a ex plo sión. Es to es de bi do a la na tu -

ra le za mis ma del mo tor de ci clo Die -

sel, del pro ce so de com bus tión por 

au toin fla ma ción en que se ba sa. Di -

cho pro ce so ge ne ra vi bra cio nes y rui -

dos o ru mo ro si dad. Pe ro en la ac tua -

li dad, el gol pe Die sel o la ru de za de 

mar cha, es dis mi nui do en for ma pro -

gre si va. To da una ta rea cui da do sa de 

di se ño de los com po nen tes del mo tor, 

en su par te ro ta ti va-al ter na ti va, en los 

múl ti ples de ad mi sión y es ca pe, en 

los so por tes an ti vi bra to rios del mo tor 

a la es truc tu ra, en los sis te mas de ali -

men ta ción, y en los ele men tos in so -

no ri zan tes co mo pa ne les, ma te ria les 

ab sor ben tes de ais la mien to del mo -

tor, dis mi nu yen di cha ru mo ro si dad. 

 

1.7 - Las pres ta cio nes 

El apor te del tur bo so brea li men ta dor 

al mo tor Die sel, le ha otor ga do al 

mis mo un in cre men to en su po ten -

cia es pe c’ fi ca de bi do a su adap ta bi -

li dad po si ti va. 

El au men to de la po ten cia y el par 

mo tor “en es te ca so” se ob tie ne sin 

que se in cre men te de ma sia do el con -

su mo es pe cí fi co. O sea que el tur bo -

com pre sor o tur bo so brea li men ta dor, 

per mi te que se lo gre una ma yor po -

ten cia efec ti va, y un ma yor par mo tor 

me jo ran do las res pues tas a re gíme -

nes in ter me dios, y una dis mi nu ción 

de los ga ses con ta mi nan tes. 

En la ac tua li dad, exis ten au to móvi -

les Die sel en pa ri dad de ca rac te rís ti -

cas y pres ta cio nes con los au to mó -

vi les naf te ros, su pe ran do en al gu -

nos ca sos a los mo to res a ex plo sión 

de po ten cia si mi lar. En cuan to al 

con su mo de com bus ti ble “de me nor 

cos to in clu so que la naf ta” es sa bi do 

que el Die sel pre sen ta una ven ta ja 

im por tan te en eco no mía. 

Com pa ran do con el mo tor a ex plo -

sión, res pec to a un con su mo nor ma -

li za do efec tua do en igual dad de 

con di cio nes, el con su mo del Die sel 

Mo tor TDI de in yec ción di rec ta de 1.9 li tros, po si cio na mien to del in yec tor de 
ga soil y de ta lle del flu jo de ai re de ad mi sión has ta la cáma ra de com bus tión 
cons trui da en el ci elo del pis tón - Au di.

Pers pec ti va de un tur bo Die sel. 1. En tra da de los ga ses de es ca pe. 2. Sa li da 
de los ga ses al ex te rior. 3. In gre so del ai re de ad mi sión. 4. Ai re pre su ri za do a 
los ci lin dros. 5. En tra da de acei te (des de el cir cui to). 6. Re tor no de acei te al 
sis te ma de lu bri ca ción.

Vis ta ex te rior del mo tor V8 bi tur bo con in ter coo ler, de in yec ción di rec ta sis -
te ma “com mon rail”, 3.9 li tros y 238 CV a 4.000 rpm - BMW.
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es siem pre me nor. Tam bién en ace -

le ra cio nes y de sa ce le ra cio nes, el 

Die sel se com por ta con su mien do 

me nos. Es to se ha ce evi den te tam -

bién, cuan do se tie ne en cuen ta la 

au to no mía del ve hí cu lo ga so le ro. 

 

2 - BRE VE HIS TO RIA 

En su na ci mien to el mo tor Die sel, 

era apli ca do so la men te en for ma es -

ta cio na ria o fi ja, pe ro más tar de el 

mis mo tu vo apli ca ción en em bar ca -

cio nes del ti po flu vial, has ta que en 

el año 1912, se pro du ce su in cor po -

ra ción en em bar ca cio nes ma rí ti mas 

y en sub ma ri nos. 

En 1925, los mo to res de ci clo Die sel 

fue ron ins ta la dos en lo co mo to ras fe -

rro via rias, y en 1930 es tos mo to res 

son uti li za dos en ca mio nes y óm ni -

bus. Des de 1930 has ta 1939, el mo -

tor Die sel co men zó a ge ne ra li zar se 

en los ca mio nes de trans por te de 

car ga de gran to ne la je, y fue mon ta -

do por vez pri me ra por la Daim ler 

Benz, en un au to mó vil M. Benz 260 

D del año 1936 en Ale ma nia. 

 

2.1 - Re se ña his tóri ca 

del mo tor Die sel 

Con el des cu bri mien to de la Má qui -

na de Va por, exis tía ya la idea de 

cons truir un ve hí cu lo que pu die ra 

mo ver se con la fuer za de una má -

qui na. En 1769, el fran cés Cug not, 

cons tru yó un au to mó vil que era im -

pul sa do por una má qui na de va por. 

En Fran cia y más tar de en In gla te -

rra, ta les ve hícu los a va por, pres ta -

ron ser vi cio en el trans por te pú bli co 

de pa sa je ros. 

La se gun da mi tad del si glo pa sa do, 

de no mi na do el “Si glo del Va por” vio 

na cer y de sa rro llar se es te mag nífi co 

in ven to que es el Mo tor Tér mi co. En 

el año 1862, el fran cés Ro chas pa -

ten tó bási ca men te el ci clo de tra ba -

jo de un Mo tor de Com bus tión In ter -

na. Pe ro Ro chas, no so lo ima gi nó 

un mo tor con com pre sión pre via, si -

no que in clu so fue el pri me ro en es -

ti mar po si ble el au toen cen di do de 

una mez cla ga seo sa in fla ma ble. 

Diez años más tar de, en 1872, el 

ame ri ca no Bray ton cons tru yó el pri -

mer mo tor de com bus tión que fun -

cio na ba con acei tes pe sa dos. 

Con el des cu bri mien to del Mo tor de 

Com bus tión, en el cual el tra ba jo no 

es rea li za do por la pre sión del va por 

de agua, si no por la com bus tión de 

una mez cla ai re-com bus ti ble, tie ne 

lu gar el de sa rro llo pro pia men te di -

cho del au to móvil. 

Por otra par te el ale mán N. Ot to en 

1876, tie ne el mé ri to de ser el pri me -

ro en ha cer fun cio nar un Mo tor Tér -

mi co si guien do el ci clo de Ro chas. 

Es en el año 1892, que R. Die sel ob -

tu vo su pri me ra pa ten te res pec to al 

“Ci clo de Tra ba jo pa ra Má qui nas de 

Com bus tión”, cu yo pis tón com pri me 

ai re en el in te rior del ci lin dro, sien do 

tan fuer te la com pre sión que la tem -

pe ra tu ra al can za da es muy su pe rior 

a la de en cen di do del com bus ti ble 

uti li za do, lue go se agre ga el com -

bus ti ble tan len ta men te, que la com -

bus tión se de sa rro lla sin au men to 

im por tan te de la pre sión y de la tem -

pe ra tu ra. 

 

2.2 - Evo lu ción del mo tor Die sel 

En 1907, el in ge nie ro L’O ran ge pro -

yec tó el pri mer mo tor Die sel de in yec -

ción me cá ni ca pa ra Deutz, quien 

cons tru yó en 1917 un mo tor con In -

yec ción Di rec ta. Des pués de la Pri -

me ra Gue rra Mun dial, la cual pro mo -

vió la adap ta ció de mo to res Die sel so -

bre bar cos de gran to ne la je y so bre 

sub ma ri nos, Peu geot en 1921 vol vió 

a con si de rar el pro ble ma de adap ta -

ción del mo tor Die sel, cons tru yen do 

un au to móvil con di cho mo tor que 

efec tuó el tra yec to Pa rís-Bur deos-Pa -

rís sin ma yo res in con ve nien tes. Es te 

fue el pri mer au to mó vil con mo tor Die -

sel, an te rior al M. Benz, aun que no tu -

vo rea li za ción co mer cial. 

En Ale ma nia Ha no mag, Krupp y 

Man; en Fran cia CLM y Re nault; 

Sau rer en Sui za; Cum mins y Pac -

kard en Es ta dos Uni dos, fue ron los 

pri me ros cons truc to res que adop ta -

ron el mo tor Die sel. 

Des de 1945, es co no ci do el éxi to de 

los ve hícu los in clu so de los au to -

móvi les más es pe cí fi ca men te, fa bri -

ca dos con mo tor Die sel, lo cual fue 

po si ble por la in ter ven ción de una 

bom ba me cá ni ca de in yec ción de 

com bus ti ble, con pis tón ra nu ra do, 

bien adap ta da a las va ria cio nes de 

car ga y ré gi men de los mo to res 

auto mo tri ces.n

Es que ma del fil tro “tram pa” de par tícu las de car bo no -del ti po ce rá mi co- con 
que ma do o com bus tión pos te rior (post-que ma do), en un mo tor Die sel HDI 
tur bo so brea li men ta do con in yec ción di rec ta “com mon rail” - PSA.

Es que mas de ca ta li za do res con ele men to ce r‡ mi co del ti po “ni do de abe jas”. 
a - Fil tro tram pa de par tícu las (post-que ma do) pa ra mo to res Die sel. b - Con -
ver ti dor ca ta líti co pa ra mo to res naf te ros. 1. Car ca sa. 2. Ma te rial ce rá mi co 
ex truí do ti po ni do de abe jas. 3. Ta po nes ce rá mi cos.
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Conocer las fallas más habituales de las bombas de agua permite realizar 

una revisión más precisa de este componente. A partir del análisis realizado 

por los técnicos de Schaeffler REPXPERT y de casos planteados por mecá-

nicos, la compañía identifica seis causas frecuentes de daños. 

 

1. Fugas 

La presencia de fugas en la bomba de agua no necesariamente indica una 

falla grave. Según Schaeffler, en condiciones normales de funcionamiento 

pueden producirse pequeños escapes de líquido o vapor a través de la junta 

del anillo deslizante. Por este motivo, es importante determinar el origen y el 

alcance de la pérdida. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Entre las causas más habituales se encuentran: 

Desgaste normal: puede producirse a partir de los 50.000 a 100.000 km, 

dependiendo de las condiciones de uso del vehículo. 

 

Contaminación del sistema de refrigeración: puede estar provocada por 

la penetración de óxido, depósitos, partículas de goma o material plástico a 

través del anillo deslizante. 

 

Líquidos inadecuados: una proporción excesiva de agua puede favorecer 

la formación de depósitos y calcificación en los componentes. 

 

Sobrepresión: puede originarse por defectos en las válvulas de sobrepre-

sión ubicadas habitualmente en la tapa del radiador. 

Defectos en la junta de culata: pueden permitir el ingreso de gases de 

combustión presurizados al sistema de refrigeración. 

 

2. Uso indebido de sellantes 

La aplicación excesiva de pasta de sellado puede provocar averías en la 

bomba de agua. El material sobrante puede ingresar al sistema de refrige-

ración, alcanzar la junta del anillo y afectar la estanqueidad. 

Como consecuencia, el refrigerante puede llegar hasta la zona del roda-

miento y provocar daños. 

Otro posible inconveniente es la obstrucción del orificio de ventilación de 

la bomba con pasta de sellado. En este caso, el vapor del refrigerante 

puede acumularse en la carcasa y aumentar el riesgo de que alcance el 

rodamiento. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Daños por cavitación 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Por Taller Actual  //  Fuente: Schaeffler

Continúa en la pág.  86
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La cavitación es un fenómeno producido por las corrientes y los cambios de 

presión que se generan en el interior de la bomba. 

Las fuertes corrientes de líquido pueden formar burbujas de vacío y provocar 

impactos sobre las paredes de la carcasa, generando erosión. Según 

Schaeffler, una de las principales causas de este tipo de daño es la utiliza-

ción de refrigerantes inadecuados. 

 

4. Daños por corrosión 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El empleo de refrigerantes inadecuados también puede generar corrosión y 

calcificación en la bomba de agua. 

Esto puede ocurrir cuando el líquido refrigerante no se diluye correctamente 

o contiene una proporción elevada de agua mineralizada. Por este motivo, 

se debe utilizar un refrigerante que cumpla con las especificaciones indica-

das por el fabricante del vehículo. 

 

5. Contaminación por cuerpos extraños 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La presencia de sustancias abrasivas, como óxido o depósitos de cal, puede 

afectar las superficies de la bomba y otros componentes del circuito de refri-

geración. 

Estas partículas pueden ingresar al sistema debido a impurezas presentes 

en el líquido o por falta de precaución durante determinados trabajos de 

reparación en el motor. 

 

6. Daños mecánicos 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los daños mecánicos pueden estar relacionados principalmente con dos 

errores durante la instalación de la bomba: pares de apriete inadecuados o 

una tensión excesiva de la correa. 

Por este motivo, Schaeffler recomienda respetar las indicaciones de montaje 

del fabricante y utilizar las herramientas y accesorios adecuados. 

También debe tenerse en cuenta que los rodamientos de bolas y rodillos son 

sensibles a los golpes. Durante el montaje no se deben aplicar cargas sobre 

sus superficies de rodadura, ya que podrían producirse daños y reducirse su 

vida útil.

Chevrolet Captiva Phev se producirá en Brasil

En un paso clave dentro de su estrategia de electrificación en América 

Latina, Chevrolet confirmó que comenzará a fabricar el nuevo Captiva PHEV 

en Brasil antes de que concluya el año. Este modelo marcará un hito histó-

rico para la firma, al convertirse en su primer vehículo con tecnología híbrida 

enchufable producido de manera local. 

 

El Captiva PHEV se ensamblará en la Planta Automotriz de Ceará 

(PACE). Su llegada consolidará un ritmo industrial acelerado para este 

polo productivo, ya que será el tercer vehículo en ingresar a sus líneas de 

montaje en un período menor a doce meses, sumándose a los recientes 

lanzamientos del Spark EUV y del Captiva EV, ambos completamente 

eléctricos. 

 

Con esta decisión, la automotriz busca acelerar la nacionalización de tec-

nologías de movilidad sustentable en la región, reduciendo la dependen-

cia de unidades importadas. Además, la integración de una alternativa 

híbrida enchufable permite ofrecer una transición más accesible para los 

usuarios brasileños que buscan reducir emisiones sin depender exclusi-

vamente de la infraestructura de carga rápida. 

De esta manera, Chevrolet refuerza su posicionamiento estratégico y amplía 

la diversidad de su portafolio comercial para competir con mayor solidez frente 

a la creciente oferta de marcas globales en el dinámico mercado brasileño.

Por Taller Total Internacional  //  Fuente: GM

Esta nota es presentada por:
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Compresores y turbos
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Con ti nuan do con es ta se rie de no -

tas con res pec to a la so brea li men -

ta ción, y pa ra que un mo tor so -

brea li men ta do se pon ga a la par de 

los va lo res de un mo tor “at mos fé ri -

co” de ma yor ci lin dra da, el tur bo 

ne ce si ta de otros dis po si ti vos que 

lo asis tan en las pres ta cio nes. Co -

mo di jé ra mos opor tu na men te, en 

prin ci pio po drían exis tir cua tro so -

lu cio nes po si bles: 

• Un tur bo asis ti do por un mo tor 

eléc tri co. 

• Un com pre sor cen trí fu go com ple -

men ta rio, ac cio na do eléc tri ca men te. 

• Un com pre sor me cá ni co vo lu mé -

tri co. 

• Un do ble con jun to: un tur bo pe -

que ño y uno de gran diá me tro. 

 

Con res pec to al pri mer pun to, en el 

El per fec cio na mien to del tur bo so brea li men ta dor se da día a día, tan to en di se ño, en ma te ria les, co mo en su cons truc ción. Pe ro en la ac tua li dad, se ha ce ne -
ce sa rio el uso de otros dis po si ti vos que lo asis tan, pa ra fa vo re cer las pres ta cio nes de los mo to res mo der nos.

pa sa do se ex pe ri men tó con di fe -

ren tes so lu cio nes. La fir ma Al fa Ro -

meo de sa rro lló ha ce dé ca das, una 

asis ten cia hi dráu li ca del tur bo a tra -

vés del ac cio na mien to de una 



91Año 26  Nº294  2026  100% para el Profesional del Automotor T A L L E R A C T U A L90 T A L L E R A C T U A L Visítenos en www.talleractual.com

Esta nota es presentada por:

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

La seguridad del vehículo se divide en dos categorías. La seguridad pasiva 

engloba elementos que minimizan los daños tras un choque (cinturones, air-

bags, apoyacabezas), mientras que la seguridad activa comprende los sis-

temas diseñados para evitar que el siniestro ocurra. 

 

En notas anteriores profundizamos en dos pilares de la seguridad activa: el 

sistema ABS y el Control Electrónico de Estabilidad (ESP). Sin embargo, el 

esquema completo incluye: 

• ABS: previene el bloqueo de ruedas al frenar para mantener el control de 

la dirección. 

• ESP: Corrige desvíos de trayectoria aplicando frenado individualizado. 

• Control de tracción (ASR/TCS): Evita el patinamiento de las ruedas al 

acelerar sobre superficies de baja adherencia, manteniendo la capacidad de 

empuje y control. 

• Neumáticos: Transfieren la fuerza y garantizan la adherencia al asfalto. 

• Iluminación y visibilidad: Faros, espejos retrovisores y desempañador de 

luneta, fundamentales para la visualización del entorno. 

• Sistemas ADAS: Asistentes como el frenado de emergencia (AEB) o el 

asistente de mantenimiento de carril (LKA). 

 

Por más avanzados que sean los sensores de estos asistentes, sistemas 

como el ABS, ESP, ASR o AEB dependen de una respuesta hidráulica inme-

diata para actuar. 

 

En Freno Silent fabricamos cilindros maestros de freno diseñados para res-

ponder con eficiencia a estas exigencias electrónicas, garantizando la estan-

queidad y precisión dimensional para la seguridad que se requiere en cada 

maniobra.

Seguridad Activa del vehículo 

El com pre sor cen trí fu go ac cio na do me cáni ca men te. En es te ca so de no mi na do ABOD (Air Boost on De mand), es de -
cir ai re a pre sión de acuer do a las ne ce si da des. La di fe ren cia con el tur bo, es que el ABOD es mo vi do por el ci güe ñal 
a tra vés de una pe que ña trans mi sión de al ta ve lo ci dad. Con es te com pre sor, la pre sión de ali men ta ción pue de ser con -
tro la da en for ma in de pen dien te - Borg War ner Tur bo Sys tems.

pe que ña tur bi na me cá ni ca, co nec -

ta da en el eje co mún del tur bo (eje 

de ro to res) y ac cio na da por un cho -

rro de acei te a pre sión. Sin em bar -

go, el de sa rro llo fue im prac ti ca ble, 

de bi do a la for ma ción de una gran 

can ti dad de es pu ma en el fun cio -

na mien to. 

 

Con res pec to al se gun do pun to, es 

de cir, al uso de un com pre sor cen -

trí fu go, el mis mo en la prác ti ca es 

bas tan te com pli ca do, de bi do a las 

ca rac te rís ti cas pro pias —in trín se -

cas— del com pre sor. 

 

Es te pre sen ta una zo na de fun cio -

na mien to ines ta ble, esen cial men te 

por mo ti vos de com por ta mien to 

flui do di ná mi co de los ála bes. La 

for ma más sen ci lla de brin dar asis -

ten cia por me dio de un mo tor eléc -

tri co, es au men tar la ve lo ci dad de 

ro ta ción del com pre sor, pe ro en 

cier tas zo nas o áreas lí mi te —de 

ines ta bi li dad— el fun cio na mien to 

en tra en una par te crí ti ca, es pe cial -

men te cuan do se aprie ta rá pi da -

men te el pe dal del ace le ra dor a 

fon do, en ba jas ve lo ci da des, y con 

re la cio nes lar gas (pa sa jes de cam -

bios de ve lo ci da des). Por lo tan to, 

ade más de los po ten cia les pro ble -

mas, re la cio na dos con el as pec to 

cons truc ti vo, es ta so lu ción no es 

ap ta. 

Una so lu ción al ter na ti va po dría ser 

la de un com pre sor cen trí fu go com -

ple ta men te ac cio na do por elec tri ci -

dad. Exis te un ejem plo pro pues to 

por la fir ma Ga rrett, de no mi na do E-

Char ger, con las par tes eléc tri cas 

ba sa das en 12 volts, pe ro con po -

ten cias ge ne ra das li mi ta das. Es to 

ha ce pen sar en una so lu ción efi -

caz, que po dría ser el uso de un 

sis te ma de 42 volts, como se utiliza 

actualmente. 

 

Tam bién es con si de ra do un com -

pre sor au xi liar con ac cio na mien to 

Continúa en la pág.  92
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En el sistema de embrague, cada componente cumple una función esencial 

para garantizar una transmisión eficiente y una conducción confiable. Por 

ello, elegir un rodamiento de empuje de embrague de calidad puede marcar 

una diferencia importante en el desempeño y la vida útil del sistema. 

Los rodamientos de empuje de embrague NTN están desarrollados para 

responder a las exigencias de los vehículos modernos, ofreciendo precisión, 

resistencia y funcionamiento confiable. Su diseño incorpora tecno-

logía especializada para soportar las cargas axiales genera-

das durante el accionamiento del embrague, así como las 

condiciones de trabajo propias del entorno automotriz. 

La gama NTN incluye diferentes soluciones, desde roda-

mientos estándar hasta opciones con sistemas de auto-

centrado y diseños especializados. Características como 

el acero de alta calidad, la lubricación adaptada a altas 

temperaturas y los sistemas de estanqueidad contribuyen a 

reducir el desgaste y prolongar la vida útil del rodamiento. 

Al momento de realizar un mantenimiento o reemplazo del sistema de 

embrague, usted necesita componentes en los que pueda confiar. Con NTN, 

usted obtiene el respaldo de un fabricante con amplia experiencia en roda-

mientos y presencia en la industria automotriz mundial. 

Elija rodamientos de empuje de embrague NTN y ofrezca a sus clientes cali-

dad, desempeño y confiabilidad en cada reparación. 

E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Esta nota es presentada por:

eléc tri co de 12 volts, que pue de 

dis mi nuir, en par te, el va cío, el 

hue co de la cur va de par mo tor, pe -

ro es to se ría prac ti ca ble si el sis te -

ma es re di se ña do. 

 

La so cie dad ame ri ca na Vis teon, 

pro pu so una so lu ción pa ra in cre -

men tar el “par mo tor”, so bre to do 

con ba jos ni ve les de car ga, de no -

mi na da VTES (Vis teon Tor que En -

han ce ment Sys tem). El sis te ma es 

des crip to co mo un con trol to tal del 

ai re de ad mi sión del mo tor, ba sa da 

en un com pre sor ac cio na do eléc tri -

ca men te y en su so fis ti ca do con trol 

elec tró ni co. 

 

El gru po com pren de, ob via men te, 

ade más del com pre sor, tam bién un 

con duc to de ad mi sión co rrec ta men -

te con tro la do. Pa ra re sol ver el pro -

ble ma vin cu la do con la ele va da tem -

pe ra tu ra, en pro xi mi dad del tur bo 

ac cio na do por los ga ses de es ca pe, 

Vis teon de sa rro lla un gru po au to su -

fi cien te que no ne ce si ta en fria mien -

to su ple men ta rio. Con re la ción al 

com pre sor vo lu mé tri co, es te es ac -

cio na do me cá ni ca men te, de ele va -

do ren di mien to —por ejem plo, del ti -

po Roots—, co mo el usa do por Mer -

ce des Benz, de in du da ble efi ca cia. 

El mis mo es aquel uti li za do en el pa -

sa do por au to mó vi les de Rally. 

 

El ma yor pro ble ma lo re pre sen ta 

su cos to ele va do, ya que pa ra lo -

grar un buen ren di mien to se ha ce 

ne ce sa ria una ela bo ra ción muy 

pre ci sa, con to le ran cias muy es tre -

chas. Ca be se ña lar que el aco pla -

mien to —pa ra re ci bir mo vi mien to 

des de el ci güe ñal— pue de ser a 

tra vés de un em bra gue elec tro -

mag né ti co. 

 

La cuar ta po si bi li dad, o cuar to pun -

to, se re fie re al uso de un do ble tur -

bo —co mo el de sa rro llo de BMW— 

pa ra un mo tor Die sel de 3 li tros. 

Es te sis te ma VTT (Va ria ble Twin 

Tur bo) cons ta bá si ca men te de dos 

tur bo com pre so res de di fe ren te ta -

ma ño, ac cio na dos en su ce sión. 

 

En fun ción de la ve lo ci dad del mo -

tor, el ai re de ad mi sión es com pri -

mi do por uno o por am bos tur bos, y 

el con trol se da a tra vés de una 

cen tral elec tró ni ca, que re gu la tam -

bién el flu jo que in gre sa a la tur bi -

na, la vál vu la de des car ga “was te 

ga te”, y el By-pass del com pre sor. 

 

El VTT com pren de bá si ca men te tres 

con di cio nes de fun cio na mien to: 

• En ba jos re gí me nes del mo tor, el 

ai re de ad mi sión pa sa a tra vés del 

tur bo más gran de, y es com pri mi do 

por el tur bo más pe que ño. Gra cias 

al ren di mien to de es te úl ti mo —en 

Sis te ma re gu la do de so brea li men ta ción de 2 eta pas, de sa rro lla do por Borg War ner, es de cir, tec no lo gía de do ble tur bo (2 tur bos), uno gran de y uno pe que -
ño, con tur bi nas de geo me tría va ria ble, aco pla dos en se rie y con in ter coo ler.

es ta ga ma de fun cio na mien to— el 

tur bo es tá en con di cio nes de su mi -

nis trar el cau dal de ai re ne ce sa rio, 

sin un “re tar do” apre cia ble. 

 

• Cuan do la ve lo ci dad del mo tor 

au men ta, la im por tan cia del tur bo 

más gran de au men ta tam bién, e 

ini cial men te ge ne ra una pre com -

pre sión so bre el ai re que in gre sa, y 

que se rá com pri mi do por el tur bo 

más pe que ño has ta al can zar al tos 

va lo res de par mo tor. 

 

El flu jo de ga ses de es ca pe es dis -

tri bui do —de ma ne ra va ria ble— a 

los dos tur bos por me dio de una 

vál vu la de con trol. 

 

•  A al tas ve lo ci da des, el tra ba jo de 

com pre sión es efec tua do ca si en 

for ma ex clu si va por el tur bo más 

gran de, que le otor ga al mo tor una 

ex ce len te po ten cia ■
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C i c l o s  O t t o  y  D i e s e l

Nuvolari Enzo ©

En es ta par te son tra ta dos los pro ble -

mas de ge ne ra ción so no ra, y el mo -

tor es con si de ra do por lo ge ne ral co -

mo la prin ci pal fuen te de vi bra cio nes 

y de rui dos. De bi do a ello es im por -

tan te que el mo tor no pre sen te es te 

ti po de in con ve nien tes, una vez que 

el au to mó vil es té ter mi na do. 

Pa ra los téc ni cos —es pe cia lis tas en 

acús ti ca— la so lu ción en cuan to a 

las vi bra cio nes es un tra ba jo bas -

tan te com pli ca do, de bi do a que las 

téc ni cas mo der nas no fa vo re cen 

mu cho la dis mi nu ción de los ni ve les 

acús ti cos. El uso de alea cio nes li -

via nas —por ejem plo— y en es pe -

cial en el block ci lin dros, pue de cau -

sar di fi cul ta des. Los rui dos a eli mi -

nar se pro pa gan por las par tes só li -

das o con cre tas, co mo por las par -

tes o es pa cios hue cos. 

Los so ni dos de los cuer pos só li dos 

tie nen ori gen en las ma sas en mo -

vi mien to del mo tor y en la com bus -

tión. A ni vel de vi bra cio nes, el nú -

me ro y dis po si ción de los ci lin dros 

(en lí nea, en V, o con los ci lin dros 

opues tos), el or den de en cen di do, 

el di se ño de las ban ca das del ci -

güe ñal, de los mu ño nes de bie las, 

y los con tra pe sos jue gan un pa pel 

esen cial. 

Si por dis tin tas cau sas —fa bri ca -

ción o ubi ca ción— se ha ce ne ce sa -

rio apar tar se de la so lu ción ideal, se 

de be re cu rrir a los ejes o ár bo les de 

equi li bra do, una so lu ción que apor -

ta al in cre men to del ren di mien to. 

El sis te ma de dis tri bu ción tie ne ca -

da vez más im por tan cia co mo ge ne -

ra dor de rui dos. La re duc ción del 

con su mo de com bus ti ble, y la dis mi -

nu ción de los agen tes con ta mi nan -

tes, han he cho que apa re cie ran los 

sis te mas mul ti vál vu las y los ár bo les 

de le vas con geo me tría va ria ble. 

To do es to sig ni fi ca un au men to de 

las ma sas en mo vi mien to. 

En cier tos ca sos, lo mis mo es ne ce -

sa rio uti li zar ejes o ár bo les an ti vi -

bra to rios, de bi do a que las vi bra cio -

nes pro vo ca das por la dis tri bu ción 

pue den sen tir se e in fluen ciar muy 

du ra men te. 

Sa be mos que no el rui do si no la so -

no ri dad de be re fle jar el tem pe ra men -

to del au to mó vil. El Pors che 911 —

por ejem plo— de be en par te su su -

ce so a su “so no ri dad”. Ca be se ña lar 

que su mo tor de 6 ci lin dros bo xer tra -

di cio nal —re fri ge ra do por ai re— ha 

si do reem pla za do por el mo tor en -

fria do por lí qui do, por lo tan to el sil bi -

do o “au lli do” de al ta fre cuen cia de la 

tur bi na de ai re ha de sa pa re ci do. 

Corte parcial del motor boxer, con block motor construido en aluminio, con sistema Vario Cam Plus (desfasaje de 
levas). Gestión Bosch Motronic ME7.8 para el control de distintos parámetros. En la actualidad, se trata tecnica-
mente de reducir las emisiones sonoras de los componentes del motor.

Al pa sar de 2 a 4 vál vu las, y al sis te -

ma Va rio Cam —que dis mi nu ye la al -

za da de las vál vu las con “car gas re -

du ci das”— cam bian tam bién los rui -

dos de ad mi sión, que eran una con -

se cuen cia de la aper tu ra de las ma -

ri po sas de ace le ra ción. Co mo cier -

tos rui dos dis mi nu yen, pa ra Pors che 

sig ni fi ca que su mú si ca per dió un 

po co el al ma. Por lo tan to, los nue -

vos 911 emi ten un so ni do “cau ti van -

te”, pe ro la pre gun ta es ¿có mo han 

po di do re sol ver el pro ble ma? 

Las par tes al ter na ti vas y ro ta ti vas 

se tor na ron más si len cio sas gra cias 

a un cár ter mo tor que es tá cons trui -

do con una es truc tu ra que li mi ta las 

vi bra cio nes. 

Re pre sen ta ción tri di men sio nal de la acús ti ca de un gru po mo to pro pul sor, 
de acuer do al prin ci pio del méto do por ele men tos fi ni tos (com pu ta do ra) 
Ð Pors che.

Sa la de en sa yos de mo to res, me di ción del rui do y del so ni do en un es tu dio 
in so no ri za do del Pors che.

Motores térmicos Otto y Diesel
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El ci güe ñal ac cio na un eje in ter me -

dia rio hue co, que a su vez arras tra 

a las dos ca de nas de dis tri bu ción. 

Es te eje o ár bol hue co to ma co mo 

fun ción —o co mo rol prin ci pal— el 

ac tuar co mo ele men to acús ti co 

do mi nan te en la ba se del mo tor. 

 

Por in ter me dio del cár ter y de los si -

lent blocks (to pes de go ma), el eje 

hue co trans mi te las vi bra cio nes a la 

ca rro ce ría. El men cio na do “au lli do” 

de la de sa pa re ci da tur bi na (del mo -

tor en fria do por ai re), es sus ti tui do 

en rea li dad por un de no mi na do 

efec to de “sty ling acús ti co”, ob te ni -

do por me dio del ci ta do eje in ter me -

dia rio y de la dis tri bu ción. La ge ne -

ra ción so no ra está en el mo tor que, 

sin du da, es con si de ra do co mo la 

prin ci pal fuen te de rui dos y de vi -

bra cio nes. 

 

Es ta si tua ción es, pa ra los téc ni cos 

y los in ge nie ros, un tra ba jo bas tan -

te com pli ca do, ya que las so lu cio -

nes me cá ni cas ac tua les no fa vo re -

cen a la dis mi nu ción de los ni ve les 

acús ti cos. 

 

En lo re fe ren te a los pro ble mas 

acús ti cos del mo tor, y en es pe cial a 

los con duc tos o co lec to res de ad -

mi sión, pue de de cir se que los ór -

ga nos o com po nen tes pe ri fé ri cos 

de ben re du cir sus emi sio nes so no -

ras. Por ejem plo, la bom ba hi dráu -

li ca de asis ten cia de la di rec ción, el 

ven ti la dor del sis te ma de en fria -

mien to, y de la mis ma ma ne ra los 

di fe ren tes con duc tos hi dráu li cos 

que son fi ja dos en for ma di rec ta a 

la ca rro ce ría. 

Sin em bar go, el es ca pe es la fuen te 

prin ci pal de rui dos, y su so no ri dad 

se pro pa ga al me dio ex te rior y a la 

gen te. Es así que, so bre cier tos au -

to mó vi les, y en cier tos paí ses don -

de los re gla men tos son más es tric -

tos, los fa bri can tes es tu dian más 

pro fun da men te los si len cia do res. 

 

Con res pec to a los in con ve nien tes 

acús ti cos —del sis te ma de ad mi -

sión y es ca pe—, pa ra ob te ner un 

má xi mo de po ten cia del mo tor, es 

ne ce sa rio que la “con tra pre sión” de 

los ga ses de es ca pe sea lo más re -

du ci da po si ble. Sin em bar go, es to 

no fa vo re ce a la acús ti ca, y, por ra -

zo nes de ubi ca ción y de es pa cio, no 

es siem pre po si ble ins ta lar un gran 

si len cia dor. Es por es ta ra zón que 

se han de sa rro lla do los es ca pes 

con re gis tro o re gu la ción —co mo 

so bre la Fe rra ri Mó de na, por ejem -

plo—, don de los ga ses son eva cua -

dos por uno o dos fle jes, si guien do 

la for ma de uti li za ción. 

 

Con res pec to al vo ca bu la rio téc ni co 

de lo re fe ren te a es ta es pe cia li dad, 

que son los pro ble mas de ge ne ra -

ción so no ra, pue de de cir se que so ni -

do es la va ria ción de pre sión de for -

ma on du la to ria, que evo lu cio na en el 

es pa cio. Cuan to más ele va da es la 

pre sión, más fuer te es el so ni do. 

 

El ni vel so no ro (se mi de en de ci -

be les –dB–) es la re la ción en tre la 

pre sión de so ni do y un va lor de re -

fe ren cia. La zo na de pre sión en tre 

lo so por ta ble y lo do lo ro so es muy 

ex ten sa. La fre cuen cia (se mi de en 

Hertz), es el nú me ro o la can ti dad 

de os ci la cio nes por se gun do, y 

cuan to más gran de es la can ti dad, 

más ele va do es el to no. 

 

La téc ni ca de me di ción “bi nau ral” se 

re gis tra por me dio de una ca be za 

hu ma na ar ti fi cial, que si mu la las 

pro pie da des de la au di ción bi nau ral 

del hom bre, y re te nien do la dis po si -

ción de los so ni dos en el es pa cio. 

 

La psi coa cús ti ca es el con jun to de 

pro pie da des acús ti cas y su in fluen -

cia en el es ta do de áni mo del ser 

hu ma no. La fun ción de trans mi sión 

o pro pa ga ción in ter na de los cuer -

pos o pro pa ga ción aé rea, es la pro -

pie dad fí si ca de re trans mi tir el so ni -

do de un cuer po o de un ma te rial. 

 

Las si glas NVH sig ni fi can: Rui do, 

Vi bra ción y Ru de za, pa ra la eva lua -

ción de los rui dos con cer nien tes al 

ve hí cu lo y la in fluen cia so bre los 

ocu pan tes. 

 

Con duc tos de ad mi sión cons trui dos en alea ción li via na, pa ra el mo tor bo -
xer de 6 ci lin dros opues tos, con un sis te ma por re so nan cia en dos eta pas 
que apro ve cha en fun ción del ré gi men las os ci la cio nes del cau dal de ai re, 
en el co lec tor de ad mi sión pa ra lo grar un ma yor lle na do de los ci lin dros 
del mo tor.

Sis te ma de es ca pe de por ti vo de un mo tor de 6 ci lin dros opues tos, el mis -
mo sa tis fa ce el de seo de un so ni do im pre sio nan te y vi bran te. Pors che.
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de las vi bra cio nes co rres pon de al 

nú me ro y dis po si ción de los ci lin -

dros (en lí nea, en V, o ci lin dros 

opues tos), al or den de en cen di do, 

al di se ño de las ban ca das del ci -

güe ñal, de los mu ño nes de bie la, y 

de los con tra pe sos. To dos es tos 

com po nen tes jue gan un pa pel fun -

da men tal. 

Co mo sa be mos, el sis te ma de dis -

tri bu ción tie ne ca da vez más im por -

tan cia co mo ge ne ra dor de rui dos, y 

en cier tos ca sos se ha ce ne ce sa rio 

el uso de ejes an ti vi bra to rios, de bi -

do a que las vi bra cio nes pro vo ca -

das por el sis te ma pue den in fluen -

ciar mu cho. 

En la ac tua li dad, se tra ta téc ni ca -

men te, por to dos los me dios, de re -

du cir las emi sio nes so no ras de los 

ór ga nos o com po nen tes au xi lia res. 

 

Sin em bar go, la fuen te prin ci pal de 

rui dos es el sis te ma de es ca pe, y 

al res pec to exis ten fa bri can tes que 

es tu dian muy pro fun da men te este 

tema. Pa ra con se guir una ele va da 

po ten cia en un mo tor, es ne ce sa rio 

que la con tra pre sión de los ga ses 

de es ca pe sea lo más re du ci da po -

si ble, sin em bar go es to no fa vo re -

ce la acús ti ca, y por ra zo nes de 

es pa cio y de ubi ca ción, no es 

siem pre po si ble co lo car un gran si -

len cia dor. 

 

Re cor de mos que el ni vel so no ro —

se mi de en de ci be les— es la re la -

ción en tre la pre sión de so ni do y un 

va lor de re fe ren cia. La zo na de pre -

sión en tre lo so por ta ble y lo do lo ro -

so es muy am plia. 

 

La fre cuen cia, que se mi de en 

Hertz, es el nú me ro o la can ti dad de 

os ci la cio nes que se pro du cen por 

se gun do, y cuan to más gran de es la 

can ti dad, más ele va do es el “to no”. 

Por otra par te, la psi coa cús ti ca es el 

con jun to de pro pie da des acús ti cas 

y su in fluen cia en el es ta do de áni -

mo del ser hu ma no. La fun ción de 

trans mi sión o pro pa ga ción in ter na 

de los cuer pos o pro pa ga ción aé -

rea, es la pro pie dad fí si ca de re -

trans mi tir el so ni do de un cuer po o 

de un ma te rial. 

 

Pa ra la eva lua ción de los rui dos re -

la cio na dos al ve hí cu lo y la in fluen -

cia so bre los ocu pan tes, se usan las 

si glas NVH, que sig ni fi can: Rui do, 

Vi bra ción y Ru de za ■

Mo tor Bo xer de 6 ci lin dros de 3.6 li tros, de 355 CV a 6.800 rpm de po ten -
cia, 370 Nm a 4.200 rpm de par mo tor, con una re la ción de com pre sión de 
11,3 a 1 Pors che 911.

Motor boxer montado sobre el Porsche Cayman, sobre una base del 6 cilindros opuestos de 3.4 litros, la relación 
de compresión es de 11 a 1, la potencia de 295 CV. a 6.250 rpm y el par motor de 340 Nm. a 4400/6.000 rpm. 
Posee un llenado óptimo que garantiza las mejores prestaciones, mejorando además el rendimiento y el consumo.

El per fec cio na mien to acús ti co de los 

au to mó vi les es un tra ba jo bas tan te 

com pli ca do, ya que es ne ce sa ria la 

pre ci sión en la fa bri ca ción. La acús -

ti ca jue ga un pa pel im por tan te en el 

ni vel de ca li dad que po see el au to. 

El mo tor de be pro du cir el so ni do de -

sea do, en el mo men to en que se 

aprie ta el ace le ra dor. 

 

Si la so no ri dad cae por de ba jo de un 

cier to vo lu men, la im pre sión de di na -

mis mo se pier de. Un au to mó vil que 

no pro du ce nin gún rui do, es con si -

de ra do co mo que no tie ne ca rác ter; 

es por eso que ac tual men te se bus -

can y se crean los so ni dos con ve -

nien tes a ca da ti po de ve hí cu lo. 

Por otra par te, se eli mi nan los rui dos 

que se ge ne ran —in de sea bles—, 

co mo los gol pes o cho ques, por 

ejem plo, con el fin de ob te ner un so -

ni do pa ra lo grar la po ten cia má xi ma 

ad mi si ble. 

 

Los rui dos a com ba tir, sin du da, se 

pro pa gan ya sea a tra vés de cuer -

pos só li dos o a tra vés de es pa cios 

hue cos. 

 

El so ni do de los cuer pos só li dos 

pro vie ne de las fuer zas pro du ci das 

por las ma sas en mo vi mien to y por 

el pro ce so de com bus tión, y el ni vel 
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Las desalineaciones entre el cigüeñal y el eje de entrada provocan repetida-

mente daños en el embrague. Idealmente, ambos árboles tienen un eje central 

común cuando la unidad de accionamiento está montada y se encuentran ali-

neados. Por desalineación se entiende cualquier desviación respecto a esta 

condición ideal. Se distingue entre desalineación paralela y desalineación 

angular. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Posibles causas de una desalineación: 

• El centrado entre el motor y la caja de cambios (reborde, casquillos o pasa-

dores de ajuste y los taladros correspondientes) presenta defectos debido a 

deformaciones, suciedad excesiva o desgaste. 

• Piezas ajenas, p. ej., la cinta de masa, atrapadas durante el montaje entre 

el motor y la caja de cambios. 

• Tornillos con collar flojos o mal apretados. 

• Los casquillos de centrado o los pasadores de ajuste faltan o están dañados. 

• La campana de embrague está torcida por un apriete desigual de los torni-

llos de fijación o deformada por caídas o golpes fuertes durante el montaje. 

• El eje de entrada no tiene guiado debido a la ausencia o al desgaste excesivo 

del cojinete de guía (si está previsto en el diseño) en el volante de inercia. 

Un error de alineación provoca un movimiento de bamboleo del buje del 

disco de embrague con respecto a los demás componentes del acoplamien-

to: en estado montado, el cigüeñal, el volante de inercia, la placa de presión 

y el anillo de forro del disco de embrague presentan un eje central común. 

El eje de entrada y el buje del disco de embrague montado sobre él presen-

tan un eje central que difiere del de los demás componentes. Para transmitir 

un movimiento de rotación entre dos ejes con ejes centrales distintos, se 

requiere una articulación cardán. 

Como el disco de embrague no está concebido como una articulación car-

dán, en cada revolución el buje junto con el amortiguador de torsión es des-

plazado alternativamente de un lado a otro dentro del anillo de forro. Una 

pieza de chapa puede romperse si se dobla repetidamente de un lado a otro. 

Precisamente esta carga se produce ya 800 veces por minuto al régimen de 

ralentí en el punto más débil del disco de embrague: los muelles del forro 

entre el anillo de forro y el disco de arrastre. 

El collarín de desembrague también apoya de forma excéntrica con su 

superficie de contacto sobre los extremos del muelle de diafragma (palancas 

de desembrague). Como consecuencia, pueden producirse los siguientes 

daños en el embrague: (Ver cuadro 1) 

También pueden producirse daños en el cojinete de guía y en el gorrón del 

eje de entrada que engrana en él, así como en el anillo de cierre y el roda-

miento del eje de entrada en la caja de cambios. 

Desalineaciones de embragues
Por Taller Actual  //  Fuente: ZF

Cuadro 1






