Vehiculos

PESADOS

TALLHEER
AIC T INA L]

Camion, Bus & Tractor

Publicacion Oficial para la Federacion Argentina de Asociaciones de Talleres de Reparacion de Automotores y Afines (FAATRA)
Aiio 8 * N° 106

£
0
v
[:
m
W
V
0
&
-
[
N
3
3
3
=
£
0
v
)
0
&
8
0
8
-]
S
g
S

in

EBE-TRUCK-CENTERDE [mmm——

Daf Xf 2018

>> Juntas Pampa, en Automechanika Buenos Aires

>> Cilbrake, presente en Automechanika

>> Omer, una vez mas en Automechanika

>> Lautaro Diesel participé de Automechanika Buenos Aires




Unico programa dedicado exclusivamente al

Mercado Autopartista

www._talleractualtv.com




resavos [N SUMARIO

Direccién Editorial:
GRUPO FAROS

www.talleractual.com

Juntas Pampa, en Automechanika Buenos Aires Pag. 4
Emiliano Nahuel Ciardullo, de Juntas Pampa

Director Comercial: Nuevos Actros y Arocs Pag. 6

Lic. Javier I. Flores.

Autopromotec 2019 se traslada para descubrir
Director General de Redaccion:

Enzo Nuvolari. el mercado chino Pag. 8
Disefio y diagramacion: Cilbrake, presente en Automechanika Pag. 10
cergraf@yahoo.com.ar Entrevistamos a Raul Villanueva, de Cilbrake
Hecho el depésito que marca la Ley 11723. Prohibida
e gl nsdeneine | Omer, una vez més en Automechanika Pag. 12
escrito del Editor. Registro de ropiedad Intelectual en Entrevistamos a Alberto Lara, Responsable Comercial de Omer

tramite. El Editor ha puesto el mayor cuidado en la
realizacion de figuras y esquemas como también en
lacompaginacién de los articulos, pero no obstante no . . ) .
se hace responsable de los errores que podrian ha- Lautaro Diesel participd de Automechanika Buenos Aires Pag. 14
berse deslizado, ni por susconsecuencias.

Los editores no necesariamente coinciden con los
conceptos de las notas firmadas, ni se responsabilizan
por el contenido de los avisos publicitarios y las opi-
L niones vertidas por los entrevistados.

El moderno sistema “inyector/bomba” 15

@ _ 0 : Vehiculos
Diesel Center %E:gmé PESA DOS
'

Diesel Car S.A.

Camion, Bus & Tractor

e Solicite Promotor

anerSerm:m del Pais al

[ iy

PESADOS, SADY PESADOS,

Av.101 (Ruta 8) N° 2731 - (1650) San Martin - Bs .As
Tel/Fax: 011 4753-8662 -011 4755-5952
www.dsmdieselcar.com.ar



e -

ESPACIO PUBLICIDAD

Juntas Pampa, en Automechanika Buenos Aires

Emiliano Nahuel Ciardullo, de Juntas Pampa

TAPE: ;Cual es la especialidad a la que se de-
dican?

EC: Juntas Pampa se especializa en juntas para mo-
tores, compresores de aire, turbos y cajas de velo-
cidad para Linea Pesada.

TAPE: ;Fue su primera presencia en la feria
o habia tenido participaciones previas?
EC: Fue nuestra octava participacion consecutiva.

TAPE: ;Qué resultados obtuvo su empresa
con su participacion este afo?, ;cumplié las
expectativas previas que tenian?

EC: Los resultados positivos fueron el posiciona-
miento de marca, el contacto con los clientes, pro-
veedores y colegas. Y dentro de la realidad del pais
la feria cumplié con nuestras expectativas, pero fue
bastante menos concurrida que la edicién anterior.

TAPE: ;Cree que el nivel de visitantes fue
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adecuado para los productos que ofrece su
empresa?

EC: Del miércoles al viernes si, el dia sabado no
vino demasiada gente dedicada a la Linea Pesada.

TAPE: ;Pudo concretar negocios durante la
feria o generar vinculos que puedan signifi-
car negocios a futuro?

EC: Siempre se generan nuevos negocios, y gene-
rar nuevos vinculos

TAPE: ;Qué impresion se lleva de la feria a
nivel general en cuanto a infraestructura,
organizacion, convocatoria?

EC: La organizacion e infraestructura muy buena
como siempre, y la convocatoria acorde a la reali-
dad del pais.

TAPE: ;Planea volver a participar en proxi-
mas ediciones?, ;por qué?

EC: Si por supuesto, ya que es un lugar donde en-
contrarnos con Clientes de todo el pais y Sudamé-
rica.
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Nuevos Actros y Arocs

w

En un evento que reunié amigos de
la marca, clientes, periodistas, conce-
sionarios y personalidades, Mercedes-
Benz presentd sus nuevos camiones
Actros y Arocs, se trata del evento
mas importante de la década en la
Argentina para la unidad de negocios
de Camiones Mercedes-Benz.

Camiones que invitan a
descubrir una nueva dimension

El nuevo Actros esta a la vanguardia
en tecnologia, eficiencia y consumo
de combustible a nivel mundial, des-
tacandose ampliamente por encima
de sus competidores. Esto lo logra
gracias a una gran cantidad de inno-
vaciones entre las cuales se destacan
su nueva generaciéon de motores de
Gltima tecnologia, las cajas de cam-
bios Mercedes Powershift 3, la nueva
generaciéon de ejes que disminuyen
las pérdidas por friccion y sus cabinas
totalmente nuevas, redisefiadas y op-
timizadas para mejorar su aerodina-
mica. Con este lanzamiento, el mas
importante de la década para Merce-
des-Benz Camiones, la marca pisa
fuerte en el segmento Extrapesados,
redefiniendo los estandares de cali-
dad, eficiencia, confiabilidad y segu-
ridad.

Los nuevos Actros mantienen, en
linea con sus antecesores, configura-
ciones especificas para diversas apli-

caciones del transporte de cargas de
larga distancia por carreteras. En esta
oportunidad se agregan también
nuevas versiones para transportar
entre 45 y 75 Tns de carga, permi-
tiendo al transportista trabajar con
gran rentabilidad.

La nueva familia Arocs fue desarro-
llada pensando especificamente en
aplicaciones fuera de ruta. Sus ca-
racteristicas especificas y la gran va-
riedad de versiones disponibles lo

adaptan perfectamente a diferentes
terrenos y aplicaciones, incluyendo
especiales
transportar pesos extremadamente
elevados, como es el caso de cargas
especiales y/o indivisibles de hasta

configuraciones para

250 Tns. Esto lo convierte en la al-
ternativa idénea para todo tipo de
segmentos, entre los cuales se inclu-
yen mineria, petréleo, construccién
y forestal, que demandan sobre
todo robustez, confiabilidad y versa-
tilidad.
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Autopromotec 2019 se traslada para
descubrir el mercado chino

Autopromotec, la feria comercial mas especializada en equipos de garaje y
postventa automotriz, envié recientemente una delegacién a Automechanika
Shanghai, China.

La iniciativa encaja perfectamente en un programa de exploraciéon del mer-
cado global que busca areas estratégicas en las que Autopromotec espera
crear nuevas oportunidades para promover la globalizacién de las pequerias
y medianas empresas italianas.

Uno de los objetivos es presentar a nuestra industria nacional de posventa au-
tomotriz a algunas de las asociaciones comerciales locales, invitando, al mismo

tiempo, a delegaciones de compradores potenciales a la proxima edicién de
Autopromotec en 2019.

El sector automotriz en China esta experimentando una expansion implacable
y manifiesta una creciente necesidad de productos de calidad, tanto en el
campo de las piezas de repuesto como en los equipos de garaje: las asocia-
ciones locales pusieron gran énfasis en la calidad y la experiencia de las em-
presas que exponen en Autopromotec.

Préxima cita: del 22 al 26 de mayo de 2019 en el recinto ferial Bologna-

Fiere.
——
! } —

Delegacion de Autopromotec junto con el Sr. James Ching,Vicepresidente de Sinomachint.
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Cilbrake, presente en Automechanika

Entrevistamos a Raul Villanveva, de Cilbrake.

TAPE: ;Cual es la especialidad a
la que se dedican?
RV: En Cilbrake S.R.L. somos especia-
listas en tren delantero(suspension,
direccién y friccion).

TAPE: ;Fue su primera presencia
en la feria o habia tenido parti-
cipaciones previas?

RV: Participamos desde 2014, esta
fue nuestra tercera participacion.

TAPE: ;Qué resultados obtuvo su
empresa con su participacion
este afo?, ;cumplio las expecta-
tivas previas que tenian?

RV: Los resultados obtenidos fueron
mayores de los esperados, dada la co-
yuntura del mercado teniamos nues-
tras reservas. Sobrepasando el
resultado final todas nuestras expec-
tativas en los diferentes puntos que

decidimos enfocar nuestros esfuerzos:

Ofrecer un lugar de encuentro para
fortalecer el vinculo comercial con
nuestros distribuidores y de acercar
nuestra propuesta a empresas distri-
buidoras.

TAPE: ;Cree que el nivel de visi-
tantes fue adecuado para los pro-
ductos que ofrece su empresa?

RV: Por nuestra parte puedo decir
que a diferencia de otros afos, en

mtarelll

@HNove Ilalies del Sector @ Inmrmas Téc m{:ns Irlanzamlanlns de Automaoviles

esta ocasion fueron muchos mas los
contactos con intenciones comercia-
les que en las versiones anteriores.
Por lo que consideramos que si, en su
mayoria el publico con el que inter-
actuamos estaba relacionado con la
propuesta de valor que teniamos pre-
parada para el evento.

TAPE: ;Pudo concretar negocios
durante la feria o generar vincu-

/
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los que puedan significar nego-
cios a futuro?

RV: Como mencioné en punto dos,
los negocios y contactos que se estan
gestando a partir de nuestra presen-
cia en Automechanika superan nues-
tras expectativas lo que nos llena de
optimismo de cara al futuro.

TAPE: ;Qué impresion se lleva
de la feria a nivel general en
cuanto a infraestructura, orga-
nizacion, convocatoria?

RV: Aligual que en la versiones ante-
riores el equipo de Messe Frankfurt
ha realizado un gran trabajo.

TAPE: ;Planea volver a participar
en proximas ediciones?, ;por qué?
RV: Totalmente, volveremos a estar
en las futuras ediciones, considera-
mos que Automechanika no solo nos
proporciona visibilidad y presencia,
sino que ademas nos permite presen-
tarnos de una forma mas accesible a
nuestros clientes y socios, fortale-
ciendo los vinculos entre mas alla de

lo comercial.

BRK  ROLL? nroosP
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Omer, una vez mas en Automechanika

Entrevistamos a Alberto Lara, Responsable Comercial de Omer.

TAPE: ;Cual es la especialidad a
la que se dedican?
AL: Omer es una fabrica de electro-
ventiladores y hélices.

TAPE: ;Fue su primera presencia
en la feria o habia tenido parti-
cipaciones previas?

AL: Omer desde hace varios afios
participa en Automechanika.

TAPE: ;Qué resultados obtuvo su
empresa con su participacion
este afo?, ;cumplio las expecta-
tivas previas que tenian?

AL: El resultado fue favorable y logra-

mos contactarnos con muchas em-
presas del Sector.

TAPE: ;Cree que el nivel de visi-
tantes fue adecuado para los pro-
ductos que ofrece su empresa?
AL: La cantidad de personas que vi-
sitaron el stand fue buena, pero
pienso que tendrian que sumarse
mas empresas que impulsen esta feria
como para lograr més publico.

TAPE: ;Pudo concretar negocios
durante la feria o generar vincu-
los que puedan significar nego-
cios a futuro?

AL: Si.

TAPE: ;Qué impresion se lleva
de la feria a nivel general en
cuanto a infraestructura, orga-
nizacion, convocatoria?

AL: A nivel general, siempre es
muy buena la organizacién

TAPE: ;Planea volver a par-
ticipar en proximas edicio-
nes?, ;por qué?

AL: Es una buena oportunidad
para mostrar nuestros productos y
vamos a evaluar en el futuro la parti-
cipacion.
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Lautaro Diesel participo6 de
Automechanika Buenos Aires

TAPE: ;Cual es la especialidad a
la que se dedican?

Lautaro Diesel se especializa en inyec-
cion diesel y turbos.

TAPE: ;Fue su primera presencia
en la feria o habia tenido parti-
cipaciones previas?

Desde del 2002 en Frankfurt nos ve-
nimos presentando, hemos hecho fe-
rias en Dubai, México, Paris, San
Pablo, Shanghai y Johanesburgo. En
Buenos Aires es la tercera vez que es-

tamos

TAPE: ;Qué resultados obtuvo su
empresa con su participacion
este afo?, ;cumplio las expecta-
tivas previas que tenian?

Més que cumplidas, muchas visitas
de clientes actuales y muchos posi-
bles nuevos clientes nos visitaron.

TAPE: ;Cree que el nivel de visi-
tantes fue adecuado para los
productos que ofrece su em-
presa?

Fue muy adecuado, superdé nuestras
expectativas.
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TAPE: ;Pudo concretar negocios
durante la feria o generar vincu-
los que puedan significar nego-
cios a futuro?

Si, ya hemos concretado negocios
post feria con nuevos clientes.

TAPE: ;Qué impresion se lleva

e ™ arg
- MITRRLTEEE

TR |

Ny B S

—

de la feria a nivel general en
cuanto a infraestructura, orga-
nizacion, convocatoria?

Todo fue muy bien,
Messe Frankfurt trabaja muy profesio-
nalmente en todo sentido, aunque

la gente de

jugo en contra tanta lluvia, el partido
Boca - River y el paro de Aerolineas,

T e
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igualmente muchisima gente visit6 la
feria.

TAPE: ;Planea volver a partici-
par en proximas ediciones?,
ipor qué?

Si, vamos a participar,
vamos por mas.

iSiempre

B |
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El moderno sistema

“inyector/bomba”

Para poder lograr presiones de inyeccion
de gasoil muy altas en los modernos
motores Diesel de inyeccién directa, y
aumentar considerablemente la poten-
cia disminuyendo las emisiones conta-
minantes, se recurre al sistema
denominado "inyector/bomba".

Como lo indica su nombre, la bom-
ba inyectora esta junto al inyector —
formando un conjunto—, debido a
que las altas presiones del combusti-
ble generan problemas de elasticidad
de las tuberias (en el sistema de in-

yeccion tradicional) y, como conse-

cuencia,
gasoil.

de compresibilidad del

Con el sistema "inyector/bomba" es-
te fenédmeno no ocurre, ya que el ar-
bol de levas del motor, a través de un
balancin, acciona el mecanismo
bombeante (elemento de inyeccién
compuesto por cilindro y pistén) po-
sicionado sobre el inyector, con el
que forma un "cuerpo Unico".

Este sistema es utilizado desde hace
un tiempo en vehiculos industriales,
y recientemente —cuestién de pocos
afios— es montado sobre algunos
motores Diesel del grupo Volkswa-
gen-Audi.

El mecanismo, en realidad, es un po-
co voluminoso y funciona del si-

Transparencia con detalle del posicionamiento del "inyector/bomba"
en la tapa de cilindros, accionado por un balancin del sistema de distri-
bucién y controlado electrénicamente.

guiente modo: el gasoil ingresa en
proximidad del inyector presionado
por una bomba de alimentacién. Pos-
teriormente, la bomba inyectora a
pistén —accionada por el arbol de le-
vas del motor— hace pasar el com-
bustible a través de una valvula a
comando electromagnético, en me-
nor o mayor cantidad, en funcién de
la apertura de dicha valvula.

El gasoil presurizado (con la valvula
cerrada) abre el inyector, y fluye prac-

Mddena Claudio ©

ticamente atomizado a muy alta pre-
sién dentro de la cdmara de combus-
tion.

Este sistema, en el que el aumento de
la presion del gasoil y la inyeccion del
mismo son efectuados por el mismo
elemento, comparado con el sistema
"Common rail" y con la bomba rota-
tiva radial de alta presion, permite al-
mas  altas

canzar  presiones

(superiores a los 2000 bares contra

continia en la pag. 16

Vista exterior del motor Diesel TDI 1.9 con inyeccién directa de gasoil
de alta presion a través del sistema "Inyector/bomba" —Volkswagen.

PARAMIAUTO.COM
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mandada por una unidad de control
(central electrénica) basada en un
mapa tridimensional. Como conse-
cuencia, el momento de comienzo
de la inyeccién y su duracién, son in-
dependientes de la posicién del pis-
tén del motor.

Oportunamente Mencionamos su uti-
lizacién en algunos motores del gru-

| po Volkswagen-Audi (TDI), y el

concepto de alcanzar mayores presio-
nes de inyeccién hasta concretar los

. 2.000 bares en forma aproximada.

Perspectiva del motor Scania 420 de 11,7 litros, 6 cilindros y 4 valvulas por cilindro, con inyeccion directa de
gasoil a través de Inyectores/lbomba comandados electronicamente (uno en cada tapa de cilindros).

1500 bares en forma aproximada) y
tiempos muy reducidos, muy peque-
fios de inyeccién (cerca de 1,5 mili-
segundos).

Como consecuencia de dichas venta-
jas, se logra incrementar el par motor
y reducir el nivel de ruidos (rumoro-
sidad) y de vibraciones, como asi
también disminuir el nivel de gases
contaminantes.

En este sistema, la presion de inyec-
cién no es independiente del régi-

men o de la velocidad de

funcionamiento; sin embargo, el mis-
mo puede efectuar una preinyeccion
de 1 6 2 milimetros cuibicos de gasoil
para reducir el ruido y las emisiones.
Por ejemplo, los motores Diesel Sca-
nia 420 equipados con inyector-
/bomba,
caracteristicas:

tienen las siguientes
- Aumento del 30% de la eficiencia
del proceso de combustién.

- Incremento de la potencia y del par
motor.

- Menos consumo; menos contami-

nacién ambiental y acUstica.
- Mayor control a través de los com-
ponentes electrénicos n

En esta nota se describe el denomina-
do Inyector/Bomba —baésico disefio
de Bosch— compuesto por una bom-
ba inyectora mecénica (de un solo
elemento) accionada por una leva del
arbol de levas normal del motor.

Cada Inyector/Bomba cuenta con
una valvula solenoide de alta veloci-
dad —electromagnética— que es co-

Recurrir a las altas presiones significa
obtener mayores prestaciones, redu-
cir los ruidos y las vibraciones, y dis-
minuir  también  los  tenores
contaminantes (gases de escape).
Cabe destacar que a los "inyectores-
/bomba" también se los conoce co-
mo Unidades Inyectoras (UIS), y son
utilizados en motores de automovi-
les, de camiones y de 6mnibus.

En esta oportunidad consideramos
un motor Diesel producido por la fir-
ma sueca Scania, de inyeccién direc-
ta de gasoil. Se trata del modelo DSC
1205, un 6 cilindros en linea de 11,7
litros turbosobrealimentado con in-
tercooler, con 4 valvulas por cilindro.
La inyeccién electrénica estd com-
puesta por Inyectores/Bomba —uno
para cada cilindro— montados uno
en cada tapa de cilindros, y controla-
dos por una central electrénica ECU.
La potencia entregada es de 420 CV
y el par maximo es de 199 Kgm (se-
gln normas I1SO 1585); cumple ade-
mas con las normas de emisién de
gases de escape EURO 2.

Fabricaderadiadores v

BEA v TYC se unenparalanzar una nueva linea de radiadores de fabricacion MNacional.

La aliarza conformeaeda oniro BEA v TYE garamtiza un producko die omalen i,
Ura nuewa irrea de radiad oras elaboracdos con el Know-how 3e TG sumado
al conocimisnts v la expertancia de BEA en & mercads: seqenting,

= 18 modelos de tecrmalogis de ensamblado mecamico.
Cobartura diel 0% del pargue automastor,
Equipos 100% testeados.
S0.000 radradares de produceaidn anuwal
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Para evitar factores que afecten la efi-
ciencia del proceso de combustion —
como el retardo de la inyeccién— se
utilizan "inyectores/bomba" que ase-
guran una tremenda precisién de do-
sificacion. Los resultados de esta
aplicacién son los siguientes:

* Un aumento de la eficiencia de la
combustiéon del 30%, comparativa-
mente con inyectores convencionales.
e Incremento de la potencia y del par
motor, disminucién del consumo, y,
consecuentemente, menos contami-
naciéon ambiental y acustica.

* Mayor control a través de los com-
ponentes electrénicos, del avance y
del retardo de la inyeccién, y del vo-
lumen de gasoil inyectado.

® El proceso de combustiéon de la
mezcla aire/gasoil es optimizado
(combustién méas completa) bajo to-
do tipo de condiciones operativas,
cualquiera sea el estado de carga del
motor.

Las exigencias técnicas, en aumento

continiia en la pag. 18
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Perspectiva del conjunto Inyector/Bomba, que en el motor Scania 420 tiene una bomba accionada por un
balancin, movido por una varilla impulsora con botador a rodillo. Este conjunto botador/varilla impulsora —
similar al conjunto que acciona las valvulas de admisiéon y escape—, esta comandado por el arbol de levas,
que se ubica en la parte alta del block cilindros del motor. Curvas caracteristicas de potencia y par motor del
motor 420 — Scania
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continuo, han conducido al desarro-
llo de distintos sistemas de inyeccion
Diesel, que estan adaptados a las co-
rrespondientes necesidades. El fun-
cionamiento de los motores Diesel
modernos ha de ser pobre en mate-
rias nocivas, y a su vez rentable, per-
mitiendo alcanzar potencias altas y
pares elevados, siendo a la vez silen-
Ciosos y econémicos.

Los sistemas de inyeccién Unit Injec-
tor System, UIS (también llamados
unidad de inyector/bomba), son los
que a la fecha permiten alcanzar las
mas altas presiones de inyeccién. Po-
sibilitan la inyeccion precisa que se
puede adaptar en grado 6ptimo al
estado de servicio respectivo del mo-
tor. De este modo se pueden satisfa-
cer las exigencias antes mencionadas.
En los sistemas de inyeccién moder-
nos hay muchos componentes que
cooperan entre si.

Sectores de aplicacion

Los sistemas unidad de bomba-inyec-
tor son sistemas de inyeccién con
bombas de inyeccién individuales
con control del tiempo de inyeccién
para motores Diesel de inyeccién di-
recta. Ofrecen una flexibilidad nota-
blemente mayor para la adaptacion
del sistema de inyeccién al motor que
los sistemas convencionales controla-
dos por levas.

Sus ventajas son:

- mayor campo de aplicacion (para
autos y vehiculos industriales livianos
con potencias de hasta 30 kW/cilin-
dro; para vehiculos industriales pesa-
dos de hasta 80 kW/cilindro).

- alta presiéon de inyeccién hasta
aproximadamente 2050 bares.

- comienzo de inyeccién variable.

- posibilidad de una inyeccion previa.

Los sistemas unidad de bomba-inyec-
tor incluyen:

- alimentacién de combustible (parte
de baja presion)

- parte de alta presién

- regulacion electrénica Diesel (EDC)

con los bloques de sistema sensores,
unidad de control y elementos actua-
dores, asi como:

- periferia (por ejemplo, turbocom-
presor y retroalimentacién de gases
de escape).

Funcionamiento

UIS (Unit Injector Systems) son siste-
mas de inyeccién Diesel con control
de tiempo a través de electrovalvulas
integradas. El momento de la activa-
cién de la electrovalvula —y con ello
el del cierre de la valvula— determi-
na el comienzo de la alimentacion; la
duracién de la activacién es una me-
dida determinante del caudal de in-
yeccién. El momento y la duracién de
la activacién son determinados por la
unidad electrénica de control, de
acuerdo con los campos caracteristi-
cos programados. A su vez, se tienen
en cuenta el estado de servicio actual
del motor y los datos del entorno.
Entre otros, se obtiene:

- el angulo del cigliefial

- el nmero de revoluciones del arbol
de levas

- la posicién del pedal acelerador

- la presién de sobrealimentacion
continda en la pag. 20

Esquema de la implantacion o del circuito del inyector/bomba de alta presion de Bosch A. Alimentacién de
combustible (parte de baja presion) |I. Depodsito de combustible 2. Filtro de combustible 3. Bomba de com-
bustible con valvula de retencién 4.Valvula limitadora de presion 5. Refrigerador de combustible B. Parte de
alta presion 6. Unidad de bomba-inyector C. Regulacién electronica Diesel (EDC) 7. Sensor de temperatura
de combustible 8. Unidad de control 9. Sensor de pedal acelerador 10. Sensor de la velocidad de marcha (in-
ductivo) | I. Contactos de freno 12. Sensor de temperatura del aire |13. Sensor de revoluciones del arbol de
levas (sensor Hall) 14. Sensor de temperatura del aire de admision 15. Sensor de presion de sobrealimenta-
cion 16. Chapaleta del tubo de admisiéon |7. Medidor de masa de aire de pelicula caliente 18. Sensor de la
temperatura del motor (liquido refrigerante) 19. Sensor de revoluciones del cigiiefial (inductivo) D. Periferia
20. Instrumento combinado con salida de sefiales para consumo de combustible, nimero de revoluciones,
etc.21.Unidad de control del tiempo de incandescencia 22. Bujia de espiga incandescente 23. Interruptor del
embrague 24. Unidad de operacion para el regulador de la velocidad de marcha (FGR) 25. Compresor de ai-
re acondicionado 26. Unidad de operacién para compresor de aire acondicionado 27. Interruptor de marcha
(de incandescencia y arranque) 28. Interfaz de diagnéstico 29. Bateria 30. Turbosobrealimentador 3 1. Refri-
gerador retroalimentaciéon de gases de escape 32.Actuador de la retroalimentacion de gases de escape 33.
Actuador presion de sobrealimentacién 34. Bomba de depresion 35. Motor CAN Controller Area Network
(bus de datos en serie en el automévil)
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Esquema de la implantacion o del circuito del
inyector/bomba de alta presion (UIS) para ve-
hiculos comerciales — Bosch

A.Alimentaciéon de combustible (parte de ba-
ja presion) |. Depésito de combustible con fil-
tro previo 2. Bomba de combustible con
valvula de retenciéon y bomba manual de ali-
mentacion 3. Filtro de combustible 4.Valvula
limitadora de presion 5. Refrigerador de com-
bustible - B. Parte de alta presién UIS: 6. Uni-

dad de bomba-inyector - C. Regulacion
electronica Diesel (EDC) 10. Sensor de tem-
peratura de combustible I 1. Unidad de con-
trol 12.Sensor de pedal acelerador 13.Sensor
de la velocidad de marcha (inductivo) 14.Con-
tacto de freno 15. Sensor de temperatura del
aire 16.Sensor de revoluciones del arbol de le-

vas (inductivo) 17.Sensor de temperatura del
aire de admisién 18. Sensor de presion de so-
brealimentacién 19. Sensor de la temperatu-
ra del motor (liquido refrigerante) 20. Sensor
de revoluciones del cigiiefial (inductivo) -D. Pe-
riferia 21. Instrumento combinado con salida
de sefiales para consumo de combustible, ni-
mero de revoluciones, etc. 22. Unidad de con-
trol del tiempo de incandescencia 23. Bujia de
espiga incandescente 24. Interruptor del em-
brague 25. Unidad de operacion para el regu-

lador de la velocidad de marcha (FGR) 26.
Compresor de aire acondicionado 27. Unidad
de operacién para compresor de aire acondi-
cionado 28. Interruptor de marcha (de incan-
descencia y arranque) 29. Interfaz de
diagnostico 30. Bateria 3 1. Turbosobrealimen-
tador 32.Actuador de la presiéon de sobreali-
mentacion 33.Bomba de depresién 34. Motor
CAN: Controller Area Network (bus de datos
en serie en el automovil).

f"|"|
Fr

o

oresentante Oficial

3¢ BorgWarner

IRYPARTS -

,:u_l ME‘ME NTO QUE MAS SE PRECISA

confiabilidac W

seguridad

-

g




Sistema de alimentacion de gasoil de baja presion |. Depdsito de com-

bustible; 2. Filtro previo; 3. Refrigerador de unidad de control; 4. Bom-
ba previa con valvula de retencion; 5. Filtro de combustible; 6. Bomba
de combustible; 7.Valvula registradora de Presion (UIS); 8.Tubo distri-
buidor (UIS para turismo); 9. Refrigerador de combustible.

- la temperatura del aire de admision, del
liquido refrigerante y del combustible

- la velocidad de marcha, etc.

Estos datos son detectados por senso-
res y tratados en la unidad de control.
Con las informaciones obtenidas, la
unidad de control es capaz de contro-
lar y regular el vehiculo para obtener
un servicio de marcha éptimo.

Las funciones basicas controlan la in-
yecciéon del combustible Diesel en el
momento correcto, en la cantidad
correcta y con la mayor presion posi-
ble. Aseguran asi un funcionamiento
del motor Diesel favorable en consu-
mo, poco nocivo y silencioso.

Otras funciones adicionales de con-
trol y regulacién sirven para reducir
las emisiones de gases de escape y el
consumo de combustible, o bien au-
mentan la seguridad y el confort.
Ejemplos de ellas son:

- retroalimentacion de gases de esca-
pe (EGR)

- regulacién de la presién de sobrea-
limentacion

- desconexién de cilindros

- regulacién de la velocidad de mar-
cha

- inmovilizador electrénico, etc.

En el vehiculo industrial, cuando la
carga es elevada, por regla general, no
hay ninguna caida de presién desde el
codo de escape delante de la turbina,
hasta el tubo de admisién detras del
compresor. Por ello se necesitan dis-
positivos adicionales para la conduc-
cion enfriada y regulada de los gases
de escape, como, por ejemplo, un tur-
bocompresor de geometria variable
de turbina TGV o un tubo Venturi.
Actualmente hay varios sistemas en fa-
se de desarrollo, pero ninguno de ellos
se ha sabido imponer hasta ahora.

El sistema bus CAN en serie hace po-
sible el intercambio de datos con
otros sistemas electrénicos del vehicu-
lo (por ejemplo, ABS, control electré-

Sistemas de inyeccion Diésel, unidad de inyector/bomba (UIS), que sig-

nifica Sistema Unidad Inyector. En esta figura se observa, a la izquierda:
una unidad inyector/bomba para automoviles, y a la derecha: una uni-
dad para vehiculos comerciales — Bosch.

nico del cambio). Una interfaz de
diagnéstico permite realizar, a la hora
de la inspeccién del vehiculo, la eva-
luacién de los datos del sistema alma-
cenados y de la memoria de averias.

El "Sistema de alimentacién de gasoil

de baja presion". La alimentacién de
gasoil tiene como finalidad almace-
nar el combustible necesario, filtrarlo
y entregar al sistema de inyeccion (de
alta presion) una cierta presion de ali-

continia en la pag. 22

Corte parcial de un filtro de gasoil con separador de agua: |. Entrada
de combustible. 2. Salida de gasoil. 3. Elemento filtrante. 4.Tapén de va-
ciado de agua. 5. Tapa. 6. Cuerpo. 7. Tubo de apoyo. 8. Recipiente acu-

mulador de agua.

Electrobomba de alimentacion de gasoil: I. Salida de presién. 2. Rotor
del motor. 3. Elementos de bombeo. 4. Limitador de presion (valvula).
5. Entrada de aspiracion. 6.Valvula de retencion.A. Elemento de bom-
beo. B. Electromotor. C.Tapa de conexién.
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mentacién en todas las condiciones
de funcionamiento (o de servicio). En
ciertas aplicaciones —depende de la
marca y del modelo del vehiculo— se
recurre al enfriamiento del gasoil del
sistema de retorno.

Dicho sistema de alimentacién de ba-
ja presién esta compuesto por:

- un depésito de gasoil (1);

- un filtro previo (fuera de la unidad
inyector/bomba) (2);

- un enfriador o refrigerador de la
unidad de control (opcional) (3);

- una bomba previa (opcional, en los
automoviles también bomba dentro
del depésito) (4);

- un filtro de gasoil (5);

- una bomba de gasoil de baja pre-
sion (6);

- una valvula reguladora de presién
(de descarga) (7);

- un enfriador de gasoil (opcional) (9);
- tuberias o canalizaciones de gasoil
de baja presion.

El depésito de gasoil
El depésito almacena el combustible.
El depésito de combustible debe ser

resistente a la corrosién y mantener-
se estanco, incluso a una sobrepre-
sién de servicio doble, por lo menos
hasta 0,3 bares de sobrepresién. La
sobrepresién producida debe poder
escapar por si misma a través de
aberturas apropiadas o vélvulas de se-
guridad. Circulando por curvas, en
posicién inclinada o en caso de cho-
ques, el combustible no debe salir
por la tapa de la boca de llenado o
por los dispositivos para compensa-
cién de presion. El depésito debe es-
tar separado del motor, de tal forma
que se evite la inflamacién del com-
bustible, incluso en accidentes.

Las tuberias de gasoil

Para la parte de baja presién pueden
emplearse, ademas de tubos metali-
cos, también tuberias flexibles con ar-
madura de malla de acero, que sean
dificilmente inflamables. Las tuberias
deben estar dispuestas de tal forma
gue se impidan los dafios mecanicos,
y que el combustible que gotea o se
evapora no pueda acumularse ni in-
flamarse. Las tuberias de combustible

no deben quedar afectadas en su fun-
cion en caso de deformaciones del ve-
hiculo, movimiento del motor o
similares. Todas las piezas que condu-
cen combustible deben estar protegi-
das contra el calor perjudicial para su
servicio. En los 6mnibus, las tuberias
de combustible no deben estar en el
compartimiento de pasajeros o del
conductor, y el combustible no debe

ser transportado por gravedad.

Los filtros de gasoil

Tienen la funcién de reducir las impu-
rezas del combustible, y asegurar una
pureza importante. Estos filtros de-
ben contar con la capacidad suficien-
te de acumulacion de particulas para
que los periodos de mantenimiento
sean amplios. Si se obstruye un filtro,
disminuye el caudal suministrado y
cae la potencia del motor.

Los equipos de inyeccién Diesel ac-
tuales —de gran precision— son muy
sensibles a la minima cantidad de im-
purezas. Las condiciones o las exigen-
cias para los filtros son muy altas,
para evitar el desgaste —y garantizar

Esquema del principio de funcionamiento de la unidad inyector/bomba UIS — Bosch a. Carrera de aspiracion
b. Carrera previa c. Carrera de suministro d. Carrera residual |.Leva de accionamiento. 2. Piston de la bom-
ba. 3. Resorte. 4. Camara de alta presion. 5. Aguja de la electrovalvula. 6. Camara de la electrovalvula. 7. Ca-
nal de entrada. 8. Canal de retorno. 9. Bobina. 10.Asiento de electrovalvula. | |.Aguja del inyector.

la confiabilidad—, no aumentar el
consumo de gasoil, y limitar las emi-
siones contaminantes durante la vida
atil del motor (un millén de kiléme-
tros en vehiculos comerciales).

El filtro de gasoil sera adaptado al sis-
tema de inyeccién correspondiente y
en lo que a proteccion contra el des-
gaste o a los periodos de manteni-
miento se refiere, se suele usar un
sistema compuesto por un filtro fino
y un filtro previo.

En cuanto a las versiones que se usan
como combinacién, encontramos la
utilizacién del filtro previo para bom-
bas de alimentacién de baja presion
(filtro tamiz en micrones), ademas del
filtro normal de gasoil.

Los filtros principales de facil recam-
bio (con elemento filtrante plegado
en estrella o enrollado) son muy utili-
zados. Podemos encontrar montados
dos filtros en paralelo (mayor capaci-
dad de acumulacién), o en serie (es-
calonado para aumentar el grado de
separacion), o del tipo “easy change”,
donde solo se cambia el cartucho.
Como sabemos, el gasoil puede estar
contaminado con agua emulsionada
o libre, que no debe llegar al sistema
de inyeccién (agua de condensacion
inclusive). Para la separacion del agua
libre -por ejemplo- se puede utilizar un
separador propio (por medio de fuer-
za centrifuga). En la actualidad, para
controlar el nivel de agua en los filtros,
se usan sensores de conductibilidad.
Existen filtros de gasoil con precalen-
tamiento del mismo, para impedir la
obstruccién de los poros, debido a la
formacion de cristales de parafina en
el invierno. Por lo general, el combus-
tible se calienta —a través del filtro—
en forma eléctrica, a través del retor-
no del gasoil, o por medio del liqui-
do del sistema de enfriamiento.

Por ultimo, se usan las bombas ma-
nuales para el llenado, y la purga de
aire del circuito después del reempla-
zo del filtro, generalmente estas
bombas estdn ubicadas —integra-
das— en la tapa del filtro.

Continuia el préximo nimero.
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