Vehiculos

PESADOS

AIC T INA L]

Camion, Bus & Tractor

Publicacion Oficial para la Federacion Argentina de Asociaciones de Talleres de Reparacion de Automotores y Afines (FAATRA)
Ao 8 * N° 107

£
0
Y
[
5
W
V
N
&
Y
"
N
3
3
3
S
£
0
v E
)
0
L 1
&
0
5
S
g
&

in

2_0‘19

--
n_ ‘-.-.____.

>> Sistema de inyeccion Diesel “Common rail” - Bosch Pag. 4
>> El moderno sistema “inyector/bomba” - 2 Pag. 14




Unico programa dedicado exclusivamente al

Mercado Autopartista

www._talleractualtv.com




Ao 8 N° 107

PESADOS

Direccién Editorial:
GRUPO FAROS

www.talleractual.com

Director Comercial:
Lic. Javier I. Flores.

Director General de Redaccién:
Enzo Nuvolari.

Disefio y diagramacion:
cergraf@yahoo.com.ar

Hecho el depésito que marca la Ley |1723. Prohibida
su reproduccion total o parcial por medio mecénico
o electrénico conocido o por conocer, sin permiso
escrito del Editor. Registro de ropiedad Intelectual en
tramite. El Editor ha puesto el mayor cuidado en la
realizacion de figuras y esquemas como también en
lacompaginacién de los articulos, pero no obstante no
se hace responsable de los errores que podrian ha-
berse deslizado, ni por susconsecuencias.

Los editores no necesariamente coinciden con los
conceptos de las notas firmadas, ni se responsabilizan
por el contenido de los avisos publicitarios y las opi-
niones vertidas por los entrevistados.

S EElm

SUMARIO

Sistema de inyeccién Diesel

“Common rail” — Bosch Pag. 4
El Diesel turbo y sus ventajas Pag. 10

El moderno sistema

“inyector/bomba” Pag. 14

La técnica Turbocompound

Scania Pag. 20

INGRESA HOY A
TALLERACTUAL.COM

y empeza a disfrutar de todos nuestros contenidos.

[j W /talleractualOK

En Taller Aclual nes rengvamas para Brindarbe 1a rrejar
irformrmezcian sobea posventa ruformalriz. Coneclita hoy

v mantenata diariamente actualizado.

www - paramiautorc




[ ———
Sistema de inyeccion Diesel

“Common rail” - Bosch

Metz P ©

e

Sistema de inyeccion directa, de alta presion Diesel con tecnologia “Common rail” — Bosch.

Se trata de un sistema de inyeccién
de gasoil de alta presién, denomina-
do “Common rail”, que responde
perfectamente a las necesidades de

los motores gasoleros actuales. Las al-
tas presiones, los veloces tiempos de
respuesta, y la adaptacién precisa de
la inyeccién a las necesidades del mo-

tor (velocidad, estado de carga), ha-
cen que los propulsores de ciclo Die-
mas

sel sean mas econdmicos,

potentes, y mas limpios.

Es asi como los motores gasoleros,
equipan en la actualidad a los auto-
moéviles de alta gama (o de clase su-

continia en la pag. 6
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perior), y a los autos de competi-
cion.

De maés esta decir que uno de los sis-
temas de inyeccién Diesel mas per-
feccionados, es el sistema
denominado por acumulador “Com-
mon rail”, cuya ventaja principal es la
variacion de la presion de inyecciéon y
el momento de inyeccidn. Esto se lo-
gra separando la parte que genera la
presién (bomba de alta presion), y la
inyecciéon en si (inyectores). Cabe
destacar que como acumulador de
presion se usa el conducto comun, es
decir el “Common rail”.

Respecto a su aplicacion, este sistema
de inyeccién directa de alta presion,
se utiliza en los siguientes vehiculos:

En automoviles, con motores de re-
ducida cilindrada, de 800 cm3,
(41CV) de potencia, y (100 Nm) de
par motor, hasta motores de 4.000
cm3 de cilindrada (245 CV) de po-
tencia, y (560 Nm) de par motor.

En vehiculos comerciales livianos, con
potencias de hasta 30 kw por cilindro
(40,8 CV).

En vehiculos industriales pesados,
con potencias de hasta 200 kW por
cilindro (272 CV).

Este sistema tiene una adaptacion ex-
celente —debido a su alta flexibilidad—
a la inyeccién del motor.

Elevada presién de inyeccion de
hasta aproximadamente 1.600 ba-
res, en el futuro de hasta 1.800 ba-
res.

Presion de inyeccion adaptada a las
necesidades del motor (200 a 1.800
bares).

Motor Diesel de 5 cilindros, con sistema “Common rail”’: |. Tuberia de retorno de gasoil. 2. Tuberia de gasoil
de alta presioén. 3. Inyector. 4. “Common rail”’. 5. Sensor de presién. 6. Tuberia de gasoil de alta presion. 7. Re-

torno de combustible. 8. Bomba de alta presion.

Regulacion Electronica Diesel (EDC):

Alimentacion de Gasail
{parte de baja presion)

Parte de alla presidn

&

Sistemas de
admisicn de aire y
de escape de gases

W W L

<+— Sepales

4 (osoll

Watar

Esquema de la gestién del motor con sistema ‘“Common rail’’: |. Bomba de alta presion. 2. “Common rail”.

3. Inyectores.
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Detalle de la ubicacion del “Common rail”, en este disefio por computadora, en esta tapa de cilindros de un motor Diesel turbo HDi — Grupo PSA.

Comienzo variable de la inyeccién.

Posibilidad de concretar varias inyec-
ciones (pre y post), estas Ultimas pue-
den efectuarse con bastante retraso).
Esta es la manera de que, a través del
“Common rail”, se aumenta la poten-
cia especifica, se reduce el consumo
de gasoil, la emisién de contaminan-
tes y la disminucién de los ruidos (ru-

morosidad). Actualmente, el “Com-
es el sistema de inyeccién
directa mas usado en los motores ga-
soleros modernos de elevadas presta-
ciones para automoviles.

El mismo estd compuesto de la si-
guiente manera:

Parte de baja presiéon (componentes
de alimentacion de gasoil)

III

mon rai

Parte de alta presion (bomba de alta
presién, “Common rail”, inyectores y
tuberias de gasoil)

Sistema de Control Electrénico Diesel
(EDC) (con los sensores, la unidad de
control, y los componentes de regu-
laciéon o “actuadores” del sistema).

Sin duda los inyectores, son los prin-

cipales componentes del sistema
“Common rail”, y poseen una valvu-
la de conmutacién rapida (valvula
electromagnética o regulador pie-
zoeléctrico), mediante la cual se
opera el inyector.De esta forma, es
posible controlar separadamente el
proceso de inyeccién en cada uno
de los cilindros ®
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El Diesel turbo y sus ventajas

Nuvolari Enzo ©

Vsita exterior de dos turbos de alto rendimiento - Holset.

La sobrealimentacién de un motor de
ciclo Diesel, posee ventajas sin con-
trapartidas, aparte del costo légico
del turbosobrealimentador. Ademas

del aumento de la potencia, se obtie-
nen los siguientes beneficios:

e Mayor Rendimiento

En los motores Diesel, la presion de la
camara de combustién no esta sujeta
a limitaciones por parte del combus-
tible, o sea que cuanto mayor es la

presién, mas facilmente se realiza el
encendido del gasoil.

Por otra parte, tampoco se manifiesta
el fenémeno anormal de combustion

www_talleractualtv.com7//////////
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la bomba inyectora de gasoil, y no in-
terviene sobre la cantidad de aire que

pasa a través del conducto de aspira-

cion (en el Diesel no existe la mari-
posa de aceleracion).

Por lo tanto en los cilindros, hay
siempre aire en exceso (mezcla

pobre). Con el uso del turbocompre-

sor, este exceso puede ser aumen-

tado ulteriormente para mejorar los

consumos sin sacrificar la potencia.

Es posible alimentar, al motor, con el
uso del turbo con el 60% mas de aire,
consumiendo solo el 30% mas de ga-
soil y obtener un incremento de po-

tencia, gracias a wuna mejor

combustién del 45% en forma apro-

Detalle del pulmén de la valvula y su vastago de comando, en un corte longitudinal del turbo. ximada. El consumo por CV. produ-
cido, disminuye.

ya que el aumento de la presion ma- e Menor Consumo a que la combustién no es originada  ® Reduccién de la Temperatura.

xima lleva directamente a un rendi- El motor de ciclo Diesel, no necesita por una chispa, sino por la elevada La gran cantidad de aire enviada por
miento termodindmico mayor, o sea de una relacién constante entre la temperatura del aire. el compresor, es también utilizada
a un menor consumo especifico. cantidad de aire y la de gasoil, debido  El acelerador actGa solamente sobre continiia en la pag. 12
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En la actualidad, los turbos usados en motores de alto rendimiento, utilizan materiales de avanzada como la
ceramica, para proteger las superficies de contacto con los gases de escape a elevadas temperaturas.

para evacuar los gases ya combustio-
nados. Es decir que modificando el
“cruce de valvulas” (que es aumen-
tado), se obtiene un barrido de la ca-
mara de combustiéon de modo de no
contaminar la carga fresca.

El exceso de aire -que no participa en
la combustién- contribuye de forma
determinante a limitar la temperatura
de los gases de escape, reduciendo
asi las cargas térmicas del motor (pis-
ton, tapa de cilindros, valvulas),
punto critico del motor Diesel tradi-
cional, prolongando por lo tanto su
vida atil.

e Menor Contaminacion.
Cuando no se va a la basqueda de
las grandes potencias, cuando se

dispone de aire en exceso y cuando
la combustién es total, en los gases
de escape se encuentran solo pe-
quefias cantidades de compuestos
contaminantes (Monéxido de Car-
bono, Hidrocarburos Incombustos y
Oxidos de Nitrégeno), también la
emision de humos -fumosidad- se
encuentra o resulta contenida por
los mismos motivos.

* Adaptabilidad a Distintos Combus-
tibles.

Esta es una interesante particularidad
del Diesel turbo, mayor alin que en
los motores Diesel aspirados o atmos-
féricos.

Se trata de combustionar distintos
tipos de combustible, desde el gasoil

mas pesado, los aceites vegetales,
hasta los combustibles gaseosos.
También ésta, como la mayor parte
de las otras ventajas, se deben a las
altas presiones en que se realiza la
combustion.

e Rapidéz de Respuesta.

Esto se da en las aceleradas, entre las
1.000 y las 4.000 rpm. o sea entre el
minimo y el maximo régimen, el su-
ministro de aire varia cuatro veces en
los motores Diesel (al no existir la ma-
riposa de aceleracion el llenado es
siempre total); en un motor naftero
de ciclo Otto, entre el minimo régi-
men a mariposa cerrada y el maximo
a Pleno Gas, el suministro de aire
debe aumentar treinta veces.

El turbosobrealimentador, que posee
un limitado campo de funciona-
miento 6ptimo, cubre mejor las ne-
cesidades del Diesel -en particular a
bajo nidmero de vueltas- porque en
tal caso responde mas rapidamente a
las aceleraciones.

e Rumorosidad en el Escape.

Desde este punto de vista, una tur-
bina puede ser considerada un silen-
ciador -existen vehiculos que
funcionan sin él- siendo el nivel de

ruidos aceptable.

En realidad el turbo “achata los picos
de presion” en los gases de escape,
que son la mayor causa de ruidos de
los Motores de Combustion Interna,
dando la posibilidad de eliminar el si-
lenciador o de construirlo de reduci-
das dimensiones.

¢ Insensibilidad a las Alturas.

Es sabido que en alta cota -alturas
considerables- el aire es menos denso
que a nivel del mar, de tal forma que
los motores aspirados o atmosféricos
pierden un 10 por ciento de potencia
por cada 1.000 metros de altura.

El turbosobrealimentador, pone re-
medio a tales inconvenientes elabo-
rando o “suministrando” un
volumen mayor de aire, hasta alcan-
zar en la practica -dentro del cilin-
dro- la misma cantidad, esto es el
mismo peso (que es lo importante)
de aire que si estuviese a nivel del

mar.
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El moderno sistema

“inyector/bomba”

Parte 2

Las bombas de gasoil

La funcién de las bombas de com-
bustible de baja presién consiste en
enviar un caudal suficiente de gasoil
a los componentes de alta presion.
Esto se da de acuerdo a lo siguiente:
- bajo cualquier situacién o estado de
servicio.

- con bajo nivel de ruidos

- con la presién necesaria

- en toda la vida til del vehiculo.

En las bombas inyectoras rotativas
distribuidoras (pistones axiales o ra-
diales), la bomba de baja presion —a
paletas— esté integrada dentro de la
bomba. Dicha bomba aspira el gasoil
del depésito, y lo envia en forma per-
manente al sector de alta presion
(caudal de inyeccién y barrido) con
valores que varian entre 60 y 200 li-
tros/hora. Muchas de las bombas son
autopurgantes y la puesta en marcha
es posible.

En la Gltima parte, los puntos trata-
dos fueron: los filtros de gasoil, y las
bombas de gasoil, todo considerado
en la parte de “baja presion”. En esta
Parte 4, nos ocuparemos de las dis-
tintas variedades de bombas de ga-
soil o de combustible, sabiendo que
normalmente son conocidas tres ti-
pos de ejecuciones:

- electrobombas de combustible

- bombas de combustible a engrana-
jes (accionamiento mecanico)

- bombas de gasoil en “tandem”
(unidad inyector/bomba).

La bomba celular a rodillos

Es probable que esta sea una de las
bombas mas conocidas o difundidas
al respecto. Se utiliza solo en automé-
viles, y vehiculos comerciales livianos.

Mddena Claudio ©

Transparencia con detalle del posicionamiento del "inyector/bomba" en la tapa de cilindros, accionado por
un balancin del sistema de distribucion y controlado electrénicamente.

Hay bombas montadas en las tuberias
o canalizaciones del sistema denomi-
nadas “intralinea”, o montadas dentro
del depésito de gasoil “intradepdsito”.
Esta electrobomba funciona en forma
continua, e independientemente del
régimen del motor.

La bomba transporta el gasoil, desde
el depésito al sistema de inyeccién a
través de un filtro. El gasoil exceden-
te, retorna al depésito a través de una
vélvula de descarga.

Un sistema de seguridad, bloquea el
envio de gasoil, cuando el encendido
(puesta en marcha) esta conectado,
y el motor esté detenido.

Las electrobombas estan formadas
principalmente por 3 partes funcio-
nales, en el mismo cuerpo: el elemen-
to de la bomba, el electromotor, y la
tapa de conexion.

La bomba celular a rodillos, consta de
una placa basica, dispuesta en forma
excéntrica, en la que gira un disco ra-
nurado. En cada ranura, se aloja un
rodillo suelto (conducido).

Debido a la fuerza centrifuga —du-
rante el giro del disco ranurado— y
por la presiéon del gasoil, los rodillos
son empujados sobre la pista ubica-
da exteriormente, y contra los flancos
propulsores de las ranuras.

El efecto de bombeo, se produce por-
que el volumen de la cdmara se redu-
ce en forma continua, después de
cerrarse la apertura de entrada.

La bomba de engranajes

Esta bomba de gasoil a engranajes, se
utiliza para alimentar los médulos de
inyeccién de los sistemas de bombeo
individuales, y del sistema “Common
rail”. La misma es accionada por el
motor en forma directa, o integrada
en la bomba de alta presion del siste-
ma “Common rail”.

El accionamiento se realiza a través
de engranajes o pifiones, por un aco-
plamiento mecénico, o a través de
una correa dentada.
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Esquema de la bomba de gasoil, del tipo celular a rodillos. I.Admision
o entrada del gasoil. 2. Disco ranurado. 3. Rodillo. 4. Placa basica. 5. Sa-

lida a presion.

Bomba de gasoil de engranajes. | . Admision de gasoil. 2. Engranajes de

accionamiento. 3. Salida a presion.

Se trata de dos engranajes, que giran
en sentido opuesto y que engranan
mutuamente, transportando al gasoil
entre los dientes desde el lado de la
admision, a la parte de presion.

El caudal suministrado, es proporcio-
nal en parte al régimen del motor, di-
cho caudal puede ser regulado desde
el lado de la aspiracion, o por el lado
de presion (vélvula de descarga). Esta
bomba es exenta de mantenimiento.
Para el purgado del aire del sistema

se utiliza una bomba manual en la
misma bomba de engranajes, o bien
en la tuberia de baja presion.

La bomba de paletas

Denominada también de paletas o de
aletas de bloqueo, la misma posee
“paletas” de bloqueo o de cierre, pre-
sionados por resortes, contra un rotor.
Si dicho rotor gira, se incrementa el
volumen del lado de la admisién. El
gasoil es aspirado hacia dos camaras,

y en la parte de presiéon disminuye el
volumen, siendo el gasoil enviado fue-
ra de las dos cdmaras. Esta bomba ac-
tda incluso si el régimen es muy bajo.

Las bombas de gasoil

en tandem

Las mismas estan constituidas por dos
bombas: por una bomba de combus-

tible, y por una bomba de vacio (de-
presién) para accionar el servofreno.
Generalmente estda montada en la ta-
pa de cilindros o culata del motor y
es accionada por el arbol de levas del
mismo.

La bomba de combustible en si, pue-
de ser a engranajes o de paletas o ale-

continda en la pag. 16

Esquema de la bomba de paletas o aletas de bloqueo. |. Rotor. 2. Admi-
sion de gasoil. 3. Resorte. 4. Aleta de bloqueo. 5. Salida a presién.

Las bombas de gasoil en tandem. |.Retorno de gasoil al depésito. 2. En-
trada del depésito. 3. Elemento de la bomba (engranajes). 4. Paso cali-
brado (estrangulador). 5. Filtro. 6. Paso calibrado (estrangulador) de
aspiracion. 7.Valvula de sobrepresion. 8. Conexion para medicién a pre-
sion. 9. Entrada al inyector. 10. Retorno inyector. 11.Valvula de reten-

cion. 12.Valvula by-pass.
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tas de bloqueo.

La misma suministra incluso, con ba-
jas revoluciones del motor —régimen
de puesta en marcha— un caudal pa-
ra asegurar el arranque. Existen en la
bomba una serie de vélvulas y pasos
calibrados (estrangulacion).

El paso calibrado (estrangulador) de
admision, limita el exceso de gasoil.
La véalvula de sobrepresién limita la
presién maxima.

El paso calibrado (estrangulador), se
ubica en el retorno de gasoil para la
eliminacién de las burbujas de vapor.
La véalvula “by-pass” es el medio por
el que se expulsa el aire del sistema
de combustible (la expulsién la reali-
za el gasoil que entra).

Los puntos ya desarrollados son los si-
guientes:

- La vélvula de regulacién de baja pre-
sién

- El enfriamiento de la unidad de con-
trol

- El enfriamiento del gasoll

La unidad inyector/bomba inyecta el
gasoil dentro del cilindro del motor
—durante la vida atil del mismo— en
el momento determinado por la uni-
dad de control electrénico ECU, en
una cantidad exacta y a la presiéon ne-
cesaria. Este sistema no necesita tu-
berias de alta presion.

Por cada cilindro del motor, hay una
unidad inyector/bomba montada so-

Esquema del inyector/bomba para motores de automoviles: |. Perno esférico. 2. Resorte. 3. Piston de la bom-
ba. 4. Cuerpo de la bomba. 5. Conector. 6. Nicleo magnético. 7. Resorte de compensacién. 8.Aguja de la elec-
trovalvula. 9. Inducido. 10. Bobina del electroiman. I 1. Retorno de gasoil (baja presion). 12. Junta. 13. Orificios
de entrada (mecanizado laser). 1 4. Tope hidraulico (unidad de amortiguacién). 15.Asiento de aguja. 1 6.Aran-
dela de estanqueidad. 17. Camara de combustion del motor. 18.Aguja del inyector. 19.Tuerca de fijacién. 20.
Inyector integrado. 21.Tapa de cilindro. 22. Resorte de compresion (del inyector). 23. Piston o émbolo (alter-
nativo). 24. Camara acumuladora. 25. Camara de alta presién. 26. Resorte de la electrovalvula. 27. Arbol de
levas del motor. 28. Balancin con rodillo.

bre la tapa de cilindros o culata, en estd posicionado dentro de la cdama- para cada inyector/bomba una leva
forma directa. El inyector (4) inte- ra de combustién (8). de accionamiento, la alzada de la le-
grante de la unidad inyector/bomba, El arbol de levas del motor (2) tiene va es transmitida por un balancin a
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Esquema de la valvula reguladora de presién para la unidad inyector-
/bomba: |. Cuerpo de la valvula. 2.Tornillo. 3. Resorte de compresion. 4.
Junta de intersticio. 5. Piston acumulador. 6. Volumen acumulador. 7.

Asiento conico.

rodillo (1) al pistén o émbolo de la
bomba (6), produciendo un movi-
miento alternativo.

El comienzo y el caudal de la inyec-
cion —ademas del aporte eléctrico—
dependen de la velocidad del piston

de la bomba, la cual es determinada
por el disefio de la leva.

El arbol de levas debe ser construido
con precisiéon, de manera tal de evi-
tar las oscilaciones giratorias, que
puedan alterar las caracteristicas de la

Esquema del circuito de enfriamiento de gasoil: |. Bomba de gasoil. 2.
Sensor de temperatura del gasoil. 3. Enfriador del gasoil. 4. Depésito
de gasoil. 5. Depo6sito de compensacion. 6. Circuito de enfriamiento del
motor. 7. Bomba del liquido refrigerante. 8. Enfriador adicional.

inyeccién. Es importante el acciona-
miento preciso de las bombas indivi-
duales (arbol de levas, balancin,
rodillo, buje del balancin), para dis-
minuir las oscilaciones.

Respecto a la estructura, el cuerpo del

inyector/bomba es el cilindro de la
bomba, y posee una parte en la cual
se ubica la electrovalvula de alta pre-
sion (1).

continda en la pag. 18
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Posicionamiento de la unidad inyector/bomba, en el motor (esquema de la inyeccion a chorros muiltiples, directa dentro de la camara de combus-
tién): |. Balancin. 2. Arbol de levas del motor. 3. Electrovalvula. 4. Inyector. 5. Conexion eléctrica. 6. Piston de la bomba. 7. Unidad de inyector/bom-
ba. 8. CAmara de combustiéon del motor.

El cuerpo del inyector/bomba esta-
blece las comunicaciones entre la ca-
mara de alta presion (5), y el inyector
(6) a través de orificios interiores.

La forma exterior permite la fijacion
por medio de placas (9) a la tapa de
cilindros del motor (3). El resorte de la
bomba (2), presiona al piston del ele-
mento contra el balancin (7), y a este
contra la leva del arbol de levas (8).
De esta manera se evita, durante el

funcionamiento, la separacion del
pistén, el balancin, y la leva. Una vez
finalizada la inyeccion, el resorte pre-
siona al piston a su posicion inicial.
El inyector/bomba estd compuesto ba-
sicamente por tres partes funcionales:

Produccion de alta presion

Los componentes principales de la
produccién de alta presién son: el
cuerpo de la bomba con el pistén (ci-

lindro y pistén), también denomina-
do en las bombas lineales, conjunto
bombeante o elemento inyector, y el
resorte de presion.

Electrovalvula de alta presion

Esta electrovélvula tiene por las obje-
to determinar el momento de inyec-
cién y la duracién de la misma. Esta
compuesta por partes principales si-
guientes: la bobina, la aguja de la

electrovalvula, el inducido, el ndcleo
magnético, y el resorte de la electro-
valvula.

El inyector

El mismo pulveriza y distribuye el ga-
soil exactamente dosificado, en la ca-
mara de combustion, haciendo
posible el desarrollo de una 6ptima
combustion. El inyector forma parte

de la unidad inyector/bomba l
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Montaje del inyector/bomba para vehiculos comerciales, sobre la tapa de cilindros: |. Electrovalvula de alta presion. 2. Resorte de presion. 3.Tapa
de cilindros. 4. Cuerpo del inyector/bomba. 5. Camara de alta presion. 6. Tobera del inyector. 7. Balancin a rodillo. 8. Leva del arbol de levas. 9. Placa
de fijacion. 10. Retorno de gasoil. | I. Entrada de gasoil. | 2. Tuerca de fijacion. 13.Valvula del motor.
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La téecnica

Turbocompound Sca

Nuvolari Enzo — Matteo Daniel ©

El sistema “Turbocompound” es el re-
ciclado de los gases de escape para
recuperar la energia —que todavia
contienen— y mejorar las prestacio-
nes y el consumo de gasoil.

Dicho sistema es una denominacién
comercial de la firma Scania, y se
trata de la instalacién de una segun-
da turbina conectada al ciguedal,
que es la que utiliza los gases resi-

un régimen del motor de 1.800 rpm.
Con un propulsor de 12 litros de ci-
lindrada, el sistema puede lograr un

duales que se evacuan por el tubo
de escape.

La denominada “turbina” gira a

50.000 rpm aproximadamente, con continia en la pag. 22
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En CMD sabemos que |la calidad marca una diferencia y que el tiempo es un valor que no puede
desperdiciarse.

FPor eso, contamos con un stock permanente de repuestos donde encontrara lo que esta buscando y
con personal altamente calificado gque garantiza la mas alta calidad en nuestros productos.

Muestros 30 anos de trabajo serio, calidez en nuestra atencion y respuesta inmediata a sus exigencias,
nos han llevado no solo a abastecer a casas de repuestos, talleres de reparaciones, concesionarias,
distribuidores, empresas de transporte, revendedores y particulares de nuestro pais, sino también de
paises de América del sur, América central y Europa.

Visite nuestro salon de ventas de 300 mts2 donde un representante lo asesorara personalmente.
También lo invitamos a conocer nuestra planta productiva en San Justo, Pcia. De Buenos Aires, o bien,
puede recorrer nuestro catalogo virtual donde encontrara toda |la variedad de nuestros productos.
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somos los UNICOS fabricantes en Argentina de juegos de juntas y partes de bombas inyectoras.

Bajo la marca DMB somos representantes exclusivos para Latinoamérica de bujias de pre-post

calentamiento, cabezales, toberas, elementos y valvulas, inyectores y despiece para bombas tipo
BOSCH, DELPHI, STANADYNE, N. DENSO, ZEXEL, SIEMENS-VDO, HINO, y mas.

Somos también representantes exclusivos en todo el mundo de equipos y herramientas para sistemas
Commeon Rail y electronicos ZEMTEC. Representantes exclusivos en Argentina de Aditivos para
motores "Diesel Power", de origen Norteamericano. Fabricamos tuberias para bancos de prueba con v
sin funda y herramientas especiales para su laboratorio.
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incremento de 50 CV que de otra
manera no se lograria producir.

La energia reciclada por el sistema
Turbocompound se transmite al vo-
lante motor a través de un engranaje
o pifién complementario, incorpora-
do al sistema de distribucion.

Esta solucion técnica permite la recu-
peracion de casi el 15 por ciento del
rendimiento térmico, que de otra
manera se perderia en el medio ex-
terior.

La primera experiencia de la firma
Scania con la tecnologia Turbocom-
pound se concret en el afio 1991.
Esto casi se efectud en el terreno de
lo experimental, y sirvié para evaluar

el comportamiento real de esta tec-
nologia.

La segunda generacién del Turbocom-
pound es denominada Recuperacion
de Energia por Turbina de Escape.

Esta segunda generacién se diferen-
cia de la primera, ya que la transmi-
sion se realiza por medio de un
acoplamiento hidraulico —tipo con-
vertidor—, que tiene como objeto
desmultiplicar el régimen de la turbi-
na para aumentar el par motor o cu-
pla motriz entregada.

La aplicacién de la tecnologia Turbo-
compound se dio sobre el motor DT
1202, que fue construido tomando
como base el block cilindro del mo-

tor de 12 litros de cilindrada y 420 CV
de potencia.

El sistema de alimentacion es de in-
yeccién directa de gasoil, de alta
presion —inyector/bomba—, desa-
rrollado en conjunto entre Scania y
Cummins. Este sistema de inyec-
cién trabaja a una presiéon de 1.500
bares en forma aproximada, de ac-
cionamiento hidraulico.

Con respecto a la construccion del
motor, se trata de un propulsor de
12 litros de cilindrada, de 6 cilindros
en linea, con tapas de cilindro indi-
viduales (una para cada cilindro),
simple arbol de levas posicionado la-
teralmente y cuatro valvulas por ci-
lindro.

Como conclusién, podemos decir
que la primera experiencia con la tec-
nologia Turbocompound se efectué
en el afo ‘91, la segunda en el afio
2001 (coincide con la Norma Anti-
contaminacioén Euro 3).

El motor Scania DT 1202 Turbocom-
pound se basa en un motor de 12 li-
tros y 460 CV, la aplicaciéon de la
tecnologia incrementa la potencia en
50 CV.

Con esta técnica de sobrealimenta-
cién, se puede recuperar hasta un 15
por ciento de la energia térmica per-
dida, y se utiliza con inyeccién direc-
ta inyector/bomba de alta presion,
desarrollado con Cummins.
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