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En Alianza con su Red de 
Concesionarios y la Fundación 
Pescar, Mercedes-Benz Camiones y 
Buses cierra el primer ciclo de beca-
rios del programa que promueve el 
conocimiento técnico y las herra-
mientas para una inserción laboral 
en el mundo automotor. 
 
Bajo el liderazgo de Mercedes-Benz 
Camiones y Buses, este programa 
es producto de la alianza de 6 
empresas de su Red Comercial y la 
Fundación Pescar, en torno a una 

iniciativa común: “TRUCKCionar 
Futuro”. 
 
En el marco de su visión de compro-
miso social, Mercedes-Benz 
Camiones y Buses se propone una 
gestión de negocios que se integra a 
las comunidades en las que opera. Y 
ante la creciente demanda de su 
Red Comercial de perfiles prepara-
dos para la actividad técnica, desa-
rrolló “TRUCKCionar Futuro”, orien-
tado a jóvenes entre 18 a 29 años de 
edad que buscan oportunidades de 

formación y desarrollo en la industria 
automotriz. 
La iniciativa de responsabilidad 
social tuvo la premisa de contribuir 
con la formación para la inserción 
laboral de jóvenes en el interior del 
país. Y es así como hoy 21 jóvenes 
de 7 localidades cierran su ciclo de 
aprendizaje. En Concordia y Paraná, 
Entre Ríos, de la mano de 
Automotores Mega; Morón, 
Provincia de Buenos Aires, con 
Automotores Haedo; Aldo Bonzi, La 
Matanza, con el concesionario 

Cigliutti Guerini; Moreno, Provincia 
de Buenos Aires, junto al concesio-
nario Colcar Merbus; Salta, con el 
concesionario Rolcar; y La Plata, 
Provincia de Buenos Aires, junto al 
concesionario Simone. 
“TRUCKCionar Futuro” tiene como 
objetivo principal promover el cono-
cimiento y habilidades necesarias 
para la inserción laboral de los 
jóvenes en la industria automotriz a 
través de capacitación técnica y el 
fortalecimiento de habilidades per-
sonales.■

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Mercedes-Benz
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¿Porqué son importantes los 
tratamientos térmicos

En ETMA día a día nos ocupamos 
de brindar una mejor calidad a 
nuestros productos. Una parte 
muy importante de esta calidad la 
logramos mejorando las caracte-
rísticas mecánicas de los aceros 
utilizados. 
 
Para esto, hemos creado una divi-
sión en ETMA que se encarga de 
todos los tratamientos térmicos 
que realizamos a nuestros produc-
tos, con personal altamente califi-
cado e instalaciones industriales y 

de laboratorio acordes con la alta 
calidad que brindamos como 
empresa. 
 
Con nuestros hornos de atmósfera 
controlada podemos asegurar 
durante todo el tiempo del trata-
miento una uniformidad de tempe-
ratura, composición química de la 
atmósfera y tiempos de procesos 
que nos permiten obtener con con-
sistencia buenos resultados en lo 
que respecta a dureza de las pie-
zas, profundidad de capa cemen-

tada y estructura metalográfica 
deseada. 
 
Todo esto permite, junto a las tole-
rancias dimensionales ajustadas, 
prolongar la vida útil de nuestras 
crucetas y tricetas, evitando des-
gastes prematuros o roturas cuan-
do son sometidas a esfuerzos ele-
vados o muy abruptos. 
 
Últimamente hemos incorporado 
también sistemas de monitoreo 
remoto permanente de todos los 

parámetros de los procesos térmi-
cos (temperatura de cementación, 
de aceite, potencial de carbono, 
tiempos de cada segmento del 
proceso, etc) con las respectivas 
alarmas para evitar que cualquier 
inconveniente externo pueda 
afectar al resultado de nuestros 
procesos. 
 
Seguimos mejorando permanente-
mente para llevar a nuestros clien-
tes la confianza de tener en sus 
vehículos la mejor calidad.
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Comienza la producción del Renault 
Trucks E-Tech T y C

En la fábrica de Renault Trucks en 
Bourg-en-Bresse se ensamblan 
desde ahora los Renault Trucks E-
Tech T y C. Estos camiones de 44 t, 
respectivamente dedicados a la dis-
tribución regional y a la construcción 
urbana, completan la oferta 100 % 
eléctrica del fabricante francés.  
Los Renault Trucks E-Tech T y C se 
ensamblan en la misma línea de 
montaje que sus equivalentes dié-
sel. A la salida de la línea llegan a un 
espacio específico de 5.200 m2, 
denominado Renault Trucks E-Tech 
Factory, en el que operadores y téc-
nicos efectúan operaciones relacio-
nadas con la electrificación como el 
ensamblaje de la unidad de propul-
sión eléctrica (EDU - Electric Drive 
Unit) o la colocación de la transmi-
sión y las baterías. Los vehículos 
eléctricos vuelven seguidamente al 
proceso de fabricación en serie, con 
pruebas de rendimiento y ensayos 
en pista para garantizar su fiabilidad 
y calidad. 
Con una masa máxima autorizada 
de hasta 44 toneladas, los Renault 
Trucks E-Tech T y C se encuentran 
disponibles en versión tractora 4x2 
y 6x2, cabina profunda, con una 
distancia entre ejes de 3.900 mm. 
En configuración de chasis cabina, 
se encuentran disponibles en 4x2, 
6x2 y 8x4 trídem, cabina corta o 
profunda, con una oferta de once 
distancias entre ejes que van 
desde los 3.900 mm a los 6.700 

mm. Los Renault Trucks E-Tech T y 
C pueden ir equipados con dos o 
tres motores eléctricos alcanzando 
una potencia combinada de hasta 
490 kW (= 660 CV). 
 
Los Renault Trucks E-Tech T y C 
pueden disponer de cuatro a seis 
packs de baterías de iones de litio 
con una capacidad de 390 a 540 
kWh. Las baterías son recargables 
en corriente alterna (CA) hasta 43 
kW, o en corriente continua (CC) 
hasta 250 kW.■

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Renault Trucks 
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ACARA dio a conocer las cifras de 
venta de noviembre pasado, que 
registraron un total de 1.150 unida-
des pesadas comercializadas en 
total en todo el país. 
En este marco, se destacó con el pri-
mer puesto el modelo Iveco 170 E, 
que alcanzó las 135 unidades paten-
tadas. Ese mismo modelo se posi-
ciona como el más vendido en lo que 
va del año, con 1.613 ventas en 11 
meses. 
Mercedes-Benz Atego 1729 S (99 
unidades) se ubicó segundo, mien-
tras que el tercer escalón fue para 

Iveco 150 E (54). El propio Atego 
1729 S (693) y Accelo 815 (652) 
completan el podio en el acumulado 
enero-noviembre. 
El resto del Top-10 de ventas de 
noviembre estuvo conformado por 
Mercedes-Benz Accelo 815 em el 
cuarto puesto con 53 unidades, 
Iveco Stralis en el quinto (45), 
Mercedes-Benz Atego 1721 en el 
sexto (43), Iveco 260 E en el séptimo 
(38), Iveco Tector 90-190 en el octa-
vo (32), Hino 300 en el noveno (31) 
y Mercedes-Benz Accelo 1016 en el 
décimo (31).■

Los camiones más vendidos de Argentina
Esta nota es presentada por

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: ACARA
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Renault Trucks y TotalEnergies 
anuncian un proyecto conjunto para 
instalar placas fotovoltaicas en la 
planta de Bourg-en-Bresse de 
Renault Trucks (Ain, Auvernia-
Ródano-Alpes).  
Con una potencia global de más de 

22 megavatios pico repartida por las 
17 hectáreas, este proyecto de 
cubierta fotovoltaica es uno de los 
más importantes de Francia. Su pro-
ducción de electricidad equivaldrá al 
consumo de 17.500 habitantes, o 
sea, el 43% de la población de 

Bourg-en-Bresse. 
Una parte de la energía producida 
por la central fotovoltaica se utilizará 
para el autoconsumo. Un 30% del 
consumo eléctrico de la planta pro-
cederá de la cubierta, que a su vez 
servirá para proteger los vehículos 

de los empleados y los camiones 
fabricados en la planta. 
Este proyecto de cubierta fotovoltai-
ca es uno de los más importantes de 
Francia y refleja el compromiso de 
ambos socios en favor de la descar-
bonización de sus actividades. 
Para Marin de Montbel, director 
general de TotalEnergies 
Renouvelables France, «es un gran 
honor acompañar a Renault Trucks 
en su transición energética. Con 
este proyecto, demostramos nuestra 
capacidad de desarrollar proyectos 
técnicamente complejos que aportan 
valor». 
Las placas fotovoltaicas entrarán en 
funcionamiento en el año 2026.■  

Renault Trucks apuesta por las energías 
renovables Esta nota es presentada por

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Renault Trucks

La Federación Argentina de 
Entidades Empresarias del Auto-
transporte de Cargas (FADEEAC) se 
vio obligada a publicar un Índice de 
Costos preliminar, centrado espe-
cialmente en los aumentos del com-
bustible en los segmentos minorista 

y mayorista durante las dos primeras 
semanas de diciembre. 
El informe, realizado por el 
Departamento de Estudios Econó-
micos y Costos de FADEEAC y audi-
tado por la Facultad de Ciencias 
Económicas de la UBA, registró un 

incremento de 19,78% hasta el 15 
de diciembre -estableciendo un piso 
de 20% de aumento para el último 
mes del año-, y acumula un aumento 
de 224,7% a lo largo de 2023. 
En esta oportunidad, los cuatro 
rubros que registraron subas fueron 
Combustible (61,76%), Costo 
Financiero (19,32%), Material 
Rodante (14,45%) y Reparaciones 
(13,96%). Estos aumentos se dan 
en un contexto de fuerte crecimien-
to de la nominalidad inflacionaria y 
la devaluación del tipo de cambio 
oficial. 
“Ante la realidad que estamos atra-
vesando nos vemos en la necesidad 
de actualizar nuestro Índice de 
Costos dado el impacto que tiene el 
combustible en el mismo (un peso 
del 30% en la ecuación final de cos-

tos), y que los viajes que se realizan 
hoy se cobran a los 60 días”, explicó 
Roberto Guarnieri, Presidente de 
FADEEAC. 
 
“Es fundamental que los ciudadanos 
conozcan cómo debería funcionar el 
sistema, ya que no es correcto tras-
ladar de manera directa el aumento 
del flete al precio de un producto”, 
insistió Guarnieri. 
 
En el último relevamiento de precios 
realizado por FADEEAC, en octubre 
último, se mostró la incidencia del 
flete en el precio final de tres produc-
tos de la canasta básica: aceite (el 
peso del flete en el valor final de una 
botella de litro era 1,48%); yerba 
(1,02% en el kilo); y azúcar (1,53% 
en el kilo).■

Un 20% de aumento de costos en 15 días
Esta nota es presentada porAutor: Vehículos Pesados  // Fuente: FADEEAC
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Ford Argentina presenta la E-transit

Ford presenta la versión 100% eléc-

trica de su icónico vehículo comer-

cial, la van de carga más vendida 

del mundo. La E-Transit estará dis-

ponible en Argentina en el primer tri-

mestre de 2024, tras el éxito en los 

Estados Unidos y Europa. 

La E-Transit es un producto inteli-

gente, listo para trabajar y diseñado 

para mejorar a lo largo del tiempo 

gracias a las actualizaciones inalám-

bricas que permite su conectividad 

integrada al vehículo. Se ofrecerá 

en múltiples configuraciones de 

carrocería, para atender las diferen-

tes necesidades y tipos de uso de 

los clientes. 

Inspirada por el compromiso y las 

soluciones de Ford PRO que ayu-

dan a acelerar la productividad de 

los clientes comerciales, Ford 

Argentina desarrolló un completo 

ecosistema de productos, servicio, 

soluciones de conectividad y tecno-

logías de puntas, integrados como 

una solución única e integral para 

los clientes comerciales. 

En Argentina, la E-Transit ofrece a 

los clientes comerciales una pro-

puesta única, una van de carga 

cero-emisiones, con el mismo espa-

cio de carga que las versiones 

Diesel comparables. La E-Transit lle-

gará en múltiples tamaños (con volu-

men de carga entre 9.5m3 y 

12.4m3), y también en versión cha-

sis para atender las diferentes nece-

sidades y tipos de uso de los clien-

tes. 

La E-Transit está equipada con las 

últimas tecnologías semiautónomas 

de Ford de asistencias a la conduc-

ción como control de velocidad cru-

cero adaptativo, cámara con visión 

360 grados, sistema de manteni-

miento y centrado de carril, para un 

manejo más seguro y para ayudar a 

prevenir costos potenciales por cho-

ques y reparaciones. 

Impulsada por un motor eléctrico 

que entrega 268cv y 430Nm de tor-

que, y con tres modos de conduc-

ción seleccionables, la E-Transit 

ofrecerá una performance sorpren-

dente. Cuenta con arranque por 

botón, sistema Sync4 con pantalla 

táctil de 12” (con Android Auto y 

Apple Car Play), la posibilidad de 

preacondicionar la cabina mientras 

el vehículo está siendo cargado. 

 

Con una batería de capacidad utili-

zable de 68 KWh, la E-Transit alcan-

za una autonomía destacada de 

317km (medidos según el protocolo 

internacional WLTP) lo que la vuelve 

un producto ideal para transportes 

urbanos, con espacio -y altura- de 

carga que son similares a la de las 

versiones Diesel equivalentes, lo 

que también facilita las transforma-

ciones.                                                            

“Nuestro equipo de vehículos comer-

ciales es un socio estratégico para los 

clientes comerciales, asegurando la 

mejor experiencia y ofreciendo una 

solución única e integral que atienda 

todas necesidades en materia de 

movilidad. Nuestro equipo multidisci-

plinario y dedicado tiene la misión de 

estar siempre cerca del cliente y de 

sus negocios” comentó Guillermo 

Lastra, director de vehículos comer-

ciales para Ford Sudamérica.■
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Licenciataria y Comercializadora: 
Autopartes Fispa S.A. 

fispa@fispaargentina.com.ar

¿Cómo sabemos que una batería 

tiene buena cantidad de electrolito, 

tiene buena cantidad de rejillas y 

tiene buena cantidad de material 

activo? Una de las variables más 

simples de evaluar es el peso, pero 

con algunas consideraciones. 

 

En efecto, a pesar de que el siste-

ma Conroll que utiliza Lucas, es un 

sistema que produce rejillas lamina-

das de bajo peso respecto a las reji-

llas fundidas y a las expandidas, lo 

que nosotros hacemos es colocar 

una rejilla más que la competencia. 

 

Es decir, donde una batería de la 

competencia tiene 10 rejillas, una 

batería Lucas tiene 11. Lo importan-

te es la cantidad de electrolitos o la 

cantidad de plomos, porque no solo 

es lo que va a determinar la vida 

útil, sino también porque es lo que 

va poner a disposición la energía 

necesaria para que arranque. 

 

Lucas ha hecho pruebas de sus 

baterías comparándolas con otras 

de primer nivel que se venden hoy 

en el mercado y – aun teniendo reji-

llas más livianas – una batería 

Lucas pesa entre medio kilo y 2 

kilos y medio más que otra batería 

equivalente de primera marca. 

 

El Peso entonces, termina siendo 

un factor determinante y de simple 

verificación para saber si la batería 

tiene el material suficiente para su 

correcto funcionamiento.■

Lucas: la importancia del peso 
en las baterías 

Esta nota es presentada por:

SISTEMA 
CONROLL:  
REJILLAS 

LAMINADAS 
DE BAJO PESO

  
LAS BATERÍAS LUCAS 

CONTIENEN UNA 
REJILLA MÁS QUE LA 

COMPETENCIA

LAS BATERÍAS 
LUCAS PESAN 
ENTRE 1/2KG. Y 
2,5KG MÁS QUE 

LA COMPETENCIA




