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Volkswagen Camiones y Buses 
Brasil confirmó que comenzará la 
producción de su autobús eléctrico. 
El modelo, denominado e-Volksbus, 
está en desarrollo en el centro global 
de ingeniería de la firma, en 
Resende (RJ), y utiliza todo el cono-
cimiento acumulado por la empresa 

en sus cinco años de experiencia 
con el primer camión eléctrico fabri-
cado 100% en Brasil, el e-Delivery. 
Los dos vehículos incluso comparten 
tecnologías y componentes para 
hacer frente a las severas condicio-
nes operativas en el país. 
Esta confirmación se dio a conocer 

en el foro “RJ Eletromobilidade - 
Nueva Matriz Energética y el Futuro 
del Transporte por Carretera en 
Autobús en el Estado de Río de 
Janeiro”, en Río de Janeiro. 
“Damos un paso más hacia la elec-
tromovilidad en el transporte urbano. 
Luego de haber acumulado suficien-

te kilometraje en pruebas con el cha-
sis eléctrico de VWCO y también 
con el primer camión eléctrico desa-
rrollado en el país, comenzaremos la 
producción en el segundo semestre 
de 2024”, explicó Rodrigo Chaves, 
vicepresidente de Ingeniería de 
Volkswagen Camiones. 
 
El e-Volksbus comenzó sus primeras 
pruebas en mayo del año pasado, 
en línea con las tendencias que sur-
gen en el escenario del automóvil 
para el transporte de pasajeros. El 
modelo presentado en el evento 
tiene una capacidad de 22 toneladas 
y una autonomía de hasta 250 kiló-
metros, con un sistema de carga 
orientado a las horas nocturnas para 
maximizar la productividad. 
 
Además, viene con un sistema de 
frenada regenerativa, que maximiza 
la autonomía de la batería y reduce 
el desgaste de los frenos del vehícu-
lo, y el sistema Eco-Drive Mode, que 
ajusta el consumo energético del 
vehículo.■
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¿Porqué son importantes los 
tratamientos térmicos
En ETMA día a día nos ocupamos 
de brindar una mejor calidad a 
nuestros productos. Una parte 
muy importante de esta calidad la 
logramos mejorando las caracte-
rísticas mecánicas de los aceros 
utilizados. 
 
Para esto, hemos creado una divi-
sión en ETMA que se encarga de 
todos los tratamientos térmicos 
que realizamos a nuestros produc-
tos, con personal altamente califi-
cado e instalaciones industriales y 

de laboratorio acordes con la alta 
calidad que brindamos como 
empresa. 
 
Con nuestros hornos de atmósfera 
controlada podemos asegurar 
durante todo el tiempo del trata-
miento una uniformidad de tempe-
ratura, composición química de la 
atmósfera y tiempos de procesos 
que nos permiten obtener con con-
sistencia buenos resultados en lo 
que respecta a dureza de las pie-
zas, profundidad de capa cemen-

tada y estructura metalográfica 
deseada. 
 
Todo esto permite, junto a las tole-
rancias dimensionales ajustadas, 
prolongar la vida útil de nuestras 
crucetas y tricetas, evitando des-
gastes prematuros o roturas cuan-
do son sometidas a esfuerzos ele-
vados o muy abruptos. 
 
Últimamente hemos incorporado 
también sistemas de monitoreo 
remoto permanente de todos los 

parámetros de los procesos térmi-
cos (temperatura de cementación, 
de aceite, potencial de carbono, 
tiempos de cada segmento del 
proceso, etc) con las respectivas 
alarmas para evitar que cualquier 
inconveniente externo pueda 
afectar al resultado de nuestros 
procesos. 
 
Seguimos mejorando permanente-
mente para llevar a nuestros clien-
tes la confianza de tener en sus 
vehículos la mejor calidad.
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La Línea Auman R de Foton

La línea Auman R de Foton es una 

de las presentadas recientemente 

por la marca en Expoagro y refiere a 

los tractores diseñados para trans-

porte en Ruta. Se trata de un exitoso 

desarrollo con los estándares euro-

peos más exigentes y fue logrado 

gracias a la estrecha alianza de 

Foton y Daimler, lo que dio como 

resultado un potente camión con 

altos estándares de eficiencia para 

aplicaciones de larga distancia.  

Con el confort como premisa, la 

línea R cuenta con asientos con 

suspensión neumática ajustable y 

memoria que se adaptan perfecta-

mente a las distintas necesidades 

de los conductores, una cómoda 

posición de manejo que reduce la 

fatiga y un interior moderno y de 

alta calidad con equipamiento com-

pleto.  

Fuente: Foton

Continúa en la pág.  100
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Aquí se destacan las versiones: 

● Auman R 1843: es un tractor 4x2 

versátil con una mecánica compues-

ta por un propulsor Cummins ISGe5 

diésel de 6 cilindros en línea y 12 L 

de cilindrada, que genera 430 CV y 

2.200 Nm de par junto a una caja ZF 

TraXon AMT (automatizada) de 12 

cambios hacia adelante con opción 

de retardador hidráulico.  

● Auman R 2543: tractor 6x2, con 

distancia entre ejes de 3.300mm, 

ideal para los semirremolques esca-

lables. Su tara con tanques comple-

tos es de 9.000 kg y la CMT es de 

55.000 kg. 

● Auman R 2656: es el más potente 

de la familia R, gracias al motor 

Cummins X13N5S de 6 cilindros en 

línea, 13 L de cilindrada, 560 CV y 

2600 Nm de torque, conectado a 

una transmisión ZF TraXon AMT de 

12 velocidades hacia adelante con 

retardador hidráulico.  

 

● Auman R 2656 Bitren: está pen-

sado para los transportes de alta 

capacidad y rendimiento (bitren de 

75 toneladas). Cuenta con la misma 

mecánica que el anterior, pero con 

relación de diferencial 3.40:1, sus-

pensión trasera neumática, control 

de estabilidad ESP L y una tara de 

9.100 kg.■
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En Expoagro, Volvo Trucks y Buses 

Argentina presentó su gama renova-

da de semipesados VM y, además, 

repasó los 20 años de trayectoria de 

dicha línea. 

Durante estas dos décadas Volvo 

VM ha sido pionero en la industria de 

camiones de la región, marcando 

hitos significativos en innovación y 

tecnología. En 2003, introdujo el 

concepto de camiones semipesados 

con cabinas dormitorios y motores 

más potentes, destacándose como 

el único en su categoría con balles-

tas parabólicas, inclinación hidráuli-

ca de la cabina y columna de direc-

ción ajustable. 

Hitos de los 20 años de Volvo VM
En 2012, la tercera generación del 

VM trajo consigo un nuevo diseño 

interior de cabina más moderno y 

confortable, junto con la nueva 

opción de potencia de 270 CV y un 

freno motor mejorado. La cuarta 

generación, en 2014, incorporó 

cambios externos con un aspecto 

cercano a los camiones FH, intro-

duciendo versiones 8x2 y 8x4, así 

como la reconocida caja de cam-

bios I-Shift de Volvo, aumentando 

la tecnología, confort y seguridad 

del camión. 

 

En 2016, el lanzamiento del VM de 32 

toneladas atendió al segmento voca-

cional con alta capacidad de carga, 

disponibilidad y bajos costos de man-

tenimiento. 

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Volvo Esta nota es presentada por

Continúa en la pág.  104  
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Según datos de ACARA, en febrero 

se patentaron 783 vehículos pesa-

dos en Argentina. 

 

En ese contexto, el Mercedes-Benz 

Accelo 815 lideró las ventas con 57 

unidades a lo largo del mes, mien-

tras que Mercedes-Benz Atego 

1729 S se ubicó apenas por deba-

jo, con 56 camiones vendidos. Más 

atrás quedaron el Iveco 170 E y 

Mercedes-Benz Atego 1721 (con 

44 cada uno), mientras que el 

Atego 1729 cerró el top-5 con 41 

unidades. 
 

Los 10 modelos más vendidos en 
febrero fueron los siguientes: 
 

1° Mercedes-Benz Accelo 815: 57 
 
2° Mercedes-Benz Atego: 1729 S: 
56 
 
3° Iveco 170 E: 44 
 
4° Mercedes-Benz Atego 1721: 44 
 
5° Mercedes-Benz Atego 1729: 41 
 
6° Iveco Stralis: 29 
 
7° Mercedes-Benz Accelo 1016: 28 
 
8° Mercedes-Benz Axor 2544: 27 
 
9° Volkswagen Constellation 
17.280: 20 
 
10° Volkswagen Delivery 11.180: 18 

Los camiones más vendidos de 
febrero de 2024
Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: ACARA

Esta nota es presentada porEn 2017, el VM se destacó como el 

primer camión con tecnología autó-

noma desarrollada en Brasil, diseña-

do para la industria de azúcar y eta-

nol para reducir el pisoteo de las plán-

tulas de caña de azúcar. 

 

En 2023, el Volvo VM continuó su 

evolución con un motor de 8 litros 

de fabricación propia, presentando 

versiones Euro 6 con 290 CV y 360 

CV, y Euro 5 con 280 CV y 350 CV. 

La caja de cambios I-Shift de 7ma 

generación, compartida con el Volvo 

FH, y el nuevo VMX MAX para apli-

caciones vocacionales con configu-

raciones 6x4R y un PBT de 34 tone-

ladas, consolidan su posición como 

referente en eficiencia y tecnología 

en el mercado de camiones de lati-

noamérica.■
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Una característica técnica muy 
importante que se traduce en 
todo lo que tiene adentro la 
batería es un valor que se 
llama AH.  
 
AH es Amper/Hora, que es 
como se mide el flujo de 
corriente. El Amper/Hora nos 
indica cuánto puede estar la 
batería andando sin que fun-
cione el alternador.  
 
El método de cálculo para 
obtener el valor de AH en una 
batería es complejo, y requiere 
confiar en una primera marca 
que nos esté diciendo la ver-
dad, porque significa en cuán-
tas horas, con una descarga 
muy lenta, la batería se va des-
cargando.  
 
Por ejemplo, si una batería se 
va descargando 3 amperes en 
15 horas, el valor de AH será 
de 45. Estas mediciones se 
efectúan en condiciones de 
laboratorio que deben ser bien 
establecidas, por lo que reco-
mendamos desde Lucas con-
fiar en los valores de las prime-
ras marcas.  
 
Nuestros valores están en la 
batería, son visibles ahí, por-
que eso es importante confiar 
en lo que las primeras marcas 
ponen en el rótulo.

Lucas: medición de AH en las 
baterías

info@lucaselectricalsa.com 




