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MAN PROBÓ SU ÓMNIBUS ELÉCTRICO 
EN CONDICIONES EXTREMAS

VOLVO PRUEBA CAMIONES A 
HIDRÓGENO EN EUROPA

Volvo FH a hidrógeno

LA NUEVA CABINA F-MAX GEN2 MCA DE FORD
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La nueva cabina F-Max GEN2 MCA de Ford
E S P A C I O  D E  P U B L I C I D A D

Ford Trucks presentó en Europa la nueva cabina F-MAX GEN2 MCA, una 

evolución de su modelo insignia en el segmento de camiones de larga dis-

tancia, con mejoras en diseño, tecnología y eficiencia orientadas a optimizar 

la operación y la experiencia del conductor. 

En el exterior, la renovación incluye una parrilla frontal rediseñada, integrada 

de forma más fluida con la carrocería, junto a nuevos faros con bisel negro 

que aportan una estética más moderna y funcional. Además, incorpora 

espejos digitales, una solución que mejora la aerodinámica y la visibilidad, 

contribuyendo a una conducción más segura. 

El interior fue completamente actualizado, con un puesto de conducción más 

ergonómico y tecnológico. Se destacan un tablero digital de 12 pulgadas y 

una pantalla multimedia de 12,4”, que permiten una mayor personalización 

de la información. También suma soluciones como carga inalámbrica, arran-

que sin llave, freno de estacionamiento electrónico y un sistema de bloqueo 

de seguridad. En la zona de descanso, incorpora una pantalla táctil auxiliar 

de 7” para gestionar funciones del vehículo. 

Entre las novedades, se incorpora un asistente de voz capaz de operar 

en 13 idiomas, que permite controlar distintos sistemas —como climatiza-

ción, multimedia y telefonía— sin necesidad de desviar la atención de la 

conducción. 

En términos de eficiencia, la nueva cabina se combina con el motor Ecotorq 

GEN2, que permite reducir el consumo de combustible hasta un 11,3% res-

pecto a la generación anterior. Además, es compatible con HVO, un com-

bustible renovable que contribuye a disminuir las emisiones de CO₂.n

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Ford
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Volvo prueba camiones a hidrógeno en Europa
Esta nota es presentada por

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: Volvo

MAN probó su ómnibus eléctrico en 
condiciones extremas

Esta nota es presentada por

Autor: Vehículos Pesados  //  Fuente: MAN

Volvo inició en Europa las pruebas en ruta de camiones con motor de com-

bustión a hidrógeno, en condiciones reales de operación. El objetivo es 

validar el uso de hidrógeno verde como combustible en el transporte pesa-

do y avanzar en soluciones que permitan reducir las emisiones en el sec-

tor. Según los estándares de la Unión Europea, esta tecnología permite 

que los vehículos sean clasificados como “Zero Emission Vehicles” (ZEV), 

es decir, con cero emisiones de CO₂. Su lanzamiento comercial está pre-

visto antes de 2030. 

Estos camiones incorporan la tecnología de Inyección Directa de Alta 

Presión (HPDI), que mejora la eficiencia energética, reduce el consumo de 

combustible y aumenta la potencia. El sistema funciona mediante la inyec-

ción de una pequeña cantidad de combustible de ignición antes de la admi-

sión de hidrógeno. Volvo ya utiliza esta tecnología en camiones a gas, con 

más de 10.000 unidades comercializadas a nivel global, lo que respalda su 

confiabilidad. 

Desde la compañía destacan que el desempeño de estos modelos será 

comparable al de los camiones diésel en términos de potencia, torque y con-

ducción. Según Jan Hjelmgren, responsable de gestión de productos de 

Volvo Trucks, las pruebas representan un paso clave en el desarrollo de esta 

alternativa, con expectativas de posicionarse entre las más eficientes del 

mercado. 

Los camiones a hidrógeno están especialmente orientados a operaciones 

de larga distancia, donde las soluciones eléctricas a batería pueden enfren-

tar limitaciones, ya sea por la falta de infraestructura de recarga o por los 

tiempos necesarios para cargar.  

Volvo apuesta a una estrategia múltiple para la descarbonización del 

transporte, que incluye camiones eléctricos a batería, a célula de com-

bustible y modelos que utilizan combustibles renovables como biodiésel, 

biogás o HVO. 

El MAN Lion’s Coach E, el primer ómnibus de larga distancia 100% eléctrico 

de MAN Truck & Bus, completó con éxito su primer programa de pruebas 

invernales, demostrando su desempeño en condiciones climáticas extre-

mas. Los ensayos se realizaron en el norte de Suecia, cerca del Círculo 

Polar Ártico, y en Erzurum (Turquía), con temperaturas de hasta -30 °C, 

nieve, hielo y terrenos exigentes. 

Durante las pruebas, cuatro unidades recorrieron miles de kilómetros, 

poniendo especial foco en el comportamiento del sistema de baterías de alto 

voltaje, la gestión energética, el rendimiento del tren motriz eléctrico y el sis-

tema de climatización interior. En este tipo de vehículos, el frío extremo 

representa un desafío adicional, ya que no solo debe garantizarse la auto-

nomía, sino también una calefacción eficiente y confiable para los pasajeros. 

Según destacaron desde la compañía, todos los sistemas funcionaron de 

manera estable incluso en estas condiciones adversas, validando el rendi-

miento del modelo y su capacidad de operar durante todo el año. A lo largo 

de los ensayos, cientos de sensores registraron datos clave sobre tempera-

turas, flujos de energía y funcionamiento general del vehículo, permitiendo a 

los ingenieros optimizar su desempeño. 

El MAN Lion’s Coach E cuenta con una capacidad de batería utilizable de 

entre 320 y 480 kWh y puede alcanzar una autonomía de hasta 650 kilóme-

tros en condiciones óptimas. Además, ofrece capacidad para hasta 63 pasa-

jeros sin comprometer el espacio de equipaje respecto a su versión diésel. 

Este modelo, que tuvo su debut mundial en Busworld Europe, representa un 

paso clave en la estrategia de electrificación de MAN. Tras superar con éxito 

las pruebas de invierno, la compañía avanza con los preparativos para su 

producción en serie en Ankara, con las primeras unidades previstas para 

entregarse a clientes seleccionados antes de fin de año.
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Volkswagen se expande en África
Volkswagen Camiones completó recientemente la exportación de 119 vehí-

culos a Angola, consolidando aún más su presencia en uno de los mercados 

más estratégicos de la marca en África. El lote incluye 55 unidades destina-

das a la constructora Omatapalo, 40 unidades para QGMI y 24 vehículos 

adquiridos por el Gobierno Provincial de Luanda, fortaleciendo operaciones 

en los sectores de construcción, transporte y servicios públicos.Los modelos 

entregados incluyen camiones de las gamas Delivery y Constellation, ade-

más de ómnibus Volksbus 17.230 EOD en su versión especial Jungle Bus, 

con suspensión elevada para operaciones en condiciones exigentes. 

Las configuraciones contemplan implementaciones como compactadores de 

residuos, cajas volcadoras y carrocerías para carga general, adaptadas a 

las demandas urbanas y de infraestructura en Angola. Todos los vehículos 

cuentan con configuración Euro 3, en línea con los requisitos locales. 

El mercado angoleño continúa siendo uno de los más relevantes para 

VWCO. En 2026, la compañía prevé la entrega de más de 250 nuevas uni-

dades únicamente en Angola, además de exportaciones continuas a otros 

países africanos como Sudáfrica (kits SKD), Ghana y Costa de Marfil. 

Históricamente, la empresa ya ha enviado cerca de 11.000 vehículos a 

Angola desde el inicio de su asociación con su importador Grand Lakes, y 

supera las 18.000 unidades exportadas al continente africano desde 1981. 

“África es una parte fundamental de nuestra estrategia internacional. La 

expansión de los negocios en un mercado consolidado como Angola 

demuestra la confianza en la robustez de nuestros productos y en la alianza 

a largo plazo con Grand Lakes”, afirmó Ricardo Alouche, vicepresidente de 

Ventas, Marketing y Postventa de VWCO. “Seguiremos invirtiendo para 

ampliar nuestra presencia y atender las necesidades específicas de cada 

cliente en la región”, concluyó.
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Los camiones más vendidos de marzo 2026

 

El mercado argentino de vehículos pesados mostró señales de recuperación 

en marzo de 2026. De acuerdo con el último informe de la Asociación de 

Concesionarios de Automotores de la República Argentina (ACARA), se 

patentaron 1.763 unidades, lo que representa un crecimiento del 10,9% res-

pecto a febrero y una suba interanual del 13,4%. 

 

En este contexto, el modelo más vendido del mes fue el IVECO Tector 170E, 

con 92 unidades patentadas, recuperando el primer puesto tras algunos 

meses fuera del liderazgo. Se trata de un camión de perfil versátil, amplia-

mente utilizado en tareas de distribución urbana y transporte de media dis-

tancia, lo que explica su buen desempeño en un escenario de reactivación 

del sector. 

 

El podio lo completaron el Mercedes-Benz OF-1721, con 90 unidades, y el 

IVECO Stralis, con 89, en un ranking que reflejó una fuerte presencia de 

marcas tradicionales y una oferta diversificada para distintos usos. 
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En el acumulado del primer trimestre, el segmento alcanzó las 5.567 unida-

des patentadas, lo que implica un crecimiento del 3,7% frente al mismo 

período de 2025. Esta evolución está impulsada, en gran medida, por la 

renovación de flotas y la necesidad de mejorar la eficiencia operativa en el 

transporte de cargas y pasajeros. 

 

Por marcas, Mercedes-Benz se posicionó como líder del mercado con 733 

unidades, más que duplicando a su inmediato perseguidor, IVECO, que 

registró 316. Detrás se ubicaron Scania (177), Volkswagen (134) y Volvo 

(108), completando los principales jugadores del segmento. 

 

Los datos de ACARA consolidan la tendencia de recuperación en el mercado 

de pesados, que, si bien mantiene un volumen menor en comparación con 

otros segmentos como SUVs o pick-ups, evidencia una mejora sostenida en 

línea con la reactivación de la actividad económica y logística en el país.n
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Ford renueva su estrategia en vehículos comerciales

Ford avanzó en una reconfiguración clave de su negocio de vehículos 

comerciales al integrar las operaciones de Ford Pro de Sudamérica y México 

en una única estructura regional. La medida apunta a ganar escala, generar 

sinergias y mejorar la propuesta de valor para clientes corporativos, espe-

cialmente aquellos vinculados a logística y comercio electrónico que operan 

a nivel regional. 

La nueva organización permitirá optimizar inversiones, acelerar el desarrollo 

de productos y unificar estándares de servicio. “La industria de vehículos 

comerciales atraviesa una transformación estructural, con foco en la produc-

tividad y el costo total de operación. Con esta integración duplicamos la 

escala y fortalecemos nuestra oferta”, señaló Guillermo Lastra, director de 

Vehículos Comerciales de Ford en América Latina. 

Ford Pro inició sus operaciones en Sudamérica en 2021, con la producción 

de la Transit en Uruguay, y desde entonces consolidó su crecimiento con 

inversiones en productos y servicios. Actualmente, esta división representa 

cerca del 20% de las ventas de Ford en la región. 

En términos de volumen, Sudamérica registró en 2025 unas 28.000 unida-

des comercializadas, con un crecimiento del 17%, mientras que México 

alcanzó cifras similares, con cerca de 29.000 unidades vendidas y una par-

ticipación del 8% del mercado. Con la integración, Ford Pro pasa a operar 

con una red regional de 504 concesionarios, fortaleciendo su alcance y 

capacidad de atención. 

Esta estrategia busca reforzar la presencia de la marca en el segmento de 

pick-ups medianas con un enfoque claro en productividad, robustez y tecno-

logía aplicada al uso comercial.
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