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>> El motor Diesel y la combustion
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Conoces la historia, jverdad? El arreglo salio 100 pesos.

El tornillo cuesta
dos pesos.

Saber donde ponerlo vale el resto.

Pero el tornillo no cuesta casi nada. El valor esta en saber donde ponerlo.
Nuestro negocio es llevarte a que conozcas como trabaja alguien como vos

em Alemania, Estados Unidos, Japon, China y que aprendas |o gue te sirve para
que lo apliques en TU negocio. Y también visitar fabricas, ver las nuevas
tecnologias que vienen por ahi (autos electricos que se manejan solos,

las autopartes que se imprimen em 3D, autos conectados a internet).

Ah si, claro. También vamos a visitar la feria.
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PROXIMAS SALIDAS

FRANKFURT LAS VEGAS SHANGHAI INDIANAPOLIS SAD PALLO
[AUTOMECHANIKA] [AAPEX / SEMA] [AUTOMECHANIKA] [PERFORMANCE RACING]  [AUTOMELC]
11-17 SEPTIEMBRE 1-7 NOVIEMBRE 25 NOV / 04 0OIC 7-14 DICIEMBRE 11-17 ABRIL 2017

DESCUENTOS ESPECIALES PARA EMPRESAS A PARTIR DE 10 LUGARES. CONSULTE.

TECHNICAL TOURS
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Scania publicé su Reporte Anual
de Sustentabilidad 2015

La firma sueca lider en soluciones de movilidad ha presentado su reporte anual de sustentabilidad, que apunta
a describir la realidad del sector del transporte y los desarrollos tecnolégicos de la empresa que describen el
modelo de negocio que propone la compafiia de cara al futuro.

Scania trabaja de forma permanen-
te e integral en materia de susten-
tabilidad.  Las
ambientales,

problematicas
sociales, éticas y
financieras son cuestiones en las
que la organizacién se comprome-
te a diario, y con el objetivo de
reflejar ese trabajo, la firma ha
publicado su Reporte Anual de
Sustentabilidad con la méas com-
pleta informacién, tal como viene
realizando desde hace unos afios.

“La creciente demanda en materia
de transporte debe ser correcta-
mente gestionada, ya que las emi-
siones y el impacto climatico conti-
ndan creciendo. En este sentido, el
transporte y la movilidad deben ser
parte de la solucién y Scania esta
preparada para asumir este desa-

fio”afirma Henrik Henriksson, presi-
dente y CEO de Scania.

La eficiencia energética, los combus-
tibles alternativos y la electrificaciéon
jugaran un papel clave en los siste-
mas de transporte sustentables del
futuro. En todas estas areas, Scania
puede ofrecer hoy en dia soluciones
tecnoldgicas e innovadoras.

Otro de los ambitos que estan
siendo explorados por el fabrican-
te sueco y que se considera clave
para un desarrollo eficiente y
seguro del transporte es el de la
conectividad. En este sentido, se
requiere de una infraestructura
inteligente de todo el sistema
logistico —no solo los vehiculos-
combinada con un correcto uso

de la tecnologia de la informacién
y la comunicacion.

“A través del trabajo conjunto con
nuestros clientes y otros referentes
de la industria, estamos desarrollan-
do una planificacién concreta para
cambiar y mejorar los sistemas de
transporte y aumentar la eficiencia
en toda la cadena de valor”, sostie-
ne Henriksson.
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Comienza una nueva edicién de la competencia de camiones
mas grande del mundo: Scania Driver Competitions.
Los mejores conductores de Latinoamérica seran reunidos

para poner a prueba sus conocimientos y superar los retos de sc AN l A DRIVER
habilidad conductiva mas exigentas, COMPET ITIONS

Preparate para la competencia mas desafiante de tu vida. Inscribite en: LATIN AMERICA - ARGENTINA 2016
scania.com.ar/drivercompetitions
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LANZAMIENTOS 2014

LINEA LIVIANA @ ESTRIA CODIGO
Chevrolet Astra 2.0 8Y - Zafira 2.0 BY - Vectra 2.2 16V C205E(MPH) C20SEL (SH) 230 14 16398
Chevrolet Astra - Zofira 2.0 BY / 16V - Vect 2.0 8 _ C20SE(MPF) C20SEL (5F) 230 2 76483
Chevrolet Aven 1.6 16y DAEWDD 215 24 16386
Chevrolet Corsa 1.8 Bv - Merva 1.8 By /16y - Spin 1.8 - Cobalt 1.8 C1BNEY (MPFI) CTASEL (SFI) 205 14 16023
Fiat Palia Puntn - Siena - Strada - Stylo - Jdea 1B 8v/ 1.8 16y GM _J0b 20 6405
Ford Escort 1.8 By 12/82 - 10/46 - Orion. 1.8 8v 2.0 By 12.92 - 10/96 AP-1.8 228 28 ~ Te407
Renault Mugane 1.0Tdi - Megane 1 1.6 16y — " PR M SR % 16402
Renaull Megane 1.5 B¢ - Stenic 1.6 16v KM 210 26 16402
Rosault Megans || - Clio Il - Fluans - Duster - Logan - Kangoo 1.6 16v 01.06 KdM 200 26 6406
Volkswagen Polo 1.6 By _D08cv 04/95 - D4/0Z - Peinter By B5cv 01795 BAH EAT11) 228 28 _J6407
Volkswagen Gol Trend - Voyage - Sevgio - Golf - Cross Fox  (Diaf. Dedas Cuevs) BAH (EATT1) 200 28 76408

LINEA UTILITARIOS ¥ PICK UP

ford Couner 1.8 v Diesal RTJ RTK 220 17 163497

Ford Transit 2.b FA AFE AFC 4FD AHB AHC 25D 3 6269

Mercedes Benz Sprinter 2.2 COI (108/129¢v) 311/313/314 2.2 0M 611 240 26 76081

DFM C128 - Btn — o lyomies 1330 0032 52102 - 67408
lveo Tectar 170 € 21 _ FAEOGBID 380 10X13/4  2076-66423
v Eurn Cargo Tector Scodato Ce 170 £23 _ FAAEDEG1D 380 W0%1 Y4 2076 - 6RALI
Morcedes-Bure 1038 / 1S/ § OMASTLAZBOOV 430 @l 52097 65T
Mescedes-Ban 1944 § 4 | OMASTLAISCY 430 1BXA1 52067 68527
Marcedes-Benz Axor 1933 - 2533 - 2831 (OM 926 LA - Bectrinico 430 18X41 52087 - 66527
Moscedss-Benz Aoc 2036 - 2040 - 2044 - 4X2 OM 457 LA 430 101 5200788527
Mercadas-Bon Axar 2540 - 2604 - 67 OM 457 LA 30 1841 52087 - 65T
Scania P 01 i <FR\ _ 430 pAXS0 52109 - BESAD
Scani Sere P/ R / T- 114 430 2450 52103 GAG4D
Scanin Seria P /R / T - 124 430 24¥E0  52103- 654D
Scanin 6 420) - 440 - 470 Couy \ B0 MXSD 52108 - 66540
Seania P 2301 - 270 - 310 - 340 - 420 830 24X60 52103 - 665AD
Seania 420 - 410 - 470 - 500 . 430 . 260 52103 - GG5AD
Scania K 84 - 120~ L 94 &30 XS0 52103 - 66540
Seania K 270 - 2110 - 340~ 30 - 420 430 X650 52103 - 66540

LINEA AGRICOLA

John aare 605 - 5705 %0 195135 So1Ed
Jatm Deere 5423 280  24x38 - 13xdb h5199
LINEA VOLANTES MOTOR

Johin Deere 2850 - 3350 - 3550 - 2140 - 3540 2" 44810
Massey Farguson 1175 - 1185 - 1465 - 1078 - 1088 Fa 44808

Mercedes-Benz 1517 - 1518 - 1313 12 444048



LANZAMIENTOS 2015

LINEA LIVIANA

MOTOR

Citroen Berfingo 2.0 Hai 1.02/12.08 RHY (DW10TD)
Citroan C4 2.0 16v - Berlingo 2.0 Hdi 1.02/12.06 ~ RFN {EW1DJ4)
Citrogn €5 2.0 16v 1.01.  EMIJaEwiDa
Citroan Xsara Picasso 1.8 16v 02/01. 4 ~ GRAMEWHYY)
Citroen Xsara Picasso 21 16v 09/00 - 03/05.. HFN (EW1044)
Citroan Xsara Picasse 21 Wi 16y 02783, & RHY [OW1ATD)

Ford Ecosport 1.4 Teei BBev - Sin Volanta Bimasa- 01.0J. FRJA

Ford Focos One 1.8 16v ZETEC ROCANM
Peugent 206 2.0 16v 01,00 / 12.08 RFN{EW10J4) RHY{OW10TD)
Peugeat 307 2.0 Hdi 03.01.. RHY {OW10TD)
Peugeot 307 20 160 0801, .o A EW100Y)
Peugeat A0 1.9 16v 10001284 GFZ(XU7JPA)
Peugeot 406 2.0 16v 01.98/12.04 RFAEW 1 04)
Peugeot 407 2.0 16w 01,04, REMEWI0M)
Peugeot 806 2.0 16v 00 / 12.02 RFAEW10J4)
Renault Megane | 1.6 Bv KTM

LINEA UTILITARIOS Y PICK UP

Cheyrolet 510 2.8 - 132cv (Nuevo Disenn) . wm
Ford Ranger 3.0uli 4 Cil (Mueve Diseno) MAXION POWER STROKE
Iveco Dally 257d B B140.27

Iveca Daily 2.8 Td FIC

LR R

Toyuta Hilux 3,0 Tdi 16w - T63cy

LINEA VOLANTES MOTOR

w0 NN 1 PR L4 SR — e

Mercedes Benz Sprinter 2.2 Cdi 311-313-411-413 {Refurma) - Copa 1 2mm.

Volkswagen Bora (Reformal

E M B R A G W E 5

Calle 94 (Alsina) N° 5512 - (B1650DXB) San Martin - Bs. As. - Argentina
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LUXCAM inauguroé
su concesionario

En el evento, el Presidente de la Firma, Diego Vega, se refirié a las caracteristicas del concesionario.

Luxcam realizé un acto para lanzar
su nuevo concesionario de
camiones y buses ubicado en la
localidad bonaerense de Moreno.

Alli, Diego Vega, Presidente de
Luxcam, sefialé que “se trat6 de un

hermoso evento, porque tuvimos

una jornada increible por la convo-
catoria con la que contamos. Para
mi es un orgullo formar parte de
este equipo por su permanente vol-
untad y ganas de superarse”.

Ademas, el directivo agregd que,
durante el encuentro, “realizamos
también el lanzamiento de la linea
Advantech Euro 5, que cumple con
las nuevas normas en Argentina”.

“Estamos acd para formar parte de
la red de concesionarios pero, fun-
damentalmente, para acompafar
al transporte en las necesidades
que tenga, ya que, en este
momento, la linea MAN de
Volkswagen, especificamente con
los motores D08, tiene un futuro
muy grande”, agrego.

“Ofrecemos a los usuarios la posibil-
idad de probar la tecnologia que
estan trayendo los camiones porque
entendemos que es s6lo cuestion de
tiempo que la marca Volkswagen
sea lider en el mercado”, cerré.

[
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La transparencia y confiabilidad que estabas buscando

Luxcam

Colectora Sur de Acceso Oeste (Km 35) esq. San Juan Bautista
(B1744MRY) Moreno Bs. As. Argentina
Tel.: (011) 5263-9991

Camiones
Buses

[!_L'||IJ'ZF.'EJ!""-'.-"|'.' Lo uEcamyw CRUGEN DEL VEHICULD: BRASIL FOTO MO CONTRACTUAL YOLKSIMAGEN SAGENTIMNA S0 MAIPI 2067 - S0 117 CARA,




]

Filtros de Urea para sistema de
reduccion catalitica selectiva

de gases contaminantes

Cuando un motor se pone en marcha, genera una cantidad de gases que
son liberados por el escape. Mucho de estos gases son nocivos para el
medio ambiente. Debido al aumento de la contaminacién del ambiente, en
varios paises del mundo se estan creando normas para controlar la emisién
de gases contaminantes que son emitidos por los vehiculos y sobre todo
con los vehiculos con motorizacién diésel, dado que en este tipo de moto-
rizacién donde la emisién de gases contaminantes es mayor que en los
motores nafteros.

La reduccién catalitica selectiva es una tecnologia que utiliza un liquido en
base de urea para el sistema de escape y un convertidor catalitico para redu-
cir en forma significativa la emisién de 6xido de nitrégeno (NOx).

La forma de funcionamiento consiste en inyectar pequefias cantidades de
una solucién de urea al 32.5 % disuelta en agua desmineralizada, que se
juntan con los gases calientes del escape, donde se vaporiza y se descom-

Esta nota es presentada por

CRGINAL BTy E

W

pone formando amoniaco (NH3) y diéxido de carbono (CO2). El amoniaco
en conjunto con el sistema catalitico convierte el 6xido de nitrégeno (NOx)
en nitrégeno (N2) y vapor de agua (H20).

Los sistemas de reduccion catalitica selectiva de urea poseen inyectores,
donde pueden entrar abrasivos y otros contaminantes que pueden ocasio-
nar obstrucciones en el circuito, para ello, el sistema cuenta con un filtro
para evitar la contaminacién. WEGA, cuenta en su catalogo con filtros de
Urea para todas las aplicaciones actuales del parque de vehiculos diésel que
cuentan con este sistema. Estos filtros deben ser reemplazados cada
300.000 km aproximadamente como parte de la rutina de mantenimiento.

Los camiones que vienen equipados con este sistema tienen indicadores
que alertan al conductor sobre el nivel de Urea que cuenta la unidad y en
caso de que se vacie el tanque el vehiculo reduce su potencia en forma con-
siderable para alertar al conductor que debe llenar el tanque.
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Mas vida para sus neumaticos

Por rutas, autopistas y caminos,
en cualguier tipo de pavimento,
dia y noche, en todo clima,
MARANGONI,
mas vida para sus neumaticos.

Marangoni Argentina S.A. ventas.ar@marangoni.com
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Motor Scania 440/480 CV de potencia maxima I3 | Euro 6.

Con respecto al desarrollo de los
procesos de combustion homogé-
neos, puede decirse que, a nivel
internacional, es de importancia el
cumplimiento de las normas que
limitan la contaminacién de los
gases de escape del motor gasolero,
especialmente en cuanto a las emi-
siones de Oxidos de nitrégeno,
NOx, ya que en la actualidad se
estan investigando procesos nuevos
homogéneos de combustiéon. Cabe
destacar que dichos procesos son
potencialmente aptos para bajar las
emisiones de NOx comparandolos
con la combustién normal. Lo
importante es lograr una inyeccién
de gasoil maxima durante el deno-

4

minado “intertiempo” de encendi-
do (retardo), para disminuir la etapa
de formacién de tenores contami-

nantes.

Detalle de los chorros de pulverizacion de los piezo-inyectores, del sistema de
inyeccion directa “Common rail” con presiones elevadas. Con este sistema se
logran excelentes niveles de potencia y par motor, consumo contenido y reduc-
cién de las emisiones.

-] I S ——

Dicsel v la combusiion

A través de la homogenizacion del
llenado de los cilindros, con aire,
gasoil, y gases de escape recircula-
dos, disminuyen las proporciones
de aire, y se evitan practicamente
las emisiones de NOx y la genera-
cién de hollin.

En una primera etapa, de combus-
tion parcialmente
(PHCCI),
homogenizaciéon parcial en una

homogénea
se puede tener una

gama limitada de estado de carga
y régimen, en los motores de ciclo
Diesel convencionales. Esto puede
lograrse estudiando adecuadamen-
te la inyecciéon de combustible, con
altas relaciones de recirculacion de
gases de escape (EGR), para asegu-

Continta en la pag 14.
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PARA SERVICIO PESADO,
FRAM SE TRANSFORMA EN SOGEFI PRO.

FPara los recambios de serviclo pesado, lo gue hasta ahora conocias
con la marca FRAM, pasa a ser Sogefi Pro. Cambiamos el nombre,
perc mantenemos la escencia, Por eso segulmos siendo la mejor
opclon para responder a las exigenclas de vehiculos de transporte
¢ de carga, con 50 anos de experiencia en el mercado de repuestos,

Sogefi Pro, siempre adelante en sistemas de filtracién en
todo el mundo.

F‘rin:ipul Fruveeﬂnr de la noustic autometnz ¥ el agro AN SOIGEFIPRE A AR so GEFI GROUP




Los modernos motores Diesel ya poseen desarrollos de nuevos procesos de
combustion homogéneos para reducir especificamente las emisiones de 6xidos

de nitrogeno (NOx) — GMC.

rar el control del intertiempo de
encendido y la velocidad de la
combustién.

En el desarrollo, se estd logrando
una combustién con mezcla previa
completa (HCCI) homogénea, y
esto exige una optimizacion de sis-
temas y componentes, como el
disefio estudiado de la camara de
combustién y de los inyectores de
gasoil. El inconveniente de este
tipo de procesos es el aumento
considerable del HC y del CO en
comparaciéon con una combustion
normal, ya que la mezcla aire-
gasoil llega a las paredes de la
camara de combustion, debido a la
mezcla previa, creando efectos
denominados “Wall-Quenching”,
es decir, extincion del frente de
llama, debido a las bajas tempera-
turas de las paredes de los cilin-
dros.

Las altas relaciones de recirculacién
de gases de escape crean una reduc-
cién del indice de combustién com-
pleta (denominado “Bulk-
Quenching”), y con esto el aumento
de los subproductos generados por
la combustién incompleta.

Al aumentar el estado de carga, y
con ello el volumen de gasoil inyec-
tado, asi como a mayores presiones y
temperaturas en la cdmara de com-

bustién, se complica considerable-
mente la homogenizacién. En estas
condiciones, es dificil no cambiar a
una combustion normal (estandar),
es decir que siempre deben contro-
larse o dominarse ambas formas o
modos de funcionamiento.

El cambio en el modo de funciona-
miento, la sensibilidad con respecto a
los menores cambios de las relaciones
de recirculacién de los gases de escape,
la correlacién de los ruidos originados
por la combustion, asi como el aumen-
to de las emisiones de HC y CO requie-
ren una tarea de desarrollo adicional y

de otros criterios de combustion
homogénea.

En cuanto a la recirculacién de los
gases de escape (EGR), es un siste-
ma interno del motor para reducir
las emisiones de NOx en el motor
Diesel. Este efecto reductor se basa
en lo siguiente:

¢ Reduccién del caudal de los gases
¢ Disminucion de la velocidad de la
combustién y de las temperaturas
maximas.

e Disminucién de la presién parcial
del oxigeno, o de la proporcién loca-
lizada de aire.

Respecto a los estudios efectuados sobre el motor Diesel, las mejoras del rendimiento son debidas, en gran parte, a la
inyeccion directa de gasoil dentro de la cdmara de combustion. Los inyectores de 5 orificios, mandan el combustible, dosi-
ficado electrénicamente. La fineza de la mezcla y el control de la combustion, permiten reducir la contaminacién. Proceso
de una combustion completa.

TRUSTED
TECHNOLOGY

HEAVY DUTY

ENGINE PARTS AND KITS
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El mantenimiento de tu camion
merece un Plus.

Contrata ServicePlus Basic Service y asegurate el mejor mantenimiento
programado para tu camidn,

Mano de obra, repuestos y lubricantes. Cobertura Nacional. Mayor
rendimiento. Garantia. Ademas, el servicio de MB Assistance 24 hs.

en forma gratuita por 1 ano a partir de |a contratacion del plan,

Mercedes-Benz Postventa
Vayas donde vayas, estés donde estes.

Colcar Merbus S.A. » cuon: y Galileo Galilai S/N, Moreno, Bs. As.

Tel: t0237) 468-5555 /4444 infocolcarmerbus.com,ar
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Tecnologia SCR de DAF

Joule Matias ©

En la nueva gama de motores PACCAR Euro 5 y EEV la firma DAF, combina la tecnologia SCR con técnicas avanzadas de
inyeccion de combustible que ofrecen las condiciones mas favorables para un proceso de combustion eficiente. Los motores
PACCAR con tecnologia SCR ofrecen el mejor ahorro de combustible de su clase.Y como, a diferencia de los motores
EGR, solo se admite la entrada de aire fresco en el motor, no se ven afectados ni la durabilidad, ni la confiabilidad ni los
intervalos de mantenimiento de los motores con tecnologia SCR.

Para un medioambiente mas limpio

El respeto al medio ambiente es uno
de los temas de mayor interés publi-
co. Puestos a cumplir con la norma
sobre emisiones, conviene destacar
que la tecnologia SCR (Selective
Catalytic Reduction) es una de la
forma mas eficiente de cumplir con
los valores de emisiones de la Euro
5. Esta tecnologia es econémica en

términos de consumo de com-
bustible y de mantenimiento.

La tecnologia SCR se basa en los
siguientes aspectos técnicos: el
motor en la combustién del com-
bustible produce NOx (6xido de
nitrégeno) téxico el proceso de
reduccién de NOx tiene lugar en un
catalizador SCR integrado en el
silenciador de escape.

SRC es la tecnologia que DAF ha

aprovechado al maximo sus venta-
jas. Un aditivo, llamado AdBlue, se
inyecta en el catalizador SCR

AdBlue convierte el NOx de los
gases de escape en agua Yy
nitrégeno.

En la nueva gama de motores PAC-
CAR Euro 5 y EEV la firma DAF,
combina la tecnologia SCR con téc-
nicas avanzadas de inyecciéon de
combustible que ofrecen las condi-

-] I T ——

ciones mas favorables para un pro-
ceso de combustién eficiente. Los
motores PACCAR con tecnologia
SCR ofrecen el mejor ahorro de
combustible de su clase. Y como, a
diferencia de los motores EGR, sélo
se admite la entrada de aire fresco
en el motor, no se ven afectados ni
la durabilidad, ni la confiabilidad ni
los intervalos de mantenimiento de
los motores con tecnologia SCR.

AdBlue es una solucién del 32,5% de
urea (amoniaco) en agua destilada.
AdBlue esta disponible en grandes
cantidades en las estaciones de ser-
vicio.

Normalmente, se carga
bustible y AdBlue en una sola para-
da. Muchos operarios prefieren
tener guardadas sus propias reser-
vas de AdBlue.
Actualmente

com-

hay
algunos sistemas de almacenamien-
to para uso privado y, como no exis-
ten leyes especiales ni medioambi-
entales que prohiban su uso, son la

disponibles

forma mas rentable de almacenar
reservas de AdBlue.

A través del programa TRP de DAF,
en los talleres se pueden encontrar
envases de 5 y 18 litros de AdBlue.
El envase 5 litros puede almace-
narse facilmente (guardaobjetos
exterior a la cabina).

Segin las normas DIN 70 070 e ISO

Contintia en la pag 18.
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22241, la calidad requerida para el
AdBlue debe indicarse en los puntos
de reposicién y en los envases de
AdBlue.

Existe un depbsito especial para
AdBlue en el vehiculo.

Una boquilla especial situada en el
tubo de llenado evita que pueda
llenarse el depésito de diésel u otro
liquido.

AdBlue no es téxico, ni peligroso ni
dafia el medio ambiente.
Simplemente se limpia con agua lo
que se haya derramado.

El consumo de AdBlue es de aprox-
imadamente 1,5 litros cada 100 km
para un motor Euro 5.

Los vehiculos DAF tienen depdsitos
de AdBlue Ilo
grandes como para tener que parar
s6lo para cargar AdBlue en medio
de los regulares de
reabastecimiento de combustible.

suficientemente

intervalos

Los filtros de AdBlue se cambian en
los intervalos de mantenimiento
normales. Aparte de esto, el sistema
no necesita ningn mantenimiento,
si se utiliza correctamente.

Sin AdBlue se activara la limitacién
del par motor legal (OBD) y per-
manecera en dicho estado hasta que
se haya llenado de nuevo el depési-
to de AdBlue. El uso de AdBlue
impuro o de otros liquidos puede
tener el mismo resultado y degradar
ademas el catalizador SCR.

En condiciones de funcionamiento,
el sistema SCR permanece activo,
independientemente de la temper-
atura ambiente. En condiciones de
frio extremas, AdBlue adquiere una
consistencia gelatinosa, similar a la
del diésel congelado. Cuando esto
ocurre, se detiene la inyecciéon de
AdBlue hasta que se descongele,
cuando el silenciador de escape se
caliente.

El comportamiento del sistema en
condiciones de frio cumple los reqg-
uisitos legales y forma parte de la
homologacién del vehiculo.

El silenciador/catalizador SCR inte-
grado es de acero inoxidable y, si se
usa correctamente, durara igual que
el motor.

SCR, o Catalitica
Selectiva, es una tecnologia de con-
trol de las emisiones empleada por
primera vez en centrales eléctricas
propulsadas por carbén con el obje-
tivo de limpiar los o6xidos de
nitrégeno (NOx) de los gases de
escape. En 2006, la tecnologia se
introdujo con éxito en el mercado
europeo de los vehiculos diésel

Reduccion

NG+ NCs + 2NH,
4ND + Oy + 4NH,
2O + Qo + 4NH,

2Ms + 3H,0
"=H3 x EHjD
3N + 6GH:0

La tecnologia SCR se basa en los siguientes aspectos técnicos: el motor en la
combustién del combustible produce NOx (6xido de nitrégeno) toxico el pro-
ceso de reduccion de NOx tiene lugar en un catalizador SCR integrado en el
silenciador de escape. SRC es la tecnologia que DAF ha aprovechado al méaximo
sus ventajas. Un aditivo, llamado AdBlue, se inyecta en el catalizador SCR AdBlue
convierte el NOx de los gases de escape en agua y nitrégeno.

industriales, y permiti6 que los
camiones pudieran cumplir con los
limites establecidos en las normas
Euro IV y Euro V.

Un sistema SCR utiliza AdBlue junto
con un catalizador de vanadio o de
metal comdn montado en el silen-
ciador del vehiculo para reducir los
6xidos de nitrégeno convirtiéndo-
los en vapor de agua y nitrégeno
atmosférico. Esta reaccién se pro-
duce mas alld del motor, en el sis-
tema de escape, y es conocida
como "after-treatment". A diferen-
cia de la tecnologia EGR alternativa,
defendida por MAN y Scania - SCR
aborda el problema fuera del motor

Tecnologia SCR

Esquema de desarrollo y componentes de la tecnologia SCR, de los camiones DAF.

y tiene el potencial de alcanzar un
porcentaje de reduccion del NOx
superior al 80%, permitiendo que
el motor se ponga a punto para
obtener su maéxima eficiencia.
Tener el motor a punto para alcan-
zar su maxima eficiencia permite
un ahorro en combustible estimado
entre el 3-5%, proporcionando a
los usuarios de los vehiculos la
oportunidad de ahorrar gran canti-
dad de dinero en sus facturas
anuales de combustible.

La Comisidon Europea establece los
limites de las emisiones contami-
nantes nocivas, incluyendo NOx y

particulas en suspensiéon, mediante

Gases de Escape
con oxidos de

nitrégeno.

Amaniaco +
vapor de agua +
dxidos de nitrégano

Deposito AdBlue

sus normas Euro IV y Euro V. La nor-
mativa es vinculante y limita las
emisiones de todos los vehiculos de
mas de 3,5 toneladas y que hayan
sido registrados después de la fecha
de su entrada en vigor. Euro IV
entr6 en vigor en octubre de 2006
y esta vigente en la actualidad para
todos los nuevos registros que se
produzcan dentro de la Unién
Europea. Euro V entro en vigor en
octubre de 2009.

Hoy en dia, AdBlue es necesario
para la mayoria de los vehiculos
diésel industriales (camiones, auto-
buses) comprados después de
octubre 2006.

Para cumplir con los limites de
emision en vehiculos, establecidos
por las normas Euro IV y Euro V,
los  principales  productores
europeos de camiones, en mayor
o menor medida, ofrecen vehicu-
los equipados con SCR. Sin
embargo, MAN y Scania se han
centrado en una tecnologia alter-
nativa llamada EGR (recirculacién
de gases de escape), que no nece-
sita del uso de AdBlue, ambos pro-
ductores han equipado la mayoria
de las gamas de sus distintos
modelos seglin esta medida.

Es importante asegurar que los
vehiculos estén provistos de AdBlue,
ya que un sistema de vigilancia a
bordo impondré una limitacién a la
fuerza del motor si el tanque de
AdBlue esta vacio. Esto se hace para
garantizar que las emisiones de
NOx de los vehiculos permanecen
por debajo del limite legal.

Agua +
nitrégena
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El proceso de combustion Diesel

Nuvolari Enzo ©

<3 *—F

Una de las formas de reducir las emisiones contaminantes, es eliminar totalmente la polucién propia del proceso de com-
bustién, regulando o disminuyendo su temperatura, controlando la inyeccién, bajando la relacién de compresién y usando
el sistema EGR (Recirculacion de Gases de Escape) — Bosch.

En el transcurso del proceso basico
de combustion, de la conocida
mezcla “aire/gasoil”, sabemos que
se forman subproductos que son
sustancias nocivas como ser 6xidos
de ni-trégeno (NOx), carbono par-
ticulado (hollin), 6xidos de carbono
(CO) e hidrocarburos incombustos

(HC). Estas sustancias contaminan-
tes, formadas y contenidas dentro
de los gases de escape no desconta-
minados (depurados), dependen de
alguna manera del funcionamiento
del motor.

Dependen, ademas, del disefio de
la cdmara de combustion, y del sis-

tema de circulacién de aire/gases
(sobrealimentacion, control del
fendmeno de turbulencia, recircula-
cién de los gases de escape).

El proceso de combustion y su
“puesta a punto”, o sincronizacion,
son muy importantes para el motor

gasolero en lo que respecta a la

potencia que puede generar al
consumo de gasoil y a las emisio-
nes contaminantes. Por otra parte,
el sistema de inyecciéon de combus-
tible tiene una funcién fundamental
en lo referente a la disminucién de
las emisiones.

Los reglamentos internacionales —
cada dia mas exigentes—, en espe-
cial desde el afio 2000, aumentaron
los requisitos que deben cumplir los
motores Diesel modernos de auto-
moéviles y utilitarios.

Para lograr bajas emisiones de 6xi-
dos de nitrégeno y un nivel de rui-
dos (rumorosidad) poco importan-
te, originados por la combustién, la
inyeccion “previa” y la inyeccién
“principal”, deberan ser muy preci-
sos en cuanto al punto o al momen-

|II

to de inyeccién y al volumen inyec-
tados. Para esto, los sistemas de
inyeccidon con comando electrénico
son ideales. EI Control Electrénico
Diesel (EDC), ofrece una regulacién
o reglaje 6ptimo del caudal, el
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¢ La llama de difusién (combustién
controlada en funcién de la mezcla
aire/gasoil.

Cabe sefialar que un menor inter-
tiempo de encendido y un menor
volumen de gasoil inyectado, en la
primera etapa, son necesarios para
limitar la rumorosidad generada por
la combustion. Con una correcta
formacioén de la mezcla, se pueden

- |E

lograr bajas emisiones de NOx y de
carbono particulado.

Las caracteristicas importantes en
las diferentes fases de la combustién
son las siguientes:

¢ El estado de la cAmara de combus-
tién, en lo referente a la presion y a
la temperatura.

Continda en la pag 22.

El gasoil es inyectado a muy alta presién en la cdmara de combustion por medio

de los modernos inyectores.

reglaje exacto del comienzo de la
inyeccién, y una optimizacién de los
procesos de combustién. Asi se
reduce el consumo de gasoil y las
emisiones de sustancias contami-
nantes o nocivas.

Sabemos que las futuras exigencias
podran ser satisfechas por modernos
y actualizados sistemas de inyeccién
como el “Common rail”, Bomba-
tuberia-inyector, y el
inyector/bomba.

Para “limpiar” los gases de escape,

se nota la obligatoriedad del uso del
Filtro de Particulas (FAP, a través de
la norma Euro 5 (minimo nivel limi-
te de particulas de carbono).

La combustion de un propulsor
gasolero se puede desarrollar en
tres partes que son:

¢ E| retardo del encendido, es decir
el tiempo que corre entre el princi-
pio de la inyeccién y el comienzo
del encendido (intertiempo de
combustién).

¢ La combustién de la mezcla previa.

Motor Diesel turbo-intercooler de inyeccién directa de gasoil de 6 cilindros en

linea y 3.0 litros — BMWV.
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e La composicién y el movimiento
de la mezcla.

e El desarrollo de la presién de
inyeccion.

Con una cilindrada ya determinada,
son importantes los siguientes para-
metros fijos, especificos del motor:

e La relacion de compresioén

e La relacién didametro/carrera

¢ La forma o el disefio de la cabeza
del pistén

e La geometria del conducto de admi-
sién

e Las etapas de distribucion (admi-
sién y escape)

En lo referente al proceso de com-
bustion, el sistema de inyeccién
de gasoil efectia una tarea funda-
mental, ya que el punto o el
momento de dosificacion y su desa-
rrollo determinan la formacién de la
mezcla (aire/gasoil) y el proceso de
combustion.

Estos factores determinan realmente
el nivel de emisiones y el rendimien-
to. Con el sistema de inyeccion, se
considera el sistema de admision,
para disminuir las emisiones de
NOx; se hace necesario el uso de
relaciones elevadas de recirculacio-
nes de gases de escape (EGR).

Cabe destacar que la formacién de
la mezcla es influenciada por el
ingreso del aire de admisién, del
movimiento de la carga fresca, que
depende del disefio o de la geome-
tria de los conductos de admisién y
de la cdmara de combustion.

Con el tiempo, se fueron incremen-
tando los valores de la presién de
inyeccion, y se desarrollaron proce-
sos de combustién de baja turbu-
lencia.

El disefio de los inyectores produce
6ptimas inyecciones que “acortan”
el intertiempo de encendido, y per-
miten dosificar pequefios volime-
nes. Pero también es de vital impor-
tancia el sistema de admision para
reducir la generacién del NOx, y
crear emisiones de particulas conte-
nidas, en funcion del uso del filtro
de particulas (FAP).

En definitiva, se necesitan sistemas
que puedan combinar altas presio-
nes de sobrealimentacién con rela-
ciones de Recirculacion de Gases de
Escape (EGR), asi como aire de
admisién a bajas temperaturas.
Cabe puntualizar que la turboso-
brealimentacion es basica para
aumentar la potencia especifica.

Para la disminucién del NOx y de
hollin, se utilizan turbos TGV (de
geometria variable de los alabes de
la turbina). Con esta variabilidad,
pueden usarse turbinas mas gran-
des con menor contrapresién de los
gases, que con un compresor con
valvula “waste gate”.

Por otra parte, la temperatura de
la combustién influye mucho en la
generacién de NOx, ya que las altas
temperaturas y el exceso de aire
estimulan la formacién de éxido de
nitrégeno. La finalidad de la opti-
mizacién del proceso de combus-
tion es reducir las temperaturas
maximas, mediante una proporcién
mayor de gases (EGR) dentro de la
camara.

Los 6xidos de nitrégeno se forman a
altas temperaturas y con exceso de
aire, de manera que deben dismi-
nuirse las altas temperaturas y las
altas relaciones de aire. Esto se
puede lograr con un comienzo
retardado de la inyeccién de gasoil.
La combustion se inicia poco antes
del Punto Muerto Superior (PMS),
de forma que practicamente no se
produce la compresion de los sub-
productos de la combustién, que es

Vista exterior del turbo de tipo TGV (Turbo de Geometria Variable) con activa-
miento eléctrico de los dlabes. Esto permite a la Unidad de Control Electroni-
co del motor, variar la geometria en la turbina de modo mas preciso y progre-
sivo — Toyota. M: Motor eléctrico de corriente continua.
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la que genera el aumento de tem-
peratura.

Las elevadas temperaturas en la
camara de combustion favorecen
la formacién de los 6xidos de ni-
trégeno.
Existen otras influencias en las
emisiones de sustancias nocivas,
como el alto nidmero de rpm
(revoluciones por minuto) que, a
altos regimenes del motor, produ-
cen un mayor rozamiento, es decir
un mayor consumo de potencia
de los grupos auxiliares. Debido a
ello, el rendimiento del motor dis-
minuye al aumentar el régimen de
rem.

Si se suministra una determinada
potencia, a un alto régimen, esto
hace necesario un mayor volumen
de gasoil que, al rendir la misma
potencia a un menor régimen, por
dicho motivo hay una mayor eva-
cuacién de sustancias nocivas.

Con respecto al carbono particula-
do, el hollin disminuye al aumentar
el régimen de rpm, ya que se inten-
sifica el movimiento de la carga y se
logra como consecuencia una

mejor formacién de la mezcla
(aire/gasoil) n

Turbo de geometria variable (TGV), en donde los élabes se abren y se cierran
comandados electrénicamente, permitiendo la entrada de una mayor o menor
cantidad de gases de escape, para accionar la turbina caliente.
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