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LA INYECCION DIESEL “COMMON RAIL”
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Kits de mantenimiento Scania

Leandro Lopez, Gerente Comercial de Servicios de Scania Argentina, se refirid a una de las dltimas acciones
comerciales que la firma realizo en el mercado.

Scania continGa incorporando novedades a su
propuesta para el mercado argentino y Leandro
Lépez, su Gerente Comercial de Servicios, dio
detalles sobre uno de los mas recientes desarrol-
los realizados por la Empresa en este sentido: los
kits de mantenimiento.

“Scania agrupé los repuestos que sugiere cam-
biar en cada mantenimiento y los puso en una
misma caja identificados por el tipo de servicio:
Small, Medium y Large, llevando el mas breve
dos horas y media de mano de obra y el mas

extenso aproximadamente ocho”, conté Lépez.
Con respecto a las ventajas que ofrece este servi-
cio, el funcionario de la Empresa sefial6 las dos
principales: el precio y la posibilidad de contar
con productos agrupados.

“Hoy estos kits tienen una bonificacién en el pre-
cio que los hace entre un 20 y un 30% mas
econémicos que si se adquirieran las piezas
sueltas”, contd, y agregdé que, “ademas, para
quien tiene taller propio, no es lo mismo manip-
ular distintos tipos de filtro en funcién de los

L
i

camiones que hacerlos con kits agrupados e iden-
tificados por modelo. Logisticamente, permite
tener el stock almacenado de una manera mucho
mas prolija”.

Para finalizar, Leandro Lépez explicé que, con el
uso de este tipo de servicio, “se garantiza que el
mantenimiento sea el correcto, porque dentro
del kit estan todas las piezas que Scania
recomienda cambiar en cada caso. Esto es funda-
mental para asegurar la disponibilidad del camién
rodando”.
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LINEA LIVIANA MOTOR @ ESTRIA CODIGO
Chevrolot Astra 2.0 BV - Zafira 2.0 8Y - Vectra 2.2 16Y CZOSE(MPH) CZ0SEL (SF) 230 14 76389
Chevrolat Astra - Zafim 2.0 8V [ 16Y - Vectra 2.0 8Y C20SE(MPF) CZ0SEL (SF) 230 24 76499
Chevrolet Aven 1.6 16v ) ~ DAEWOO 215 24 16398
Chevrolet Corsa 1,8 8v - Meriva 1.8 By /16v - Spin 1.8 - Cobalt 1.8 CIBNEY (MPF) CTRSEL (SF) 205 14 16023
Fiat Palio Punto - Siena - Strada - Stylo - Idea 1.8 By /1.8 16y GM 205 20 L.
Fard Escort 1.8 fiv 12/92 - 10/96 - Orion 1.8 8v 2.0 8y 12.92 - 10/96 AP 1.0 228 28 76407
Renault Megane 1.9 Tdi - Megane Il 1.6 16v Faar 210 26 16407
Renault Megane 1.6 16v - Scenic 1.6 16v KAM 210 26 16402
Renault Megang Il - Cio Il - Fluence - Duster - Logan - Kangeo 1.6 16y 01.05 KAM 200 26 16406
Volkswagen Polo 1.5 Bv BBcy 04796 - 04/02 - Pointer By B5cv 01/95 BAH (EAT1T) 228 8 16407
Volkswagen Gol Trend - Voyage - Saveiro - Goll - Cross Fox  {Diaf. Dedos Carvas) BAH [EATTT) 200 28 76408

LINEA UTILITARIOS ¥ PICK UP

Ford Courier 1.8 8v Diesel ATJ ATK 220 17 16397
Fard Transit 2.5 ~ AFAAFBAFCAFD AHB 4HC 250 23 76289
Mercedes Benz Sprinter 2.2 COI {109/129cv) 311/313/314 2.2 OM 811 240 26 76091

LINEA PESADA

OFM (126 - Bt Cumming 30 WY 52002 - 67409
jveco Tector 170 £ 21 FAAE 08810 B0 10X 134 52076 - 66423
Iveco Euro Cargo Teclor Scudata Ce 170 £23 FAAEOGAID 380 10K 13/4 52076 - 66423
Mermedes-Benz 1338 /LS /5 —- o . |l OM45TLAJBOCY 430 18x41 52091 - 6652
Mercedes-Benz 1944 § DMASTLA435CY 430 18XA1 52087 - BBGYT
Mercedes-Bens Avor 1933 - 2633 - 2831 DM 975 LA - Flecirinica 430 18X41 52097 - 66527
Mercedes-Ben Axor 2035 - 2040 - 2048 - 42 OVASTLA 430 16X4T  62007- 66527
Mercedes-Benz Axor 2540 - 2544 - 6X2 _ Om4as7LA 430 18X41 b2087 - 66527
Scaria P 94 30 %60 52103 - 66540
Scaria Seria P/ B /T-114 490 2ANSD B2103- 665D
Scaia Seria PR /T - 124 430 24¥E0 52103 - BB5AD
Scania 6 420 - 440 - 470 130 Y50 52103 - 66540
Scania P 230 - 270 - 310 - 340 - 420 130 24X60 52103 - BGSAD
Scania R420 - 420 - 470 - 500 430 24¥50 52103 - BB5AD
Scania K 94 - 124 - L4 | 190 XG0 52103 -B65A0
Seania K 270 - 210 - 340 - 380 - 420 430 2450 52103 - B65A0

LINEA AGRICOLA

Juhn Deere 5605 - 5705 W0 1935 - 13475 6194
John Deere 5423 280 2439 - 13x2b 65190

LINEA VOLANTES MOTOR

John Deere 2850 - 3350 - 3650 - 2140 - 3640 17 _4aain
Massey Ferquson 1175 - 1185 - 1465 - 1078 - 1088 12" 44808

Mercedes-Benz 1517 - 1518 - 1313 12 44809
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LINEA LIVIANA MOTOR ESTRIA CODIGO
Citroen Bedingo 2.0 Hdi 1.02/12.06 RHY (DW1070) 230 18 76403
Citraen C4 2.0 16v - Berlinga 2.0 Hdi 1.02/12.06 RFN (EW10J4) 230 18 76403
Citroen C5 2.0 16v 1,01, EW10J4 EW10A 230 18 16403
Citroen Xsara Picasso 1.8 16y 02/01, _ BRfEWne) B0 18 _ 16403
Citroen Ysara Pitasso 21 16v 09/00 - 03/05.. REN (EW10J4) 230 18 76403
Citron Xsara Picasso 21 Hdi 16v 02/99, RHY (DW10TD) 230 18 76403
Ford Ecosport 1.4 Tdci G8cy - Sin Volante Bimasa- 01.03. FiJA 210 17 76410
Fod FocusOpo 1816~ ZETECROCAM 210 17 76409
Peugeot 206 2.0 16v 01.00/12.08 REM{EW10J4) RHY (DW10TD) 230 18 76403
Peugeot 307 1.0 Hdi D3.01., RHY (DW10TD) 230 18 76403
Peugeot 307 2.0 16v 03.01. RFN (EW1044) 230 18 76403
Peugeot 406 1.8 16v 10.00/12.04 BFZ(XUTJPA) 230 18 76403
Peugeat 406 2.0 16v 01.9912.04 _ REN(EW10J4 230 18 76403
Peugeot 407 2.0 16v 01,04, RFJEW10J4) 230 18 76403
Peugeot 806 2.0 16v 00/ 12.02 _ RRJEWIDSY) 230 18 76403
Renault Megana | 1.6 By K7M 200 26 76406

LINEA UTILITARIOS Y PICK UP
Chevrolet $10 2.8t - 132ev (Nuevo Disefia) ] 250 10x1 1/8°
Ford Ranger 3.0tdi 4 Cil {Nuevo Disena) MAXION POWER STROKE 250 23x1
veco Daily 2.5 Td B140.27 267 10x28
lveco Daily 28Td ARURE" SR HE 280 10x28
Toyota Hilux 3.0 Tdi 16v - 163y 260 21%29

LINEA VOLANTES MOTOR

Mercedes Benz Spanter 2.2 Cdi 311-313-11-413 (Reforma) - Copa 12mm.

Volkswagen Bora (Reforma)
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Es bueno destacar, algunos de los
avances que ha experimentado el
motor gasolero, que en la actuali-
dad se monta no solo en vehiculos
de alta gama, sino también como
motor de alto rendimiento, que
compite con gran éxito, con los
motores nafteros en el mundo de
las carreras internacionales. Este es
el caso de las famosas 24 horas de
Le Mans en Francia, y en otros cir-
cuitos en donde interviene la cate-
goria Le Mans Series (LMP1).

Uno de los sistemas mas exitosos en
el motor Diesel, es el de inyeccion
directa de alta presién denominado
“Common rail”, con inyectores en
algunos casos del tipo magnético
de alta velocidad, o piezoeléctricos,
con orificios mdultiples y de varios
“chorros” en el mismo ciclo o carre-

Continta en la pag. 10.

- Av. Falcon 682 - San nicolds - Buenos Aires
Telefax (D336) 4421558
www.dieselpetrilli.com.ar - dieselpetrilli@intercom.com.ar
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Motor de alto rendimiento de ciclo Diesel turbo -intercooler-. Mazda SkyActiv.

ra. Todo gestionado electronica-
mente a través de una central de
control ECU (Electronic Control
Unit), con la intervencién de senso-
res y actuadores. El otro sistema, es
el denominado “Inyector-bomba”,
que es aplicado en propulsores con
caracteristicas particulares, con una
presién de inyeccién muy elevada.

El perfeccionamiento de estos
motores, se orienta en la actualidad
a incrementar la potencia y el par
motor, y a disminuir el consumo y
las emisiones contaminantes.
Actualmente, los motores Diesel son
muy veloces, y debido a su ciclo,
generalmente son de bajo consumo
especifico, y por lo tanto de “emi-
siones” contenidas, cosa que se ha
logrado debido a las técnicas de

anticontaminacién, como es el caso
de los FAP (Filtros AntiParticulas) en
sus distintas versiones.

De esta manera, se reducen conside-
rablemente los NOx (Oxidos de
Nitrégeno), el carbono particulado,
las particulas metalicas, los hidrocar-
buros incombustos y los 6xidos de
carbono. No debemos olvidar, el sis-
tema EGR. (Recirculaciéon de Gases
de Escape), y su contribucién a la
reduccion de las emisiones toxicas.
Otro aspecto de desarrollo, es la
reduccién de los ruidos o la rumoro-
sidad, en el pasado el motor gasole-
ro era muy ruidoso, y se caracteriza-
ba por el famoso “golpe Diesel” o
rudeza de marcha. Como resultado
de profundos estudios sobre el pro-
ceso de combustién y de inyeccién,

Sistema “Common rail” en detalle, de un motorVI2 TDI - Audi.

el del uso de materiales técnicos ais-
lantes de insonorizacion, se logrd
que el nivel sonoro se redujera a
valores minimos. El estudio del
equilibrado dindmico del motor,
recurriendo a arboles o ejes contra-
rrotantes, logra un funcionamiento
menos rudo, es decir con menos
vibraciones.

No debemos olvidar que reciente-
mente, la firma sueca Volvo, hace
un aporte de importancia con el sis-
tema i-ART, de adecuacién de la
presion real de cada inyector, con
las necesidades de cada cilindro (del
gasoil inyectado independiente-
mente en cada cilindro del motor),
comandado electronicamente. La
aplicacion del sistema “Common
|

rail” de Gltima generacién, permite

contar con inyecciones “piloto”, y
“pre y post-inyecciones”.

Esto se debe, a que el conjunto
posee una mayor velocidad de res-
puesta y precision, en la entrega del
caudal inyectado, es decir que se
cuenta con estrategias de gestion
mucho mas finas. Respecto a los
inyectores, los mismos pueden tener
hsta diez orificios con diametro muy
pequefios (100 a 150 micrones).

A todo esto debemos agregar los
adelantos de la sobrealimentacion,
el uso de turbocompresores muy
evolucionados, simples o de geome-
tria variable TGV o VNT (Variable
Nozzle Turbine) de muy reducida
inercia, con control electrénico, para
disminuir el conocido “turbo lag”.
La conexién de dos o mas turbos
sobre un motor -BMW y Audi entre
otros- por lo general uno grande y
uno pequefio, y la reciente aplica-
cién de un segundo “turbo eléctri-

”

co”, es decir no accionado por los

gases de escape.

El motor Diesel Mazda de alto
rendimiento.

Respecto al motor Diesel Mazda de
2.2 litros, se trata de un propulsor
de 4 cilindros de alto rendimiento, y
de reducidos dimensiones Skyactiv,
cuya caracteristica es tener una baja
relacion de compresiéon de 14 a 1,
teniendo en cuenta que posee
inyeccién directa de gasoil de alta
presién “Common rail”.

La potencia maxima, es de 420 CV.,
y con la baja relacién de compre-
sibn mencionada se busca obtener
una combustién limpia, sin tener
que recurrir al post-tratamiento del
escape. Por otra parte, al existir pre-
siones y tensiones menores, los
niveles de “friccion interna” son
comparables a los de un motor

gasolero normal.

Sitema de inyeccion directa de gasoil de alta presién “Common rail” - Disefio
Auto - CAD Peugeot.
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La inyeccion Diesel “Common rail”

Motor V8 serie D28 con 16,2 litros de cilindrada - MAN

La bomba de alta presién genera la
presién. La acumulacién de la pre-
siobn se realiza en el conducto
comdin o sea en el “Common rail”,
en el cual se encuentran ubicados el
sensor de presion y la valvula regu-

ladora o limitadora de presion.

Los inyectores son los encargados
de concretar una correcta inyeccién
con respecto al momento y al volu-
men inyectado. Los demas sectores
estan conectados a través de tuberi-
as o canalizaciones de gasoil de alta
presion.

Por ejemplo: el sistema “Common
para automoviles Diesel y vehi-
culos livianos comerciales (utilitarios
y furgones), de tercera generacion,

|II

rai

tiene una presién maxima de 1.800
bares, con inyectores piezoeléctri-
cos y bomba de tipo CP3 (con regu-
laciébn de caudal del lado aspira-
cion).

En tanto que el sistema para vehicu-
los pesados (vehiculos de carga y
transporte de pasajeros), de tercera
generacion, tiene una presién maxi-
ma de 1.800 bares, con inyectores
con valvula electromagnética y
bomba de tipo CP3 (con unidad de
dosificacion).

En este sistema, los inyectores
estdn conectados al conducto
comin por medio de cortos con-
ductos o tuberias de alta presion.

Los inyectores son adecuados, con

Metz JPO©

un montaje recto-oblicuo de

acuerdo al tipo de motor.

La caracteristica de este sistema es
la generacién de la presiéon de
inyeccién en forma independiente
del régimen del motor y del caudal
de inyeccion. El comienzo de la
inyeccién y el caudal se controlan a

ContinGa en la pag 14

Esquema del inyector con vélvula electromagnética: A . Estado de reposo. B.
Inyector abierto. C . Inyector cerrado. 1.Retorno de gasoil. 2.Bobina electro-
magnética. 3. Resorte de sobrecarga. 4. Inducido magnético. 5. Bolilla de la
vélvula. 6_Camara de control. 7.Resorte del inyector. 8 .Resorte de presion de
la aguja del inyector. 9.Volumen de la cdmara. 10. Orificio de inyeccién. 11.
Resorte de la valvula electromagnética. 12 -Salida. 13.Conexién de alta presion.
14 _Paso de alimentacién. 15.Piston de mando. 16 -Aguja del inyector.



PARA SERVICIO PESADOQO,
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Fara los recambios de servicio pesado, lo que hasta ahora conocias
con la marca FRAM, pasa a ser Sogefi Pro. Cambiamos el nombre,
pero mantenemos la escencia. Por eso seguimos siendao la mejor
opcion para responder a las exigencias de vehiculos de transporie
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Esquema de la construccidn del inyector piezoeléctrico integrado con la tuberia
— Bosch. 1_Retorno de gasoil. 2.Conexién de alta presion. 3.Maédulo regulador
piezoeléctrico. 4 . Multiplicador hidraulico. 5 -Servovalvula de control. 6 .Médulo

con aguja. 7. Orificio de inyeccién.

través de los inyectores activados
eléctricamente. El momento o el
punto de inyeccidn se controla con
el sistema angulo-tiempo del con-
EDC (Control
Diesel). Este se vale de sensores de
régimen (rpm) que se montan en el
cigiiefal y en el arbol de levas, para

trol Electrénico

la identificacion de las fases.

Para lograr disminuir las emisiones
contaminantes y la contaminacién
acUstica (ruidos) de manera perma-
nente, el motor gasolero debe tener
una preparacion 6ptima de la mez-
cla aire-gasoil. Para ello, es necesa-
rio que los inyectores suministren
caudales de pre-inyeccién e inyec-
ciones mudltiples muy precisas y
reducidas.

En la actualidad, se usan tres tipos
de inyector diferentes:

e Inyector con valvula electromag-
nética e inducido de una sola pieza
e Inyector con valvula electromag-
nética e inducido de dos piezas

e Inyector con regulador piezoeléc-
trico

En cuanto al inyector con valvula
electromagnética, el mismo puede
dividirse en tres partes:

- El inyector de orificios

- El servosistema hidraulico

- La vélvula electromagnética

El gasoil llega al inyector desde un
conducto de alta presién, y la fun-
cién del mismo puede dividirse en
cuatro tipos o estados de servicio,
con el motor en funcionamiento y
la bomba de alta presién en mar-
cha. Estos estados son:

¢ Inyector cerrado (con alta presion)
® Apertura del inyector (comienzo
de la inyeccién)

* Inyector totalmente abierto

4
~l

e Cierre del inyector (fin de la inyec-
cion).

Si el motor no esta en marcha, y
falta presion en el conducto comin
“Common rail”, el resorte del inyec-
tor procede a cerrarlo. Con el inyec-
tor cerrado, el mismo no esta acti-
vado.

Con respecto al inyector piezoeléc-
trico, el mismo esta integrado en la
tuberia y se divide en las siguientes
partes:

- Un médulo actor o actuador

- Un acoplador hidraulico o multi-
plicador

- Una valvula de control o servoval-
vula

Continda en la pag 16.

Regulacion Electronica Diesel (EDC): gestian del motor, senzores, inlerdacos

Alimentacion de combuslibla
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Esquema del sistema de gestion del motor, (EDC) Control Electrénico Diesel, de inyeccion directa “Common rail” — Bosch.
|. Bomba de alta presion. 2. “Common rail”. 3. Inyectores.
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Mercedes-Benz
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Programa de Mantenimiento.

El mantenimiento de tu camion
merece un Plus.

Contrata ServicePlus Basic Service y asegurate el mejor mantenimiento
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rendimiento. Garantia. Ademas, el servicio de MB Assistance 24 hs.

en forma gratuita por 1 ano a partir de la contratacion del plan.

Mercedes-Benz Postventa

Vayas donde vayas, estés donde estés,

CO|GBI‘ M EI'bUS S.A. Av. Gaona y Galileo Galilei /N, Moreng, 8s, As.
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- Un médulo del inyector

Cabe sefialar que en el disefio del
inyector se ha buscado lograr una
alta resistencia de conjunto, en
especial formada por el actuador,
el acoplador hidraulico y la valvula
de control. Otra caracteristica de
construccién es la eliminacién de
fuerzas mecanicas en la aguja del
inyector. La cantidad de gasoil, y
su dosificacién, permiten que se
efectlen hasta cinco procesos de
inyeccién por
(inyeccién mudiltiple).

ciclo o carrera

El intertiempo (tiempo de retardo)
entre el comienzo eléctrico del
accionamiento o activacién y la
reaccion hidraulica de la aguja del
inyector es de 150 microsegundos,
en forma aproximada.

De esta forma, se han podido lograr

altas velocidades de accionamiento
de la aguja del inyector para obte-
ner los caudales mas reducidos de
inyeccién reproducibles.

En cuanto a su funcionamiento, la
aguja del inyector piezoeléctrico es
controlada por una servovalvula, de

:

manera indirecta, y el caudal de
inyeccién necesario se regula por la
duracién de la activacién de la val-
vula. El inyector se mantiene cerra-
do a través de la presion del
“Common rail” que existe en la
camara de control.

Sistema de inyeccion Diesel para uti-
litarios y furgones, con “Common
rail” — Bosch. Motor, gestibn del
m otory com ponentesdelskste-
m ade nyeccbn de alta preson.
17. Bomba de alta presion. 18.
Unidad de dosificacién. 25. Unidad
de control del motor. 26.“Common
rail”. 27. Sensor de presion. 28.
Viélvula reguladora de presién. 29.
Inyector. 30. Bujia incandescente.
31. Motor Diesel. M-Par motor.
Sensores y transm Bores. 1.
Sensor del pedal. 2. Interruptor de
embrague. 3. Contactos de freno.
4 _Unidad de mando del regulador.
5. Interruptor de arranque. 6.
Sensor de vebcrad. 7. Sensor
delrégim en delciguefial nduc-
o). 8. Sensor del régimen del
arbol de levas (Hall). 9_Sensor de la
temperatura del motor (liquido de
enfriamiento). 10.Sensor de la tem-
peratura del aire de admision. 11.
Sensor de la presiéon de sobreali-
m entacHn. 12. Caudalimetro.
A Iin entacHn de gasoil. 19 .Filtro
de gasoil con vélvula. 20. Depésito
de gasoil. 21.Sensor de nivel de lle-
nado. 22. Unidad dosificadora de
aditivos. 24. Depésito de aditivos.
Sum nstro  de aWe. 32.
Enfriamiento de la recirculacion de
los gases de escape. 33_Actuador de
la presion de sobrealimentacion. 34.
Turbo (TGV). 35. Mariposa. 36.
Regulador de EGR. 37. Bomba de
depresion. Gases de escape. 38.
Sonda Lambda (BA). 39. Sensor de
temperatura. 40 . Catalizador de oxi-
dacion. 41. Filtro de particulas. 43.
Catalizador de NOx.
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Los modernos motores Diesel ya poseen desarrollos de nuevos procesos de combustion homogéneos para reducir especificamente las emisiones de éxidos de

nitrégeno (NOx) — GMC.

Con respecto al desarrollo de los
procesos de combustion homogé-
neos, puede decirse que, a nivel
internacional, es de importancia el
cumplimiento de las normas que
limitan la contaminacién de los
gases de escape del motor gasolero,
especialmente en cuanto a las emi-
siones de Oxidos de nitrégeno,
NOx, ya que en la actualidad se
estan investigando procesos nuevos
homogéneos de combustién. Cabe
destacar que dichos procesos son
potencialmente aptos para bajar las
emisiones de NOx comparandolos
con la combustion normal. Lo
importante es lograr una inyeccién
de gasoil maxima durante el deno-
minado “intertiempo” de encendi-
do (retardo), para disminuir la etapa

de formacién de tenores contami-
nantes.

A través de la homogenizacion del
llenado de los cilindros, con aire,
gasoil, y gases de escape recircula-
dos, disminuyen las proporciones
de aire, y se evitan préacticamente

Continta en la pag 22.

Respecto a los estudios efectuados
sobre el motor Diesel, las mejoras
del rendimiento son debidas, en gran
parte, a la inyeccién directa de gasoil
dentro de la cdmara de combustion.
Los inyectores de 5 orificios, mandan
el combustible, dosificado electroni-
camente. La fineza de la mezcla y el
control de la combustién, permiten
reducir la contaminacién. Proceso de
una combustién completa.
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las emisiones de NOx y la genera-
cién de hollin.

En una primera etapa, de combus-
tion parcialmente homogénea
(PHCCI), se puede tener
homogenizaciéon parcial en una

una

gama limitada de estado de carga
y régimen, en los motores de ciclo
Diesel convencionales. Esto puede
lograrse estudiando adecuadamen-
te la inyeccién de combustible, con
altas relaciones de recirculacién de
gases de escape (EGR), para asegu-
rar el control del intertiempo de
encendido y la velocidad de la
combustién.

En el desarrollo, se estd logrando
una combustién con mezcla previa
completa (HCCI), y esto exige una
optimizacién de sistemas y compo-
nentes, como el disefio estudiado
de la camara de combustién y de
los inyectores de gasoil. El inconve-
niente de este tipo de procesos es el
aumento considerable del HC y del
CO en comparacién con una com-
bustién normal, ya que la mezcla
aire-gasoil llega a las paredes de la
camara de combustién, debido a la
mezcla previa, creando efectos
denominados “Wall-Quenching”, es
decir, extincion del frente de llama,

debido a las bajas temperaturas de
las paredes de los cilindros.

Las altas relaciones de recirculacién
de gases de escape crean una
reducciéon del indice de combustion
completa

(denominado  “Bulk-

Quenching”), y con esto el aumen-
to de los subproductos generados
por la combustién incompleta.

Al aumentar el estado de carga, y
con ello el volumen de gasoil inyec-
tado, asi como a mayores presiones

Detalle de los chorros de pulverizacion de los piezo-inyectores, del sistema de
inyeccion directa “Common rail” con presiones elevadas. Con este sistema se
logran excelentes niveles de potencia y par motor, consumo contenido y reduc-

cion de las emisiones.

y temperaturas en la camara de
combustién, se complica considera-
blemente la homogenizacién. En
estas condiciones, es dificil no cam-
biar a una combustién normal
(estandar), es decir que siempre
deben controlarse o dominarse
ambas formas o modos de funcio-
namiento.

El cambio en el modo de funciona-
miento, la sensibilidad con respec-
to a los menores cambios de las
relaciones de recirculacién de los
gases de escape, la correlacién de
los ruidos originados por la com-
bustion, asi como el aumento de
las emisiones de HC y CO requie-
ren una tarea de desarrollo adicio-
nal y de otros criterios de combus-
tion homogénea.

En cuanto a la recirculacion de los
gases de escape (EGR), es un siste-
ma interno del motor para reducir
las emisiones de NOx en el motor
Diesel. Este efecto reductor se basa
en lo siguiente:

¢ Reduccién del caudal de los gases
¢ Disminucién de la velocidad de la
combustién y de las temperaturas
maximas.

¢ Disminucion de la presién parcial
del oxigeno, o de la proporcién
localizada de aire.
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