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) autopromotec

El Futuro del Mercado
de la Posventa

———

OFFICINA 40

La Fundaciéon Exportar, la Camara de Comercio lItaliana y la Feria
Autopromotec de Bolonia, Italia, organizaron un evento al que asistieron los
fabricantes autopartistas de la Argentina y autoridades de AFAC.

El encuentro se desarroll6 en el salén Victoria Pueyrredén de la
Municipalidad de Gral. San Martin y los temas abordados comenzaron con
un Panorama Comparativo de la Posventa a cargo de Florencia Delucchi,
Directora GIPA Argentina, y con la presentacién del “Taller 4.0” y el futuro
del mundo de las reparaciones, a cargo de Emanuele Vicentini, Brand
Manager Autopromotec.

Cerrando las disertaciones, el Lic. Javier Flores, Director Comercial de Grupo
Faros, expuso sobre la “Evolucién de la estructura del mercado de la repa-
racion en Argentina”. La charla incluy6 tematicas tales como el aumento de
la dependencia del taller, quién/es deciden la compra del repuesto segin el
tipo de pieza y otros motivos, la electrénica en los repuestos, repuestos
codificados, grupos de compra, redes de talleres, ampliacién del rubro ini-
cial en los puntos de venta, tendencias de los distribuidores para aumentar
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su rentabilidad, capacitacién, equipamiento e informacién actual de los
talleres en el pais.

Antes de finalizar el evento, el Sr. Emanuele Vicentini y la Sra. Valentina
Gorrieri, representando a la Camara de Comercio ltaliana, hicieron una
amplia presentacion de la Feria Autopromotec 2019.
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Se desarrollo el 2% Encuentro de Lideres
del Mercado de Reposicion

Organizado por la Asociacion de Fabricas Argentinas
de Componentes (AFAC), el Encuentro de este ano se
denomino “Repuestos 4.0: los nuevos paradigmas” y

contoé con 600 participantes.

P
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El pasado 14 de noviembre, en el
Golden Center de Parque Norte, se
llevé a cabo el 2° Encuentro de
Lideres del Mercado de Reposicién
“Repuestos 4.0: los nuevos paradig-
mas” organizado por AFAC.

El objetivo del mismo fue generar
un ambito de analisis e intercambio
de temas relacionados con el mer-
cado de reposicion, el cual repre-
senta un tercio de la actividad auto-
partista en nuestro pais.

Se trata del Unico evento bianual

que congrega a toda la cadena de
valor del repuesto, lo cual generé
una convocatoria de 600 partici-
pantes entre fabricantes, distribui-
dores y mayoristas,
talleres.

minoristas y

Resumen de las disertaciones:

e Representantes de GIPA, Florencia
Delucchi y Bruno Fiori, se refirieron
sobre los resultados de estudios de
mercado sobre el perfil del consu-
midor de servicios de reparacion y
repuestos en nuestro pais. “Se vie-
nen afios promisorios para la post-
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venta argentina, dado el aumento
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que ha tenido el parque”; “el con-
ductor esta cada vez mas conectado
y desafia a todos los actores a adap-
tarse a los nuevos tiempos que se
vienen”, expresaron ambos.

e El Ing. Cribellini de Promotive,
brindé un pormenorizado analisis
de la composicién del Parque
Automotor de nuestro pais que lle-
garia a 13 millones de unidades
entre automdviles, comerciales y
pesados, con una parte del mismo
que tendria una edad promedio
superior a 20 afios (casi 3 millones).
“El presente y futuro del negocio de
la reposicion depende directamente
de la cantidad y diversidad del

Parque Automotor”, dijo Cribellini.

¢ Diego Coatz, Economista Jefe y
Director Ejecutivo de la UIA, se refi-
rié al impacto de la actual coyuntu-
ra econdémica en el negocio del
repuesto en vistas a la recuperaciéon
que vienen mostrando las variables
econdmicas.

e Los Sres. L Estrange y Brégoli, fun-
cionarios de Bosch, explicaron la
normativa europea de defensa de la
competencia que prohibe las res-
tricciones en las decisiones de com-
pras de repuestos durante la vigen-
cia del periodo de garantias de los
vehiculos. El Sr. L’Estrange destaco
que estd prohibido la obligatorie-
dad de adquirir repuestos provistos

Contintia en la pag 8
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por las terminales en el periodo de
garantia, siendo la premisa “el que
paga decide”.

¢ Claudio Ameijeiras de Theorema,
diserté sobre el desafio de liderar
equipos de trabajos modernos y
adaptados a los Millenials; mientras
que Santiago Bilinkis hablé sobre el
futuro del trabajo y el desafio que
implica encarar un desarrollo acadé-
mico para necesidades que hoy ain
no existen.

e Patricio Traverso y Diego Pando,
representantes de Clastia y Digital
House, expusieron sobre el impacto
del comercio electrénico y las nue-
vas tecnologias en el comercio de
repuestos.

e El dltimo panel estuvo compuesto
por integrantes de la cadena de
valor del mercado de reposicion.
Los Sres. Juan M. Rosellé de Aniceto
Goémez y Amilcar Altopiedi de SKF
por el lado de los fabricantes; y
Marcelo Fridman de Cromosol y
Juan Manuel Ritacco de Etman por
el lado de los distribuidores.

e Antes del cierre, AFAC (autopar-
tistas) y FACCERA (comercios de
repuestos), firmaron un acuerdo de
colaboracién para elaborar, anali-
zar y difundir informacién estadisti-
ca de la cadena de valor local del
mercado de reposicién; promover
la adopciéon de mejoras tecnolégi-
cas que permita ganancias de pro-
ductividad en todos los eslabones
que conforman el mercado de
reposicion; generar y difundir
conocimientos técnicos a efectos

de mantener
actualizacion de toda la cadena
comercial; desarrollar seminarios y
encuentros de capacitacion a
medida de las necesidades del

una permanente

mercado y evaluar el impacto de
las nuevas tecnologias en las politi-
cas comerciales dentro de la cade-
na de valor.

e El Ing. Radl Amil, Presidente de
AFAC dijo que “Este Encuentro de
Lideres del Mercado de Reposicion,

| I I ——

que se realiza los afios que no con-
tamos con Automechanika Buenos
Aires, ha sido un gran suceso,
habiéndose ya consolidado como el
gran encuentro de la cadena de
valor del repuesto”. También resalta
los esfuerzos que desde AFAC se vie-
nen haciendo para fortalecer este
segmento del negocio autopartista
gue no siempre estd presente a la
hora de analizar la situacién secto-
rial, la politica industrial y las nego-
ciaciones internacionales W
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La Imyeccion Diese] “Commen rail”

Motor de Ciclo Diesel de Inyeccién directa con “Common rail”, de 8 cilindros en V.- Audi.

La mejora del rendimiento energéti-
co, puede conectarse regulando el
caudal de gasoil de lado de la
admission de la bomba (alta pre-
sién). El gasoil que entra se dosifica
mediante una valvula electromag-
nética de regulaciéon progresiva.

Esta vélvula ajusta el volimen de
gasoil, que se suministra al conduc-
to comin o “Common rail”, y con
esta regulacion de caudal, ademas
de reducir la potencia que necesita
la bomba para funcionar, disminuye
la temperatura maxima del gasoil.

En comparacién con la bomba de
alta presion CP1, la CP1H fue dise-
flada para presiones de hasta 1.600
bares, reforzando la estructura y
modificando la valvula de dosifica-
cion. La valvula esta posicionada en
la bomba de alta presién, y posee

un émbolo o piston accionado por
la fuerza magnética, que libera una
seccion para dejar pasar al gasoil
necesario. La misma es activada por
medio de una sefial eletrénica.

La bomba de pistones
radiales CP2

Esta bomba CP2 de caudal regula-
do y lubricacién por medio de acei-
te, se usa solamente en vehiculos
comerciales e industriales. Es una
bomba de dos pistones montados
en serie, 0 sea uno junto al otro. En
la prolongacién del arbol de levas,
estd la bomba de alimentacién de
engranajes —de desmultiplicacion
rapida —que aspira el gasoil del
depésito, y lo envia al filtro de
depuracién fina, de alli pasa a la
unidad de dosificacion, montada en
la parte superior de la bomba de
alta presion.

Esta unidad, regula el gasoil sumi-
nistrado para ser comprimido, de
acuerdo a las necesidades momen-
taneas, lo mismo que otras bombas
de alta presion “Common rail” de
nuevas generaciones.

La llegada del aceite de lubricacidn,
se realiza por medio de la brida de
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montaje, o a través de una alimen-
tacion lateral.

En cuanto al funcionamiento, la ali- . __é -'j- -

mentacion de gasoil, al elemento de B s - _ g
la bomba, y el envio del combusti- ' 10
ble comprimido al “Common rail” [
de esta bomba, se realiza por medio
de una valvula combinada de entra- , )
da y salida. i AT yo 12

=i -

La Bomba de pistones
radiales CP3 13
Esta bomba es de alta presién, con
regulacién del caudal, del lado de la —
admission por medio de una unidad -
de dosificacién. La estructura basica 0" . il
de la CP3, es similarala CP1y a la x :

14
15

CP1H, y las diferencias son: By

e E| carter o carcasa de la bomba de
tipo monobloque

¢ botador en vaso invertido, ya que

la absorcion de fuerzas transversa-

les, creadas por el movimiento Bomba de alta presién, con vélvula o unidad de dosificacién. CPIH (en despiece) Bosch: .- Brida 2.- Arbol de levas o excén-
tricos 3.- Casquillo 4.- Rodillo 5.- Carter de la bomba 6.- Placa 7.- Resorte 8.- Tapa 9.- Racor de retorno 10.-Valvula de derra-

Continda en la pag 14. me | |.- Racor de emplame |2.- Filtro 13.- Vélvula de dosificacion 14.- Jaula I5.- Pistén de la bomba.
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transversal del rodillo de la excéntri-
ca. Asi se logra mayor capacidad de
carga, y generacién de presiones de
hasta 1.800 bares.

Este moderno sistema de inyeccién
de gasoil es de muy alta presién, y
responde, técnicamente hablando,
muy adecuadamente a las exigen-
cias de los propulsores de ciclo Die-

objetivo —en la parte de baja pre-
sién— que es el de suministrar un vo-
lumen adecuado de gasoil a los
componentes de alta presién, de
acuerdo a lo siguiente:

* bajo cualquier condicién de esta-
do de servicio;

e con un reducido nivel de ruidos;

sel actuales. 2
e con la presién necesaria; 3
Nos referimos no solo a los motores
de automdviles y otros vehiculos li- e en toda la vida Gtil del vehiculo.
vianos, sino también a los vehiculos 4
comerciales de transporte de carga La bomba de gasoil succiona al mis- [ammm| (o w -_-'UI
. . . L. - (wm e -
y pasajeros, a los vehiculos indus- mo del depdsito, y suministra en FEam| (wm |: —i ] s
EEwm |jannN
triales, y a otras aplicaciones. forma permanente el volumen ne- e jemmmfy, G
EEEE -EEm
. . . - |
Sin duda, los gasoleros de hoy son  cesario de combustible (volumen de i ::i : L
z 7z . z . .z . . | N w
mas econdmicos, mas potentes y inyeccién y de barrido), al sistema :::£| Il e
LI I 1 S L B}
mas limpios. de inyeccion de alta presion, con ] ""1 fmowl] 7
. EEm '|I|I L] 'I'.
presiones que van de 3 a 7 bares. | j ===y 8
[ ] I: oo =y
Los puntos considerados son como gl g[: Kl
. .z . . . (] - = g
se detalla a continuacion: Existen tres tipos de construcciones ~
e El sistema de alimentacion de ga-  que son: I_ — 10
soil
e El depésito de gasoil * Bombas eléctricas de gasoil para @ 9
e Las tuberias o canalizaciones automoviles ! 1
¢ El filtro de gasoil
® La bomba de combustible 12

La bomba de combustible tiene un

* Bombas de combustible de engra-
najes rectos, accionados mecanica-
mente

3 ﬁ_,‘_—'j@ 9

=10
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Esquema de la vélvula electromagnética de regulacién positiva o unidad de dosifi-
cacién: |.-Conexiéon 2.- Carcasa 3.- Cojinete 4.- Inducido con botador 5.-
Arrollamiento de bobina 6.- Cubierta 7.- Arandela 8.- Nucleo magnético 9.- Junta
toraidal 10.- Piston con ranuras de control | |.- Resorte |2.-Anillo de seguridad.

Bomba de alta presion CP2 Bosch: |.- Estrangulador 2.- Unidad de dosificacion 3.-
Corona con dentado interior 4.- Pifidon 5.- Bomba de engranajes ( alimentacién
previa) 6.- Racor alta presién 7.- Bomba de entrada 8.- Pistén 9.- Resorte |0.-
Alimentacién de aceite | |.- Perno de rodillo 12.- Leva concava.

Bomba de alta presion, con unidad de dosificacion y bomba de engranajes de ali-
mentacion previa, CP3 Bosch.
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Motor V8 serie D28 con 162 litros de
cilindrada. - MAN

* Bombas de gasoil en tdndem, pa-
ra automoviles

La bomba eléctrica de gasoil se usa
solo en los automéviles y en los ve-
hiculos comerciales livianos. Por
otra parte, la alimentacién de gasoil
debe poder cortar el suministro en
caso de tareas de mantenimiento.
Hay electrobombas de gasoil que
pueden ser montadas en la tuberia
o en la canalizacién (es decir en la li-
nea) o dentro del depésito.

Las primeras se montan en la tube-
ria, que va desde el depésito al filtro
de gasoil. Las que van dentro del
depésito se fijan sobre un soporte
especial en el que se alojan, ade-
mas, un tamiz del lado de la admi-
sién, un sensor del nivel de llenado
del depésito, y las conexiones hi-
drdulicas y eléctricas que van al ex-
terior.

Con la accién del arranque del mo-

Continda en la pag 16.
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Sistemas “Common rail” basico de inyeccién directa: |. Depésito de gasoil. 2. Filtro previo. 3. Bomba de alimentacién previa.
4. Filtro de gasoil. 5. Tuberias de gasoil de baja presion. 6. Bomba de alta presién. 7. Tuberias de gasoil de alta presién. 8. “Com-
mon rail”’. 9. Inyector. 10.Tuberia de retorno de gasoil. | I. Sensor de temperatura del gasoil. 12. Unidad de control. |3. Bujia

incandescente.

tor, la electrobomba de gasoil fun-
ciona en forma permanente, y de
manera independiente de la veloci-
dad del motor. La bomba suminis-
tra, en forma continua, gasoil al sis-
tema de inyeccién procedente del
depésito, a través de un filtro de
combustible.

Hay un circuito de retorno, y el ga-
soil en exceso vuelve al depésito por
medio de una valvula de descarga.
Un circuito de seguridad evita la en-
trega de gasoil cuando el motor es-
ta detenido. Estas bombas eléctricas
estan compuestas por tres partes en
un solo cuerpo:

A — Elemento de la bomba
B — Motor eléctrico
C - Tapa de empalme

Existen elementos de bomba dife-
rentes, en funcion de la utilizacion,

pero por lo general se usan bombas
celulares a rodillos. Debido a la fuer-
za centrifuga generada por la rota-
cién y la presion de gasoil, los rodi-
llos presionan sobre la pista exterior
y sobre los costados de las ranuras.
Asi, se forma una camara, el efecto
de bombeo se da de manera que el
volumen de la camara se reduce
continuamente.

El motor eléctrico estd compuesto
de un sistema de iman permanente
y de un inducido. Sus dimensiones
dependen del caudal de suministro
deseado con una presién determi-
nada del sistema.

Este motor esta rodeado de gasoil,
en forma permanente, y este com-
bustible se enfria de modo ininte-
rrumpido. De esta forma, se consi-
gue una alta potencia del motor, sin
que sea necesario usar complicados

medios de estanquidad entre la
bomba y el motor eléctrico.

La tapa de empalme del motor
eléctrico contiene a las conexiones
eléctricas y al empalme hidraulico
(lado presién). Una valvula de re-
tencién evita el vaciado de las tu-

berias o canalizaciones de gasoil
cuando se desconecta la bomba de
combustible.

La bomba de combustible de engra-
najes rectos se usa para alimentar
los médulos de inyeccion del siste-
ma “Common rail” (automodviles,
vehiculos comerciales e industria-
les). La misma va montada en forma
directa sobre el motor, o se encuen-
tra incorporada en la bomba de alta
presiéon “Common rail”. El acciona-
miento se concreta por medio de
un acople con engranajes o correa
dentada.

Estd compuesta por dos engranajes
rectos que giran en sentido contra-
rio, los cuales mandan al gasoil por
los espacios existentes entre los
dientes (lado admisién). El caudal
de suministro es caso proporcional
a la velocidad del motor, y esta
bomba no necesita mantenimiento.
El filtro de gasoil es decididamente
fundamental para los motores Die-
sel, ya que los mismos reaccionan
de manera sensible ante la presen-
cia de pequeiisimas impurezas en
el combustible.

.
i =Y
1

=

-."rd.

Esquema de un sistema basico “Common rail” de tercera generacién con doble re-
gulacion, de un motor de 4 cilindros — Bosch: 1. Bomba de alta presion. 2. Filtro de
gasoil. 3. Depésito de gasoil. 4. Filtro previo. 5. Common rail. 6. Sensor de presién.
7. Inyector piezoeléctrico. 8.Valvula de regulacion de presién. 9. Electrobomba de

gasoil.
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Bomba eléctrica de gasoil de una etapa — Bosch: A — Elemento de la bomba B —
Motor eléctrico C —Tapa de empalme |. Lado de presién. 2. Inducido del motor. 3.
Elemento de bomba. 4. Limitador de presion. 5. Lado de admisién. 6.Valvula de re-

tencién.

Los dafios se producen por erosién
y por oxidacion del agua, y la vida
atil del sistema depende de la pure-
za del gasoil.

En cuanto al filtrado de las particu-
las, es una tarea vital ya que de es-
ta manera se protegen los compo-
nentes expuestos al desgaste del
sistema. Los filtros de combustible
deben tener capacidad de acumu-
lacién de particulas (no deben sa-
turarse). Caso contrario, se pueden
obstruir en la parte final del perio-
do de recambio, disminuyendo el
volumen de alimentacién de gasoil
y, por ende, la potencia del motor.

La generacién de la presion, la reali-
za la bomba de alta presién, la acu-
mulacién se efectia en el denomi-
nado “Common rail” o conducto
comun, y los inyectores son los
encargados de
correcta inyeccién de gasoil.

concretar una

Con respecto a la bomba de alta
presion, la misma debe cumplir la
funcién de brindar un caudal sufi-
ciente de gasoil, a alta presién, en
toda la gama de funcionamiento y
toda la vida atil del vehiculo. Esto
considera una reserva de gasoil,
para un arranque rapido y un
aumento inmediato de la presién en
el “Common rail”.

Esta bomba genera en forma per-
manente la presion del sistema para
el “Common rail”, independiente-
mente de la inyeccién. Por este
motivo, el gasoil, en comparacién
con los sistemas convencionales, no
debe ser comprimido durante el
desarrollo de la inyeccién. La misma
es accionada por el motor, a través
del engranaje, cadena, correa den-
tada o embrague.

Continta en la pag 18.
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Esquema de una bomba del tipo a rodillos — Bosch: I. Lado de aspiraciéon. 2.Aran-  Detalle del flujo de gasoil en la bomba a engranajes rectos. |. Lado de admision. 2.
dela ranurada. 3. Rodillo. 4. Placa base. 5. Lado de presion. Regulacion de aspiracion. 3. Engranaje primario. 4. Engranaje secundario. 5. Lado

presion.

Motor de Ciclo Diesel de Inyeccién directa con “Cammon rail”, de 8 cilindros en V.- Audi.

Los pistones de la bomba, ubicados
en su interior, comprimen al gasoil.
Con tres carreras o ciclos de alimen-
taciéon por vuelta, se generan en la
bomba de pistones radiales ciclos
de alimentacién sin interrupcion. Es
por eso que el sistema “Common
rail” tiene menos exigencias de fun-
cionamiento de la bomba que los
sistemas convencionales.

Por ejemplo: en un motor de 2.0
litros, la bomba absorbe una
potencia de 3,8 kw, a régimen
nominal, con una presiéon de 1.350
bares en el “Common rail” (con un
rendimiento del 90 por ciento
aproximado).

Las bombas de pistones radiales de
alta presion, usadas en los automé-
viles, se lubrican con el mismo
gasoil. En el caso de vehiculos

@omer
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comerciales o industriales, se usan
bombas de pistones radiales, lubri-
cados con gasoil o con aceite. Las
bombas de alta presién —para autor
y vehiculos pesados- se fabrican en
distintas versiones, con diferentes
presiones de alimentacién y volud-
menes.

Las bombas de pistones
radiales CP1

La carcasa de las bombas tipo CP1
posee el alojamiento del eje de
accionamiento. Los elementos de la
bomba estan dispuestos en forma
radial (a 120 grados). Una excéntri-
ca posicionada sobre el eje de accio-
namiento, actla sobre los pistones
de la bomba, desplazéndolos en
ambos sentidos.

La bomba de alimentacién previa,
una bomba eléctrica de gasoil, o
una bomba de engranajes acciona-

U 2

“Common rail” con sus componentes anexos — Bosch. |. “Common rail”. 2.Vélvula reguladora de presién. 3. Retorno del con-
ducto comun al depésito de gasoil. 4. Llegada desde la bomba de alta presion. 5. Sensor de presién. 6. Tuberia al inyector.

da mecénicamente, entrega gasoil a
través de un filtro con separador de
agua hacia la entrada de la bomba
de alta presion.

En los sistemas para automdviles,
con una bomba a engranajes,
conectada a una bomba de alta pre-
sién, el ingreso de gasoil se ubica en
el interior de la bomba.

El eje de accionamiento con la

excéntrica desplaza los pistones de
la bomba hacia arriba y hacia abajo
de acuerdo a la carrera de la excén-
trica. El gasoil ingresa a través de la
valvula de aspiracién, de la bomba
de alta presion, al correspondiente
elemento de la bomba.

Si se sobrepasa el Punto Muerto
Inferior del pistén de la bomba, se
cierra la valvula de admisién, y ya

no puede fluir el gasoil contenido
en el espacio del elemento de la
bomba. La presiéon generada abre la
valvula de escape, tan pronto como
se alcanza la presiéon determinada
en el “Common rail”, el gasoil a alta
presién ingresa al circuito de alta. El
piston de la bomba sigue entregan-
do gasoil, hasta alcanzar el Punto

Continua en la pag 20.
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produce un exceso de gasoil com-
primido. Este exceso se devuelve al
depésito de combustible, mediante
una valvula reguladora de presién
montada en el “Common rail”. Al
descomprimirse el gasoil que pre-
viamente fue elevado de presion, se
pierde energia y se reduce el rendi-
miento total.

La compresion y descompresion del

Esquema de una bomba de alta presion, corte transversal: |. Eje de accionamiento. 2. Excéntrica. 3. Elemento de bomba (pis- gasoil genera asimismo un aumento
tén). 4.Vilvula de admision. 5.Vélvula de salida. 6. Alimentacion de gasoil. de la temperatura del combustible B

Muerto Superior (carrera de sumi-
nistro). Después, cae la presién, de
manera que se cierra la valvula de
escape. El gasoil residual se descom-
prime, y el pistén de la bomba se
desplaza hacia abajo.

Cuando la presion existente en el
espacio del elemento de la bomba,
es inferior a la presién de preali-
mentacién, se abre la valvula de
admisién y comienza el ciclo nue-
vamente.

Con respecto a la potencia de sumi-
nistro, debido a que la bomba de
alta presion fue disefiada para 10 9 8
entregar grandes caudales de ali-

» ] ) Bomba de alta presién —tipo CPI— con valvula reguladora de presion: |. Brida. 2. Carcasa de la bomba. 3. Tapa. 4. Racord de
mentacion, en bajos regimenes  empaime. 5. Racord de empalme (alta presién). 6. Racord de empalme de retorno. 7.Valvula reguladora de presion. 8. Tornillo
(ralenti), y en cargas parciales se de cabeza cilindrica. 9. Retén radial. |0. Eje de la excéntrica.
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El Bus del Futuro de Mercedes-Benz,

Ademas de las presentaciones de nuevos mode-
los, deportivos y concept cars, en el Salén de
Frankfurt también hubo lugar para los peso-pesa-
dos de la industria. Aunque no es novedad, ya

Y/

que fue develado el afio pasado, el Future Bus de
Mercedes-Benz dijo presente en la muestra alem-
ana, exhibido en las inmediaciones del pabell6n
donde la firma de Stuttgart tuvo su stand.
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El autobdus del futuro es un prototipo que adelan-
ta varias de las tecnologias que los colectivos
incorporaran en los préximos afios —al menos en
Europa-, pero lo mas destacado es que es com-
pletamente auténomo: funciona sin la necesidad
de un conductor, mediante el sistema denomina-
do City Pilot.

Para ello, el bus posee 10 camaras y sistemas de
radar de corto y largo alcance, que le permiten al
vehiculo encontrar su posicion en la ruta e inter-
actuar con su entorno, pudiendo identificar las
seflales de transito o activar los frenos automati-
camente ante una emergencia.

Otra particularidad es que en el frente de la
unidad hay dos barras de luz que indican el esta-
do de conduccién, blanco para el manual y azul
en el caso del modo auténomo.

Por otra parte, el interior del micro esté divido en
tres zonas, una “De servicio”, en la parte
delantera; otra “Express” para los pasajeros que
realizan trayectos cortos y una “Zona de Salén”
para los que viajen mas lejos.

El Future Bus ya funciona a prueba en Amsterdam
y se prevé su puesta en servicio definitiva para
2019 m
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Co-located zone
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Shanghai international trade fair for automotive parts,
cquipment and service suppliers

Where global brands from the entire
supply chain converge

Meet with 6,000 global exhibitors to explare solutions from the entire
automotive industry chain includ fr'u'] connected mobility, e-mobility, electronics
and systems, and REIFEN — the new zone icated to tyre sector.
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REPUESTOS PARA CAMIONES » )) »
FAROS - OPTICAS - DEFLECTORES DE VENTANA

TODAS LAS MARCAS.
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